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Johdanto

= Tyon tilaajana on ollut Sipoon kunta.

= Tyon ohjausryhmaan ovat kuuluneet Antti Kuusiniemi, Eric Roselius ja Emeliina
Kortesniemi.

= Tyosta on vastannut Destia Oy:ssa projektipaallikké Harri Verkamo. Lisaksi tydhon ovat
osallistuneet Antti Udd ja Riku Huhta.

= Tyon tavoitteena on ollut kuvata Talman ja Bastukarrin alueiden maankayton
suunnitelmien liikkenteellisia vaikutuksia ja tunnistaa tarvittavia liikenneverkon
kehittamistoimenpiteita. Tyossa keskityttiin erityisesti maantien 148 ja Keuksuontien
liittyman toimivuuden tarkasteluun.

= Alustavia tuloksia on hyodynnetty jo tyon aikana ELY-keskuksen kanssa kadydyssa
keskustelussa.
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TARKASTELTAVA
MAANKAYTTO JA
LIIKENNE

Talman uusi
asuinalue

Bastukarrin suunniteltu
maankaytto (BAS)

Maantien 148 liikenteen kasvu
(Keravantie)

Maantien 148 ja
Keuksuontien liittyma
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Liikenneturvallisuus

= Suunnittelualueella on tapahtunut
vuosina 2019-2023 kaksi poliisin tietoon
tullutta onnettomuutta.
" Onnettomuudet ovat olleet

omaisuusvahinkoon johtaneita
onnettomuuksia.

= Onnettomuustyypit olivat
kohtaamisonnettomuus ja
yksittaisonnettomuus (suistuminen)

= Lisaksi pelastuslaitoksen tietoon tuli
vuosina 2019-2023 viisi sellaista
onnettomuutta, jotka eivat tulleet
poliisin tietoon.

" Onnettomuudet olivat omaisuusvahinkoon
johtaneita onnettomuuksia.
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Mt 148 - Keuksuontie -
Kyllastamontie liittyma

Bastukarrin nykyinen alue liittyy
maantiehen 148 Keuksuontien liittyman
kautta.

= Liittyma& on valo-ohjattu
= Liittyman lansipuolella on pysékkipari
sekéa suojatie

" Maantiella 148 on erilliset vasemmalle
kdantyvien kaistat

= Kyllastamontiella on yksi sekakaista

= Keuksuontiella on erillinen oikealle
kdantyvien kaista. Vasemmalle
kaantyvilla ja suoraan ajavilla on
yhteinen kaista.




Ramppi Keravantielta Inexin

LiikenneIaSKennat logistiikkaterminaaliin
3.9.2024 ja 10.9.2024 SRR Es

® lltahuipputunti mt 148-Keuksuontie
liittymaéasséa klo 16-17
= Klo 14-15 lahes yhté suuret likennemaarat, mutta

Keuksuontien suunta voimakkaampi ja raskasta
liikennetta enemman kuin klo 16-17

® |ltahuipputunti rampilla klo 14-15 : . Keuksuontien
* Raskaiden ajoneuvoyhdistelmien osuus yli 2/3 T s T ! 4 liittyma

® Liikennelaskennan perusteella maantien
148 keskimé&arainen
vuorokausiliikennemaé&aré on arviolta noin
9000 ajoneuvoa vuorokaudessa valilla
Ratatie-Keuksuontie.

= Bastukarrin nykyinen alue tuottaa illan
huipputunnin aikana 97 raskasta ajoneuvoa ja
142 henkil6autoa
- raskasta liilkennettd 40 % ja kevyita
ajoneuvoja 60 %.

= Saapuvia ajoneuvoja noin 30 % ja lahtevia 70 %

= Keuksuontiella raskasta liikennetta
iltahuipputunnin aikana noin 25 %.
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Aiemmat selvitykset, joita on
hyodynnetty tassa tyossa

Talmankaaren liikenteen toimivuustarkastelu ja vaikutusten arviointi (2023)
= Liikenne-ennusteet (v.2040)
® Toimivuustarkastelut (mt 140-mt 148)
Bastukarr 4 liikenteen toimivuustarkastelu (2022)
= Liikenteen tuntivaihtelu
® Toimivuustarkastelut (mt 148 — Keuksuontie, mt 148 — PNO:n tonttiliittyma, mt 140 - mt 148)
Talman osayleiskaavan liikenneselvitys (2014)
= Liikenne-ennusteet (v.2035)
= Liikenteen suuntautuminen
= Toimivuustarkastelut (mt 148 — Keuksuontie, mt 140 - mt 148)
Sipoon ja Keravan sauma-alueen lilkenne-ennuste (2013)
= Eteldinen yhteys, liikenteen suuntautuminen
Sipoon yleiskaava 2025 liikenneverkkoselvitys (2008)
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Talmankaaren liikenteen S
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Talmankaaren liikenteen S
toimivuustarkastelu ja vaikutusten arviointi

Lahdentien ja Keravantien Lahdentien ja Keravantien
liittyman palvelutasot liittyman jonopituudet

[Itahuipputuntien likennemaarat liittymassa
2021 ja 2040 VEO+

IHT 2021 IHT 2040 VEO+
| N

Keskim3srsinen jonopituus (m) /
Maksimijonopituus (m)
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BA4 liikkenteen toimivuustarkastelu

= Ilahuipputunnilla Bastukarrin matkatuotoksen valkutus on maanteiden 140 ja 148 |iittymassa
IHT 20 25 idasta saapuvan liikenteen maaraan +7,1 % ja lannesta saapuvaan +2,5 %.

=  Liittyman keskimaarainen palvelutaso on D, viive keskimaarin 52 s
= Joneutuminen on kakilla tulosuunnilla melko tasaista
= Pisimmat viiveet ovat etelaisen ja lantisen tulosuunnan vasemmalle kaantyvalla liikenteella 90s

* Lannesta pohjoiseen kaantyvan liikenteen jono ei purkaudu yhden valokierron alkana ruuhkan
ollessa pahimmillaan

= Liikennemaaran lisayksen vaikutus on aamuhuipputuntia suurempi erityisesti ita-lansisuuntaisen
liikenteen osalta

= Lannesta p viseen suuntautuvan liikenteen osalta liittyman valityskyky oll heikko jo ennen
‘Bastukarrin | netuotoksen lisaysta

Iltahuipputunti

Bastukarrin alueen uusi likennetuotos

Hldautot + raskaat autot

2025

Nykyinen
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Sipoon ja Keravan sauma-alueen liikenne-ennuste

Talman osayleiskaava-alueen Bastukarrin tyopaikka-alueen
lilkenteen suuntautuminen henkildautoliikenteen suuntautuminen

Bastukarrin tyopaikka-alueen
raskaan lilkenteen suuntautuminen

DESTIA
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Tarkastellut vaihtoehdot

= Tyossa on tarkasteltu seitsemaéa eri maankayton ja liikennejarjestelyjen vaihtoehtoa Talman ja
Bastukarrin alueella.

" Ennustetilanteissa on mukana osa Talmaan suunnitellusta maankaytosta, Bastukarrin alueen jo
asemakaavoitettujen rakentamattomien alueiden maankaytto, BA5 alueen maankaytto seka
maantien 148 yleinen liikkenteen kasvu (VEla).

= Lisaksi herkkyystarkastelussa on otettu huomioon Bastukarrin etelaosan nykyisen maanottoalueen
mahdollinen tuleva maankaytto (VELb).

= Talman maankayton vaiheittaista toteuttamista on tarkasteltu vaihtoehdoissa VE2, VE3 ja VE4.

= BAS alueen toteuttamista ilman Talman maankayton toteuttamista on tarkasteltu vaihtoehdoissa
VE5a ja VE5b.

= Vaihtoehdoissa VEla ja VEIb on tarkasteltu tilannetta, jossa maantie 148 on 2+2 kaistainen.
Vaihtoehdoissa VE2, VE3, VE4 ja VE5a maantie 148 on 1+1 kaistainen, mutta liittymaé on
parannettu pienilla kaistajarjestelyilla (esim. uusi kdantyvien kaista). Vaihtoehdossa VE5b
kaistajarjestelyt ovat nykytilanteen mukaiset.

= Kaikissa tarkastelluissa vaihtoehdoissa maantien 148 ja Keuksuontien liittyma on valo-ohjattu.
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60 % Talman osayleiskaavan maankaytosté 373 000 k-m2

. Bastukarr eteldosa 93 000 k-m2
VEla . BA5 80 000 k-m2 242 ; Liikennevalot : F
. Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2 == | @ [4
o Yleinen liikkenteen kasvu mt 148 +15 %
e 60 % Talman osayleiskaavan maankaytosta 373 000 k-m2
. Bastukarr eteldosa 93 000 k-m2 + 160 000 k-m2
VE1lb . BA5 80 000 k-m2 242 ! Liikennevalot } F
+  Bastukarrkoillisosa 30 000 k-m2 e oy
o Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +15 %
* 40 % Talman osayleiskaavan maankaytosta 261 000 k-m2 OO
. Bastukarr eteldosa 93 000 k-m2 o
VEZ2 . Bastukarrkoillisosa 30 000 k-m2 v Hit<smnevalct :BF
o Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +10 %
e 35 % Talman osayleiskaavan maankaytosté 224 000 k-m2 l
. Bastukarr eteldosa 93 000 k-m2 U L 0 | 4
VE 3 +  50% BAS alueesta, 40 000 k-m2 i 1+1 e Lilkennevalot 1Er
»  Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2 == wir
o Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +10 % -
¢ 30 % Talman osayleiskaavan maankaytosté 187 000 k-m2 (
*  Bastukarretelaosa 93 000 k-m2 et
VE 4 .+ BA580000k-m2 "T = o Lilkennevalot ‘g;
«  Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2 — =la wr
o Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +10 % -
. BA5 80 000 k-m2
. Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2 . WwJar
VESa o Bastukarr eteldosa 93 000 k-m2 L _ Lilkennevalat + :B:
+  Mt148 liikenteen kasvu 15 % u\%::\
. BA5 80 000 k-m2 . L @ |4
VESb Mt 148 liikenteen kasvu 10 % e i _ Lilkennevalot + :g;



Bastuk.girrin luoteisosan
(BAS5) liikkennetuotokset

Alueen matkatuotoksia on arvioitu Ymparistoministerion
julkaisun "Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa” mukaisesti

Yhteenlaskettu kerrosala noin 80 000 k-m2
Arvioitu 0,6 henkildliikenteen kayntia / 100 k-m2

= Arviossa on oletettu, etta alueelle sijoittuu vastaavan kaltaisia logistiikan
toimintoja kun l&hialueella nykyisin jo on

®" Henkilbauton keskikuormitus 1,13 ja kulkutapaosuus 84 %
Tavaraliikenteen kaynteja arvioitu 250

Huipputunnin osuus vuorokauden liikennemaarista 7,2 %
Huipputunnin aikana lilkkenteesté 30 % saapuu ja 70 % lahtee

Alue tuottaa arviolta noin 1200

» ajoneuvoa vuorokaudessa,

josta tavaraliikennetta
500 ajoneuvoa

Alue tuottaa arviolta noin 90

ajoneuvoa huipputunnin
aikana, josta tavaraliikennetta

35 ajoneuvoa.

Kuva: Kaavayhdistelma, Sipoon karttapalvelu
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Liikenne-ennuste

= Liikennetuotoksia on arvioitu liikennemallin ja Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa -ohjeen mukaan

= Talman uudet asuinalueet tuottavat ndiden perusteella liikennettd noin 1300 ajoneuvoa illan huipputunnin
aikana

" Liikenteen suuntautumista ja kulkutapajakaumaa on arvioitu liikennemallin ja aikaisempien
selvitysten perusteella

= Auton kulkutapaosuus on naiden perusteella noin 45 %.
= Asuinalueiden liikenteestd noin 20-30 % suuntautuu Kyllastamontielle ja edelleen maantielle 148.

" Maantien 148 liikenne-ennuste on laadittu kasvukertoimilla. Kasvukerroin Uudenmaan seututeille
vuosille 2021-2040 on 1,180 kevyille ajoneuvoille ja 1,141 raskaille ajoneuvoille.

= Vuosille 2024-2040 muunnettuna kertoimet ovat 1,152 kevyille ajoneuvoille ja 1,119 raskaille ajoneuvoille.

" Yleisiin kasvukertoimiin sisaltyy oletetun uuden maankayton tuottamaa liikkenteen kasvua, joten muun
lilkkenteen kasvu vuoteen 2040 mennesséa voi todellisuudessa olla vahaisempaa.

= Vaihtoehdoissa VE2 ja VE5b on kaytetty kerrointa 1,10, joka vastaa paremmin vaihtoehtojen
tarkasteluajankohdan tilannetta.

" Lisaksi ennusteessa on huomioitu Bastukarr alueen jo asemakaavoitettujen rakentamattomien
alueiden liikkennetuotos noin 130 ajoneuvoa illan huipputunnin aikana.
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Ennuste VEla IHT Ennuste VE1b IHT

¢ 60 % Talman osayleiskaavan maankaytosta 373 000 k-m2

e 60 % Talman osayleiskaavan maankaytosta 373 000 k-m2
¢ Bastukarr etelaosa 93 000 k-m2 e Bastukarr etelaosa 93 000 k-m2 + 160 000 k-m2
. BA5 80 000 k-m2 . BA5 80 000 k-m2
*  Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2 5 *  Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2 g,
. Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +15 % % 2 D Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +15 % i
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Ennuste VE2 IHT Ennuste VE3 IHT

¢ 35 % Talman osayleiskaavan maankaytosta 224 000 k-m2
| - Bastukarr eteldosa 93 000 k-m2
¢ 50 % BA5 alueesta, 40 000 k-m2
¢« Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2 .
¢ Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +10 %

40 % Talman osayleiskaavan maankaytosté 261 000 k-m2
Bastukarr eteldosa 93 000 k-m2

e Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2
Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +10 %

A COLAS COMPANY



Ennuste VE4 IHT Ennuste VE5a IHT

BA5 80 000 k-m2

Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2
Bastukarr eteldosa 93 000 k-m2
Mt 148 liikenteen kasvu 15 %

30 % Talman osayleiskaavan maankéaytosta 187 000 k-m2
. Bastukarr etelaosa 93 000 k-m2

¢ BA580 000 k-m2

. Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2
Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +10 %

A COLAS COMPANY



Ennuste VES5b IHT

BA5 80 000 k-m2
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viivytys / ajon. (s)

Li ittym 5 n Palvelutaso

[ J (]
toimivuustarkastelut
B (hyva) >10-20
= Tarkastelut on tehty Synchro/ SimTraffic C (tyydyttava) >20-35
-ohjelmistolla —
= 5 simulointikertaa, jotka perustuvat Dl 735758
satunnaisuuteen E (huono) - 55-80
= Jokaisen simuloinnin kesto 1h
= Toimivuutta on arvioitu ajoneuvojen _ >80

keskimaaraisen viivytyksen (palvelutaso)

ja jonoutumisen perusteella ruuhkia esiinny.

Valo-ohjattujen
liittymien
palvelutaso-
luokitukset

Palvelutaso A kuvaa tilannetta, jossa liilkenne on erittain sujuvaa, eika

- T0|m|vuustar!<as:[elu1a O_n t_ehty grlla|3|lla Palvelutaso B kuvaa tilannetta, jossa liilkenne on sujuvaa, eiké ruuhkia
maankayton ja liikennejarjestelyjen esiinny
vaihtoehdoilla kuvaa tilannetta, jossa liikenne on melko sujuvaa, ja vain

satunnaisia ruuhkia esiintyy

Palvelutaso D kuvaa tilannetta, jossa liikenne ruuhkautuu
lyhytaikaisesti, mutta toimivuus on viela hyvaksyttavaa tasoa

Palvelutasot E ja F kuvaavat tilannetta, jossa liikenne ruuhkautuu
pitkdaikaisesti/jatkuvasti, eiké toimivuus ole enaa hyvaksyttavalla tasolla
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Nykytilanne IHT

Sinisella keskimaarainen
jonopituus

Keltaisella maksimi
jonopituus 95% tilanteista

Punaisella yksittainen
maksimi jonopituus
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Liittyman toimivuus on hyva. lilkenne : i [[c_]=tyydyttava .
on sujuvaa, eika ruuhkia esiinny. L . * LNy = vilttiva Anrage:
Satunnaiset jonot purkautuvat yhden | - 95th Percentile
valokierron aikana. ! A . i

- erittiin huono Mol

Maantien 148 poikkileikkaus on 1+1

Maantielld 148 on erilliset vasemmalle kadantyvien kaistat D ES I IA
Kyllastamontiella on yksi sekakaista

Keuksuontielld on erillinen oikealle kdéntyvien kaista. Vasemmalle A COLAS COMPANY
kaantyvilla ja suoraan ajavilla on yhteinen kaista.




¢ 60 % Talman osayleiskaavan maankéaytosta 373 000

VEla . 7 .
. Bastukarr etelaosa 93 000 k-m2

¢ BA580 000 k-m2
. Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2
Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +15 %

KERAV

CERAV
KERVO

A

- Sinisella keskimaarainen

jonopituus

- Keltaisella maksimi
jonopituus 95% tilanteista
Punaisella yksittainen
maksimi jonopituus

';1.|'Zexsk5Lz:lr\t|e"-.. —

Liittyman toimivuus on tyydyttava.
liikenne on melko sujuvaa ja vain
satunnaisia ruuhkia esiintyy. Jonot 3 -
purkautuvat yhden valokierron aikana. | L | i fotd -_ -
(RIS ¢ 4o = erittdin huono

I e

Maantien 148 poikkileikkaus on 2+2 valilla Lahdentie-Keuksuontie

Maantielld 148 on erilliset vasemmalle kadantyvien kaistat D E ST IA
Kyllastamontiella on erillinen vasemmalle kdéntyvien kaista.

Oikealle kaantyville on kaksi kaistaa.

Keuksuontielld on kaksi vasemmalle kaantyvien kaistaa. Oikealle
kaantyvilla ja suoraan ajavilla on yhteinen kaista.

A COLAS COMPANY




¢ 60 % Talman osayleiskaavan maankéaytosta 373 000

k-m2
VE1 b . Bastukarr etelaosa 93 000 k-m2 + 160 000 k-m2

¢ BA580 000 k-m2
. Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2
Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +15 %

Liittyman toimivuus on tyydyttava.
liikenne on melko sujuvaa ja vain
satunnaisia ruuhkia esiintyy. Jonot i TRV
purkautuvat yhden valokierron aikana. . : fotd -_ -
L ¢ 4o = erittdin huono

- Sinisella keskimaarainen
jonopituus
Keltaisella maksimi

jonopituus 95% tilanteista

Punaisella yksittainen
maksimi jonopituus

';ﬂeuksujznheﬂ -

Maantien 148 poikkileikkaus on 2+2 valilla Lahdentie-Keuksuontie
Maantielld 148 on erilliset vasemmalle kadantyvien kaistat
Kyllastamontiella on erillinen vasemmalle kdéntyvien kaista.

Oikealle kaantyville on kaksi kaistaa.
Keuksuontielld on kaksi vasemmalle kaantyvien kaistaa. Oikealle
kaantyvilla ja suoraan ajavilla on yhteinen kaista.

KERAVA
KERVO
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e 40 % Talman osayleiskaavan maankéaytdsta 261 000
VE2 .

¢ Bastukarr etelaosa 93 000 k-m2
¢ Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2
¢ Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +10 %

Palvelutaso (HCM)

: -= erittdin hyva

e, o = hyvé
Liittyman toimivuus on tyydyttava. -
liikenne on melko sujuvaa ja vain [ € |- tyydyttava
= valttava

satunnaisia ruuhkia esiintyy. Jonot
purkautuvat yleensa yhden valokierron

aikana., mutta valityskyky on rajoilla.

-= erittdin huono

KERAVA

KERVO

Sinisella keskimaarainen
jonopituus

Keltaisella maksimi
jonopituus 95% tilanteista

Punaisella yksittainen
maksimi jonopituus

g K elksuon e

bl T g..:t:  <oqndh o o]
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Maantien 148 poikkileikkaus on 1+1

Maantielld 148 on erilliset vasemmalle ja oikealle kdantyvien kaistat
Kyllastamontiella on erillinen vasemmalle kdéntyvien kaista.
Oikealle kaantyvilla ja suoraan ajavilla on yhteinen kaista.
Keuksuontielld on erillinen vasemmalle kaantyvien kaista. Oikealle
kaantyvilla ja suoraan ajavilla on yhteinen kaista.



¢ 35 % Talman osayleiskaavan maankaytosta 224 000

VE3 .
. Bastukarr etelaosa 93 000 k-m2

¢ 50 % BAS5 alueesta, 40 000 k-m2
. Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2
Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +10 %

Palvelutaso (HCM)
: = erittdin hyva

Liittyman toimivuus ei ole enaa
hyvéaksyttavéalla tasolla. Maantieta 148
idasté ja Keuksuontielta etelasta
saavuttaessa ei aina paase liittyman

lapi yhden valokierron aikana.

I - erittdin huono

L « N KERAVA
- Sinisella keskimaaréainen l,_LFi,<)
jonopituus \

- Keltaisella maksimi
jonopituus 95% tilanteista

Punaisella yksittainen

maksimi jonopituus

Maantien 148 poikkileikkaus on 1+1

Maantielld 148 on erilliset vasemmalle ja oikealle kdantyvien kaistat
Kyllastamontiella on erillinen vasemmalle kdéntyvien kaista.
Oikealle kaantyvilla ja suoraan ajavilla on yhteinen kaista.
Keuksuontielld on erillinen vasemmalle kaantyvien kaista. Oikealle
kaantyvilla ja suoraan ajavilla on yhteinen kaista.
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¢ 30 % Talman osayleiskaavan maankaytosta 187 000

VE4 .
. Bastukarr etelaosa 93 000 k-m2

e BA580 000 k-m2

Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2 s L
Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +10 % - Sliselll besldme A En

jonopituus

- Keltaisella maksimi
jonopituus 95% tilanteista
Punaisella yksittainen
maksimi jonopituus

- i Palvelutaso (HCM)
<o ey S = erittiin hyvi
Liittyman toimivuus on tyydyttava. 5 3
liikenne on melko sujuvaa ja vain
satunnaisia ruuhkia esiintyy. Jonot
purkautuvat yleensa yhden

valokierron aikana., mutta valityskyky HHE A £ s o
on rajoilla. NI i ¥ 3 -= erittdin huono
Rl s R T el mz::::glr:a'l ?fspgr:klgrlﬁ:l;g; :u?:agslsa kaksi vasemmalle kaantyvien kaistaa ja oikealle kdantyvien kaista. Id&sta tultaessa on D E ST I A
L V{:ls%mme.lllll_e kiarlltyv!er; kaistas, erilliset vasemmalle ja oikealle kdantyvien kaistat
[EeEaElyE Ll Ele Kyllastamontiella on erillinen vasemmalle kaantyvien kaista. Oikealle kaantyvilla ja suoraan ajavilla on yhteinen kaista. A COLAS COMPANY

toc!ellisuydgssa yhta hyva, mita Keuksuontielld on erillinen vasemmalle k&éntyvien kaista. Oikealle k&antyvilla ja suoraan ajavilla on yhteinen kaista.
simulointi antaa ymmartaa.




VE5 J BA5 80 000 k-m?2
a e Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2

e Bastukarr etelaosa 93 000 k-m?2
e Mt 148 liikenteen kasvu 15 %

KERAVA
KERVO

s

Sinisella keskimaarainen
jonopituus

Keltaisella maksimi
jonopituus 95% tilanteista

Punaisella yksittainen
maksimi jonopituus

(Keuksuonties

Queue Lengths
All Intervals
Color Queue Type

Liittyman toimivuus on tyydyttava.
liikenne on melko sujuvaa ja vain
satunnaisia ruuhkia esiintyy. Jonot i TRV
purkautuvat yhden valokierron aikana. . : oy -_ e
DTN oy . ; = erittdin huono

B Average
=

B MaxObserved

95th Percentile

Maantien 148 poikkileikkaus on 1+1
Maantielld 148 on lannesta tultaessa erillinen vasemmalle ja oikealle kdantyvien kaista. Idasté tultaessa on erillinen

vasemmalle kdéntyvien kaista.
Kyllastamaontiella on erillinen vasemmalle kdéntyvien kaista. Oikealle kaantyvilla ja suoraan ajavilla on yhteinen kaista. A COLAS COMPANY
Keuksuontielld on erillinen oikealle kaantyvien kaista. Vasemmalle kdantyvilla ja suoraan ajavilla on yhteinen kaista.




VE5b « BA580 000 k-m2

Mt 148 liikenteen kasvu 10 %

KERAVA
KERVO

Sinisella keskimaarainen
jonopituus

Keltaisella maksimi
jonopituus 95% tilanteista

Punaisella yksittainen
maksimi jonopituus

abeaowelse||AX

B Keuksuontieley

Queue Lengths

I All Intervals
Liittyman toimivuus on tyydyttava. b R - Color QuessType
liikenne on melko sujuvaa ja vain . LAY B pverage |
satunnaisia ruuhkia esiintyy. Jonot ; %5 1 B osin percentile ) ! 3
purkautuvat yhden valokierron aikana. 1 | £ o B MoxObserved () b ‘ A
* B - erittiin huono = i :

Maantien 148 poikkileikkaus on 1+1

Maantielld 148 on erilliset vasemmalle kadantyvien kaistat D ES I IA
Kyllastamontiella on yksi sekakaista

Keuksuontielld on erillinen oikealle kdéntyvien kaista. Vasemmalle A COLAS COMPANY
kaantyvilla ja suoraan ajavilla on yhteinen kaista.




Luku5

PAATOKSET




Johtopaatokset

= Maantien 148 (Keravantie) 1+1 poikkileikkaus ei ole nykyisten liikennemaarien
perusteella "Tien poikkileikkauksen suunnittelu (Vaylavirasto 16/2021)” ohjeen
mukainen. Tyon aikana tehtyjen liikennelaskentojen perusteella 2+2 kaistaa olisi
jo nykytilanteessa tarpeen (valilla mt 140 — Keuksuontie).

= Maantie 148 tulisi parantaa 2+2 kaistaiseksi, jotta liikenteen sujuvuus voidaan
turvata myos maankayton kasvaessa (VEla ja VELb).

= Osa suunnitellusta maankaytosta voidaan toteuttaa jo ennen maantien 148
muuttamista 2+2 kaistaiseksi (VE2, VES3, VE4, VE5a ja VE5D). Liikenteen
sujuvuuden turvaamiseksi on maantien 148 ja Keuksuontien liittyman
kaistajarjestelyjd mahdollista kehittaa. Suositeltavat kaistajarjestelyt on esitetty
kunkin tarkastellun vaihtoehdon toimivuustarkastelujen yhteydessa.

= Uusi ulosajoramppi BAS alueelta lanteen ei poista muiden
parannustoimenpiteiden tarvetta missaan tarkastellussa vaihtoehdossa.

= Maantien 148 ja Keuksuontien liittyma toimii valo-ohjattuna kaikissa
tarkastelluissa vaihtoehdoissa. Maankayton kehittyessa nyt tarkasteltua
enemman, on liittyman kehittdmistarvetta hyva tarkastella uudelleen.

DESTIA

A COLAS COMPANY



Eteldisen katuyhteyden vaikutus

Eteldisen katuyhteyden toteuttaminen Keuksuontielta
maantielle 1521 parantaa hieman maantien 148 ja
Keuksuontien liittyman toimivuutta kaikissa tarkastelluissa
vaihtoehdoissa.

® Suurin vaikutus on vaihtoehdossa VEIlb, jossa Bastukarrin
eteldosiin sijoittuu eniten uutta maankayttoa.

Eteldisen katuyhteyden toteuttaminen ei kuitenkaan poista
liittyman kaistajarjestelyjen kehittamistarvetta tai tarvetta
muuttaa maantie 148 2+2 kaistaiseksi missdan tarkastelluissa
vaihtoehdoissa.

Eteldisen katuyhteyden rakentamisen hyoty arvioidaan
kokonaisuudessa vahaiseksi. Eteldisen yhteyden merkitys voi
muodostua suuremmaksi, jos Bastukarrin etelaosiin
toteutuisi enemman maankayttéa, kuin mita tassa
selvityksesséa on tarkasteltu.

Etelaisella katuyhteydella voi olla muita kuin liikenteen
sujuvuuteen liittyvia hyotyja (esim. huoltovarmuus,
mahdollisuus kehittad maankayttoa).
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Eteldinen katuyhteys
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Kuva: Kaavayhdistelmé, Sipoon karttapalvelu
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Vaikutukset muihin liittymiin

= Tassa tyodssa on tehty toimivuustarkasteluja maantien 148 ja Keuksuontien liittymaan.

= Tyon yhteydessa on liséksi arvioitu maantien 140 (Lahdentie) ja maantien 148
(Keravantie) liittyman toimivuutta aikaisempien selvitysten pohjalta.

= Liittyméan toimivuus ennustetilanteessa v.2040 (VEla ja VElb) on arvion mukaan huono.
Liittyman toimivuutta on mahdollista parantaa hieman kaistajarjestelyilla. Maantien 148
Mmuuttaminen 2+2 kaistaiseksi voisi my@s parantaa liittyman toimivuutta ja vaikuttaa liittyman
liilkennevirtojen suuntautumiseen.

" Maantien 148 ja Ratatien liittyméan toimivuutta olisi hyva tarkastella. Talman alueen
lilkenteen arvioidaan voivan siirtya herkasti eri reittien valilla. Aikaisemmissa selvityksissa
ei ole tarkasteltu Ratatien liittyman toimivuutta.

= Aikaisempien selvitysten perusteella merkittava osa Talman liikenteesta suuntautuu
Martinkylantielle ja Terastielle. Naiden katujen toimivuutta on tarkasteltu aiemmissa
selvityksissa, mutta liikenneverkkoon tehtavien muutosten vaikutuksia olisi hyva
tarkastella koko ympéaroivan liilkenneverkon osalta kokonaisuutena.
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Vaihto- | Maankaytto Mt 148 poikki- Liittymaratkaisu Etelaisen BAS alueen
yhteyden ulosajorampin

vaikutus vaikutus

ehto leikkaus

Liikennevalot
E 10r
bl ® [4

1Hr
Liikennevalo

+8

Liikennevalot

. 60 % Talman osayleiskaavan maankaytosta 373 000 k-m2
. Bastukarr eteldosa 93 000 k-m2
VEla . BA5 80 000 k-m2
. Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2
. Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +15 %

Parantaa liittyman

tc?lmlvuut_ta ) Ei merkittavas Kals_tajar_!eﬁtelyja
hieman, ei poista o kehitettava
tarvetta 2+2 ' nykyisesta.

poikkileikkaukselle

Parantaa liittyman

toimivuutta

hieman, ei poista Ei merkittavaa
tarvetta 2+2 vaikutusta.
poikkileikkaukselle

. 60 % Talman osayleiskaavan maankaytdsta 373 000 k-m2 ‘
. Bastukarr eteldosa 93 000 k-m2 + 160 000 k-m2 =
VElb . BA5 80 000 k-m2
. Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2
. Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +15 %

Kaistajarjestelyja
kehitettava
nykyisesta.

. 40 % Talman osayleiskaavan maankaytosta 261 000 k-m2 .= Parantaa liittyman

. Bastukarr eteldosa 93 000 k-m2 _ 10r foimivuutta BAS alue ei mukana Kaistajarjestelyja
VE 2 ~ S 1+1 Hr hieman, ei poista A kehitettava
e Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2 1ir Kaistajarjestelyjen tassd vaitoehdossa. /) vicacts
. Yleinen liikenteen kasvu mt 148 +10 % kehittamistarvetta.
. 35 % Talman osayleiskaavan maankaytosta 224 000 k-m2 ( Liikennevalo Parantaa liittyman Parantaa liittyman Kaistajarjestelyja
«  Bastukarr eteldaosa 93 000 k-m2 G _ ::g::‘;‘;“;itioista z‘i"rr";'i‘é;’:tta hieman, | chitettava
. 0 _ , - - i
e 0T BA.fS alu??Sta‘ 40 000 k-m2 ¥ 1+ g kaistajarjestelyjen kaistajarjestelyjen :\gilr(z:\slisut:.ol;:lttyman
° Bas_tu ka':_r koillisosa 30 000 k-m2 m\:“\- kehittamistarvetta. kehittamistarvetta. .
. Yleinen liikkenteen kasvu mt 148 +10 % = :
30 % Talman osayleiskaavan maankaytésta 187 000 k-m2 ( Liikennevalot Parantaa liittyman Parantaa liittyman
Bastukarr etelaosa 93 000 k-m2 _ YOr :‘?;rrr:\;ﬂu;ita . toimivuutta hieman, Kaistajarjestelyja
VE 4 BA5 80 000 k-m2 s | -.g.- kaistajé;jesi’elyjen ei poista kehitettava
Bastukarr koillisosa 30 000 k-m2 ﬁ\-q_\\ wr KehittAmistarvetia. Ilzaﬁ_tgjlén?sttelwet? nykyisesté.
Yleinen liilkenteen kasvu mt 148 +10 % o Sl IRl SIS )
BA5 80 000 k-m2 Liikennevalot Parantaa liittyméan Parantaa liittyman
5 i _ toimivuutta toimivuutta hieman, Kaistajarjestelyja
VE 5 a EHETL E.E.lrr kOIIII.I.Sosa9330 000kk m22 1+1 _ r hieman, ei poista ei poista kehitettava
Bastu E_l.rr etelaosa 000 k-m =g : F kaistajarjestelyjen kaistajarjestelyjen nykyisesta.
Mt 148 liikenteen kasvu 15 % | kehittamistarvetta. kehittamistarvetta.
Liikennevalot Nykyiset
kaistajarjestelyt
VES5b BA5 80 000 k-m2 1+1 _ Ei merkittavaa Parantaa liittyméan riittavat. Kevyilla
vaikutusta. toimivuutta hieman. kaistajarjestelyilla

Mt 148 liikenteen kasvu 10 %

4=

toimivuutta
mahdollistaparantaa.



