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1 Johdanto

Tama turvallisen ja kestavan liikkumisen suunnitelma on péaivitys vuonna 2012 julkaistuun Sipoon liikkenneturvalli-
suussuunnitelmaan. Suunnitelmassa esitetdan toimenpiteitd kunnan liilkenneturvallisuuden parantamiseksi seka
kavelyn, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen edistdamiseksi. Suunnitelmassa on katsaus kunnan liikenneturvallisuu-
den nykytilanteeseen ja toimenpideohjelma olennaisimpien liikenneturvallisuusongelmien ratkaisemiseksi.

Tydssa pyrittiin selvittdmaan Sipoon alueen pahimmat ongelmakohdat katu- ja maantieverkolta seké maarittamaan
niille toimenpiteet. Liséksi kuntalaisten kokemuksia liikenneturvallisuudesta ja liikennekayttaytymisesta selvitettiin
asukaskyselyn avulla. Suunnitelmassa laaditulla toimenpideohjelmalla pyritdan likenneonnettomuuksien maaran
vahentédmiseen, onnettomuuksien vakavuuden lieventédmiseen ja tienkayttajien turvallisuudentunteen lisdédmiseen.
Toimenpiteilla kannustetaan myds kulkemaan matkoja kévellen, pyorélla ja joukkoliikenteelld. Suunnitelma ja siiné
esitetyt toimenpiteet muodostavat pohjan kevaalla 2023 perustettavan turvallisen ja kestavan liikkumisen tydryh-
méan toiminnalle.

Turvallisen ja kestavan liikkumisen suunnittelutydn ohjaamisesta ja paatdksenteosta vastasi ohjausryhma, johon
kuuluivat

¢ Herkko Jokela (puheenjohtaja) Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
¢ Marko Kelkka Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
e Petri Ruohio Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
¢ Annika Sarkkola Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
e Miikko Santala Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
e Marjo Bruun Sipoon kunta

e Sami Paimu Sipoon kunta

o Jere Loikkanen Sipoon kunta

e Meeri Sorjonen Liikenneturva

e Asko Sartanen (elokuuhun 2022 asti) [ta-Uudenmaan poliisilaitos.

Suunnitelman on laatinut A-Insin6orit Civil Oy, jossa tyon projektipdallikkdna toimi toukokuuhun 2022 asti Antti Ra-
hiala ja myéhemmin Piritta Laitakari. Ty6hon osallistuivat myds Tuomas Kiuru, Sonja Runsten ja Teemu Kuittinen.
Tyon laadunvarmistajana toimi Mikko Romu.

Jos liikkennejarjestelma ei ole turvallinen, se aiheuttaa kuolemia ja loukkaantumisia. Inhimillisen tragedian liséksi
niista koituu monenlaisia kustannuksia esimerkiksi poliisille, pelastustoimelle ja sairaanhoidolle. Liséksi loukkaan-
tuneiden kuntoutukseen tarvitaan voimavaroja. Usein menetetaan uhrien tydpanoksia joko tilapaisesti tai pysy-
vasti. Onnettomuuksien yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia arvioitaessa joudutaan usein tekemaan yksinkertais-
tuksia. On esimerkiksi tapana vertailla onnettomuuksia toisiinsa luokiteltujen yksikkdarvojen avulla. Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomin mukaan lievan loukkaantumisen kustannus on 77 000 euroa, vakavan loukkaantumisen
1,27 miljoonaa euroa ja kuoleman 2,56 miljoonaa euroa vuoden 2018 kustannustasoon suhteutettuna.

Liikenne- ja viestintaministerio julisti vuosien 2022—2026 liikenneturvallisuusstrategiassa nollavision: vuonna 2050
kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Strategian mukaisesti Suomessa on syyta ta-
voitella parempaa lilkenneturvallisuutta suunnittelemalla ja rakentamalla turvallisia katuja ja teita. Péaavastuu tal-
laisten liikenneympariston parannustoimenpiteiden toteuttamisesta Sipoossa on Uudenmaan elinkeino-, likenne-
ja ymparistokeskuksella sekad Sipoon kunnan tekniikka- ja ymparistdosastolla. Lisaksi maankaytonsuunnittelulla,
kaavoituksella ja ymparisténsuunnittelulla vaikutetaan liikennesuoritteeseen ja kulkutapavalintoihin, mika heijastuu
suoraan myos liikenneturvallisuuteen: mita enemman ihmiset kulkevat jalan, pyoralla ja joukkoliikenteelld, sita tur-
vallisempaa liikenne on.



2 Sipoon liikenneturvallisuuden nykytila ja
ongelmat

2.1 Suunnittelun lahtokohdat ja toimintaymparisto

2.1.1 Suunnittelualue ja maankaytto

Turvallisen ja kestavan liikkumisen suunnitelma on laadittu koko Sipoon alueelle. Sipoo sijaitsee Uudenmaan maa-
kunnassa, Helsingin itdpuolella. Lansipuolella sijaitseva valtatie 4 kulkee Sipoon ja Vantaan rajan suuntaisesti. Ita-
lansisuuntaisesti kulkee valtatie 7, joka halkoo Sipoon eteldaosaa. Moottoritie on autoliikenteen paayhteys Sipoosta
paéakaupunkiseudulle. Helsingin ja Vantaan liséksi lannessa Sipoon naapurikuntia ovat Kerava, Tuusula ja Jarven-
paa, idassa Porvoo ja Pornainen sekéa pohjoisessa Mantsala.

Kartta Sipoon sijainnista Helsingin seudulla on kuvassa 2.1.
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Kuva 2.1: Sipoon sijainti Helsingin seudulla (lahde: Paikkatietoikkuna).

2.1.2 Sipoon liikennejarjestelma

Sipoon liikkennejarjestelma perustuu ennen kaikkea autoliikenteeseen, mika ilmenee kuvasta 2.2.



mKavely mPyoraliikenne Joukkolilkkenne ® Autoliikenne = Muut

Kuva 2.2: Sipoon asukkaiden matkaluvuista lasketut kulkutapa-osuudet vuosina 2018 ja 2012 Helsingin seudun sisaisilla matkoilla (Liikkumistot-
tumukset Helsingin seudulla 2018).

Eniten autoliikennettd Sipoossa on kunnan eteldosissa idéan ja lannen vélisella Porvoonvaylalla (valtatie 7), jonka
vilkkaimmassa kohdassa Vasterskogin kohdalla kulkee noin 28 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Muita vilkasliiken-
teisia teita ovat

Jokivarrentie—Nikkilantie (yhdystie 1521); 6 900 ajoneuvoa vuorokaudessa
Keravantie—Oljytie (seututie 148); 6 300 ajoneuvoa vuorokaudessa

Uusi Porvoontie (seututie 170); 5 900 ajoneuvoa vuorokaudessa

Pornaistentie (yhdystie 1494); 5 000 ajoneuvoa vuorokaudessa
Rajakulmantie—Linsvedintie (seututie 146); 4 400 ajoneuvoa vuorokaudessa
Brobdlentie—Sdderkullantie (yhdystie 11689); 3 900 ajoneuvoa vuorokaudessa
Martinkylantie—Brobélentie (yhdystie 11697); 2 100 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kartta Sipoon tieverkon liikennemaarista esitetdan kuvassa 2.3.



Autoliikenteen maarat valtion tieverkolla:
- Yli 25 000 ajoneuvoa vuorokaudessa

mmm 10 001-25 000 ajoneuvoa vuorokaudessa
=== 5 001-10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa
=== 2 001-5 000 ajoneuvoa vuorokaudessa

1 001-2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa

Alle 1 000 ajoneuvoa vuorokaudessa

Soderkulla

Kuva 2.3: Autoliikenteen paivittaiset maarat valtion tieverkolla Sipoossa (lahde: Vaylaviraston avoin data (CC BY 4.0).

Joukkoliikenteen suunnittelemisesta ja jarjestamisesta Sipoossa vastaa Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma
(HSL). Parasta joukkoliikenteen palvelutaso on Sdderkullan ja Nikkilan taajamissa, joissa sijaitsevat Sipoon kayte-
tyimmat linja-autopysakit (kuva 2.4). Yli sata paivittaisté nousijaa on Séderkullan, Miilin terminaalin ja Kuntalan
linja-autopysékeilla.
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Kuva 2.4: HSL:n linja-autoreitit Sipoossa ja Sipoossa sijaitsevat linja-autopysékit paivittaisten nousijaméaarien mukaan luokiteltuina (Iahde: Helsin-
gin seudun liikenne -kuntayhtyméan (HSL) avoin data (CC BY 4.0)).

Keravan ja Porvoon valinen rautatie kulkee Talman ja Nikkilan taajamien kautta. Radalla on vain tavaraliikennetta,
mutta Sipoon kunnan strategisena tavoitteena vuosien 2022—2025 valtuustokaudelle on kaynnistaa henkilélikenne
Keravan ja Nikkilan valilla (lahde: Sipoon kunnan strategia 2022—2025).



2.2 Sipoon liikkenneonnettomuudet

Vuosina 2012-2021 Sipoossa tapahtui keskiméaérin 74 poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta vuodessa.
Tarkasteluajanjaksona Sipoon liikenteessa kuoli kymmenen ja loukkaantui 244 ihmista. Viime vuosina poliisin tie-
toon on tullut selvasti vahemman onnettomuuksia kuin tarkastelujakson ensimmaisind vuosina. Hyva kehitys vai-
kuttaa kuitenkin pysahtyneen, ja vuosittaisten onnettomuuksien maara on tasaantunut noin 40:een (kuva 2.5). Ti-
lastoon on suhtauduttava varauksella, koska erityisesti mopo- tai pyoréaliikenteen yksittdisonnettomuuksista vain
pieni osa tulee poliisin tietoon. Lisdksi vuodesta 2016 alkaen poliisi on tilastoinut peuraonnettomuudet vain, jos ne
johtavat henkildvahinkoihin. Vuodesta 2019 alkaen myds muiden omaisuusvahinko-onnettomuuksien tilastoiminen
on vahentynyt.
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Kuva 2.5: Sipoossa tapahtuneet poliisin tietoon tulleet likenneonnettomuudet vuosina 2012—-2021 (Iahde: Tilastokeskus).

Erityisesti onnettomuuksissa loukkaantuneiden ja kuolleiden ihmisten maaria tarkasteltaessa havaitaan, etta uh-
rien maara ei ole enda vahentynyt (kuva 2.6).
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Kuva 2.6: Sipoossa tapahtuneissa liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden ja kuolleiden ihmisten maéaré vuosina 2012-2021 (l1&ahde: Tilasto-
keskus).

Vuosina 2017-2021 liikenneonnettomuuksissa kuoli seitseman ja loukkaantui sata ihmista. Kuolleista ja loukkaan-
tuneista 19 prosenttia oli 18—20-wvuotiaita. Onnettomuudet esitetdén kartalla kuvassa 2.7.




/ Onnettomuudet:

Omaisuusvahinkoon johtanut
moottoriajoneuvo-onnettomuus

Loukkaantumiseen johtanut
moottoriajoneuvo-onnettomuus

Kuolemaan johtanut
moottoriajoneuvo-onnettomuus

Omaisuusvahinkoon johtanut
elainonnettomuus

Kuolemaan johtanut
elainonnettomuus

Omaisuusvahinkoon johtanut
yksittéaisonnettomuus

Loukkaantumiseen johtanut
yksittéaisonnettomuus

Kuolemaan johtanut
yksittédisonnettomuus

Kuolemaan johtanut
polkupydraonnettomuus

Loukkaantumiseen johtanut
jalankulkijaonnettomuus

Kuolemaan johtanut
jalankulkijaonnettomuus

Kuolemaan johtanut
mopedionnettomuus
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Kuva 2.7: Sipoossa vuosina 2017-2021 tapahtuneet liikenneonnettomuudet.

Suurin osa (68 %) henkilévahinko-onnettomuuksista tapahtui hyvissa liikenneoloissa. Tienpinta oli luminen, jainen
tai sohjoinen 14 prosentissa tapauksista. 13 prosentissa tapauksista tien pinta oli paljas, mutta marka.

Onnettomuuksista suurin osa (68 %) tapahtui valoisaan aikaan. 16 prosenttia onnettomuuksista tapahtui pimealla,
valaisemattomissa oloissa. Onnettomuuksista 63 prosenttia tapahtui kirkkaassa saassa, 28 prosenttia pilvipoutai-
sessa sadssa ja yhdeksan prosenttia sateisessa saassa.



Vuosina 2017-2021 Sipoossa tuli poliisin tietoon kolme liikenneonnettomuutta, joissa oli osallisina jalankulkija ja
moottoriajoneuvon kuljettaja. Naissa onnettomuuksissa kuoli kaksi jalankulkijaa ja loukkaantui vakavasti yksi (tau-
lukko 2.1). Kaikki uhrit olivat yli 45-vuotiaita. Tilastosta puuttuvat liukastumiset ja muut yksittdéisonnettomuudet.

Taulukko 2.1: Yhteenveto jalankulkuonnettomuuksista (Iahde: Vaylaviraston avoin data (CC BY 4.0)).

Jalankulkuonnettomuudet Onnettomuuksien maara
Jalankulkija suojatiella risteyksen jalkeen 1
Muu jalankulkuonnettomuus suojatien ulkopuolella 1
Muu onnettomuus 1

Vuosina 2017-2021 poliisin tietoon tuli yhdeksan likenneonnettomuutta, joissa oli osallisina py6railija ja moottori-
ajoneuvon kuljettaja. Naista jokaisessa tapauksessa pyorailija loukkaantui, mutta yhdessakaan ei kuollut (taulukko
2.2). Yksittaisista ikaluokista eniten loukkaantuneita oli 55—74-vuotiaiden keskuudessa. Pyoraliikenneonnetto-
muuksien tilastointi on puutteellista, koska yksittdisonnettomuudet tai pyoralla kulkeneiden keskinaiset onnetto-
muudet eivat yleensa tule poliisin tietoon.

Taulukko 2.2: Yhteenveto pydrélikenneonnettomuuksista (lahde: Véaylaviraston avoin data (CC BY 4.0)).

Pydraliikenneonnettomuudet Onnettomuuksien maara

Pyorailija pyoratiella risteyksessa

Pyorailija pyoratielld; toisen ajoneuvon kuljettaja kdantyi vasemmalle

Ajo ristedvia ajosuuntia suoraan

Muu térmays kaannyttdessa oikealle

Muu térmays kaannyttdessa vasemmalle

e e N S

Muu samojen ajosuuntien onnettomuus; kaantyminen

Mopoliikenneonnettomuuksia Sipoossa tapahtui tarkasteluaikana kolme, joista kaikki ajoradalla (taulukko 2.3).

Taulukko 2.3: Yhteenveto mopoliikenneonnettomuuksista (lahde: Vaylaviraston avoin data (CC BY 4.0)).

Mopoliikenneonnettomuudet Onnettomuuksien maara
Kumoonajo ajoradalla 2
Kaantyminen vasemmalle toisen eteen tai kylkeen 1

Liikennekaytdssa olevien mopojen maara Sipoossa on vahentynyt viime vuosina. Mopoliikenneonnettomuuksien
maéaran vaheneminen tilastossa selittynee satunnaisvaihtelulla seka yksittaisonnettomuuksien kirfjaamatta jaami-
sella.
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2.3 Asukkaiden kokema liikenneturvallisuus ja kehittdmistarpeet

2.3.1 Asukaskyselyt

Asukaskysely toteutettiin 16.5.—29.5.2022. Kyselyyn vastasi 439 asukasta. Vastaajista suurin osa (55 %) oli 25—
44-vuotiaita. Vain 0,3 % vastaajista oli alle 15-vuotiaita. Koska koululaisten vastaukset puuttuvat kytannossa ko-
konaan, niité voidaan selvittdd mydhemmin erillisella kyselylla. Vastaajat merkitsivat karttaan 1 640 paikkaa, joita
he pitivat vaarallisina.

Asukaskyselyssé ilmoitettiin useita onnettomuuksia ja tapaturmia. Niiden liséksi monessa paikassa oli koettu 1&-
helta piti -tilanteita. Kartta asukaskyselyssa ilmoitetuista onnettomuuksista ja tapaturmista seka lahelta piti -tilan-
teista on kuvassa 2.8.
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/ O Kyselyssa ilmoitettu onnettomuus tai tapaturma

O Kyselyssa ilmoitettu lahelta piti -tilanne
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Kuva 2.8: Kartta asukaskyselyssa ilmoitetuista onnettomuuksista ja tapaturmista seka lahelta piti -tilanteista.

Merkittava osa kyselyssa ilmoitetuista onnettomuuksista, tapaturmista ja lahelta piti -tilanteista kasautui tiettyihin

paikkoihin. Nama ovat osittain yhdenmukaisia tilastoitujen onnettomuuksien kasaumien kanssa. Kyselyssa anne-
tuista vastauksista analysoiduista ja tilastoista saaduista kasaumista on koontikartta kuvassa 2.9. Kuvissa 2.10—

2.12 on tarkemmat kartat Nikkilasta ja Soderkullasta seka Sipoon etelé- ja pohjoisosista.
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Kyselyssa ilmoitettujen onnettomuuksien,
tapaturmien ja lahelta piti -tilanteiden
kasauma ja tapausten maara (mita suurempi
ympyra, sitd enemman tapauksia)
Tilastoaineistosta tunnistettu
onnettomuuskasauma

Kuva 2.9: Kartta asukaskyselyssa ilmoitettujen onnettomuuksien, tapaturmien ja lahelta piti -tilanteiden kasaumista seka tilastoaineistosta tunnis-
tetuista onnettomuuskasaumista Sipoossa.
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Kyselyssa ilmoitettujen onnettomuuksien,
tapaturmien ja lahelta piti -tilanteiden
kasauma ja tapausten maara (mita suurempi
ympyré, sitd enemman tapauksia)
Tilastoaineistosta tunnistettu
onnettomuuskasauma

Kuva 2.10: Kartta asukaskyselyssa ilmoitettujen onnettomuuksien, tapaturmien ja l&helta piti -tilanteiden kasaumista seka tilastoaineistosta tun-
nistetuista onnettomuuskasaumista Nikkilassé.

O Kyselyssa ilmoitettujen onnettomuuksien,
tapaturmien ja lahelta piti -tilanteiden
kasauma ja tapausten maara (mité suurempi
ympyré, sitd enemman tapauksia)

‘ Tilastoaineistosta tunnistettu
onnettomuuskasauma

skibtitarty <

Kuva 2.11: Kartta asukaskyselyssé ilmoitettujen onnettomuuksien, tapaturmien ja lahelté piti tilanteiden kasaumista seka tilastoaineistosta tun-
niste-tuista onnettomuuskasaumista Soderkullassa ja muualla Sipoon eteléosissa.

14



O Kyselyssa ilmoitettujen onnettomuuksien,
tapaturmien ja lahelta piti -tilanteiden
kasauma ja tapausten maara (mita suurempi
ympyra, sitd enemman tapauksia)

Tilastoaineistosta tunnistettu
onnettomuuskasauma

Kuva 2.12: Kartta asukaskyselyssa ilmoitettujen onnettomuuksien, tapaturmien ja l&helté piti tilanteiden kasaumista seka tilastoaineistosta tun-
niste-tuista onnettomuuskasaumista Sipoon pohjoisosissa

2.3.2 Koettu lilkenneturvallisuus

Sipoon asukkaiden kokemuksia kunnan liikenneturvallisuudesta selvitettiin kyselyn avulla toukokuussa 2022. Yli
40 prosenttia kyselyn vastaajista koki Sipoossa liikkumisen erittain tai melko turvalliseksi. Toisaalta yli 35 prosent-
tia vastaajista koki liikkumisen erittain tai melko turvattomaksi (kuva 2.13).

Asukkaiden kokemus liikkumisen turvallisuudesta Sipoossa vuonna 2022

| Erittain turvallista Melko turvallista Ei turvallista eika turvatonta

Melko turvatonta m Erittain turvatonta ®m En osaa sanoa

I 39 % 22 % 28 %

Kuva 2.13: Sipoon asukkaiden kokemukset liikkumisen turvallisuudesta toukokuussa 2022 tehdyn kyselyn perusteella.

Asukkaiden kokemuksia liikkumisen turvallisuudesta selvitettiin myds kulkutapakohtaisesti (kuva 2.14). Kyselyn
tuloksia voidaan verrata edellisessd, vuonna 2012 valmistuneessa Sipoon liikenneturvallisuussuunnitelmassa jul-
kaistuihin tuloksiin (kuva 2.15). Tuolloinen kysely toteutettiin toukokuussa 2011. Moottoripyoréilya lukuun ottamatta
kaikkien tutkittujen kulkutapojen koettu turvallisuus on parantunut edellisen kyselyn jalkeen. Aikaisemmassa kyse-
lyssa ei tutkittu joukkoliikenteen turvallisuutta.
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Suurin osa vastaajista piti autoliikenteen turvallisuutta joko erittéin hyvana tai hyvana. Myos joukkoliikennetta pi-
dettiin turvallisena. Turvattomimmaksi tavaksi miellettiin pyoralla ja mopolla kulkeminen. Kokemus pyorailyn turvat-
tomuudesta on vuoden 2011 kyselyyn verrattuna vahentynyt. Aiemmin 66 prosenttia vastanneista piti pyorailya
turvattomana, kun nyt sen koki turvattomaksi alle puolet (48 %).

Kokemus taméan hetken jalankulun turvallisuudesta oli jakautunut: 44 prosenttia vastaajista piti jalankulkua turvalli-

sena, mutta 39 prosenttia turvattomana. Edellisen kyselyn aikaan jopa 60 prosenttia piti jalankulun turvallisuutta
melko huonona tai erittédin huonona.

Kokemus kulkutapojen turvallisuudesta vuonna 2022
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Kuva 2.14: Sipoon asukkaiden kokemukset liikkumisen turvallisuudesta kulkutavoittain toukokuussa 2022 tehdyn kyselyn perusteella
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Kokemus kulkutapojen turvallisuudesta vuonna 2011
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Kuva 2.15: Sipoon asukkaiden kokemukset liikkumisen turvallisuudesta kulkutavoittain toukokuussa 2011 tehdyn kyselyn perusteella

Kyselyssé selvitettiin myds asukkaiden kokemuksia eri ikaryhmien turvallisuudesta. Eniten vastaajat ovat huolis-
saan alakouluikaisten liikenneturvallisuudesta. Huoli lasten turvallisuudesta korostui myds kyselyn avovastauk-
sissa.

Onnettomuuksien, tapaturmien ja lahelta piti -tilanteiden avovastauksissa toistuvia ongelmia ovat huono kunnossa-
pito, piittaamattomuus suojateistd, puhelimen kaytté ajaessa, korkeat ajonopeudet, vaaralliset ohitukset, vaistamis-
velvollisuuden laiminlydnti seka vaarinpysakainti.

2.3.3 Liikennekayttaytyminen

Asukkaille toukokuussa 2022 tehdyn kyselyn perusteella sipoolaisten merkittavin liikennekayttaytymista koskeva
huolenaihe olivat 22 prosentilla karttavastauksista korkeat ajonopeudet. Kyselyn vastauksista havaittiin myos, etta
vaistamisvelvollisuuksia ei aina noudateta, eika jalankulkijoille anneta suojateilld esteetonté kulkua. Tyon aikana
tehtyjen maastokatselmusten perusteella Sipoossa my6s pysakdidaan auto usein jalkakaytavalle.

2.3.4 Kehittamistarpeet

Asukaskyselyn ja haastatteluiden perusteella liikenteen kehittdmisen téarkeimmiksi osa-alueiksi nousivat
¢ jalankulun ja pyoraliikenteen yhteyksien parantaminen seka pyorailyn asianmukaiseen ja turvalliseen pysa-
kointiin panostaminen
¢ joukkoliikenneyhteyksien parantaminen ja pysakkijarjestelyjen turvallisuuden parantaminen
¢ piittaamattomaan liikennekayttaytymiseen, kuten korkeisiin ajonopeuksiin, puuttuminen
¢ ajonopeuksien tarkastelu erityisesti taajamissa.
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2.4 Kunnan liikenneturvallisuustydn nykytila

Vuonna 2012 valmistuneessa Sipoon liikenneturvallisuussuunnitelmassa asetettiin tavoitteiksi, ettei kukaan kuole
likenteessd, ja ettd henkilévahinko-onnettomuuksien maara vahenee puoleen vuoteen 2020 mennessa. Myos ja-
lankulun, pydraliikenteen sek& nuorten kuljettajien mopo- ja autoliikenteen onnettomuuksien vahenemisté tavoitel-
tiin. Vaikka liikennekuolemia ei ole vield pystytty kokonaan poistamaan, tilastojen perusteella onnettomuudet ovat
kuitenkin vahentyneet.

Sipoon kunnassa on aiemmin toiminut poikkihallinnollinen liilkenneturvallisuustydryhmé, mutta toiminta on sittem-
min hiipunut. Tyoryhma jarjesti kunnan ensimmaiset turvallisuuskavelyt lokakuussa 2021. Haastatellut kertoivat,
ettd liikenneturvallisuutta on kasitelty toimialojen véalisissa keskusteluissa. Heidan mukaansa kunnassa on toteu-
tettu seuraavia toimia:
¢ Jalankulun ja pyoraliikenteen oloista on huolehdittu Nikkilan ja Séderkullan keskustaajamissa, erityisesti kou-
lujen ja muiden oppilaitosten, palvelukotien, kirjastojen, terveyskeskusten, linja-autopyséakkien ja urheilukoh-
teiden lahialueilla.
e Samoissa kohteissa ja niiden ympéaristdssa on selvitetty esteettdmyyden tilaa, ja siihen on tehty parannuksia
ja korjauksia. Talvikunnossapitoon ja katukiveyksien esteettomyyteen tarvitaan kuitenkin vield lisdpanostusta.

Sipoossa auto on edelleen asiointi- ja vapaa-ajan matkoilla kaytetyin kulkutapa. Viimeisten vuosien aikana etenkin
lasten kuljettaminen harrastuksiin ja kouluun on jatkuvasti yleistynyt silla seurauksella, ettd yha useampi lapsi liik-
kuu terveytensé kannalta liian vahan. Koulujen saattoliikenneympaéristé on kokemusten mukaan turvallinen ja toi-
miva, mutta se ei sovellu nykyisille suurille saattolikennemaarille. Ruuhka ajoittuu lyhyelle ajalle ennen koulun al-
kamisaikaa, jolloin saattopaikat ruuhkautuvat ja ovat turvattomia etenkin pienille oppilaille. Kaivataan herattelya
kuntalaisten suuntaan siten, etté pyorailya ja kavelya edistetaan lasten lyhyimmilla koulumatkoilla. Autoilun rinnalle
oman lisdhaasteensa tuo nuorten keskuudessa viime vuosina nopeasti yleistynyt mopojen, skoottereiden ja mopo-
autojen kayttd, joka osaltaan on vahentamassa kestavia kulkutapoja, erityisesti pyorailya. Mopoilun suosio voi seu-
rata autoistumisen kasvua tulevaisuudessa. Haastatteluissa ja asukaskyselyissa nahtiin tarpeellisena Poliisin n&-
kyminen katukuvassa.

Asukaskyselyn ja haastatteluiden perusteella useat olisivat halukkaita kulkemaan entistd useammin kavellen tai
pyorélla, kunhan reitti koetaan turvalliseksi. Kylien ja taajamien valilla, erityisesti Nikkilan ja Séderkullan valilla,
pyoréily- ja ké&velyn olosuhteita toivotaan parannettavan. Kunnassa jarjestetaan liikenneturvallisuustempauksia
yhdessa koulujen kanssa seka suojatiepaivystystéd Mannerheimin Lastensuojeluliiton kanssa koulujen alkaessa.
Kunnassa on korvamerkitty rahasto, josta kustannetaan koululaisille heijastin. Heijastimet jaetaan HSL:n linja-au-
toissa.

Liikenneturvallisuuden nykytilan selvittdmiseksi tehdyissa haastatteluissa tarkeana pidettiin seka yksikoiden véalista
yhteisty6ta etté vuorovaikutusta asukkaiden kanssa. Haastatellut toivoivat myos joukkoliikenteen edistamista seka
jalankulun ja pyoréliikenteen olojen parantamista. Vastauksissa muistettiin myés kustannustehokkuuden nako-
kulma: on hyva selvittda, missé kohteissa turvallisuutta ja kestavaa liikkumista voitaisiin edistaa pienilla investoin-
neilla. Haastatteluista esille tulleita asioita voidaan hy6ddyntaa jatkossa turvallisen ja kestavan liikkumisen tyoryh-
man toimenpiteiden suunnittelussa.

2.5 Kunnan kestavan liikkumisen nykytila

Sipoossa laadittiin vuonna 2016 kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma, jossa asetettiin tavoitteeksi vuoteen 2025
mennessa

o kavelyn kulkumuoto-osuus lisdantyminen 18 prosentista 25 prosenttiin
o pyorailyn kulkumuoto-osuus lisdantyminen 8 prosentista 15 prosenttiin.
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Edistdmisohjelman laadinnan aikaan uusin tieto kulkutapaosuuksista oli Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman
(HSL) julkaisusta HLJ 2015: Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2012.

Kavelyn ja pyoraliikenteen kasvun yhteiskuntataloudellisia hy6tyja arvioitiin tuolloin Maailman terveysjarjesto
WHO:n kehittaman HEAT-laskentamallin (Health Economic Assessment Tool) avulla. Laskentamallilla voidaan
arvioida s&anndllisen kavelyn ja pyorailyn aikaansaamaa ennenaikaisen kuolleisuuden véahenemista. Mallin perus-
teella kulkumuoto-osuustavoitteiden saavuttaminen tuottaisi Sipoossa noin 3,4 miljoonan euron vuosittaisen hyo-
dyn.

Viimeisimmat tiedot Sipoon kulkutapajakaumasta ovat vuonna 2018 julkaistusta HSL:n liikkumistutkimuksesta.
Tutkimuksen perusteella kdvelyn kulkumuoto-osuus oli kasvanut vuoden 2012 liikkumistottumuksia selvittdneesta
tutkimuksesta vain yhden prosenttiyksikon, kun pyoraliikenteen osuus jopa vaheni. Vaikka tutkimus on vanha, sen
perusteella vaikuttaa jokseenkin epatodennékdiselta, ettd Sipoo saavuttaisi itselleen asettamansa tavoitteet ilman
merkittavia lisatoimia. On mahdollista, etté kavelyn ja pyorailyn edistimisohjelmassa suunniteltuja toimenpiteité ei
ole ehditty viela toteuttaa, mika saattaa selittda sitd, ettei kulkutapajakaumassa ole tapahtunut merkittdvaa muu-
tosta. On kuitenkin otettava huomioon, etta uusin liikkumistutkimus laadittiin hyvin pian kévelyn ja pyorailyn edista-
misohjelman valmistumisen jalkeen. Siksi kulkutapaosuuksien muutoksia on vaikea paatella luotettavasti ennen
seuraavan likkkumistottumustutkimuksen valmistumista.

Taté suunnitelmaa varten haastateltiin Sipoon kunnan viranhaltijoita ja asiantuntijoita, jotka kertoivat ndkemyksi-
aan myos kestavan likkumisen tilasta. Haastatteluista ilmeni suuri tarve nykyista paremmille jalankulun ja pyoralii-
kenteen reiteille seka joukkoliikenteen yhteyksille. Parannettavaa on seké keskusten vélisilla etta kylid toisiinsa
yhdistavilla reiteilld. Sipooseen muuttaa paljon ihmisia paakaupunkiseudulta, jossa nama ovat tottuneet kulkemaan
kestavilla tavoilla. Panostamalla kestéavan liilkkumisen infrastruktuuriin mahdollistetaan heille naiden kulkutapojen
kayton jatkaminen. Lisdksi huomautettiin, ettd nopean autoliikenteen mahdollistavien teiden rakentamisesta ja nii-
den rauhoitusyrityksisté hidastein ja likennemerkein olisi paéstava eroon, minka sijaan likenneymparistd pitaisi
rakentaa sellaiseksi, ettd se ohjaa suoraan ajamaan hitaasti.
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3 Liikenneturvallisuustyon tavoitteet

3.1 Valtakunnalliset tavoitteet ja painotukset

Liikenne- ja viestintaministerion julkaiseman vuosien 2022—2026 liikenneturvallisuusstrategian tavoitteena on va-
hent&a tie-, rautatie-, lento- ja vesiliikennekuolemien méaéara nollaan vuoteen 2050 mennessa. Taté kutsutaan nol-
lavisioksi. Vallettan julistuksen mukaan Suomi on sitoutunut puolittamaan vuoden 2020 tieliikenteen kuolemien ja
vakavien loukkaantumisten maaran vuoteen 2030 mennessa. Tama tarkoittaa, ettd vuonna 2030 tieliikenteessa
kuolisi enintdén 112 ja loukkaantuisi vakavasti enintdén 204 ihmista.

Liikenneturvallisuusstrategiassa on seitsemén strategista linjausta, jotka ohjaavat nollavision saavuttamista:
¢ liikenneturvallisuus on koko yhteiskunnan yhteinen asia
o paatoksenteon on perustuttava tietoon
o eri toimijoiden liikenneosaamista on lisattava
¢ asenteiden on muututtava liilkenteessa
¢ liikennejarjestelman ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia
¢ teknologinen kehitys tuo turvallisuutta
¢ lainsdadannon on edistettéava turvallisuutta.

Linjauksista térkein ja vaikuttavin koskee liilkennejarjestelméan turvallisuutta. Kuten liikenneturvallisuusstrategiassa-
kin todetaan, ihmiset tekevat virheita, eika niité kaikkia pystyté poistamaan. Siksi esimerkiksi liikenneosaamisen
lisddminen, asenteiden muuttuminen, teknologinen kehitys tai lainsdadanto voivat parantaa liikkenneturvallisuutta
vain rajallisesti. Turvallinen liikennejarjestelma houkuttelee turvallisten liikennemuotojen kayttéon ja on saavutet-
tava seka tasa-arvoinen eri kayttajaryhmille. Turvallisessa liikennejarjestelmassa ihmisesta johtuvat virheet eivat
johda kuolemiin tai vakaviin loukkaantumisiin.

3.2 Sipoon tavoitteet

Sipoon kunnan vuosien 2022—-2025 strategiassa tavoitellaan muiden muassa
e kunnan hyvinvoinnin rakentumista turvallisuuteen
¢ vahvempaa fokusta ihmisten [&hiympéristtn turvallisuuteen
o Nikkilan ja Séderkullan valistd jalankulun ja pyoéraliikenteen yhteytta
o turvallista ja hyvéakuntoista tiestoa.

Vuonna 2019 hyvaksytysséa Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikenteen suunnitelmassa Sipoo on sitou-
tunut tavoitteeseen, jossa Helsingin seudun matkoista vahintdén 70 prosenttia tehdéaén kestavilla kulkutavoilla
vuonna 2030. Suunnitelman tekohetkell&d uusin tieto kulkutapajakaumasta oli vuodelta 2018, jolloin matkoista teh-
tiin kestavilla kulkutavoilla Helsingin seudulla 60 prosenttia ja Sipoossa 35 prosenttia.

Vuoden 2016 kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa Sipoon kunta asetti tavoitteikseen, etta vuoteen 2025
mennessa jalankulun kulkutapaosuus kasvaisi 25 prosenttiin ja pyoraliikkenteen 15 prosenttiin. Vuoden 2018 osuu-
det olivat jalankululle 18 prosenttia ja pyoréliikenteelle kuusi prosenttia. Naiden kulkutapojen yleistyminen on suo-
raan yhteydessa liikenneturvallisuuteen: kuten edistdmisohjelmassa todetaan, "ainoastaan turvalliseksi koettu ym-
paristd houkuttelee kévelemaén ja pyorailemaan”. Hyva ja kustannustehokas keino pyoraliikenteen edistamiseksi
on laadukkaan viitoituksen suunnitteleminen ja toteuttaminen pydraliikenteen tarkeimmille reiteille yhteistytssa
kunnan ja ELY-keskuksen kesken.
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Edistamisohjelmassa suunniteltiin 12 toimenpidetta, joiden avulla kulkumuoto-osuustavoitteet voitaisiin saavuttaa:

1.

P wnN

Kéavelyn ja pyorailyn asema otetaan huomioon kaikessa kunnan péatoksenteossa.

Kavely ja pyoraily tunnistetaan omiksi likennemuodoikseen.

Tunnistetaan keskeiset kavely-yhteydet ja -alueet. Suunnitelma ohjaa rakentamista ja kunnossapitoa.
Laaditaan Sipoolle oma hierarkkinen pydérailyn tavoiteverkko laatutavoitteineen ohjaamaan rakentamista ja
kunnossapitoa.

Budijettiin varataan rahaa pienille, kustannustehokkaille kavelya ja pyoréilya lisdaville hankkeille.
Kéavely- ja pyorailyvaylien kunnossapitoa kehitetdén verkkohierarkian mukaisesti.

Kéavelyn ja pyoréilyn tydbmaa-aikaista ohjausta ja tiedotusta parannetaan.

Pyo6rien pysakdintitarpeet otetaan huomioon suunnittelussa.

Kéavelyn ja pyorailyn asioista viestitdan aktiivisesti.

Kéavely ja pyoraily otetaan osaksi paivakotien ja koulujen toimintaa.

. Laaditaan pyoraily- ja ulkoilukartta, jossa nékyvat Sipoon kavely- ja pyorailyvaylat seka -reitit.

Markkinoidaan Sipoota pydrailykohteena.
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4 Toimenpiteet liikenneturvallisuuden

parantamiseksi

4.1 Toimenpiteiden ryhmittely

Turvallisen ja kestéavan liikkkumisen suunnitelmassa esitettavat toimet jaotellaan seuraavasti:

¢ liikenneturvallisuusty®n rakenteet ja resurssit
¢ viestinta ja liikenteen valvonta
¢ liikenneympariston turvallisuus ja kestava liikkuminen.

Suurin merkitys néista on likenneympériston turvallisuutta tukevilla toimenpiteilla, mik& ilmenee myds valtakunnal-
lisesta liikenneturvallisuusstrategiasta. Asiaa voi verrata esimerkiksi tyéturvallisuuden edistamisessa kaytettavaan

toimenpiteiden hierarkkiseen ryhmittelyyn (kuva 4.1).

Vaikuttaa
eniten
Eristaminen
Vaikuttaa
vahiten

Tyo-
turvallisuus

Vaaran
aiheuttajan
poistaminen
fyysisesti.

Vaaran
aiheuttajan
korvaaminen
turvallisemmalla
vaihtoehdolla.

lhmisen
eristdminen
vaaran
aiheuttajasta.

Tydsuojelulait ja
turvallisen
tydskentelyn
kouluttaminen.

Suojavarusteiden

ja -valineiden
kayttaminen.

Liikenne-
turvallisuus

Autoliikenteen
vahentaminen ja
rajoittaminen.

Joukkoliikenteen,
pyoraliikenteen ja
jalankulun
edistdminen.

Erillisten
jalkakaytavien ja
pyorateiden
rakentaminen.

Tieliikkennelaki,
liikenteen
valvonta ja
liikennevalistus.

Turvavyon,
kyparan tai
heijastimen
kayttaminen.

Kuva 4.1: Turvallisuutta parantavien toimenpiteiden vaikuttavuutta kuvaava hierarkia seka esimerkkeja eri luokkien toimenpiteista tyoturvallisuu-

dessa ja liikenneturvallisuudessa.
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4.2 Liikkennekasvatus-, valistus- ja tiedotustoiminta (KVT)

4.2.1 Yhteistyon tarve

Vastuu paikallisesta liikenneturvallisuudesta on kunnalla, jonka organisaation siséalla tarvitaan yhteisty6ta toimialo-
jen seka alueen muiden toimijoiden valilla.

Kunnanhallituksen ja kunnanvaltuuston sek& kunnan johtoryhmén tehtéva on huolehtia siita, etta liikenneturvalli-
suutta kasitellaan kuntastrategiassa, hyvinvointisuunnitelmassa ja turvallisuussuunnitelmassa, ja etta likennetur-
vallisuuden parantamiseen on osoitettu tarpeeksi voimavaroja. Hallituksen, valtuuston ja johtoryhman on tiedet-

tava lilkenneturvallisuuden ongelmista ja puutteista seka niiden vaikutuksesta kuntatalouteen. Paattajien on huo-
lehdittava liikenneturvallisuuden huomioon ottamisesta kunnan alueidenkayton ja palveluverkon suunnitelmissa.

My@0s sivistysosaston toimialan vastuulla on huolehtia koulujen lahialueiden liikenneturvallisuudesta ja saavutetta-
vuudesta jalan, pyoralla ja joukkoliikenteella selvittéméalla ongelmia ja osallistumalla parannustoimien suunnitte-
luun. Niin ikéan koululaiskuljetusten turvallisuuden varmistaminen kuuluu sivistysosastolle.

Liikuntapalveluiden yksikkd huolehtii likuntapaikkojen liikenneturvallisuudesta ja saavutettavuudesta jalan, py6-
ralla ja joukkoliikenteelld. Jos liikkenneturvallisuutta on tarpeen parantaa, liikuntapalveluiden yksikkd osallistuu
puutteiden korjaamisen suunnitteluun.

Henkildstdpalveluissa huolehditaan tyo- ja tydasiamatkojen lilkenneturvallisuuden sisaltymisesta kunnan tyésuoje-
lun toimintaohjelmaan. Liikkumisen turvallisuus otetaan huomioon osana ty6hyvinvoinnin edistamista, ja tydnteki-
j6ille luodaan kannustimet tehda matkat jalan, pyoralla tai joukkoliikenteella. On esimerkiksi tarkeda, etta kunnan
eri toimipisteisiin on turvallista ja sujuvaa saapua jalan, pyoralla tai joukkoliikenteell&.

Tekniikka- ja ymparistdosaston on osoitettava liikenneturvallisuuden parantamistoimenpiteille erillinen rahoitus.
Maankayttdpolitiikassa arvioidaan liikenneturvallisuutta seka edellytyksia kulkea jalan, pyoéralla ja joukkoliiken-
teelld. Kaavoituksessa seka yleis-, liikenne- ja katusuunnitelmissa arvioidaan liikkenneturvallisuutta. Nopeusrajoi-
tuksista, rakenteellisista hidasteista, suojatiejarjestelyista, moporeiteista, jalkakaytavista ja pyorateistéa maaritellaan
yhtenéiset kaytannot. Kunnan liikenneturvallisuuden tilaa seurataan ja siité viestitdan kuntalaisille seka paattajille.
Kuntalaisille tarjotaan mahdollisuus osallistua liikenneturvallisuuden parantamisen suunnitteluun.

4.2.2 Eri asukasryhmien tavoittaminen

Alueiden kaytén suunnittelulla luodaan elinympérist6d, joka tyydyttaa eri vaestdéryhmien tarpeita ja on turvallinen,
terveellinen, viihtyisa ja sosiaalisesti toimiva. Onkin tarke&a kayda vuoropuhelua kuntalaisten kanssa, jotta pysy-
taan tietoisina elin- ja likenneympéristdn toimivuudesta ja turvallisuudesta heidan nakokulmistaan. Esimerkiksi
lapsiperheitd voidaan tavoittaa viestinnalla ja vuoropuhelulla neuvoloissa, paivékodeissa seka kouluissa, nuoria
peruskouluissa, lukioissa, ammattikouluissa, nuorisotoimessa, liikuntatoimessa seké urheiluseuroissa, tyodikaisia
aikuisia tydvaenopistoissa, kirjastoissa, terveyspalveluissa, liikuntatoimessa seka suurimpien tydnantajien kautta,
ja ikaantyneita liséksi ikaavien palveluissa.

Eri asukasryhmien kokemia liikenneturvallisuusongelmia voidaan selvittdd esimerkiksi asukkaille, yrityksille tai jar-
jestoille suunnatuilla kyselyilla. Kyselyissa voidaan selvittéa asukkaiden

o liilkkumisen turvallisuutta

o elinympariston kokonaisturvallisuutta
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¢ kokemuksia asioista, jotka aiheuttavat turvattomuutta heille itselleen tai muille ihmisille
e kokemuksia paikoista, jotka tuntuvat vaarallisilta tai turvattomilta.

4.3 Lilkenteen valvonta

Nakyva liikenteen valvonta muistuttaa tienkayttéjia siité, etté rikkomuksista voi jaada kiinni, mik& vahentaa riskial-
tista kaytosta liikenteessa.

Yleisimmin poliisi valvoo autoliikenteen nopeuksia, paihtyneend ajamista sekéa turvavoiden kayttoa. Naiden lisaksi
erityisesti taajamissa on syyta valvoa vaistamisvelvollisuuksien ja pakollisten pysayttamisten noudattamista, liiken-
nevalojen noudattamista seka esteettéméan kulun antamista suojatieta ylittaville jalankulkijoille. Yleisestikin suojat-
tomien tienkayttajien turvallisuutta voidaan parantaa valvomalla paikkoja, joissa autoliikenteen tiedetéan aiheutta-
van vaaraa jalan, pyoralla tai mopolla liikkuville. Tyypillisia vaaratilanteita ovat riittdméattdmalla sivuttaisetaisyydella
ohittaminen ja suoraan ajavan pyorailijan vaistamatta jattdminen kaénnyttaessa tai kiertoliittymasté poistuttaessa.

4.4 Turvallista ja kestavaa liikkumista tukevat likenneympariston
ratkaisut

Téassa turvallisen ja kestavan likkumisen suunnitelmassa esitettdvat muutokset Sipoon liikenneymparistoon esite-
taén alueittain kuvissa 4.2—4.5. Kartta koko kunnan kaikista toimenpiteista on liitteessa 1. Toimenpiteiden nume-
roissa kaytettavat kirjaintunnukset viittaavat postinumeroalueisiin:

e B -Box

o N — Nikkila

e P — Paippinen

e S — Sdderkulla

e T—Talma

e V — Vasterskog.
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S6 A i :

&31 5;' .f.) o Toimenpiteet:
SGes

: @) Jalankulun ja pyéraliikenteen
V3 ) vaylat ja mopoliikenne

Joukkoliikennejérjestelyt

Koulujen kohtien
likenneturvallisuus

@)
O
; O Liikenteen rauhoittaminen
rakenteellisin tai muin toimin
V1

: ./ © Nopeusrajoitukset
O Tien ylityksen turvallisuus

0 1 2 3 4= 5 km @) Turvalliset ja selkeat

Opanhalmen Séderkullalandet

littymajarjestelyt

Kuva 4.2: Soderkullan (S), Véasterskogin (V) ja Boxin (B) toimenpiteet.

Kuvan 4.2 merkkien selitykset:

Bl
S1

S2

S3

S4
S5

S6

Rauhoitetaan Spjutsundintien (1534) moottoriajoneuvoliikennetta.
Parannetaan Hitantien linja-autopysakin (Si1009, Helsingin-suunta) turvallisuutta.

Tutkitaan mahdollisuuksia parantaa Uuden Porvoontien (170) ylityksen turvallisuutta. Pitkélla suoralla
osuudella nopeusrajoituksen alentaminen on huono vaihtoehto, koska nopeusrajoitusta ei noudateta.
Pohditaan vield myéhemmin, tarvitaanko liittym&n kohdalla esimerkiksi ojanylitysmahdollisuus.

Selkeytetaan Eriksnasintien (11687), Hiekkamé&entien ja Sipoonlahden eritasoliittymén (numero 56)
ramppien liittyman jarjestelya. Siirretédén kielletty ajosuunta -liikennemerkkia (C17) vuoden 2022 ai-
kana. Valokuvat jarjestelysta on lahetetty Marko Kelkalle. Poistetaan toimenpide luettelosta, kun asia
saadaan jarjestettya.

Rakennetaan turvallinen jalankulkuyhteys Eriksnasintieltéd (11687) Sipoonlahden huoltoasemalle,
jossa on paljon kuorma-autoliikennetta.
Tasbyntien ndkemi& parannetaan raivaamalla pensaita.

Riittavan leveista poikkikatujen jalkakaytavista tehdaan yhdistettyja vaylia myos pyoraliikenteelle. On
kuitenkin huolehdittava siitd, etta poikkikatujen ratkaisut ovat keskenaéan yhtendisia, jotta valtytadan se-
kaannuksilta.

Tutkitaan Tasbyntien ja Kallioimarteenkujan liittyman korottamista. Merkitd&an Kallioimarteenkujan- ja
Lehdokintien-suunnille vaistamisvelvollisuus pyoréliikenteeseen nahden merkilla B7 (vaistamisvelvolli-
suus pyordilijan tienylityspaikassa). Ylityspaikkojen merkitsemisesta tehdaan kokonaisarvio, jossa ote-
taan huomioon my6s uuden alueen rakentaminen, jotta koko matkalla on yhtenéiset jarjestelyt.
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e S7 Tehdaan selvitys Sdderkullan tontti- ja kokoojakatujen nopeusrajoituksen alentamisesta 30 kilometriin
tunnissa. Toimenpide on valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian 2022—2026 toimenpiteen nu-
mero 68 mukainen.

e S8 Rakennetaan pyorille liityntéapysékaintipaikkoja ja katos.
e S9 Rakennetaan autoille 100 liityntédpyséakaointipaikkaa ja pyorille 50 liityntapysakointipaikkaa.

o V1 Tarkastellaan Gumbontien (11677) liikenteen rauhoittamista esimerkiksi rakenteellisten hidasteiden,
tiemerkintojen tai nopeusrajoitusten alentamisen avulla. Yksi keino voisi olla ajoradan rakenteellinen
kaventaminen suorilla osuuksilla. Pohditaan myds pyséakkijarjestelyja. Gumbostrandin koulun kohdalla
tarkistetaan nopeusrajoitusta. Vastaava toimenpide kuin Norra Paipis skolan kohdalla (toimenpide
P3). Lisaksi selvitetdan koululta ja likennditsijalté, onko koululaisten kulku linja-autolta koulun pihaan
turvallinen.

o V2 Parannetaan Uuden Porvoontien (170) yhdistetyn pyorétien ja jalkakaytdvan turvallisuutta Massbyn
eritasoliittymé&n (numero 55) rampin ylityksessa rakentamalla liittyma uudelleen ja kaventamalla liitty-
makulmaa.

e V3 Tutkitaan mahdollisuuksia parantaa Uuden Porvoontien (170) ylitysten turvallisuutta.

o V4 Rakennetaan pyorille liityntapysakdintipaikkoja.

N3 Toimenpiteet:
. Jalankulun ja pyoréliikenteen

e/ vaylat ja mopoliikkenne

Joukkoliikennejarjestelyt

Koulujen kohtien
likenneturvallisuus

Liikenteen rauhoittaminen
rakenteellisin tai muin toimin

Nopeusrajoitukset

N1

o’

Tien ylityksen turvallisuus

0 1 2 km Turvalliset ja selkeét
e littymajarjestelyt

@ @6 6 O o o

Kuva 4.3: Nikkilan (N) toimenpiteet.

Kuvan 4.3 merkkien selitykset:
e N1 Rakennetaan Soderkullan ja Nikkilan véliselle tieosuudelle (11689) jalkakaytava ja pyoratie. Vaylien
suunnittelu on jo kaynnissd, mutta niiden rakentamisesta ei ole paatetty.
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Selkeytetaan Brobodlentien (11689) ja Keravantien—Oljytien (148) liittyman jarjestelya. Liittyman suun-
nittelu on kdynnissa. Jos toimenpiteen toteutus varmistuu, toimenpide poistetaan luettelosta.
Alennetaan Nikkilantien (1521) nopeusrajoitusta suojatien kohdalla, ja rakennetaan suojatielle saa-
reke, jos jalankulkijoita on vuorokaudessa yli 30. Toimenpide on noteerattu Uudenmaan ELY-
keskuksen suojatiekartoituksessa.

Tehdaén selvitys Nikkilan tontti- ja kokoojakatujen nopeusrajoituksen alentamiseksi 30 kilometriin tun-
nissa. Sipoossa on suunnitelmissa nopeusrajoitusohjelman laatiminen, mutta sité ei ole viela aloitettu.
Nopeusrajoitukset alennetaan tontti- ja kokoojakaduilla. Toimenpide on valtakunnallisen liikenneturval-
lisuusstrategian 2022—2026 toimenpiteen numero 68 mukainen.

Uudensillantien autoliikenteen rauhoittamiseksi etsitdan keinoja. Linja-autoliikenteen takia moottoriajo-
neuvoliikennetté ei voida estdé kokonaan. Sillan lansipuolisen alueen katuinfrastruktuuri on vanhem-
paa kuin itdpuolisen. Kunnan tavoite on peruskorjata lansipuolen infrastruktuuri.

Rakennetaan autoille 50 liityntapysakdintipaikkaa ja pyorille 50 liityntéapysakadintipaikkaa Martinkylan-
tien tienhaaran linja-autopysékille.

T6 Toimenpiteet:

VR -

Jalankulun ja pyoréliikenteen
vaylat ja mopoliikkenne

Joukkoliikennejarjestelyt

Koulujen kohtien
likenneturvallisuus

Liikenteen rauhoittaminen
rakenteellisin tai muin toimin

Nopeusrajoitukset

Tien ylityksen turvallisuus

Turvalliset ja selkeat
liittymajarjestelyt

CK
@ @6 6 O o o

Kuva 4.4: Talman (T) toimenpiteet.

Kuvan 4.4 merkkien selitykset:

e T1
o T2

Rakennetaan Kuusisaarentien linja-autopysékille (Si1701) jalankulkuyhteys.

Martinkylantien (11697) ja Talmankujan liittymaan voidaan harkita ajolinjoja parantavia, ajonopeuksia
alentavia ja liittymaaluetta jasentavia tiemerkintoja.
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Poistetaan pensas tai puustoa liikennemerkin edesta. Tarpeen mukaan lisataan reunaviivan jatke
merkitsemaéan Talmankaaren itapaan littyman paasuunta selvemmin. Laajemmat parantamistarpeet
arvioidaan Talman TM2-asemakaavan yhteydessa.

Parannetaan Talman koulun suojatien jarjestelyja ja rakennetaan heijastinvarret. Lisatdan suojatien
varoitusmerkki Martinkylantien-suunnasta tulijoille. Paikka kuuluu Talman tulevaan TM2-
asemakaavaan.

Tutkitaan mahdollisuutta rajata tiemerkinndin Talman koulun pysékin odotustila ajokaistasta. Odotusti-
lan rakentaminen toisaalta heikentéisi entisestaén nakeméaa suojatielle, joka on pyséakin takana.
Paikka kuuluu Talman tulevaan TM2-asemakaavaan.

Talman vapaapalokunnan kohdalle asennetaan ennakkomerkki varoittamaan tulevasta vaistamisvel-
vollisuudesta. Harkitaan Satotalmantien ja Talmankaaren liittymé&alueen jasentéamisté tiemerkinnoin.
Paikka kuuluu Talman tulevaan TM2-asemakaavaan.

“P1 P2

0 1 2 km

Toimenpiteet:

. Jalankulun ja pyoréliikenteen
vaylat ja mopoliikenne

Joukkoliikennejérjestelyt

Koulujen kohtien
likenneturvallisuus

Liikenteen rauhoittaminen
rakenteellisin tai muin toimin

Nopeusrajoitukset

Tien ylityksen turvallisuus

2 A R
Turvalliset ja selkeét
e/ littymajarjestelyt

@ © ©6 O o o

Kuva 4.5: Paippisten (P) toimenpiteet.

Kuvan 4.5 merkkien selitykset:

e P1

o P2
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Ensimmaisena poistetaan suojatie Rajakulmantien—Linsvedintien (146) seka Paippistentien (11701) ja
Granbackantien (11702) liittymasta.

Mybhemmin parannetaan liittymaé kokonaisuudessaan. Toimenpidettad tismennetddn myohemmissa
suunnitteluvaiheissa.

Rakennetaan jalkakaytava ja pyoratie Rajakulmantien—Linsvedintien (146) seka Paippistentien
(11701) ja Granbackantien (11702) liittymaan.



e P3 Nopeusrajoitus tarkistetaan Norra Paipis skolan kohdalla. Vastaava toimenpide kuin Gumbostrandin
koululla (toimenpide V1). Linja-autopyséakin jalankulkuyhteyksia kehitetaan.

e P4 Merkitdan Paippistentien (11701) ja Brusaksentien (11705) liittyméan paésuunta selvemmin ja selven-
netdan vaistamisvelvollisuuksia.

4.5 Kestavaa lilkkkumista tukevat toimenpiteet

45.1 Yleista kestavasta liitkkumisesta

Kestava kehitys tarkoittaa sellaista teknologista ja taloudellista kehitysta, joka ei vie voimavaroja tulevilta sukupol-
vilta. Kehityksesta aiheutuvan kulutuksen on siis oltava sellaista, etta sita voidaan pitaa ylla tulevaisuudessa ilman,
ettéd ympariston kantokyky pettad tai ylikuormittuu. Kestava kehitys mainitaan yhten& Sipoon kunnan vuosien
2022-2025 strategian perusedellytyksistd. Tarkempana tavoitteena Sipoo pyrkii hiilineutraaliksi mahdollisimman
nopeasti teknologisten, yhdyskunnallisten ja taloudellisten edellytysten mukaan.

Kestavastéa kehityksesta voidaan johtaa kestévan liikkkumisen kasite, jonka luetaan useimmiten kattavan jalanku-
lun, pyoréliikenteen ja joukkoliikenteen. Kestava liikkuminen aiheuttaa enimmillaankin hyvin véhan paastoja, minka
liséksi se yleensa edistda ihmisten terveytté ja sosiaalista yhdenvertaisuutta. Kestava liikkuminen tukee myés jul-
kistalouden kestavyytta, koska sen vaatiman infrastruktuurin rakentaminen ja yllapitdminen on halvempaa kuin
autoliikenteen.

4.5.2 Kestava liikkuminen Sipoossa

Helpointa kestavaa lilkkkumista on lisata lyhyilla matkoilla. Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman (HSL) vuoden
20138 liikkumistutkimuksen mukaan Sipoon asukkaat kulkevat lyhyisté (alle kolmen kilometrin pituisista) matkoista
36 prosenttia autolla. Toisaalta sipoolaiset my6s tekevat tutkimuksen mukaan muita vahemmaén lyhyitéd matkoja;
myds mahdollistamalla tyd- ja harrastuspaikkojen seké palvelujen sijaitsemisen léahellda voidaan lyhentaé monia
arjen matkoja, jolloin niiden taittaminen kestavilla kulkutavoilla muuttuu houkuttelevammaksi.

Jalankulkua ja pyodraliikennettéd voidaan edistdd myos rakentamalla viihtyisda, esteetdnta ja turvallista — seka tur-
valliseksi koettua — liikkumisymparistoa. Erityisesti naihin asioihin kannattaa panostaa taajamissa, koska niissa
kaveltavien ja pyorailtdvien matkojen paassa on eniten paikkoja, joihin ihmiset haluavat menné. N&issa siis saa-
daan kaytetyista panoksista parhaat tuotokset.

Pyéoraliikenteen suosioon vaikuttavat turvallisen, esteettdman ja viihtyisan liikkenneympariston lisdksi mahdollisuu-
det pysékoida pyora turvalliseen ja helppokayttdiseen paikkaan. Jos pysakointipaikat on tarkoitettu ensisijaisesti
lyhytaikaiseen pysakaintiin, ihmiset arvostavat usein hyvin nékyvilla ja mahdollisimman lahella lopullista kohdetta
olevia paikkoja. Kun taas pytra pysakoidaan pidemmaksi ajaksi, kuten tyo- tai koulupaivan ajaksi, paikka voi olla
hieman kauempanakin, jos pydran saa suojaan saalta ja varkauksilta. Jotta lapset kulkisivat pyoralla kouluun, olisi
my0s tarkead, etta koulu ei yrittaisi kieltdé oppilaitaan pyorailemasta. Kunta voi myds maarata kaavoissa vahim-
maismaaran laadukkaita pyorapysakointipaikkoja samaan tapaan kuin autojen pyséakointipaikoistakin.

Kestaville kulkutavoille on leimallista niiden yhdisteleminen myds saman matkan aikana. Tyypillisin tapaus on mat-
kan alku- ja loppupéaiden kaveleminen, kun suurin osuus matkasta taitetaan joukkoliikenteelld. Joukkoliikenteen
suunnittelussa ja edistamistydssa on siksi tarkeaa arvioida varsinaisten linja-autoyhteyksien ohella my6s pysak-
kien ja asemien ympariston laatua, turvallisuutta ja miellyttavyytta. Joukkoliikenteen palvelualuetta voidaan viela
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laajentaa panostamalla laadukkaaseen pyoraliikenteen infrastruktuuriin ja erityisesti toimiviin pyorapysakaointipaik-
koihin pyséakeilla ja asemille. Tallainen joukkoliikenteen ja pyoraliikenteen liityntd on parhaita tapoja seka pyoralii-
kenteen ettd joukkoliikenteen edistamiseen Sipoon kaltaisessa kunnassa, jossa osa valimatkoista on verrattain
pitkia, mutta taajamien ja naapurikaupunkien valilla on toimivat joukkoliikenneyhteydet. Joukkoliikkenteen yhteyk-
sien palvelutasoa tulee tarkastella jatkuvasti, jotta kehittyminen on mahdollista. TAssa Sipoo toimii tiiviissa yhteis-
tydssa Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymén kanssa.

Kunta voi kannustaa asukkaitaan likkumaan kestavasti myos esimerkiksi tiedottamisen, markkinoinnin ja kampan-
joinnin avulla. Vuosittain syyskuussa toistuvan Euroopan liikkujan viikon yhteydessa kunnalla on hyva tilaisuus jar-
jestéd myds oma kampanjansa.

Téarkead nakdkulma kestavan liikkumisen edistamisessa on kuntalaisten yhdenvertainen mahdollisuus likkumiseen.
Vaikka Sipoossa liilkutaan paljon autolla, on syyta muistaa, etteivét kaikki edes voi kulkea autolla. Erityisesti kestéa-
viin kulkutapoihin on panostettava tiheimmin asutuissa taajamissa, joissa autojakin omistetaan véhemman. Helsin-
gin seudun liikenne -kuntayhtymén vuonna 2016 julkaistun katsauksen mukaan Séderkullan ennustealueen kotita-
louksista autottomia oli 17,6 prosenttia. Nikkilan ennustealueella autottomia talouksia oli peréti 26,3 prosenttia.
Luku oli paikoitellen suurempi kuin Helsingin pohjoisissa kaupunginosissa Suurmetsasséd, Tuomarinkylassa, Kaa-
relassa ja Pakilassa.

Jarjestelméllisen ja pitkajanteisen kestéavan liikkkumisen edistamisen tueksi kunnan kannattaa laatia erilliset kehitta-
misohjelmat seka jalankululle etta pyoraliikenteelle. Sipoon viimeisin kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma on
vuodelta 2016, ja siind asetettujen tavoitteiden tarkastelujakso paattyy vuonna 2025, joten ohjelman paivittdminen
on pian ajankohtaista. Ohjelmassa on syyté arvioida kriittisesti asetettavia tavoitteita, minka lisdksi on varmistet-
tava riittavat resurssit, jotta tavoitteisiin voidaan paasta. Myds pyorien pysakointid kannattaa kehittad, minka tueksi
kunta voi laatia oman ohjelmansa. Ohjelma voi olla yleisluonteinen tai keskittya esimerkiksi koulujen pyéra-
pyséakaintiin tai joukkoliikenteen liityntapysakaintiin.

Taman suunnitelman laadinnan yhteydessa pidettyjen haastattelujen vastauksissa toistuivat toiveet laadukkaista
pyoratieyhteyksista, erityisesti eri taajamien valilla. Yksi huomio oli myds, ettd paremman palvelutason joukkolii-
kenteelld voitaisiin vahentdd nuorten mopojen hankintaa tai huoltajien tarvetta kuljettaa lapsiaan autolla.

4.5.3 Uuden teknologian tuomat kestavan lilkkkumisen mahdollisuudet

Vaikka sahkoavusteisten pydrien yleistyminen on jo lisdnnyt pyoraliikenteen suosiota, tdssa on vield merkittavaa
potentiaalia saavuttamatta. Esimerkiksi norjalaisessa tutkimuksessa havaittiin vuonna 2020, ettd s&hkopyo6ran
hankkineiden pyoralla kulkemat kilometrit nelinkertaistuivat: he alkoivat pyorailla sekd useammin etta pidempia
matkoja. Sipoon kunta voisi olla omalta osaltaan edistamassa tallaista kehitystd mahdollistamalla asukkailleen tur-
valliset paikat, joihin asukkaat uskaltavat pysékoida jopa tuhansia euroja maksavat pyoransa. Myos pyorien akuille
voidaan toteuttaa latauspaikkoja. On toisaalta todennakdista, ettéd monet haluavat ladata akun joko kotonaan tai
tyopaikallaan. Kunta voi siis my6s kannustaa paikallisia yrityksia tarjoamaan tydntekijoilleen turvalliset ja helppo-
kayttoiset latausmahdollisuudet. Kunta voi myds tiedottaa yrityksille markkinoilta saatavista akkujen latauskaa-
peista.

Kunnan omassa toiminnassa sahkodavusteisten ja muiden pydrien kayttoa voidaan edistaa tarjoamalla tyontekijoille
tydsuhdepyodraetu. Tydnantaja voi tarjota edun joko osana palkkaa tai palkan lisdna. Suomen kuntatydnantajista
tyontekijoilleen pydraedun tarjoavat esimerkiksi Oulu, Imatra, Pyhtda, Laukaa, Taipalsaari ja Ruokolahti, ja joukko
kasvaa koko ajan. Kunnan toimipisteissé on lisaksi hyva olla lyhyita tydasiamatkoja varten yhteiskayttoisia pyoria,
joita tyontekijat voivat lainata tydpéaivan aikana. Tama mahdollistaa pyoralla likkumisen paivan aikana, vaikka var-
sinaista tydmatkaa ei syysta tai toisesta pystyisi kulkemaan pyoralla. Joissakin kunnissa on hyvia kokemuksia
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tybnantajan tarjoamista séahkopydrista, jotka voivat tehostaa toimintaa esimerkiksi kotihoidon kaltaisissa tydtehta-
vissd, joissa tyontekijat joutuvat tekemaan monta lyhyttd matkaa yhden péaivan aikana. Sahkopyoria kotihoidossa
ovat kokeilleet esimerkiksi Hameenlinnan ja Kuopion kaupungit. Hameenlinnan kaupungin kokeilussa sahkopyo-
ralla kulkeneista tyontekijoista 95 prosenttia saasti aikaa, minka liséksi 87 prosenttia heista ilmoitti pyorailyn paran-
taneen heidan vireystilaansa ja jaksamistaan.

4.6 Turvallista liikkumista tukevat maankayton ratkaisut

Maankaytdn suunnittelulla kunta voi vaikuttaa asukkaidensa kulkutapoihin. Mité lahempané asukkaiden kodit, tyo-
paikat, koulut, kaupat ja muut palvelut ovat toisiaan, sité helpompaa ja houkuttelevampaa niiden valilla on kulkea
jalan tai pyoralla. Kun autoliikennettéd on véhemman, myds siitd aiheutuvat turvallisuusongelmat vahenevét. Kaa-
voituksessa eri toiminnot voidaan sijoittaa siten, etté halutessaan ihmiset voivat asua lahella palveluita. On lisaksi
tarke&é huolehtia siitd, etté asukkaiden lahipalvelut ovat saavutettavissa kévellen, pyoralla tai joukkoliikenteella.

Kaavoituksessa on tarke&a ottaa huomioon kéavelyn ja pydréliikenteen tarpeet. Jo yleiskaavasta alkaen on arvioi-
tava, millaiset kaavaratkaisut synnyttavat paljon autoliikennettd, ja millaiset toisaalta kannustava kulkemaan jalan,
pyoralla tai joukkoliikenteelld. Kaavoituksessa on véltettéava liikkenneturvallisuutta huonontavia ratkaisuja, mika var-
mistetaan uusien kaavojen liikkenneturvallisuusauditoinnein.

Vaikka maankayton merkittdvimmat vaikutukset saadaan aikaan kaavoituksen suurilla linjoilla, yksityiskohtaisem-
milla maankayton suunnitteluratkaisuilla voidaan vaikuttaa liikenteessa syntyvien konfliktitilanteiden todennékéi-
syyteen ja niiden seurausten vakavuuteen. On tarkeda tunnistaa, millainen on minké&kin tien tai kadun rooli kunnan
likenneverkossa, ja suunnitella katuymparistd sen mukaiseksi.

Jos katu on tarkea jalankulun kannalta, on huolehdittava siitd, etta jalankululle on riittavasti tilaa, ja etta autolii-
kenne ei aiheuta suurta estevaikutusta liikkumiseen. Pyoraliikenteen kannalta keskeisilla reiteilla on tarkeaa pa-
nostaa laadukkaisiin, leveisiin ja tasaisiin pyérateihin, jotka erottuvat selvasti muille kulkutavoille varatusta tilasta.
Autoliikenteen kannalta taas on tarkead, etté likenneympariston ulkonadsta voi heti paatelld, onko kyseessa ensi-
sijaisesti lapikulkuun tarkoitettu reitti vai kokooja- tai tonttikatu, ja ettd kuljettaja osaa tdméan perusteella ajaa ympa-
ristdon sopivalla nopeudella vaikka ilman nopeusrajoitusmerkin katsomista.
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5 Liikkenneturvallisuustyon kehittaminen

5.1 Turvallisen ja kestavan liikkumisen tyéryhman toiminta

Sipoon liikkenneturvallisuustydta kehitetdén turvallisen ja kestavan liikkumisen tydryhmassa. Tyoryhma kasittelee
seka liikenneymparistod, valvontaa ja viestintda koskevia asioita ja toimia. Tydéryhman tavoitteina ovat jatkuvan
likenneturvallisuustydn yllapitaminen, likenneturvallisuustydn merkityksen viestiminen paattgjille seké voimavaro-
jen ohjaaminen liikenneturvallisuusty6hon ja kestéavén liikkumisen edistamiseen. Tyoryhma myds edistaa tassa
turvallisen ja kestavan liikkkumisen suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteutumista.

Turvallisen ja kestavan liikkumisen tydryhma kokoaa yhteen kunnan toimialojen ja sidosryhmien edustajia. Tyo-
ryhma on poikkihallinnollinen, ja siind on edustajat kunnan eri hallinnonaloilta, sidosryhmisté ja viranomaisilta:
e Sipoon kunta
o huorisopalvelut
likuntapalvelut
katusuunnittelu
likennesuunnittelu
sivistysosasto
o kaavoitusyksikkd

(¢]
(¢]
(¢]
(¢]

¢ Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus
¢ Itd&-Uudenmaan poliisilaitos
e Liikenneturva.

Myds kestavaa ja turvallista likkumista edistavia yhdistyksia voidaan pyytdd mukaan tyéryhman toimintaan. Ty6-
ryhman toiminnan alkuvaiheessa mukana on myds liikenneturvallisuuskoordinaattori, joka auttaa tyéryhman toi-
minnan suunnittelussa ja jarjestaytymisessa. Liikenneturvallisuuskoordinaattori on ulkopuolinen asiantuntija, jollai-
nen toimi 221 Suomen kunnassa vuonna 2021.

Turvallisen ja kestavan liikkkumisen tyéryhma organisoi kunnan liikkenneturvallisuustyota ja jakaa vastuita eri taho-
jen vélilla. Tyéryhma huolehtii suunnitelmien ajantasaisuudesta ja seuraa niiden toteutusta. Jotta tydryhman toi-
minta olisi vaikuttavaa, tyéryhman kayttoon olisi syytd varata vuosittainen maaréraha, jolla taataan tydéryhman ja-
senille tydaikaa liikenneturvallisuustyon tekemiseen.

Turvallisen ja kestavan liikkkumisen tydryhma antaa pyydettaessa lausuntoja maankayton ja likenneympéristén
suunnitelmista likenneturvallisuuden nakdkulmasta. Tydryhma voi myos kasitella likenneturvallisuutta koskevia
aloitteita, koordinoida liikenneturvallisuuden kasittelyd kunnan johtoryhméssa ja valiokunnissa seka valmistella esi-
tyksia liikenneturvallisuutta parantavista toimenpiteisté ja menettelytavoista.

Paavastuu rakennetun liikenneympéristén parannustoimenpiteiden suunnittelusta ja toteutuksesta on kunnan tek-

niikka- ja ymparistdosaston katu- ja viheralueet -yksikoélla ja Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuk-
sella.
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5.2 Sipoon likkenneturvallisuustydn rakenne

Liikenneturvallisuustyon rakenteellisilla toimenpiteilla mahdollistetaan jatkuvan ja pitkajanteisen lilkenneturvalli-
suustyon luominen. Turvallisen ja kestavan liikkumisen tydryhmassa kytketaan likenneturvallisuusnakdkulma kun-
nan strategioihin, suunnitelmiin ja toimintamalleihin. On tarke&, etta kunnan henkilostd perehdytetéén likennetur-
vallisuusty6hon ja sen ja toimintamalleihin.

5.3 Liikenneturvallisuustyon vuosisuunnittelu

Turvallisen ja kestavan liikkumisen tydryhmé kokoontuu seurantakokouksiin kaksi kertaa vuodessa. Tyéryhman
tehtavia ovat

¢ kunnan liikenneturvallisuustyén koordinoiminen

¢ tapahtumien ja kampanjoiden suunnitteleminen seka vastuun jakaminen niista

¢ toimenpiteiden toteutumisen seuraaminen

¢ liikenneturvallisuustilanteen seuraaminen

¢ eri hallinnonalojen sek& muiden tahojen aktivoiminen lilkenneturvallisuustyéhén

¢ eri tahojen yhteistyon lisdaminen liilkenneturvallisuustyéssa

¢ ajankohtaisten liikenneturvallisuusaiheiden seka aloitteiden ja palautteiden kasitteleminen

¢ liikenneturvallisuustilanteesta ja -tydsta tiedottaminen.

Vuoden 2023 alussa kaynnistetdan ja vakiinnutetaan turvallisen ja kestavéan liikkumisen tydryhméan toiminta ja huo-
lehditaan siit, etté tdma turvallisen ja kestavén liikkumisen suunnitelma tunnetaan kunnan organisaatiossa.

Turvallisen ja kestavan liikkumisen tydryhméssa seurataan vuosittain tdman turvallisen ja kestavan liikkumisen
suunnitelman toimenpiteiden etenemisté ja toteutumista. Seurannan tukena tyéryhma voi kayttaa erilaisia mitta-
reita, kuten kulkutapaosuuksien ja liikenteen péaastojen kehitystd, likenneonnettomuuksien maaria tai asukkaiden
tyytyvaisyytta likenneymparistddn ja sen turvallisuuteen. Tyéryhma kirjaa seurannan havainnot muistiin vuosittain.
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6 Jatkotoimenpiteet ja seuranta

Téarkeimpéna jatkotoimena on tavoitella turvallisen ja kestévan liikkumisen tyéryhmén toiminnan vakiintumista.
Tydryhmén kautta liikkenneturvallisuutta edistavia toimenpiteita ja tietoja voidaan parhaiten jakaa eri hallinnon
aloille Sipoon kunnassa. Tydryhmén toimintaa kuvataan tarkemmin luvussa 5.1. Tyéryhman avuksi esitetaan, ai-
nakin alkuvaiheessa, liikenneturvallisuuskoordinaattoria. Koordinaattorityd on ostopalvelua, jonka kustantavat yh-
desséa kunta ja ELY-keskus.

Téassa turvalliseen ja kestavan liilkkumisen suunnitelmassa esitettavia toimenpiteitd toteutetaan useiden vuosien
ajan. Siksi on tarke&a seurata niiden etenemisté turvallisen ja kestavan liikkumisen tydryhméassé seka kunnan ja
ELY-keskuksen vélisissé seurantapalavereissa esimerkiksi joka toinen vuosi. Liséksi on kiinnitettéva huomiota
kestavien kulkutapojen suosion ja liikenneonnettomuustilastojen kehitykseen, jotta voidaan varmistua liikkennetur-
vallisuustyon edistymisesta. Naiden liséksi liikenneturvallisuuden tilaa ja kestavan likkumisen edistymista voidaan
seurata esimerkiksi kyselyjen avulla.

Turvallisen ja kestéavan liikkkumisen tydryhman tekeman tyon lisdksi kunnan muussa toiminnassa tehtévista liiken-

neturvallisuutta parantavista ja kestavaa liikkumista edistévista toimista tiedotetaan tydryhmalle ja ne kirjataan
muistiin tydryhman kokouksissa.
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Liitteet

Liite 1:

Liite 2:

Kartta turvallisen ja kestavan likkumisen suunnitelmassa esitetyisté likenneympéristén
muutostoimenpiteista.

Taulukko turvallisen ja kestavéan liikkumisen suunnitelmassa esitetyista likenneympariston
muutostoimenpiteista.
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Liite 1. Kartta turvallisen ja kestavan liikkumisen suunnitelmassa esitetyista
liikenneympariston muutostoimenpiteista.

Jalankulun ja pyéraliikenteen
vaylat ja mopoliikkenne

Joukkoliikennejarjestelyt

Koulujen kohtien
likenneturvallisuus

Liikenteen rauhoittaminen
rakenteellisin tai muin toimin

Nopeusrajoitukset

Tien ylityksen turvallisuus

Turvalliset ja selkeat
littymajarjestelyt



Liite 2: Turvallisen ja kestavan liikkumisen suunnitelmassa esitetyt likenneympéariston muutostoimenpiteet.

Numero Kohde Nykytilanteen ongelman kuvaus Toimenpideluokka Kiireellisyys Toimenpide Postinumeroalue Tienpitaja
B1 Spjutsundintie (1534) Jalkakaytava ja pyoratie loppuvat Boxin majatalon Lnkenteeq r.auhc-)lttar_nlne.n . 5 Rauh0|t.et.aan Spjl.J.tsundmt'l.en (1534) 01190 Box Uudenmaan
kohdalla. rakenteellisin tai muin toimin moottoriajoneuvoliikennetta. ELY-keskus
. N Rakennetaan Soderkullan ja Nikkilan valiselle tieosuudelle Uudenmaan
N . . NPT . Jalankulun ja pyoraliikenteen . IR i .o . . . .
N1 Sdderkullantie (11689) |Jalan ja pyoralla joutuu kulkemaan autoliikenteen seassa. | .. ... . i’ 2 (11689) jalkakaytava ja pyoratie. Vaylien suunnittelu on jo 04130 Sipoo ELY-keskus ja
vaylat ja mopoliikenne R . . . . .
kaynnissa, mutta niiden rakentamisesta ei ole paatetty. Sipoon kunta
Keravantien (148), Selkeytetaan Brobolentien (11689) ja Keravantien—Oljytien
N2 Oljytien (148) ja Brobdlentien seka Keravantien ja Oljytien liittyméa on Turvalliset ja selkeat 5 (148) liittyman jarjestelya. Liittyman suunnittelu on kdynnissa. 04130 Sinoo Uudenmaan
Brobdlentien (11689)  |vaarallinen. liittymajarjestelyt Jos toimenpiteen toteutus varmistuu, toimenpide poistetaan P ELY-keskus
liittyma luettelosta.
Alennetaan Nikkilantien (1521) nopeusrajoitusta ja rakennetaan
S Suojatie ei ole ohjeistuksen mukainen. Nopeusrajoitus on |_. . . suojatielle saareke, jos jalankulkijoita on vuorokaudessa yli 30. . Uudenmaan
N3 Nikkilantie (1521) 60 km/h, ja maalaukset ovat huonot. Tien ylityksen turvallisuus 2 Toimenpide on noteerattu ELY-keskuksen 04130 Sipoo ELY-keskus
suojatiekartoituksessa.
Tehdéaén selvitys Nikkilan tontti- ja kokoojakatujen
Monella Nikkilan keskustan kadulla on nopeusrajoitus 40 g(i)pci?sssrzjgIrtluskusueg]nileelrr]rg?s?:ilgsIegu(irlg!girgztcr:;]r']etll::;rl]slsa 2timinen
N4  |Nikkilan keskusta km/h. Nopeusrajoitukset ovat epdjohdonmukaisia, eika Nopeusrajoitukset 1 P . anop J € {04130 Sipoo Sipoon kunta
kadun ulkon&dsti pysty paattelemasn raioitusta Nopeusrajoitusten alentaminen on valtakunnallisen
Pysty p J ' liikenneturvallisuusstrategian 2022—-2026 toimenpiteen 68
mukainen.
Sipoonjoen ylittavalle kapealle sillalle lannesta saapuva
autoliikenne on vaistamisvelvollinen idasta saapuvaan
nathn. Palkass-a.kllpal.llaan usein, kumpi entii S|IIaII.e Uudensillantien autoliikenteen rauhoittamiseksi etsitaan keinoja.
ensin. Nopeusrajoitus sillan kohdalla on 40 km/h, vaikka - . . - - .
o o - . . . . Linja-autoliikenteen takia moottoriajoneuvoliikennetta ei voida
. . heti sillan itdpuolella rajoitus on 30 km/h. Sillan Liikenteen rauhoittaminen o . . . ) . . .
N5 Uudensillantie N . . AT L T 2 estéda kokonaan. Sillan lansipuolisen alueen katuinfrastruktuuri 04130 Sipoo Sipoon kunta
etelareunassa on hyvin kapea jalkakaytava. Sillan rakenteellisin tai muin toimin L . . .
o . e o n on vanhempaa kuin itdpuolisen. Kunnan tavoite on peruskorjata
lansipuolella oleva yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava . . .
o o . . N g N lansipuolen infrastruktuuri.
paattyy suojatiehen, joka ohjaa myo6s pydraliikennetta
jalkakaytavalle, vaikka paikassa ei olekaan
likennemerkkeja.
l\./lartlnkylar.1t|.en Martinkylantien tlghaar? " I|r.1'Ja-alftoByslaklllla (.5'2212’ i, e Rakennetaan autoille 50 liityntapysékointipaikkaa ja pyorille 50 . Uudenmaan
N6 |tiehaaran linja- Korson-suunta) ei ole liityntapysakointipaikkoja. Joukkoliikennejarjestelyt 3 litvntaovsakaintinaikkaa 04130 Sipoo ELY-Keskus
autopyséakki (Si2212) | Toimenpide on Uudenmaan joukkoliikenteen tarvekorissa. yntapy P '
a) Ensimmaisena poistetaan suojatie
Rajakulmantien (146) Rajakulmantien—Linsvedintien (146) seka Paippistentien
Linjsvedintien (146) ' |Liittyma, tienylityspaikka ja kulkuyhteys pysékille koetaan a1 (11701) ja Granbackantien (11702) liittymasta.
o : ) turvattomaksi jalan ja pyoralla kulkeville. Suojatie ei ole  [Turvalliset ja selkeéat o Uudenmaan
P1 Paippistentien (11701) o . . : . o . . . - . 04170 Paippinen
. N ohjeistuksen mukainen. Nopeusrajoitus on 60 km/h ja littymajarjestelyt b) My6hemmin parannetaan liittymaa kokonaisuudessaan. ELY-keskus
ja Granbackantien b) 3 v . - )
- N maalaukset ovat huonot. Pyorétie Rajakulmantieltd Vanhalle Lahdentielle (140) on
(11702) liittyma . . T 2 N o
tarvekorissa. Toimenpidetta tismennetdan mydhemmissa
suunnitteluvaiheissa.
Rajakulmantien (146),
Linsvedintien (146), Jalankulun ia pvéraliikenteen Rakennetaan jalkakaytava ja pyoratie Uudenmaan
P2 Paippistentien (11701) |Pyoréatie ja jalkakaytava puuttuvat. VavIdt ia mé oF:i)i/kenne 3 Rajakulmantien-Linsvedintien (146) seka Paippistentien 04170 Paippinen ELY-keskus
ja Granbackantien yiat] P (11701) ja Granbackantien (11702) liittymaan.
(11702) liittyma
Koulun kohdalla tien nopeusrajoitus on 50 km/h. Nykyinen Nopeusrajoitus tarkistetaan Norra Paipis skolan kohdalla. Uudenmaan
P3 Norra Paipis skola suojatie johtaa ojaan, ja linja-autopysakki on hieman Nopeusrajoitukset 1 Vastaava toimenpide kuin Gumbostrandin koululla (toimenpide |04170 Paippinen
- N o ELY-keskus
kauempana. V1). Linja-autopysékin jalankulkuyhteyksia kehitetaan.
Paippistentien (11701) N ) Merkitdan Paippistentien (11701) ja Brusaksentien (11705)
P4 ja Brusaksentien Liittyma&alue ja liittyman paasuunta ovat epaselvat Turvalliset ja selkedt 2 littyma&n paésuunta selvemmin ja selvennetaan 04170 Paippinen Uudenmaan
J y J y P P ' littymajarjestelyt Y P J PP ELY-keskus

(11705) liittyma

vaistamisvelvollisuuksia.




Numero Kohde Nykytilanteen ongelman kuvaus Toimenpideluokka Kiireellisyys Toimenpide Postinumeroalue Tienpitaja
a) Parannetaan Hitantien linja-autopysakin (Si1009, Helsingin-
suunta) turvallisuutta.
Uuden Porvoontien ia a)l b) Tutkitaan mahdollisuuksia parantaa Uuden Porvoontien (170) Uudenmaan
S1 NP nenl Turvalliset tienylitysmahdollisuudet puuttuvat. Tien ylityksen turvallisuus ylityksen turvallisuutta. Pitkalla suoralla osuudella 01150 Soderkulla
Hitantien liittyma . . . ELY-keskus
b) 2 nopeusrajoituksen alentaminen on huono vaihtoehto, koska
nopeusrajoitusta ei noudateta. Pohditaan viela myohemmin,
tarvitaanko liittyman kohdalla esimerkiksi
ojanylitysmahdollisuus.
Selkeytetdan Eriksnasintien (11687), Hiekkamé&entien ja
S2 Sipoonlahden Sipoonlahden huoltoaseman kohdalla liittyméajarjestelyt | Turvalliset ja selkeét 1 Sipoonlahden eritasoliittyméan (numero 56) ramppien liittyman 01150 Séderkulla Uudenmaan
eritasoliittyma ovat epaintuitiiviset. liittymajarjestelyt jarjestelya. Siirretaan kielletty ajosuunta -likennemerkkia (C17) ELY-keskus
vuoden 2022 aikana.
Sipoonlahden Sipoonlahden huoltoasemalle ei ole kunnollista Jalankulun ja pyoraliikenteen Rakennetgan trvallinen jalankulkuyhteys Enksnasmhelta N Uudenmaan
S3 ) o .y - 2 (11687) Sipoonlahden huoltoasemalle, jossa on paljon kuorma- (01150 Sdéderkulla
huoltoasema kavelyreittia. vaylat ja mopoliikenne - B} ELY-keskus
autoliikennetta.
Nopeusrajoitus on 40 km/h. Kadulla on kuitenkin paljon
hidasteita, joten keskinopeus on joka tapauksessa
S4  |Tasbyntie pienempi. Tasa-arvoiset risteykset paikoissa, joissa on Tien ylityksen turvallisuus 1 Tasbyntien nakemiad parannetaan raivaamalla pensaita. 01150 Soderkulla  [Sipoon kunta
yhdistettyja pyoraliikenteen ja jalankulun vaylia seka
huonoja ndkemia, ovat vaikeita.
Tasbyntielld ja sen poikkikaduilla on seka yhdistettyja Jalankulun ja pyoraliikenteen Rt;I(tjtii\t/(?tI: !vaigsﬁzipn?k(';(slkauijjjrzrlzi{(iﬁ?g;)l/;a\g?i:ﬁtréiak%n
S5  [Tasbyntien poikkikadut |pyorateita ja jalkakaytavia etta pelkkia jalkakaytavia, mika |~ o o< un ja py 2 y yja vaylia myos pyorafiier - . |01150 Saderkulla  |Sipoon kunta
o . vaylat ja mopoliikenne huolehdittava siita, etta poikkikatujen ratkaisut ovat kesken&an
voi aiheuttaa sekaannuksia. i i e e .
yhtenaisia, jotta valtytddn sekaannuksilta.
Tutkitaan Tasbyntien ja Kallioimarteenkujan liittyman
korottamista. Merkitaan Kallioimarteenkujan- ja Lehdokintien-
Tasbyntien ja S . S . L ) suunnille vaistamisvelvollisuus pyoréliikenteeseen nahden
e . Tasbyntien ja Kallioimarteenkujan liittyman Turvalliset ja selkeét - b : it . - N .
S6 Kallioimarteenkujan o . o 2 merkilla B7 (vaistamisvelvollisuus pyordilijan tienylityspaikassa). |01150 Soéderkulla  [Sipoon kunta
. N vaistamisjarjestelyt ovat hankalat. littymajarjestelyt . I . . N w5 ; L
liittyma Ylityspaikkojen merkitsemisesté tehdaan kokonaisarvio, jossa
otetaan huomioon myés uuden alueen rakentaminen, jotta koko
matkalla on yhtendiset jarjestelyt.
Tehdaan selvitys Soderkullan tontti- ja kokoojakatujen
Séderkullan monella asuinkadulla on nopeusraioitus nopeusrajoituksen alentamisesta 30 kilometriin tunnissa.
S7  |Soderkullan asuinkadut P J Nopeusrajoitukset 1 Nopeusrajoitusten alentaminen on valtakunnallisen 01150 Soderkulla  [Sipoon kunta
40 km/h. N : . . .
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mukainen.
i Joensuun linja-autopysakilla (Si1011, Helsingin-suunta) ei
Joensuun linja- ot e . . - . T T N Uudenmaan
S8 i e ole pyorapysakaointipaikkoja. Toimenpide on Uudenmaan |[Joukkoliikennejarjestelyt 2 Rakennetaan pydrille liityntapysakaintipaikkoja ja katos. 01150 Soderkulla
autopysakki (Si1011) |. .. . ELY-keskus
joukkoliikenteen tarvekorissa.
Sipoonlahden Sipoonlahden eritasoliittyméassa ei ole . L . s
S9 eritasoliittyman lityntapyséakointipaikkoja. Toimenpide on Uudenmaan Joukkoliikennejarjestelyt 3 F}ake.r‘metfiarlagtoﬂle 100 lityntapysakointipaikkaa ja pyorille 50 01150 Soderkulla Uudenmaan
T . I - lityntéapysakointipaikkaa. ELY-keskus
lityntapysakointi joukkoliikenteen tarvekorissa.
Kuusisaarentien linja- L!n!g-ggtqpysakllt_a i ole jalkakaytavaa Ku_u5|saarent|e_3lle - e Rakennetaan Kuusisaarentien linja-autopysékille (Si1701) Uudenmaan
T1 o e eika Palvitielle. Piennar on kapea. Kunnollista odotustilaa |Joukkoliikennejarjestelyt 3 . 04240 Talma
autopysakki (Si1701) 6i ole jalankulkuyhteys. ELY-keskus
. T Liittymaalue on laaja ja jasentamatdn. Martinkylantielta N ; Martinkylantien (11697) ja Talmankujan liittymaan voidaan
Martinkylantien ja . o . . Turvalliset ja selkeat AT R . o Uudenmaan
T2 L N (11697) Talmankujalle kdantymisen jalkeen Talmankuja |,.. e s 1 harkita ajolinjoja parantavia, ajonopeuksia alentavia ja 04240 Talma
Talmankujan liittymé& S . i . . liittymajarjestelyt - N o in s R ELY-keskus
kaartuu heti jyrkasti Martinkylantien-suuntaiseksi. littymaaluetta jasentavia tiemerkintoja.
Poistetaan pensas tai puustoa liikennemerkin edesta. Tarpeen
S . G e . N ; mukaan lisatdan reunaviivan jatke merkitseméaéan Talmankaaren
. Tienviitta on piilossa. Talmankaaren itdpaan liittymaalue [Turvalliset ja selke&t . 5 an . . .
T3 Talmankaari L i s N N - e s 1 ithpaan liittyman paasuunta selvemmin. Laajemmat 04240 Talma Sipoon kunta
ja liittyman paasuunta ovat epaselvat. liittymajarjestelyt . S
parantamistarpeet arvioidaan Talman TM2-asemakaavan
yhteydessa.
Parannetaan Talman koulun suojatien jarjestelyja ja
Ta Talman koulun linja- Suojatie johtaa pientareelle ja ojaan (ei mihinkaan). Tien ylityksen turvallisuus 1 rakennetaan heijastinvarret. Lisatdan suojatien varoitusmerkki 04240 Talma Sipoon kunta

autopysakki (Si1718)

Suojatie on linja-autopyséakin takana.

Martinkylantien-suunnasta tulijoille. Paikka kuuluu Talman
tulevaan TM2-asemakaavaan.




Numero Kohde

Nykytilanteen ongelman kuvaus

Toimenpideluokka

Kiireellisyys

Toimenpide

Postinumeroalue

Tienpitaja

Talman koulun linja-

Tutkitaan mahdollisuutta rajata tiemerkinndin Talman koulun
pysékin odotustila ajokaistasta. Odotustilan rakentaminen

Sipoon kunta ja

T5 S e Turvalliset odotustilat puuttuvat. Joukkoliikennejarjestelyt 2 toisaalta heikentéisi entisestddn ndkemaa suojatielle, joka on  |04240 Talma Helsingin
autopyséakki (Si1718) s . ..
pysékin takana. Paikka kuuluu Talman tulevaan TM2- seudun liikkenne
asemakaavaan.
Sa}togallmaq.uen suu pnqsta S a? vutiaessa littyma tiee Talman vapaapalokunnan kohdalle asennetaan ennakkomerkki
L yllattéen. Liittymaa ja viereista vapaapalokunnan N ; . A . .
Satotalmantien ja i ; L . Turvalliset ja selkeat varoittamaan tulevasta vaistamisvelvollisuudesta. Harkitaan .
T6 - . |pysékointialuetta ei ole erotettu toisistaan, ja - v s 1 . N i - . 04240 Talma Sipoon kunta
Talmankaaren liittyma N s . . A . liittymajarjestelyt littymaalueen jasentéamista tiemerkinndin. Paikka kuuluu
vaistamisvelvollisuus risteyksessa -liikennemerkki (B5) on
N Talman tulevaan TM2-asemakaavaan.
keskella aluetta.
Tarkastellaan Gumbontien (11677) liikenteen rauhoittamista
. - esimerkiksi rakenteellisten hidasteiden, tiemerkintojen tai
Jalan joutuu kulkemaan autoliikenteen seassa. o . S .
. o . nopeusrajoitusten alentamisen avulla. Yksi keino voisi olla
Gumbontien ylittdminen Gumbostrandin koulun kohdalla . . - . .
s e . . AR . . ajoradan rakenteellinen kaventaminen suorilla osuuksilla.
. ei valttamatta ole turvallista. Paikassa ei valttaméatta ole  |Koulujen kohtien - N e . . Uudenmaan
V1 Gumbontie . . L . - . 2 Pohditaan my0s pyséakkijarjestelyja. Gumbostrandin koulun 01120 Vasterskog
tilaa kunnollisten parannustoimien tekemiseen. liikenneturvallisuus . - . . ELY-keskus
.. . . . o . kohdalla tarkistetaan nopeusrajoitusta. Vastaava toimenpide
Autoliikenteessa aiheutetaan vaaratilanteita erityisesti . . ) . o
suoiattomille tienkavttiille kuin Norra Paipis skolan kohdalla (toimenpide P3). Lisaksi
) yrajiie. selvitetdan koululta ja liikennéitsijalta, onko koululaisten kulku
linja-autolta koulun pihaan turvallinen.
Koillisesta Uudelta Porvoontieltéd (170) moottoritielle kohti
Helsmkla} kaén.t.)./.vgn autoluker.]teen“o‘r.] _yamtettaya rampin Parannetaan Uuden Porvoontien (170) yhdistetyn pyoratien ja
kanssa ristedvaa jalankulkua ja pyoraliikennetta. . R . i . : ; -
. i, s | . b . Jalankulun ja pyoraliikenteen jalkakaytavan turvallisuutta Massbyn eritasoliittyman (numero . Uudenmaan
V2 Massbyn eritasoliittyma |Tienvarressa on ennen liittymaéa pyoraliikkenteesta . > 2 S R - N - 01120 Vasterskog
. - S s . o vaylat ja mopoliikenne 55) rampin ylityksesséa rakentamalla liittyméa uudelleen ja ELY-keskus
varoittava likennemerkki. Kaannds on kuitenkin loiva, ; N
I N o kaventamalla liittymakulmaa.
eika liikkenneymparistd ohjaa autonkuljettajia vaistamaan.
Vastaavia paikkoja on muuallakin maantieverkolla.
V3 Uusi Porvoontie Turyalh;et tlenylltysmahQOIhsuudet pL_Juttuvat. Tietd on Tien ylityksen turvallisuus 3 Tgtkltaan mah(_iolllsuuk3|a parantaa Uuden Porvoontien (170) 01120 Vasterskog Uudenmaan
tutkittu ja parannettu paljon, mutta keinot alkavat loppua. ylitysten turvallisuutta. ELY-keskus
S Majvikin linja-autopysékilla (Si0509, Helsingin-suunta) ei
V4 Majvikin linja- ole pyorapysakaointipaikkoja. Toimenpide on Uudenmaan [Joukkoliikennejarjestelyt 2 Rakennetaan pyorille liityntapyséakointipaikkoja 01120 Vastersko Uudenmaan
autopysakki (Si0509) pyorapy P a. P jar] Py yntapy P ja. 9 |ELY-keskus
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