


Tiivistelma

Pysakointipolitiikka on olennainen osa taajamien kehitysta, ja pysakointi-
politiikan edistaminen on keskeista niin taloudellisesti kuin taajama-
kuvallisesti. Sipoon kunnalta on puuttunut linjauksia ja ohjeita pysakoinnin
kehittamiseen ja suunnitteluun liittyen. Taman takia on ollut valttamatonta
maaritella pysakointiin liittyvat keskeiset tavoitteet ja periaatteet Sipooseen.

Pysakointilinjauksien tavoitteena on osaltaan tukea kunnan strategiaa
kasvutavoitteineen seka kehittaa kuntaa kestavalla tavalla turvaten samalla
liikenteen ja pysakdinnin toimivuus. Keskeisena tavoitteena on kehittaa
taajamakuvaa seka ihmislaheista ja viihtyisaa ymparistod, jossa autojen rooli
ei ole hallitseva, mutta liilkkuminen sujuu kaikilla kulkumuodoilla. Muita
tavoitteita ovat elinkeinoelaman kilpailukyvyn edistaminen ja maankayton
kehittamistavoitteiden tukeminen seka tulevaisuuteen varautuminen.

Tyo6ssa madritetyt tavoitteet ja kehittamistoimet muodostavat pysakainti-
linjaukset, joilla kuvataan yhteinen tahtotila pysakdinnin jarjestamiseksi ja
kehittamiseksi Sipoossa. Pysakointilinjauksilla tullaan ohjaamaan pysakdinnin
sijoittumista ja maaraa seka jo olemassa olevassa ymparistossa etta uudis-
rakentamisen yhteydessa. Pysakointilinjaukset ovat koko kuntaa koskevia,
mutta esitetyt toimenpiteet kohdistuvat erityisesti kunnan taajamiin, joissa
maankayton kehittaminen ja tiivistaminen edellyttavat osin uusia ratkaisuja
pysakoinnin jarjestamiselta.

Pysakointilinjausten laadinnan yhteydessa on kartoitettu nykyiset suunnit-
telukdaytannot, nykyiset pysakdintipaikat ja niiden sijoittuminen taajama-
keskuksissa seka haasteita pysakdinnissa eri sidosryhmien nakokulmasta.
Tyossa kootun nykytilanteen analyysin perusteella tunnistettiin seuraavia
pysakdinnin kehittamistarpeita: Pysakointikapasiteetti on tehottomassa
kaytossa ja pysakointipaikkojen kaytto jakautuu epatasaisesti. Pysakointi vie
paljon tilaa ja vaikuttaa viihtyisyyteen ja taajamakuvaan. Liityntapysakointi-
paikkoja on paikoin liian vahan ja niita toivottiin lisad muun muassa
asukaskyselyssa. Pysakointirajoitukset eivat toimi valvonnan paaosin
puuttuessa ja vaarinpysakointi vaikeuttaa pysakointipaikan I6ytamista.
Joillain uusilla asuinalueilla on pulaa asukas- ja vieraspysakointipaikoista.
Pyorapysakdinnissa on puutteita ja laadukasta pyorapysakointia tarvitaan
lisaa. Sipoosta puuttuvat pysakoinnin mitoitusohjeet ja linjaukset.

Pysakoinnin linjaukset ja kehittamistoimenpiteet koottiin seitseman
kehittamiskokonaisuuden alle, jotka ovat pysakoinnin alueelliset suunnittelu-
periaatteet ja pysakdintinormit, liityntapysakointi, pyorapysakointi,
pysakdinti-informaatio, pysakoinninvalvonta, sahkdautot, yhteiskayttdautot
ja -pyorat seka keskitetyn, rakenteellisen pysakoinnin edistaminen.

Pysakoinnin alueelliset suunnitteluperiaatteet ja pysakointinormit
kokonaisuudessa madritettiin muun muassa nelja pysakdintivyohyketta
(tiiviin rakentamisen palveluiden ja tehokkaan joukkoliikenteen vyohyke;
taajamamaisen asumisen vyohyke; tulevaisuuden tehokkaan joukkoliikenteen
vyohyke seka erityisalueet), joilla on erilaiset periaatteet pysakdinnin
mitoitukselle ja suunnitteluratkaisuille johtuen alueiden erilaisista
ominaisuuksista. Liityntapysakoinnin kehittamistoimenpiteina nostettiin esille
autojen ja pyorien liityntapysakointipaikkojen lisadminen, liityntapysakoinnin
kehittaminen yhteistydssa kaupallisten toimijoiden kanssa, liitynta-
pysakdinnin kehittdmis- ja investointiohjelman laatiminen seka liitynta-
pysakdinti-informaation ja opastuksen kehittaminen. Py6rapysakoinnin osalta
kehittamistoimenpiteiksi kirjattiin pyorapysakoinnin kehittamis- ja
investointiohjelman laatiminen seka yleisten pyorapysakdintipaikkojen
lisédminen ja olemassa olevien laatutason parantaminen. Pysakainti-
informaatiota esitettiin kehitettavan Sipoon verkkosivuilla seka pysakointi-
asioista viestintaa ja tiedottamista lisattavan kunnan kanavissa. Pysakoinnin-
valvontaa pilotoidaan erityiskohteissa. Lisaksi esitettiin selvitettdvan
pysakdinninvalvonnan laajempaa toteuttamista yhteistydssa naapurikuntien
kanssa. Sahkoautojen osalta kehittamistoimenpiteeksi kirjattiin suunnitelman
laatiminen uuden lakiesityksen mukaisten sahkdautojen latauspisteiden
toteuttamisesta kunnan omien rakennusten yhteyteen ja periaatteiden
maarittaminen latauspisteiden kaytolle. Keskitetyn, rakenteellisen
pysdkdinnin edistdmisen osalta vaiheittain rakentamisen mallia ehdotetaan
tutkittavan muun muassa Talman ja Nikkilan kartanon suunnittelun
yhteydessa.

Pysakointilinjaukset tulee tarkistaa ja paivittda maaravalein, jotta ne vastaavat
parhaalla mahdollisella tavalla seka taman paivan etta tulevaisuuden
tarpeisiin.



Sammandrag

Parkeringspolitiken &r en viktig del av tatortsutvecklingen. Framjandet av
parkeringspolitiken ar ett centralt mal bade ur en ekonomisk synvinkel och med
tanke pa tatortsmiljon. Sibbo kommun har inte haft riktlinjer eller anvisningar om
hur parkeringen ska utvecklas och planeras. Darfor har det varit nodvandigt att
definiera centrala mal och principer for parkeringsarrangemangen i Sibbo.

Riktlinjerna for parkeringen har som mal att for sin del stédja kommunens strategi
inklusive tillvaxtmalen samt utveckla kommunen pa ett hallbart satt samtidigt som
man sakerstaller att trafiken och parkeringen fungerar smidigt. Det huvudsakliga
malet ar att utveckla tatortsbilden och den manniskondra och trivsamma miljon dar
bilarna inte har en dominerande roll men dar trafiken anda I6per smidigt oberoende
av det fordon man véljer. Som dvriga mal har man att framja naringslivets
konkurrenskraft, stodja utvecklingsmalen inom markanvandningen och férbereda
sig infor framtiden.

Detta arbete anvands som grund nar riktlinjerna for parkeringsarrangemang bildas
utifran de i arbetet definierade malen och utvecklingsatgarderna. Malet med de
gemensamma riktlinjerna ar att beskriva hur parkeringen kunde ordnas och
utvecklas i Sibbo. Parkeringsriktlinjerna kommer att styra placeringen av och antalet
parkeringsplatser bade i omraden som redan ar fardigtbyggda och vid
nybyggnation. Parkeringsriktlinjerna galler hela kommunen, men de dtgarder som
foreslas i detta arbete riktar sig framst till kommunens tatorter dar nya
parkeringsldsningar delvis ar nédvandiga for utvecklingen och effektiveringen av
markanvandningen.

Den nuvarande planeringspraxisen, de redan existerande parkeringsplatserna och
deras placering samt parkeringens utmaningar har alla kartlagts ur olika
intressegruppers synvinkel nar parkeringsprinciperna har utarbetats. Utifran den
analys om nuldget som utarbetats har man identifierat féljande utvecklingsbehov for
parkeringen: Parkeringskapaciteten anvands inte pa ett effektivt satt och
parkeringsplatserna anvands inte lika mycket pa olika omraden. Parkeringen tar
mycket markyta och paverkar trivseln och tatortsmiljon. Det finns stéllvis inte
tillrackligt manga anslutningsparkeringsplatser, vilket ocksa kommer fram i
invanarenkaten. Parkeringsbegransningarna fungerar inte nar parkeringen inte
overvakas, och pa grund av felparkering ar det svart att hitta en parkeringsplats.
Antalet boende- och gastparkeringsplatser &r inte tillrackligt pa vissa av de nya
bostadsomradena.

Cykelparkeringsarrangemangen ér bristfélliga och det behovs flera platser av hog
kvalitet dar man kan parkera sin cykel. Sibbo har inga anvisningar for dimensioneringen
eller riktlinjer betraffande parkering.

Riktlinjerna for parkeringen och utvecklingsatgarderna samlades under sju
utvecklingshelheter: omradesvisa planeringsprinciper for parkeringen samt
parkeringsnormer; anslutningsparkering; cykelparkering; parkeringsinformation;
parkeringsovervakning; elbilar; samanvandningsbilar och -cyklar samt framjande av
centraliserad och strukturell parkering.

| helheten "omradesvisa planeringsprinciper for parkeringen samt parkeringsnormer”
har man bland annat faststallt fyra parkeringszoner (zon for tatt byggande, service och
effektiv kollektivtrafik; zon for tatortsliknande boende; zon for effektiv kollektivtrafik i
framtiden samt zon for specialomraden), som alla tack vare omradenas olika
egenskaper har olika principer for dimensioneringen av parkeringsarrangemangen och
planlésningarna. Féljande saker lyftes fram som eventuella atgarder for att utveckla
anslutningsparkeringsarrangemangen: antalet parkeringsplatser 6kas for bade bilar och
cyklar, anslutningsparkeringsarrangemangen utvecklas i samarbete med kommersiella
aktorer, en utvecklings- och investeringsplan fér anslutningsparkeringen utarbetas samt
informationen och skyltningen om anslutningsparkeringen forbattras. Angaende
cykelparkering antecknades foljande utvecklingsatgarder: en plan for utvecklingen av
och investeringar for cykelparkering ska utarbetas, antalet allménna
cykelparkeringsplatser ska 6kas och kvaliteten av de existerande platserna ska
forbattras. Det foreslas att informationen om parkering utvecklas pa Sibbos webbplats
och att kommunen 6kar informationen och meddelandena om
parkeringsarrangemangen i sina olika informationskanaler. Parkeringsovervakningen
ordnas som ett pilotprojekt i sarskilt valda omraden. Datrtill foreslogs det att
mojligheterna att ordna parkeringsévervakningen pa en bredare skala i samarbete med
grannkommunerna ska utredas. Angaende elbilarna antecknades féljande atgarder: en
plan utarbetas i enlighet med det nya lagforslaget for att bygga elbilladdningsstationer i
anknytning till kommunens egna byggnader och att faststalla principerna for
laddningsstationens anvandning. For att framja centraliserad och strukturell parkering
foreslas det att man undersoker modellen i vilken dessa parkeringar byggs stegvis bland
annat i samband med planeringen av nybyggnation i Tallmo och Nickby gard.

Parkeringsriktlinjerna ska granskas och uppdateras med jamna mellanrum sa att de pa
basta mojliga satt motsvarar bade dagens och framtidens behov.



1. Johdanto

Pysakointilinjauksilla kohti toimivaa taajamaymparistoa

Pysakaointipolitiikka on olennainen osa taajamien kehitysta
pikkukaupunkimaisemmiksi ja sen edistaminen on keskeista niin
taloudellisesti kuin taajamakuvallisesti. Sipoon kunnalta on puuttunut
linjauksia ja ohjeita pysakdinnin kehittamiseen ja suunnitteluun
liittyen, minka takia on ollut valttamatonta maaritella pysakointiin
liittyvat keskeiset tavoitteet ja periaatteet Sipoossa. Pysakointi-
linjauksien tavoitteena on myos osaltaan tukea kunnan strategiaa
kasvutavoitteineen seka kehittaa kuntaa kestavalla tavalla turvaten
samalla liikenteen ja pysakoinnin toimivuus.

Tyossa madritetyt tavoitteet ja kehittamistoimet muodostavat
pysakaointilinjaukset, joilla muodostetaan yhteinen tahtotila
pysakoinnin jarjestamiseksi ja kehittamiseksi Sipoossa. Pysakointi-
linjauksilla tullaan ohjaamaan pysakdinnin sijoittumista ja maaraa seka
jo olemassa olevan ympariston etta uudisrakentamisen osalta.
Keskeisena tavoitteena on kehittaa taajamakuvaa ja ihmislaheista seka
viihtyisaa ymparistoa, jossa autojen rooli ei ole hallitseva, mutta
liilkkuminen sujuu kaikilla kulkumuodoilla. Muita tavoitteita ovat
elinkeinoelaman kilpailukyvyn edistaminen ja maankayton kehittamis-
tavoitteiden tukeminen seka tulevaisuuteen varautuminen. Linjausten
ja niihin liittyvien tavoitteiden toteuttamisen tueksi on kartoitettu
nykyiset suunnittelukdytannot, nykyiset pysakointipaikat ja niiden
sijoittuminen taajamakeskuksissa seka haasteita pysakdinnissa eri
sidosryhmien nakokulmasta. Lisdksi on asetettu tavoitteet pysakdinnin
kehittamiselle kunnan tarpeiden ja kestavan liikkumisen edellytysten
mukaisesti seka maaritelty pysakoinnin kehittamistoimet ja
suunnittelulinjaukset. Pysakointilinjaukset ovat koko kuntaa koskevia,
mutta esitetyt toimenpiteet kohdistuvat erityisesti kunnan taajamiin,
joissa maankdyton kehittaminen ja tiivistaminen edellyttavat osin
uusia ratkaisuja pysakoinnin jarjestamiselta.

Pysakointijarjestelma yhdessa kestavan liikkumistarjonnan kanssa
maarittaa useilla matkoilla kulkutavan valinnan. Tulevaisuuden
pysakointiratkaisuja maarittavat kunnan tarpeet, kestavan lilkkkumisen
tavoitteet, liikenteen sahkdistyminen ja asteittainen automatisoi-
tuminen seka jakamistalouden ratkaisut. Tulevaisuuden kehitys-
suunnat taustoittavat Sipoon pysakoinnin tavoitteiden ja linjausten
laadintaa. Toimiva pysakointijarjestelma ohjaa liilkkumiskayttaytymista,
vastaa dynaamiseen kysyntaan ja perustuu yhteisymmarrykseen siita,
etta pysakointi on paikoin myos palvelu, jonka kustannukset
maaraytyvat markkinoilla ja ne kohdistuvat kayttajilleen. Autoilulla
tulee jatkossakin olemaan merkittava rooli liilkennejarjestelmassa.
Pysakaointilinjauksia tulisi tarkistaa ja paivittaa maaravalein, jotta
voidaan vastata seka taman paivan etta tulevaisuuden tarpeisiin.

Tyota ohjasi:

Pirjo Sirén, Kehitys- ja kaavoituskeskus

Sirkku Huisko, Kehitys- ja kaavoituskeskus (6/2019 asti)
Kaisa Jama, Kehitys- ja kaavoituskeskus (3/2019 asti)
Jarkko Lyytinen, Kehitys- ja kaavoituskeskus

Eva Lodenius, Kehitys- ja kaavoituskeskus

Heidi Saarenpaa, Tekniikka- ja ymparistdosasto (3/2020 asti)
Ulla-Maija Upola, Tekniikka- ja ymparistoosasto

Simo Kesti, Tekniikka- ja ymparistdosasto

Elina Duréault, Kehitys- ja kaavoituskeskus

Suvi Kaski, Kehitys- ja kaavoituskeskus

Dennis Soderholm, Kehitys- ja kaavoituskeskus

Aino Kuusimaki, Kehitys- ja kaavoituskeskus

Konsulttina ty6ssa toimi WSP Finland Oy, jossa projektipaallikkdna
toimi Kaisa Karhula (4/2019 asti) ja Leena Gruzdaitis, lisaksi tydhon
osallistuivat Jukka Uusitalo, Susanna Harvio, Kaisuliina Vihanti ja Leila
Soinio.



2. Pysakointilinjausten laadinnan vaiheet

Pysakointilinjausten laadinta kdynnistyi kevaalla 2018. Pysakdinnin Kevaalla 2019 jarjestettiin paattajille tilannekatsaus ja keskustelu-
nykytilanteen analyysi ajoittui syksylle 2018, jolloin toteutettiin tilaisuus nykytilanteen analyysiin perustuen seka tyopaja virkamiehilla.
pysakointipaikkojen kayttoastelaskennat Nikkilassa ja Séderkullassa Naissa tilaisuuksissa muodostettiin lahtokohdat pysakoéintilinjausten
seka pysakointikysely asukkaille. Nykytilan analyysin lopuksi laadinnalle. Alustavat pysakdintilinjaukset ja toimenpide-ehdotukset

tunnistettiin pysakoinnin nykyiset kipupisteet. Syksylla 201
pysakointiskenaariot ja pysakoinnin alustavat tavoitteet.

Pysakadintilinjausten laadi

Nykytilanteen analyysi
Kipupisteet

Pysakdintiskenaariot
Pysakoinnin tavoitteet

Pysakaointilinjausten
lahtokohdat

Alustavat linjaukset ja
toimenpide-ehdotukset

Pysakadintilinjausten
viimeistely

dE€a€aEada

8 laadittiin maadritettiin kesalla 2019. Alustavia pysakointilinjauksia ja toimenpide-
ehdotuksia tyostettiin paattajien kanssa valtuustoseminaarissa
kevaalla 2020, jonka jalkeen linjaukset viimeisteltiin.

nta kaynnistyi

9/2018 Uutiskirje paattajille
9/2018 Pysakodintipaikkojen kayttdastelaskennat Nikkilassa ja Séderkullassa
9/2018 Asukaskysely

10/2018 Skenaariotydpajavirkamiehille
11/2018 Minikysely paattajille
11/2018 Uutiskirje paattajille

1/2019 Tilannekatsaus paattajille

3/2019 Tydpaja virkamiehille

6/2019 Alustavat pysakointilinjaukset
6/2019 Uutiskirje paattajille

2/2020 Seminaari paattajille
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3. Pysakoinnin nykytilanne



3.1 Lahtokohtia

Sipoo on noin 21 000 asukkaan kunta, joka sijaitsee Helsingin seudulla
Vantaan ja Keravan itdpuolella. Sipoossa on kaksi selkeaa keskusta
(asutus- ja palvelukeskittymaa) Nikkila ja Soderkulla. Hieman yli 50 %
asukkaista asuu kolmen kilometrin sateella ndista keskuksista. Kunnan
tavoitteena on edelleen kehittaa Nikkilaa ja Soderkulla ja panostaa
niiden kasvuun.

Sipoossa liikutaan paljon henkildautolla. Vuonna 2018 tehdyn
lilkkumistutkimuksen (HSL 2018) mukaan 62 % kaikista matkoista
tehdaan henkildautolla, 17 % kavellen, 10 % joukkoliikenteelld ja 7 %
polkupydralla. Vuoden 2012 liikkumistutkimukseen verrattuna
matkojen kokonaismaara on pysynyt Sipoossa samana. Henkildautolla
liilkkuminen on vdahentynyt hieman ja joukkoliikenne kasvanut. Kavely
ja pyoraily ovat pysyneet samoina.

#
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= henkiléauto

® joukkoliikenne
| pyoraily
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Kulkutapojen kaytto Sipoossa 2018 (matkoja/henkil6/arkivuorokausi)

Sipoossa yli puolet asukkaista pendel6i Sipoon kunnan ulkopuolelle.
Yleisimmin nama matkat tehdaan autolla. Tydmatkoista noin 35 %
suuntautuu Helsinkiin ja noin 15 % Vantaalle. Espooseen, Tuusulaan,
Keravalle, Jarvenpaahan ja Porvooseen suuntautuu yhteensa noin
15 % tyomatkoista.

Henkil6auton kulkutapaosuus nakyy myos autonomistuksessa.
Esimerkiksi Nikkilassa kolmen kilometrin sateelld keskustasta noin
40 %:lla talouksista on 2 tai useampi auto, noin 30 %:lla on yksi auto
ja noin 23 % talouksista on autottomia.

Julkisessa kaytossa olevat pysakointipaikat sijoittuvat paaosin Nikkilan
ja Soderkullan keskuksiin. Yhteensa keskuksissa sijaitsee noin 1 400
julkisessa kaytdssa olevaa autojen pysakointipaikkaa (tilanne vuonna
2018). Naista noin 1 070 pysakointipaikkaa sijaitsee Nikkildassa ja 350
pysakointipaikkaa Soderkullassa. Nikkilassa viidesosa paikoista on
rajoittamatonta pysakdintia ja muut aikarajoitettuja. Soderkullassa
kaikki julkisista pysakointipaikoista ovat aikarajoitettuja.

Suuri osa julkisessa kaytodssa olevista pysakointipaikoista on
yksityisessa omistuksessa. Maksullisia pysakdintipaikkoja on Sipoossa
muun muassa Pilvijarven uimarannan ja Kalkkirannan sataman
(yksityisen tahon jarjestama) yhteydessa. Yksityisessa omistuksessa
olevien pysakointipaikkojen valvonnasta vastaa yksityinen
pysakoinninvalvonta. Sipoon kunnalla ei omaa pysakdinninvalvontaa
ole. Sipoon kunnanvaltuusto paatti kesalla 2020 jarjestaa Kalkkirantaan
pysakoinninvalvonnan yhteistydssa Keravan kaupungin kanssa.

YR VA Vs VeV ) ) . ) . R Y . Y Y Y Vi Y Y i Y . Y Y Y Y . Y . R . Y T e
Lahteet: Pendeldintitiedot (Tilastokeskus, Uudenmaaliiton tydmatkaliikenne karttapalvelu); Autollisuus asuntokunnittain (YKR-aineisto); Liikkumistutkimus 2018 (HSL)



Nikkilan ja Soderkullan keskustan pysakointipaikat vuonna 2018
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3.2 Pysakointipaikkojen kaytto

Esimerkiksi Nikkildssa terveysaseman laheisyydessa olevat paikat ovat
erityisesti paivaaikaan kovalla kaytolla, kun taas lyhyen kavelymatkan
paassa monitoimihallin vieresta vapaata pysakointitilaa 16ytyy koko

Nikkilan keskuksessa on noin 1 070 julkisessa kayt6ssa olevaa
pysakointipaikkaa. Pysakointipaikkojen kayttoasteita on laskettu
yhtena arkipdivana syyskuussa 2018 (laskennat suoritettiin

12.-13.9.2018 klo 7-8, klo 12-13 ja klo 16-17). pdivan ajan.
Liitteessa 1 on esitetty laskentatulokset. lltaa kohti mentiessa pysakointipaikkojen kdyttd vihenee ja mydhaan
Laskennan perusteella pysakointipaikkojen kaytto vaihtelee Nikkilan illalla paikkoja on hyvin tarjolla.
eri osissa.
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Julkisessa kaytossa olevien pysakdintipaikkojen kuormitusasteet Nikkildssa
syksyn 2018 laskennoissa klo 12-13.
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Julkisessa kaytdssa olevien pysakointipaikkojen kuormitusasteet Nikkildssa
syksyn 2018 laskennoissa klo 7-8.
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Soderkullan keskuksessa on noin 350 julkisessa kdytdssa olevaa Laskennan perusteella pysakointipaikkojen kaytto vaihtelee
pysakointipaikkaa. Pysakointipaikkojen kayttoasteita on laskettu Soderkullan eri osissa.

yhtena arkipdivana syyskuussa 2018 (laskennat suoritettiin

12.-13.9.2018 klo 7-8, klo 12-13 ja klo 16-17). Palveluiden yhteydessa olevat paikat Terveystien varrella ovat

suosituimpia. Kuten Nikkildssa, myos Soderkullassa iltaa kohti
mentdessa pysakointipaikkojen kaytto vahenee ja myohaaniillalla
paikkoja on hyvin tarjolla.

Liitteessa 1 on esitetty laskentatulokset.
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Soderkullassa syksyn 2018 laskennoissa klo 7-8. Soderkullassa syksyn 2018 laskennoissa klo 12-13.
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3.3 Nykyiset pysakdinnin suunnitteluperiaatteet

Sipoolla ei ole aiemmin ollut kokonaisvaltaisia pysakoinnin linjauksia
tai yleisesti maariteltyja pysakointinormeja.

Pysakoinnin mitoitusvaatimukset on maaritetty asemakaava-
kohtaisesti. Alla esimerkkeja on Nikkilan Jokilaakson (asemakaava
vuodelta 2015), Soderkullan Kalliomaen (2015) ja Pahkinalehdon
(2011) asemakaavoissa kadytetyista pysakdintinormeista. Asumisen
normit ovat kyseisissa kaavoissa vaihdelleet 1 ap / 70 =100 k-m? valilla.
Vieraspaikkojen mitoituksena on kaytetty 1 ap / enintaan 10 tai 5
asuntoa.

Etenkin Jokilaakson ja Pahkinalehdon uusilla asuinalueilla on havaittu
olevan lilan vahan autopaikkoja asukkaiden ja vieraiden tarpeisiin.
Ongelman on arvioitu ainakin osittain johtuvan siita, etta alueelle
toteutettiin alkuperaisesta suunnitelmasta poiketen paljon pienia
asuntoja, jolloin kerrosneliometripohjainen pysakointinormi ei
tuottanut riittavasti autopaikkoja asuntoa kohden. Myds laadukkaista
pyorapysakointipaikoista on alueilla pulaa.

Nikkilan Jokilaakson, Séderkullan Kalliomaen ja Pahkindlehdon

asemakaavoissa kaytettyja pysakointinormeja.
G So

Toimisto- ja

Asuminen liiketilat

1/30 k-m?

2 AE kX o -2 - -m2
Nykyiset suunnittelukaytanno 1/70 -100 k-m 1/50 - 60 k-m (Vait asuminen]
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3.4 Miten muualla - vertailu muihin kuntiin

Monissa kunnissa on tehty tai tehdaan linjauksia pysakoinnin
kehittamiseksi seka erillisselvityksia muun muassa pysakdinnin-
valvonnan ja pysakointiyhtididen perustamiseksi.

Uudellamaalla kunnallinen pysakoinninvalvonta on kaytdssa Keravalla,
Jarvenpaassa, Hyvinkaalla, Porvoossa ja Lohjalla seka Espoossa,
Vantaalla ja Helsingissa. Lisaksi vuoden 2020 aikana Tuusula (39 000
asukasta) on ottamassa kayttoon kunnallisen pysakoinninvalvonnan
yhteistydssa Keravan kanssa ja Kauniainen (10 000 asukasta) yhteis-
tyossa Espoon kanssa. Kirkkonummella (38 000 asukasta) on
puolestaan tekeilla selvitys kunnalliseen pysakdinninvalvontaan
siirtymisesta.

Sipoon kunnanvaltuusto paatti kesalla 2020 jarjestaa Kalkkirantaan
pysakoinninvalvonnan yhteistydssa Keravan kaupungin kanssa.

Keravalla on suunnitteilla kunnan omistaman pysakointiyhtion
perustaminen aseman maankayton ja pysakoinnin kehittamisen
yhteydessa.

Lisaksi useat kunnat ovat hiljattain paivittaneet pysakointipaikkojen
mitoitusohjeensa (ns. pysakointinormit).

Liitteeseen 3 on keratty muiden kuntien pysakdinnin mitoituksessa
kaytettavia normeja. Liitteessa on esitetty myos kuvaus Tuusulan
pysakoinninvalvonnasta.
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3.5 Sidosryhmien nakoékulmia Sipoon pysakdinnin nykytilanteesta ja kehittamistarpeista

Asukkaat - pysakointikyselyn tulokset

Syksylla 2018 toteutettiin asukaskysely sipoolaisille pysakdinnin
nykytilasta ja kehittamistarpeista. Kyselyyn vastasi 480 henkil6a.

Asukaskyselyn perusteella suurimmat pysakoinnin kehittamistarpeet
liittyvat liityntapysakdintiin. Hieman yli 70 % vastaajista piti nykyista
lityntapysakointipaikkamadraa riittamattomana niin autoille kuin
pyorille.

Muu pysakoinnin kehittdminen jakoi mielipiteita. Osa toivoi lisaa
pysakointipaikkoja, jotta vapaa paikka olisi aina mahdollista 16ytaa
helposti. Osa taas toivoi kavely- ja pyorailyolosuhteiden parantamista,
jotta liikkkuminen muutoin kuin autolla olisi mahdollista.

My@és tarve pyorapysakointipaikoille erityisesti palveluiden yhteydessa
nousi kyselyssa esille. Ongelmaksi koettiin myos se, etta taloyhtididen
kaytossa on liilan vahan pysakointipaikkoja, myos liian vahan
vieraspaikkoja.

Liitteessa 2 on esitetty tarkemmin asukaskyselyn tulokset.

oy D 55%

Sipoossa ei ole riittavasti pysakointipaikkoja
autoille asiointia varten.

oy IS 55%

Pysakointipaikan [dytdminen autolla on helppoa.

o GIS 60 %

Olisi valmis pysakdéimaan auton pysakédinti-
laitokseen, jos tarvitsisi pidempiaikaista
pysakointipaikkaa.

A I 75 %

Liityntapysakéintipaikkoja on lilan vahan.

So CEEEENS 30 %

Sipoossa on riittavasti pydrien pysakéintipaikkoja.
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Valtuutetut - valtuustoseminaarin evastykset

Helmikuussa 2020 jarjestetyn valtuustoseminaarin yhtena aiheena oli
Sipoon pysakaintilinjaukset. Seminaarissa tyOstettiin alustavia
linjauksia ja toimenpide-ehdotuksia.

Pysakoinnin kehittamisen toimenpide-ehdotuksia pidettiin hyvina ja
tarpeellisina. Keskusteluissa nousi esille erityisesti seuraavat teemat:

* Nykyiset pysakointihaasteet Nikkilassa ja Soderkullassa. Esille
nousivat kokemukset haastavasta pysakodintitilanteesta Nikkilan
kirjaston ja sotetalon seka Soderkullan lyhytaikaisten (2 h)
pysakointipaikkojen osalta. Todettiin, etta paikkojen kayttoon
liittyy my0s pysakoinnin aikarajoitusten noudattamattomuutta,
jolloin paikat eivat ole niita tarvitsevien ja kyseisessa kohteessa
asioivien kaytettavissa.

* Uusien asuinalueiden asukas- ja vieraspaikkojen riittavyys.
Haasteeksi todettiin etenkin se, etta joillekin uusille alueille on
toteutunut suunniteltua enemman pienia asuntoja eika kaytossa
ollut kerrosneliometripohjainen pysakodintinormi huomioinut
riittavasti asuntokohtaista autopaikkatarvetta. Kerrosneliometreihin
perustuvan normin lisaksi esitettiin asuntojen maaraan
suhteutettua normia, joka huomioisi paremmin asuntokohtaisen
autopaikkatarpeen. My0s vieraspaikoista on pulaa.

» Liityntapysakoinnin kehittamisen tarkeydesta valtuutetut olivat
yksimielisia. Seka autojen etta pyorien liityntapysakointia tulee
kehittaa myos jatkossa.

* Erityiskohteiden kuten satamien, luontokohteiden ja uimarantojen
pysakointijarjestelyihin tulee kiinnittaa huomiota.

* Rakenteellinen pysakointi nahtiin selvittamisen arvoisena asiana ja
mahdollisena tulevaisuuden vaihtoehtona myo6s Sipoossa.
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4. Tunnistetut kehittamistarpeet



4.1 Tunnistetut kehittamistarpeet

Pysikointikapasiteetti tehottomassa kaytossa

Pysakointipaikkojen kaytto jakautuu epdtasaisesti, mika tekee
pysakoinnista tehotonta. Nikkilan ja Soderkullan keskustoissa
erityisesti palveluiden laheisyydessa sijaitsevat paikat (Nikkilassa
terveysaseman ympadristo ja Soderkullassa Terveystien pysakodintialue)
ruuhkautuvat paivisin.

» Kuntalan muutto on lisdnnyt pysdkdintikapasiteettia Nikkildn
keskustassa

Pysakointi vie paljon tilaa

Pysakointikentat ovat tilaa vievid ja vaikuttavat taajamakuvaan.

Liityntapysakointipaikkoja liian vihan

Liityntapysakointipaikkojen maara on paikoin riittamaton ja niita
toivottiin lisdd muun muassa asukaskyselyssa.

»  Uudet liityntdpysdkéintialueet otettu kéyttdon vuosina
2018-2019:

o  Susiympyrdn liityntdpysdkdintialue, Nikkild
o  Erottajan liityntdpysdkointialue, Nikkilc

o  Miilin liityntdpysdkéintialue, Soderkulla
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Pysdkointirajoitukset eivat toimi valvonnan paaosin puuttuessa Joillain uusilla asuinalueilla pulaa asukas- ja vieraspysakointi-
. R, .. e s . paikoista

Autoja pysakoidaan myos usein saantdjen vastaisesti, mika saattaa

hankaloittaa muuta liikennetta. Esimerkiksi Jokilaakson ja Pahkindlehdon uusilla asuinalueilla on

Pysakointia on rajoitettu niin Nikkildassa kuin Soderkullassa ?aar\g:itstilijnolevan liian vahan autopaikkoja asukkaiden ja vieraiden

aikarajoituksilla. Pysakoéinninvalvonnan puuttumisen takia
aikarajoituksia ei aina noudateta. Nain ollen erityisesti Ongelman on arvioitu ainakin osittain johtuvan siita, etta alueelle

asiointipysdkointipaikkaa on pdivaaikaan hankala 16ytaa. toteutettiin alkuperdisesta suunnitelmasta poiketen paljon pienia
asuntoja, jolloin kerrosneliometripohjainen pysakdintinormi ei
tuottanut riittavasti autopaikkoja asuntoa kohden.

Myos laadukkaista pyorapysakointipaikoista on alueilla pulaa.
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Pyorapysdkoinnissa puutteita Pysakoinnin mitoitusohjeet ja linjaukset puuttuvat

Pydrien pysakointipaikkoja on palveluiden yhteydessa niin Nikkilassa Sipoolla ei ole linjauksia tai ohjeita pysakoinnin kehittamiseen ja
kuin Soderkullassa vahan ja niiden laatutaso on heikko. suunnitteluun liittyen. Nain ollen selkeita tavoitteita ei ole maaritelty.
Pyorien liityntédpysakdintia toivottiin lisdd myds asukaskyselyssa. Pysakointipaikkojen maarat on maaritetty aina hankekohtaisesti.

Pysakdinnista ja sen kehittamisesta puuttuu kokonaiskuva.




4.2 Pysakadintiskenaariot

Tyon aikana maaritettiin kunnan pysakdintiskenaariot. Skenaariotyon
tavoitteena oli lisata ymmarrysta pysakoinnin taustalla vaikuttavista
tekijoistad, jotka tassa tyossa jaettiin viiteen ryhmaan (ns. PESTE):
poliittiset, taloudelliset, ekologiset, teknologiset ja sosiaaliset tekijat.

Skenaariontydn kautta tunnistettiin koko liikennejarjestelmaan ja sita
kautta pysakaointiin vaikuttavia tekijoita ja trendeja. Naiden kautta
pysakointia on mahdollista suunnitella kokonaisvaltaisesti ja
tulevaisuuteen varautuen. Seuraavassa on kuvattu edelld mainittujen
viiden teeman mukaiset skenaariot, jotka kuvaavat yhdessa
maadritettya tavoitetilaa tulevaisuudelle.

Skenaariotyon tulokset on esitelty tarkemmin liitteessa 4.
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Poliittiset tekijat

Skenaarion kuvaus

Tavoitetilan mukaisessa skenaarioissa poliittiset linjaukset tukevat ja
ohjaavat kestavaa liikkumista. Asukkaiden on edelleen mahdollisuus
liikkua autolla, mutta kavelyn, pyéradilyn ja joukkoliikenteen
edellytykset ovat kasvaneet merkittavasti lahijunaliikenteen
toteutumisen, matkaketjujen sujuvuuden seka taajamarakenteen

eheytymisen myota. Sipoossa viimeisen kilometrin ongelmaan on
kehitetty useita Mobility as a Service -palveluita. Uudet alueet
suunnitellaan kestava saavutettavuus edella. Kuntastrategiaa
toteutetaan laajasti ja paatoksenteko on strategiassa asetettujen
tavoitteiden mukaista. Ekologinen kestavyys on paatoksenteon
lahtokohta ja uusia kokeiluja otetaan kayttoon rohkeasti.

Vaikutukset pysakointiin:

* Sujuva vaihtaminen joukkoliikenteeseen laadukkailla
liityntapysakointiratkaisuilla niin autoille kuin pyorille.

» Keskitetyt pysakointiratkaisut mahdollistavat tilankayton uudella
tavalla.

* Pysdakoinnin vaiheittainen toteuttaminen.

* Pysakoinnin tarkastelu vyohykkeittain eri alueiden erityistarpeet
huomioiden.
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Sosiaaliset tekijat

Skenaarion kuvaus

Tavoitetilanteen skenaariossa ymparistotietoisuus ja kestavat valinnat
ovat tarkeita kaikille sipoolaisille ja he tekevat liikkumiseen liittyvat
paatokset huomioiden kestavan kehityksen valinnat. Verkkokaupan
suosio tulee tulevaisuudessa kasvamaan, mutta tavoitetilanteessa silla
on vain lievia vaikutuksia keskustassa asiointiin. Jakamistalouden

voimistuessa yha harvempi omistaa omaa autoa. Yhteiskayttoautoilu ja
kestavien kulkumuotojen edistaminen mahdollistavat autottoman
elamantyylin myos Sipoossa. Vaesto tulee tavoitteellisen skenaarion
mukaan jatkossakin keskittymaan kunnan keskeisille kehittamisalueille
ja taajamiin: Nikkilaan ja Soderkullaan seka Talmaan ja pitkalla
aikavalilla Majvikiin.

Vaikutukset pysakaointiin:

* Pysakoinnin kapasiteettia ei kasvateta, mutta olemassa olevat paikat
tulee saada joustavammin eri toimintojen kayttoon.

 Liittyminen joukkoliikenteeseen niin pyoralla kuin autolla taataan.

* Asiointipysakoinnin mahdollistaminen keskuksissa ja paikkojen
tehokas kaytto valvonnan avulla.

» Esteettomat ratkaisut ja liikuntaesteisten pysakointipaikkoja
riittavyys ja sijoittuminen palveluiden valittomaan laheisyyteen.

* Myo0s kasvava etatyon madra vahentaa paivittaisen autoilun
tarvetta.
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Ekologiset, taloudelliset ja teknologiset tekijat

Skenaarion kuvaus

Tavoitetilan mukaisessa skenaariossa liikkenneymparistdo mahdollistaa
sujuvan arjen ilmastonmuutoksesta huolimatta. Uudet energialahteet
ajoneuvoliikenteessa mahdollistavat paastojen vahenemisen ja
esimerkiksi sahkoautoilu tulee Sipoossa kasvamaan. Sahkoautot eivat
kuitenkaan yksin riita ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi, silla kavely,
pyoraily ja joukkoliikenne ovat edelleen ympariston kannalta

parhaimmat liikkumisvaihtoehdot.

Liikenteen automatisaatio lahtee todennakoisesti liikkeelle suurem-
mista kunnista ja sen vaikutus Sipooseen nakyy hyvin pitkalla aika-
valilla. Digitalisaation ja avointen rajapintojen myota tavoitetilan
skenaariossa syntyy pienin investoinnein uusia palveluita ja inno-
vaatiota. Kunta tarjoaa laadukasta, avointa ja paivitettya dataa kaikkien
kayttoon. Kayttaja maksaa -periaate toteutuu tavoitetilanteessa laajasti
erityisesti asuntorakentamisessa.

Vaikutukset pysakointiin

* llmastonmuutoksen mydta mm. hulevesien hallinta otetaan
paremmin huomioon erityisesti maantasaisten pysakointikenttien
suunnittelussa.

» Sdhkoautojen latausinfrastruktuurin rakentamisen ja yllapidon
vastuiden maarittaminen.

* Palveluiden digitalisaatio ja avoimet rajapinnat mahdollistavat
uusien innovaatioiden syntymisen ja esim. pysakointipaikkojen
hallinnan ja opastuksen taysin uudella tavalla.

+ Kayttdja maksaa —periaatteen laajempi noudattaminen ja
pysakoinnin kustannustenjaon uudelleenjarjestely.
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4.3 Pysakdintiin vaikuttavia trendeja

Liikenteen toimintaymparistdssa ja yhteiskunnassa on tapahtumassa
muutoksia, joiden arvioidaan vaikuttavan merkittavasti liilkkumiseen
seka auton kayttoon ja omistukseen. Vaikutukset heijastuvat myos
pysakointiin. Tallaisia muutoksia ovat muun muassa muuttoliike
kaupunkeihin ja taajamiin, ilmastonmuutoksen hillinta seka
digitalisoituvat palvelut. Nama megatrendit ovat jo nyt havaittavissa,
mutta viela ei ole tiedossa, miten laajasti ne vaikuttavat pysakointiin ja
milloin vaikutukset realisoituvat. Vaikka pysakointia tulee suunnitella
taman paivan tarpeisiin, tulevaisuuden mahdollisiin kehityssuuntiin on
hyva jo nyt varautua.

Ve

Kaupungistumisen
voimakas kasvu

Uusien sukupolvien
muuttuvat tarpeet

limastonmuutoksen
hillinta

Digitalisoituva
maailma

Liikenteen asteittainen

Uudet lilkkkumisen L :
automatisoituminen

toimintamallit Kayttajalahtdinen ajattelu

ylelstyy Sahkoautojen yleistyminen
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Aiemmin on ajateltu, etta kayttaytymismuutokset tapahtuvat melko
hitaasti. Poikkeuksellinen kevat 2020 on kuitenkin osoittanut, etta
poikkeukselliset olosuhteet voivat muuttaa yllattavan nopeastikin
liilkkumiseen tai esimerkiksi asiointiin liittyvia tottumuksia. Kevaan
pandemiatilanteen mydta muun muassa autokauppa hidastui, etatyo
lisaantyi ja kotiinkuljetuspalvelut kasvattivat suosiotaan. Liikkumis- ja
asiointikayttaytymisen muutosten pysyvyytta ja vaikutuksia
pysakaointiin tulee seurata.

Lisaksi Sipoossa palvelutarjonnan kehittyminen keskustoissa voi
tulevaisuudessa niin ikaan vaikuttaa liikkkumisvalintoihin ja
pysakointiin, kun useimmat palvelut helposti saavutettavissa .

Jakamistalouden
kasvu

Pysakoinnin

/\ tehostaminen/\
s

Ympéristotietoisuuden

loT ja Big Data kasvu

Pysakointiin vaikuttavia trendeja (lahde: Pysakainti 2.0 — Pysakdinti osana kaupunkikehitystd, 2019)
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5. Pysakoinnin kehittamisen tavoitteet



5.1 Sipoon strategia 2018-2021

Sipoon strategiaan paatavoitteeksi on kirjattu, etta kunta toimii ja
kehittyy kestavalla tavalla. Strategian kohta 5 "Asuminen, yrittaminen
ja liikkkuminen” sisaltdaa muun muassa kokonaisuudet "Vehrea Sipoo
houkuttelee ja kasvaa” seka "Liikkumismahdollisuudet helpottuvat ja
kehittyvat ja lisdantyvat”. Nama kohdat kytkeytyvat erityisen vahvasti
pysakointiin. Lisaksi viihtyisyys ja kestavyys on mainittu strategiassa.

Vehrea Sipoo houkuttelee ja kasvaa

Sipoo tahtaa siihen, etta kunta kasvaa 600-800 asukkaalla vuosittain.
Tavoitteena on, etta kasvu lisaa kaupallisia palveluita, kehittaa julkista
liilkennetta ja Sipoon seudullista merkitysta.

Keskustojen osalta Sipoo panostaa lahivuosina Nikkilan ja Séderkullan
kasvuun seka strategiakauden loppupuolella myés Talman kasvuun.

Sipoo tavoittelee monipuolista asuntotarjontaa seka pientalojen etta
kerrostalojen muodossa.

24

Liikkumismahdollisuudet helpottuvat, kehittyvit ja lisadntyvat.

Sipoo panostaa seka keskustojen etta kylien ja keskustojen valiseen
liilkenteeseen.

HSL:n linjoja ja vuoroja pyritaan lisaamaan ja jarkevoittamaan, jotta
lilkkuminen nopeutuu.

Julkisen liikenteen kayton helpottamiseksi ja kasvattamiseksi Sipoo
lisaa liityntapysakaointia. Valtuustokauden aikana tavoitteena on
rakentaa vahintaan yksi liityntapysakointialue lisaa Nikkilaan ja yksi
Soderkullaan.

Riittava pysakoinnin tarve huomioidaan kaavojen valmistelussa uusilla
alueilla ja keskustoissa.

Helsinki-Kerava-Nikkila-junayhteys on Sipoon strateginen prioriteetti,
jota edistetaan voimakkaasti.

Myds kevyen liikenteen vaylien lisaaminen ja liikenneturvallisuuden
parantaminen ovat keskeisessa asemassa strategiakaudella.



5.2 MAL 2019 —suunnitelman tavoitteet

MAL 2019 on Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikenteen
strateginen suunnitelma.

Suunnitelman lahtokohdat ja tavoitteet seka tavoitetasot hyvaksyttiin
HSL:n hallituksessa 13.2.2018, KUUMA-johtokunnassa 14.3.2018 seka
Helsingin seudun yhteistyokokouksessa HSYK:issa 24.4.2018.
Suunnitelmassa tavoitellaan vahapaastoista, houkuttelevaa,
elinvoimaista ja hyvinvoivaa seutua.

HSL:n hallitus hyvaksyi osaltaan MAL 2019 -suunnitelman kokouk-
sessaan 26.3.2019. Helsingin seudun yhteistydkokous HSYK hyvaksyi
suunnitelman osaltaan 28.3.2019 ja KUUMA-johtokunta hyvaksyi sen
niin ikdan osaltaan 23.5.2019. MAL 2019 -sopimuksesta saavutettiin
neuvottelutulos 2.6.2020. Sopimus tulee voimaan, kun seutu ja
valtioneuvosto ovat hyvaksyneet sen.
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MAL 2019 -tavoitteille on maaritetty niita indikoivat tarkeimmat
mittarit tavoitetasoineen, joista maaraavana tavoitetasona on:
Liikenteen kasvihuonekaasupaastot [CO2] vahenevat vahintaan 50 %
vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa.

Karkikeinona on vahvat panostukset raideliikenteeseen ja
pyoraliikenteeseen. Myos liityntapysakaointi kirjattu osaksi
joukkoliikenteen kayton vahvistamista (mm. lilkenneinfran pienet
parantamishankkeet KUHA. Toisena karkikeinona on paastojen
vahentaminen ajoneuvokantaa uudistaen ja liikennesuoritetta
pienentden tiemaksuin. Tassa myos pysakointipolitiikka on merkittava
ohjauskeino kestavaan liikkumiseen ja toimenpiteina on esitetty:
seudun kunnat laativat yhtenaiset pysakointiperiaatteet ja sitoutuvat
niihin, vaikutetaan tyépaikkapysakointiin ja tydmatkaliikkumiseen.
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Kansainvalinen seutu
houkuttelee yrityksia ja
asukkaita

Seutu kasvaa kestavasti
ja vahentaa paastoja
tehokkaasti

ja toimivuuden

Taloudellinen tehokkuus
takaa seudun kehittamisen

Terveellinen ja turvallinen
elinymparisté mahdollistaa
kaikille aktiivisen arjen
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5.3 Pysakdinnin kehittamisen tavoitteet Sipoossa

Tydssa laaditut pysakdinnin kehittamisen tavoitteet perustuvat Sipoon Kestavan liikkumisen edistaminen

strategiaan 2018-2021 ja Helsingin seudun MAL 2019 -suunnitelman monipuolisella keinovalikoimalla

tavqit'Ee.isii.n. Lisaksi tagstalla on muun muassa pysékéiqn'i.r] ti[antarve, .+ Saavutettavuuden parantaminen eri kulkumuodoilla,
pysakdinnin rakentamiskustannukset seka kunnan pysakdinnin ke

jarjestamisvelvoite. - Joukkoliikenteen ja liityntapysakoinnin kehittdminen
Vaikka joukkoliikenteen kéyttd on kasvanut etenkin pendeldinti- - Kavelyn ja pyorailyn edistaminen

matkoilla, yli 60 % sipoolaisten paivittaisista matkoista tehdaan - Lyhytaikaisen asiointi- ja vieraspysakoinnin
henkildautolla. Siten Sipoossa on edelleen tavoitteena sujuva > kehlt’Famlnep > - . :
henkildautoilu ja toimiva pysakéinti, mutta naiden lisaksi tarkeana Liikkkumisen ohjaus/liikkumisvalintoihin vaikuttaminen,

tavoitteena on kestavan liikkkumisen edistaminen. kuten liikkumismahdollisuuksista tiedottaminen ja
markkinointi

Tavoitteena on, etta Sipoossa pysakointiratkaisut tukevat kestavaa
liikkumista ja ehedn taajamaympariston toteutumista.

Yhteistyon edistaminen

Rakennuttajien ja kaupan toimijoiden suuntaan
kustannustehokkaiden ja yhteiskayttoisten ratkaisujen
kehittamiseksi

Kumppanuuskaavoitus

Ymmarryksen lisaaminen paatoksenteossa ja asukkaiden
keskuudessa

Eheéan taajamarakenteen seka viihtyisan taajamakuvan ja
ympaériston toteuttaminen

. Pysakoéinnin maarittaminen vyohykkeittain huomioiden
alueiden erilaisuus. Pysakointivyohykkeiden tarkoituksena
on, etta pysakaointia suunnitellaan ja mitoitetaan eri
periaattein eri alueilla johtuen alueen ominaisuuksista,

esimerkiksi keskusta-alueilla, taajamamaisen asumisen Rohkeus kokeilla erilaisia vaihtoehtoja

alueilla, erityisalueilla seka tulevaisuuden asemien 0 Sipoossa vallitsee avoin yrityksen ja erehdyksen salliva
lahiymparistdssa. ilmapiiri
Turvallisuuden ja terveellisyyden edistaminen

Paikallisten, alueellisten, valtakunnallisten ja kansainvalisten
Pysikointipolitiikan ja normien joustavuus ja vaiheisuus tavoitteiden huomioiminen
+  Huomioiden laajat yhteiskunnalliset muutokset ja trendit ¢ Muun muassa valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet,

«  Paivittaminen liikennejarjestelman muutosten (esim. maakuntakaavoitus ja liikennejarjestelmasuunnitelma,
raideliikenne) myota ilmastotavoitteet, kuntastrategia



6. Pysakointilinjaukset ja
kehittamistoimenpiteet
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6.1 Pysakoinnin kehittamiskokonaisuudet

Pysakainnin kehittamistoimenpiteet on koottu seitseman

kehittamiskokonaisuuden alle seuraavasti:

Pysakoinnin alueelliset suunnittelu-
periaatteet ja pysakointinormit
Huomioidaan alueiden erityispiirteet
pysakdinnin suunnittelussa.

Nelja pysakointivyohyketta

Liityntapysakointiratkaisut palvelevat
sujuvien matkaketjujen muodostumista ja
joukkoliikenteen saavutettavuutta.

Pyorapysakointi

Kunta toteuttaa riittavasti laadukasta
pyorapysakointia yleisilla alueilla ja ohjaa
yksityisia kiinteistoja samaan tavoitteeseen.
Pyorapysakaintinormi, paikkamaaran
lisdadminen ja laadun parantaminen

Pysakoinnin saavutettavuutta parannetaan
opastuksen ja informaation avulla.

Kunta keraa ja pitaa ylla tietoja
pysakointipaikkamaarista seka seuraa
pysadkointiolojen kehittymista.

Kehitetadn yhteistydomalleja

pysakdinnin tehostamiseksi.

Pysdkoinninvalvonta

Sipoon kunnanvaltuusto paatti kesalla 2020 jarjestaa
Kalkkirantaan pysakoinninvalvonnan yhteistyssa
Keravan kaupungin kanssa. Selvitetdaan tarpeiden
mukaan myéhemmin muiden ongelmallisten alueiden
pysdkoinninvalvontaa Sipoossa.

Edesauttaa muiden toimenpiteiden toteutumista.

Sahkoautot,

yhteiskdyttoautot ja -pyorat

Maaritetdan kunnan toimintamalli latauspisteinfan
toteutumisen edistamiseksi.
Yhteiskayttopalveluiden toteuttamisen edistaminen
esimerkiksi kokeilujen kautta.

Keskitetyn, rakenteellisen pysakoinnin

edistaminen

Edistetaan keskitetyn, rakenteellisen pysakoinnin
toteutumista vaiheittain rakentamalla

Tarpeen mukaan selvitetdaan kunnallisen pysakdintiyhtion
perustamisen edellytyksia
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6.2 Pysakoinnin alueelliset suunnitteluperiaatteet ja pysakdintinormit

Pysakaintia suunnitellaan joustavasti eri alueiden ominaispiirteet ja
kayttajien tarpeet huomioiden.

Keskustoissa pysakointiratkaisut tukevat keskustan kehittamista,
laajentamista ja tiivistamista seka saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta.
Olemassa olevaa pysakaointi-infrastruktuuria kdytetaan tehokkaasti.
Pysakoinnin tehokkuutta parannetaan tavoittelemalla pysakointi-
paikkojen korkeaa kayttdastetta, lisaamalla vuorottaispysakointia,
tehostamalla pysakointikiertoa aikarajoituksilla sekd osoittamalla
erikseen paikat lyhyt- ja pitkaaikaiselle pysakoinnille. Palveluiden
laheisyydessa suositaan lyhytaikaista asiointia palvelevaa pysakaointia.
Pidempi kestoiselle pysakoinnille varatut paikat voivat sijaita hieman
etaammalla keskustan ytimesta.

Yleinen pysakdinti mitoitetaan kestavasti huomioiden maan arvo ja
tilan vaihtoehtoinen kayttd. Ennen uusien pysakointipaikkojen
rakentamista selvitetaan keinot tehostaa olemassa olevien paikkojen
kayttoa. Pysakointiratkaisujen tulee olla myos taajamakuvaan sopivia.

Yleisten pysakointialueiden kehittamisesta laaditaan alueelliset
suunnitelmat, joissa tarkastellaan pysakoéinnin aika- ja muita
rajoituksia, mahdollisia lisdapaikkatarpeita, opastusta jne.

Sipooseen on madritetty nelja pysakointivyohykettd, joilla on erilaiset
periaatteet pysakdinnin mitoitukselle ja suunnitteluratkaisuille johtuen
alueiden erilaisista ominaisuuksista.

Pysakointivyohykkeet ovat:

Tiiviin rakentamisen, palveluiden ja tehokkaan joukkoliikenteen
vyohyke
* Pysakointipaikkojen tehokas kaytto: kadunvarsilla
lyhytaikainen asiointipysakointi, pidempiaikaiselle
pysakoinnille osoitettu paikat erikseen
* Laadukas riittava pyorapysakointi
* Rakenteellista asukaspysakointia mahdollisuuksien mukaan

Taajamamaisen asumisen vyohyke
* Kadunvarsilla lyhytaikainen asiointipysakointi
* Asukas- ja vieraspysakointi tonteilla tai keskitetysti

Tulevaisuuden tehokkaan joukkoliikenteen vydhyke
» Kadunvarsilla lyhytaikainen asiointipysakointi,
pidempiaikaiselle pysakoinnille (esim. liityntapysakdinti)
osoitettu paikat erikseen
* Keskitetyt, rakenteelliset ja vuorottaiskdyttoiset
pysakointiratkaisut, toteutus vaiheittain
* Laadukas riittava pyorapysakointi

Erityisalueet
* Pysakointiratkaisut maaritetaan tapauskohtaisesti



Pysakointivyohykkeet

Sipooseen on maaritetty nelja pysakointivyohyketts, joilla on erilaiset
tarpeet pysakointiratkaisujen suhteen. Siten niilla on tarkoituksen-
mukaista kayttaa erilaisia pysakointinormeja ja jarjestamistapoja.

Kunkin pysakaintivyohykkeen osalta on kuvattu, millaisella alueella
vyohykkeen mukaisia ratkaisuja on tarkoitus soveltaa. On esitetty myos
muutama esimerkki Sipoossa sijaitsevasta alueesta kuvaamaan, minka
tyyppista aluetta vyohykkeella tarkoitetaan.

Kunkin vyohykkeen osalta on myods maaritetty silla noudatettava
pysakointinormi autojen ja pyorien pysakointipaikoille seka kuvattu
pysakoinnin jarjestamisessa ensisijaisesti kaytettavat ratkaisut.

Kun alueen suunnitteluhanke kaynnistyy, maaritetaan, millaiselle
vyohykkeelle alue sijoittuu ja minka vyohykkeen normia ja pysakdinnin
jarjestamisperiaatteita silla noudatetaan.

Kaikilla pysakdintivyohykkeilla lahtokohtana on, ettei kunta vastaa
asukaspysakoinnin jarjestamisestd, vaan asukkaiden ja heidan
vieraittensa pysakointi jarjestetaan tontilla tai kaavassa maaritetyilla
LPA-alueilla ja taloyhtio vastaa paikkojen jarjestamisesta.

Pysakointinormin tavoitteena on tuottaa tarvetta paremmin vastaava
maara pysakointipaikkoja (kerrosneliometripohjaisen normin lisaksi
asuntoperusteinen normi), tarjota joustavuutta kohteissa, joissa
tehokkaat ja kestavaan liilkkkumisen kannustavat ratkaisut ovat
mahdollisia, seka mahdollistaa paremmin keskustojen tiivistaminen ja
tulevien aseman ymparistdjen tehokas maankayttd. Pysakdintinormin
toteutumista ja toimivuutta tulee seurata, minka perusteella normiin
tulee voida tehda tarvittaessa tarkistuksia.
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Pysakointivyohykkeilla on esitetty kaytettavan muun muassa seuraavia
pysakointinormiin liittyvia periaatteita:

Pysdkointinormista poikkeaminen, vihennykset ja joustot

Esitetysta pysakointinormista voidaan poiketa tietyin periaattein.
Pysakaintinormista on mahdollista saada vahennys, jos pysakointi-
paikat toteutetaan keskitetysti, nimeamattomina ja vuorottaiskayttoon
tai jos kohteessa otetaan kayttoon yhteiskdyttoautopalvelu tai
pyorapysakoinnin maaraan ja laatuun panostetaan huomattavasti
vahimmaisvaatimuksia enemman.

Vahennyksen suuruus arvioidaan aina tapauskohtaisesti rakennus-
luvan myontamisen yhteydessa erillisten selvitysten perusteella.
Vahennykset lisaavat pysakointinormin joustavuutta ja tapauskohtaista
harkintaa. Muualla kdytettyja vahennysperusteita on koottu liitteeseen
3, jossa on esitetty muiden kuntien pysakdinnin mitoitusohjeita.

Pysakointipaikkojen vuorottaiskayttod

Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytolla tarkoitetaan sitd, etta eri
toiminnot hyodyntavat samoja pysakointipaikkoja vuorokauden eri
aikoina. Toisin sanoen eri toimintojen kayttajat pysakoivat samoilla
paikoilla eri aikaan, esimerkiksi 6isin asukkaat ja paivalla toimistojen
tyontekijat, palvelujen asiakkaat tai liityntapysakaijat. Sita suurempi
osa paikoista voi olla yhteiskaytossa, mita alykkaampi varaus- ja
ohjausjarjestelma on kaytossa.

Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto edellyttaa sekoittunutta
maankayttoa, jossa eri toiminnot sijoittuvat lahelle toisiaan. Tama tulee
varmistaa alueiden kaavoituksella.

Vuorottaiskaytto edellyttaa myos pysakointipaikkojen nimeamatto-
myytta. Lisaksi pysakointipaikkojen keskittaminen luo paremmat
edellytykset vuorottaiskaytolle.
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Vuorottaiskayttd tehostaa pysakointipaikkojen kayttda ja vahentaa
kokonaispysakodintipaikkatarvetta. Asumisen pysakoinnin kanssa
ajallisesti limittyvat varsin hyvin palveluiden ja toimistojen pysakdinti
seka liityntapysakointi. Vaikka paivittdistavarakaupan ja liitynta-
pysakoinnin pysakointipaikkatarve on osin paallekkdinen, paikkojen
vuorottaiskayttdo on mahdollista, koska paivittaistavarakaupan
pysakoinnin suurin kysynta ei ajoitu arkialkuiltaan. Pysakointipaikkojen
vuorottaiskayton kannalta haastavimmat ajankohdat ovat klo 6-9 ja klo
15-18.

Toimistot

Palvelut

Asuminen

Liityntapysékdinti

Suurin paikkatarve

Pysakointipaikkojen vuorottain kayton potentiaali: eri toimintojen
pysdkoinnin ajoittuminen vuorokauden eri aikoina.

Yhteiskayttdautopalvelu
Yhteiskdyttdautojen on arvioitu vahentavan tarvetta omistaa oma

auto. Yhteiskayttoautopalvelu voi tarjota vaihtoehdon esimerkiksi
kakkosautolle tai auton autottomalle silloin, kun sita tarvitsee.

Asuinrakentamisen yhteydessa pysakdintinormista on mahdollista
saada vahennysta tarjoamalla asukkaille yhteiskayttoautojasenyytta
taloyhtion yhteiskayttoautopalveluun. Yhteiskayttdautopalvelun
autolle varataan paikka tontilta. Yhteiskayttdautopalvelun myota
yhteiskayttdauto/-autot ovat asukkaiden kaytettavissa ja helposti
kayttoon otettavissa. Taloyhtion tulee sitoutua yhteiskayttéauto-
palvelun kayttéon vahintaan viideksi vuodeksi. Yksi yhteiskdayttoauto
korvaa enintaan 5 autopaikkaa ja vahennys pysakdintinormiin voi olla
enintaan 10 %. Vahennys arvioidaan tapauskohtaisesti rakentajan
erillisiin selvityksiin ja yhteiskayttoautopalvelun sopimukseen
perustuen rakennusluvan yhteydessa. Lisaksi taloyhtion tulee olla
varautunut toteuttamaan pysakointinormin mukaiset paikat, mikali se
jossain vaiheessa luopuu yhteiskayttéautopalvelusta.

Pyorapysakointinormi

Vybhykekohtaiset pysakointilinjaukset sisaltavat oman normin pyora-
pysakoinnille. Kerrosneliometripohjaisen maarallisen pyorapysakointi-
paikkavaatimuksen lisaksi normi sisaltaa laadullisen vaatimuksen.
Asumisen yhteydessa vahintaan 75 % pyorapysakointipaikoista tulee
sijoittaa helposti saavutettavaan, saalta suojattuun ja lukittuun tilaan.
Loput paikoista tulee toteuttaa runkolukittavina. Pyorapaikat tulee
sijoittaa kulkureittien varrelle ja sisaéankayntien laheisyyteen.

Vieraspysakoinnin sijoittuminen

Lahtokohtaisesti vieraspysakdinti hoidetaan tonteilla. Tontille
sijoitettavien vieraspaikkojen maarasta voidaan poiketa, jos kohteen
laheisyydessa on vieraspysakointiin soveltuvia yleisia pysakointi-
paikkoja joko kadunvarressa tai yleisella pysakointialueella. Vahennys
arvioidaan tapauskohtaisesti.
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Tiiviin rakentamisen, palveluiden ja tehokkaan joukkoliikenteen vyohyke

Tiiviin rakentamisen, palveluiden ja tehokkaan joukkoliikenteen
vyohykkeelld sijaitsee kattavasti erilaisia toimintoja asumisesta
tyopaikkoihin ja palveluihin. Palvelutarjonta on monipuolista sisaltaen
seka kaupallisia etta kunnallisia palveluita. Lisaksi vyohykkeen rakenne
on tiivis.

Tiivis rakenne mahdollistaa sujuvien pyoraily- ja joukkoliikenne-
yhteyksien tarjoamisen, jolloin ne muodostavat kilpailukykyisia
vaihtoehtoja autoilulle. Joukkoliikenteen pysakille on lyhyet kavely-
yhteydet.

Esimerkkialueita Sipoosta: Nikkildin keskusta, Soderkullan keskusta

Autojen pysakointinormi

Asuminen (AK) 1 ap / 90 k-m?, tai vihintian 0,8 ap / asunto
Vieraspaikat 1 ap /enintaan 10 asuntoa

Liike- ja toimitilat 1 ap / 75 k-m?

Liikuntaesteisten pysakointi 1 ap / pysakointialueen 50 ap, (paikat
sisaltyvat pysakointinormin mukaiseen paikkamaaraan)

Autojen pysdkdintinormista on mahdollista poiketa, jos

* Pysdkointipaikat toteutetaan keskitetysti, nimettémindi ja vuorottais-
kdyttdon; vdhennys enintddn 20 %
Taloyhtid liittyy yhteiskdyttéautojéirjestelmdicn; 1 yhteiskdyttdauto voi
vdhentdd pysdkdintivelvoitetta 5 autopaikalla, vihennys enintddn 5 %
Pydrdpysdkoinnin laatuun ja mddirdén panostetaan minimivelvoitetta
huomattavasti enemmdn; vahennys enintddn 10 %
Alueella on vieraspysdkdintiin soveltuvaa yleistd kadunvarsi-
pysdkaintidi, tontille toteutettavien vieraspaikkojen mddirdistd voidaan
tapauskohtaisesti poiketa.

Vidhennykset arvioidaan tapauskohtaisesti.
Pyorien pysakointinormi

+ Asuminen (AK) 1 pp /30 k-m’
* Liike- ja toimitilat 1 pp / 40 k-m?

Pysakoinnin jarjestamistapa

Kadunvarsipaikat on tarkoitettu paasaantoisesti lyhytaikaiseen asiointi-
ja vieraspysakaointiin. Aikarajoituksilla mahdollistetaan pysakointi-
paikkojen tehokas kierto. Pidempiaikainen pysakdinti on osoitettu
pysakointialueille tai -laitoksiin seka mahdollisesti etaammalle
vyohykkeen ytimesta. Tulevaisuudessa pysakdinninvalvonnalla
voidaan varmistaa pysakointipaikkojen tarkoituksenmukainen kaytto.

Asukaspysakoéinnissa suositaan keskitettyja ja vuorottaiskayttoisia
ratkaisuja. Asukas- ja vieraspaikat toteutetaan tontille tai keskitetysti.
Pysakointiratkaisuja toteutetaan mahdollisuuksien mukaan vaiheittain.




Taajamamaisen asumisen vyohyke

Taajamamaisen asumisen vyohykkeella on padsaantoisesti asumista,
mutta myds kunnallisia palveluita, kuten kouluja ja paivakoteja.
Kaupallisia palveluita on selvasti vahemman, kuin tiiviin rakentamisen,
palveluiden ja tehokkaan joukkoliikenteen vyohykkeella.
Joukkoliikenne palvelee erityisesti ruuhka-aikaan kouluille ja
tyopaikoille suuntautuvaa liikennetta. Kavely- ja pyoraily-yhteydet
erityisesti palveluihin ja joukkoliikennepysakeille ovat laadukkaita.

Esimerkkialueita Sipoosta: Nikkildn ja Soderkullan keskustojen reuna-
alueet, Talman reuna-alueet

Autojen pysakointinormi

Asuminen (AK) 1 ap / 75 k-m?, tai vahintidan 1 ap / asunto
Asuminen (AP) 1,5 ap / asunto

Asuminen (AO) 2 ap / asunto

Vieraspysakointi (AK, AP) 1 ap / enintdan 10 asuntoa

Liike- ja toimitilat 1 ap / 60 k-m?

Lilkuntaesteisten pysakointi 1 ap / pysakdintialueen 50 ap (paikat
sisaltyvat pysakointinormin mukaisiin paikkoihin)

Autojen pysdkéintinormista on mahdollista poiketa, jos

* Pysdkointipaikat toteutetaan keskitetysti, nimettémind ja
vuorottaiskdyttéon; vdhennys enintédn 20 %
Taloyhtié liittyy yhteiskdyttoautojérjestelmdadn; 1 yhteiskdyttéauto voi
vdhentdd pysdkointivelvoitetta 5 autopaikalla, vdhennys enintddn 5 %
Pyédrdpysdkoinnin laatuun ja mddirddn panostetaan minimivelvoitetta
huomattavasti enemmdin; véhennys enintdcdn 10 %

Véhennykset arvioidaan tapauskohtaisesti.

Pyorien pysakointinormi

+ Asuminen (AK, AP) 1 pp / 30 k-m?

* Liike- ja toimitilat 1 pp / 40 k-m?

Pysakoinnin jarjestamistapa

Kadunvarsipaikat on tarkoitettu paasaantoisesti lyhytaikaiseen asiointi-
pysakointiin. Aikarajoituksilla mahdollistetaan pysakointipaikkojen

tehokas kierto. Pidempiaikainen pysakointi on osoitettu pysakointi-
alueille tai -laitoksiin.

Asukaspysakoinnissa suositaan keskitettyja ja mahdollisuuksien
mukaan vuorottaiskayttoisia (esim. asuminen ja koulut) ratkaisuja.
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Tulevaisuuden tehokkaan joukkoliikenteen vydhyke

Sipooseen on suunniteltu toteutettavan tulevaisuudessa mittavia
joukkoliikenteen edistamishankkeita, kuten Kerava-Nikkila -
raideyhteys. Tulevaisuuden tehokkaan joukkoliikenteen vyohyke
sijoittuu etenkin raskaan raideliikenteen asemien ymparistoon.
Raideyhteys mahdollistaa erityisesti tiiviin rakenteen ja uusien
liilkkumispalveluiden toteuttamisen. My6s muut tehokkaat
joukkoliikenteen ratkaisut voivat muuttaa taajamarakennetta ja
mahdollistaa uudenlaisia pysakointiperiaatteita.

Vyohykkeen mukainen pysakoéintinormi voidaan ottaa kayttoon vasta,
kun liikennginti Kerava-Nikkila -radalla on kaynnistynyt. Asema-
ymparistot tulee toteuttaa vaiheittain siten, etta lahimpana asemaa
sijaitsevat alueet viimeisimpind, jotta vyohykkeen mukaisia pysakointi-
normeja ja suunnitteluperiaatteita voidaan soveltaa aseman
lahiymparistossa. Lisaksi tulee huomioida, etta ennen liilkenndinnin
alkua alueelle muuttaneiden liikkkumiskayttaytyminen ja autonomistus
muuttuvat viiveelld junaliikenteen kaynnistyttya.

Esimerkkialueita Sipoosta: Nikkildn aseman ympdristo, Talman asema

Ny,
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Autojen pysakointinormi

Asuminen (AK) 1 ap / 120 k-m?, tai vahintaan 0,6 ap / asunto
Vieraspaikat 1 ap / enintaan 10 asuntoa

Liike- ja toimistotilat 1 ap / 85 k-m*

Liikuntaesteisten pysakointi 1 ap / pysakointialueen 50 ap (paikat
sisdltyvat pysakointinormin mukaisiin paikkoihin)

Autojen pysdkéintinormista on mahdollista poiketa, jos

* Pysdkointipaikat toteutetaan keskitetysti, nimettémindi ja
vuorottaiskdyttoén; vdhennys enintddn 20 %
Taloyhtié liittyy yhteiskdyttoautojérjestelmddn; 1 yhteiskdyttéauto voi
vihentdd pysdkointivelvoitetta 5 autopaikalla, vdhennys enintddn 5 %
Pydrdpysdkoinnin laatuun ja mddirddn panostetaan minimivelvoitetta
huomattavasti enemmdn; vdhennys enintddn 10 %
Alueella on vieraspysdkdointiin soveltuvaa yleistd kadunvarsi-
pysdkaintidi, tontille toteutettavien vieraspaikkojen mddrdstd voidaan
tapauskohtaisesti poiketa.

Vidhennykset arvioidaan tapauskohtaisesti.
Pyorien pysakointinormi

+ Asuminen (AK) 1 pp /30 k-m?
* Liike- ja toimistotilat 1 pp / 40 k-m?

Pysakoinnin jarjestamistapa

Kadunvarsipaikat on tarkoitettu lyhytaikaiseen asiointipysakointiin.
Aikarajoituksilla mahdollistetaan pysakdintipaikkojen tehokas kierto.
Pidempiaikainen pysakointi on osoitettu pysakointialueille tai -laitok-
siin. Tulevaisuudessa pysakdintipaikat voivat olla myds maksullisia ja
pysakoinninvalvonnalla voidaan varmistaa pysakointipaikkojen
tarkoituksenmukainen kaytto.

Pysakoinnissa suositaan keskitettyja, rakenteellisia ja vuorottaiskayttoi-
sia ratkaisuja. Autojen ja pyorien liityntapysakdintiratkaisut ovat
laadukkaita. Pysakointiratkaisuja toteutetaan mahdollisuuksien
mukaan vaiheittain.




Erityisalueet ja muut erityiskohteet

Erityisalueet ovat alueita, joilla ei voida hyddyntaa muiden pysakaointi-
vyohykkeiden suunnitteluperiaatteita ja pysakointinormeja. Niiden
pysakaointi edellyttaa kuitenkin suunnittelua tai erityisia pysakointi-
ratkaisuja. Erityisalueet ovat tyypillisesti asemakaavan ulkopuolisia
alueita. Erityisalueiden pysakointipaikkatarve saattaa vaihdella suuresti
vuodenajan mukaan. Suunnittelussa huomioidaan seka autojen etta
pyorien pysakdintitarpeet.

Esimerkkialueita Sipoosta: venesatamat (esim. Kalkkiranta,
Gumbostrand), uimarannat

Erityisalueiden pysakointinormi ja pysakoinnin jarjestamistapa

* Ei erikseen madritettya pysakointinormia, vaan pysakdintipaikka-
maara ratkaistaan tapauskohtaisesti.
Ei tiettya pysakoinnin jarjestamistapaa, vaan pysakointiratkaisut
maaritetaan tapauskohtaisesti.
Alueilla noudatetaan pysakointilinjausten mukaisia yleisia
suunnitteluperiaatteita ja tavoitteita.

Muut erityiskohteet

Erityiskohteilla puolestaan tarkoitetaan eri pysakointivyohykkeilla
sijaitsevia kohteita/toimintoja, joille ei ole pysakointivyohykkeen
yhteydessa madritetty erillista pysakointinormia. Kohteiden pysakainti
edellyttaa kuitenkin suunnittelua. Tallaisia kohteita ovat esimerkiksi
erilaiset vapaa-ajan kohteet kuten urheilukentat, leikkipuistot, kirjastot,
uimahallit jne. seka koulut ja oppilaitokset, terveyskeskukset ja
paivittaistavarakauppa. Erityiskohteissa riippumatta siita, milla
pysakointivyohykkeella ne sijaitsevat noudatetaan seuraavia
periaatteita:

 Paivittaistavarakauppa (alle 2 000 k-m?)
* Pyorapaikat: 1 pp /40 k-m2
* Autopaikat: 1 ap / 70 k-m? (tiiviin rakentamisen, palveluiden
ja tehokkaan joukkoliikenteen seka tulevaisuuden
tehokkaan joukkoliikenteen vyéhyke) ja 1 ap / 50 k-m?
(taajamaisen asumisen vyohyke)
Ulkoliikuntapaikat 1 pp / 40 kavijaa (vrk), autopaikkatarve arvioitava
erikseen
Uimahallit 1 pp / 150 k-m?, autopaikkatarve arvioitava erikseen
Kirjastot 1 pp / 70 k-m?, autopaikkatarve arvioitava erikseen
Pyorapysakoinnin suunnittelussa tulee kiinnittaa erityista huomiota
pyorapysakoinnin laatuun (runkolukitus ja toiminnosta riippuen
sdansuoja) ja sijaintin (lahella kohdetta).




TUUSULA

Vyoéhykkeet

Tiiviin rakentamisen, palveluiden ja
tehokkaan joukkoliikenteen vyohyke

Taajamamaisen asumisen vyéhyke

Tulevaisuuden tehokkaan joukko-
liikenteen vyohyke *

Muut erityisalueet

Nykyiset suunnittelukdaytannét **

a) Tiiviin ydinkeskustan alue (0,5 km***)

b) Tiivista muuta keskusta-aluetta
(vaihtelee 0,8 - 1,2 km taajamittain***)

c) Keskustan reunavyohyke (2 km**¥)

d) Taajaman laidoilla oleva, usein
pientalovaltaisempi alue

*»* Sateittainen etaisyys taajaman keskipisteeksi oletetusta kohdasta.

=

Asuminen

1ap /90 k-m?, tai vah.

0,8 ap / asunto

1ap /75 k-m?, tai vah.
1ap / asunto

1ap /120 k-m?, tai vah.

0,6 ap / asunto

1ap /70 - 100 k-m?

1ap /100 k-m? tai vah.

0,8 ap / asunto (1)

1ap /90 k-m? tai vah.
1ap /asunto (1)

1ap /90 k-m? tai vah.
1ap /asunto (1)

1ap /75 k-m? tai vah. 1,2

ap / asunto (1)

Toimisto- ja liiketilat

1ap /75 k-m?

1ap /60 k-m?

1ap /85 k-m?

Ei erityista pysakodintinormia,
ratkaistaan tapauskohtaisesti.

lap /50 - 60 k-m?

1/50 k-m?2 (2)
1100 k-m?2 (3)

1/50 k-m?2 (2)
1/100 k-m? (3)

1/50 k-m? (2)
1/100 k-m? (3)

1/50 k-m? (2)
1100 k-m? (3)

(1) Asuinkerrostalot: tiiviin ydinkeskustan alueella lisaksi yksidissa 0,6 ap / asunto
Yhtidmuotoiset pientaloalueet (AR ja AP) vydhykkeilld a-c 1ap / 90 k-m? tai vah. 1,2 ap / asunto ja vydhykkeella d
1ap /75 k-m2 tai vah. 1,5 ap / asunto, omakotitaloalueet (AO) kaikilla vyéhykkeilla 2 ap / asunto
(2) Toimistotilat, (3) Tyopaikka-alueiden rakentaminen

So

1pp /30 k-m?
1pp /30 k-m?

1pp /30 k-m?

1pp /30 k-m?
(vain asuminen)
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* Asemien lahiymparistd
junaliikenteen kaynnistyttya

** Seuraavissa kaavoissa:
Nikkilan Jokilaakso (2015),
Soderkullan Kalliomaki (2015)
ja Pahkinalehto (2011)
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6.3 Liityntapysakoinnin kehittaminen

Sipooseen on viime vuosien aikana rakennettu reilusti lisaa liitynta-
pysakointipaikkoja. Nykyisin varsinaisia liityntapysakointipaikkoja on
autoille 60 kpl ja pyorille 159 kpl. Lisaksi talla hetkella on useampia
pitkaaikaispysakointiin tarkoitettuja alueita, jotka soveltuvat liitynta-
pysakointiin. Liityntapysakointi palvelee sujuvia matkaketjuja ja
kestavien kulkutapojen kayttoa. Liityntapysakoinnin kehittaminen
kytkeytyy kestavan liikkennejarjestelman kehittamiseen, erityisesti
joukkoliikenteen saavutettavuuden parantamiseen.

Keskustojen tiiviissa rakenteessa suositaan etenkin pyorien liitynta-
pysakointiratkaisuja. Pyorien liityntapysakointia toteutetaan keskeisille
pysakeille.

Autojen liityntapysakointi sijoittuu keskustoissa hieman kauemmaksi
ytimesta ja siina suositaan mahdollisuuksien mukaan vuorottais-
kayttoisia ratkaisuja. Paivittaistavarakaupan ja liityntapysakoinnin
vuorottaiskaytossa on paljon potentiaalia, vaikka pysakointipaikka-
tarve on osin paallekkainen. Vuorottaiskayttoisten ja kaikkia hyodyt-
tavien ratkaisujen 16ytamiseksi tehdaan aktiivisesti yhteistyota kaupan
toimijoiden kanssa. Esimerkiksi Nurmijarvella kunta ja paikallinen
kaupan toimija ovat sopineet olemassa olevien pysakointipaikkojen
kaytosta liityntapysakointiin. Kirkkonummella pysakointipaikkojen
vuorottaiskayttd on huomioitu kaavoituksessa.

Tulevaisuudessa autojen liityntapysakointia rakennetaan erityisesti
raideliikenteen yhteyteen. Nikkilan asemalla tavoitteena on raken-
teellinen pysakointi etenkin palveluiden sijoittuessa aseman yhtey-
teen. Ensivaiheessa liityntapysakdinti toteutunee maantasossa.
Talmassa autojen liityntapysakoinnin rooli on Nikkilaa vahaisempi ja
pysakointi sdilynee pitkddan maantasossa. Talman asema palvelee
paaosin lahialuetta, ja siella tulee panostaa laadukkaaseen pyorien
liityntapysakaintiin. Liityntapysakdinnin sijoittamisella pyritaan
edistamaan kestavien kulkutapojen kayttoa myos liityntamatkoilla.
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Tulevilla asemilla liityntdpysakoinnin sijoittamisen periaate on
seuraava: turvallinen ja laadukas pyorapysakointi sijaitsee lahimpana
laitureita, asemarakennusta ja palveluita, sitten yhteiskaytto- ja
sahkoautojen paikat ja kauimpana muiden henkiléautojen
liityntapysakointi.

Pyorapysakaointi joukkoliikenteen solmukohdissa on pitkdaikaista
pysakaintia, jolle ensisijaista on turvallisuus, luotettavuus ja sadansuoja.
Pyorapysakoinnin tulee sijaita pysakin valittdmassa laheisyydessa,
helposti saavutettavissa ja [Oydettavissa tulosuunnasta riippumatta.
Muita huomioitavia asioita ovat koettu turvallisuus (valaistus,
sosiaalinen kontrolli) ja hyva kunnossapito. Lisaksi sahkopyoérien
latauspisteet, pumput ja muu lisavarustus asemalla luovat pyorailya
edistavaa positiivista ilmapiiria. Suositeltava telinetyyppi on saalta
suojattu, runkolukittava teline. Kaksikerrostelineita suositellaan vain
erityisen paljon pysakointipaikkoja vaativiin tai ahtaisiin kohteisiin.
Muita vaihtoehtoja ovat lukittavat, tunnistautumisen vaativat
pyorapysakointitilat ja -kaapit.

ARAKENNUS

> KATETTU/LUKITTY
S PYORAPYSAKOINTI

RATA

Periaatekuva mtyntapysakoinnin jarjestarmisesta esim. inikknan asemalla
(autojen liityntapysakointi maantasossa).




Liityntapysakoinnin kehittamiseksi laaditaan kehittamisohjelma, joka
sisdltda seka autojen etta pyorien liityntapysakdinnin. Kehittamis-
ohjelma sisaltad myds investointiohjelman. Vuonna 2018 laadittu
matkaketjujen edistamisohjelma toimii liityntapysakdinnin kehittamis-
ohjelman lahtékohtana ja ennen kehittamisohjelman valmistumista
liityntapysakointia kehitetdaan matkaketjujen edistamisohjelman
mukaisesti.

Seka autojen etta pyorien liityntdpysakdintipaikkojen toteuttamista
jatketaan investointiohjelman mukaisesti.

Liityntapysakaointia kehitetaan yhdessa kaupantoimijoiden kanssa.
Kaynnistetaan keskustelut vuorottaiskayttoisten ratkaisujen
[oytamiseksi.

Liityntapysakaointi-informaatiota ja opastusta kehitetaan. Liitynta-
pysakointipaikoista viestitaan kunnan verkkosivulla ja muissa
kanavissa.

Lisaksi liityntapysakointipaikkojen kayttda seurataan vuosittain ja
seurannan perusteella nostetaan investointiohjelmaan myos kohteita,
joiden paikkamaarassa ja laatutasossa havaitaan kehittamistarpeita.

Uusia liityntapysakointialueita toteutettaessa arvioidaan sahkdautojen
latauspaikkoihin varautuminen tapauskohtaisesti.

Viereisen kuvan selitteet:

* Sipoon matkaketjujen edistamisohjelma

** Nikkilan henkilojunaliikenteen aseman sijaintiselvitys

*** Helsingin seudun liityntapysakoinnin toimenpideohjelmassa esitetty lisays

vuoteen 2025 mennessa: Sipoonlahden ETL 100 ap ja 50 pp, Nikkila 50 ap ja 50 pp

**** Talman aseman tarveselvitys
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Nykyinen Tavoite vuoteen Tavoite vuoteen
paikkamaara 2025 mennessa* 2040 mennessa*

Nikkila
Mixintie
Nikkilan linja-autoasema **

Nikkilan terminaali,
laiturit1ja 5

Erottaja

Susiympyra
Nikkilan asema

Soéderkulla
Miilin terminaali

Soderkullan keskusta
(Keskustatie, Opintie,
Terveystie)

Muut

Groénkullantie, Box
Johanneberg, Jokivarrentie
Nybacka, Jokivarrentie

Svartbole, Jokivarrentie

Sipoonlahden ETL ***

Tarkeat pysakit

Talman asema ***

Majvikin metroasema

-/20 pp 0 ap /0 pp, poistuu
39ap/- 0 ap /0 pp, poistuu
-/ yht. 24 pp
9% ap/-
24 ap /32 pp
46 ap /16 pp 50 ap /100 pp
60 ap, 100 pp
95 ap /27 pp yhteistyo kaupallisten
toimijoiden kanssa
-/10 pp
-/10 pp
-/10 pp
-/10 pp

noin 175 ap
(liipy + asiointi)

yht. 95-170 ap,
180-340 pp

ap = autopaikka; pp = pyorapaikka

250-300 +180 ap **,
125-200 pp

100-300 ap, 80 pp

200 ap /200 pp
150 ap, 300 pp
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6.4 Pyorapysakdinnin kehittaminen

Sipoossa pyoraily on varteen otettava vaihtoehto etenkin lyhyilla
asiointimatkoilla keskustoissa ja liityntamatkoilla joukkoliikenne-
pysakeille.

Pyorapysakoinnin laatu on kriittinen tekija. Pyorapysakoinnin laatuun
vaikuttavat seuraavat tekijat:

* Pysdkointipaikan sijainti: Iahelld ja oikeassa paikassa

» Paikkojenriittavyys

* Helposti kdytettava: tukevat telineet ja riittavasti tilaa

* Turvallisuus: runkolukituksen mahdollisuus

« Saasuojaus

 Lisapalvelut, kuten pumppu, huolto yms.

Laatuvaatimukset riippuvat my®os siita, onko kyseessa lyhyt- vai
pitkaaikainen pysakaointi. Lyhytaikaisessa pysakoinnissa tarkeimpia
ominaisuuksia ovat nopeus ja helppous, pitkaaikaisessa turvallisuus,
luotettavuus ja sadsuojaus.

Sipoossa pyorapysakointia kehitetaan lisaamalla yleisia pyora-
pysakointipaikkoja ja pyorien liityntapysakointipaikkoja seka
parantamalla nykyisen pyorapysakoinnin laatutasoa (muun muassa
runkolukittavuus, katokset, julkinen pumppu- ja huoltopiste).

Lisaksi pyorapysakodinnin maaraa ja laatutasoa parannetaan uusissa
rakennuksissa pysakointinormilla, joka sisaltaa seka maarallisen
pysakointipaikkamaaravelvoitteen etta laadulliset vahimmais-
vaatimukset pydrapysakoinnille. Tavoitteena on tuottaa riittavasti
pyorapaikkoja asumisen, tyopaikkojen, palveluiden ja liiketilojen
yhteyteen ja taata tietty vahimmaislaatutaso. Asumisen osalta
pyOrapaikat tulee paaosin sijoittaa lukittuihin tiloihin tai toteuttaa
runkolukittavina. Kaikilla pysakointivyohykkeilla asumisen pyora-
pysakéintinormion 1 pp / 30 k-m” ja liike- ja toimitilojen 1 pp / 40 k-m2.

41

Autojen pysakointipaikkanormista on mahdollista saada vahennys,
mikali pyorapysakointia toteutetaan huomattavasti enemman ja
laadukkaampana kuin normi velvoittaa. Lisdlaatua voivat olla
esimerkiksi suuremman osan pysakointipaikkojen toteuttamisesta
lukittuihin tiloihin, erilliset sdilytystilat erityispyorille tai vaikka
pyorahuoltotila.

Mikali pyorapysakaointi sijoitetaan ensin liiketiloiksi myohemmin muu-
tettaviin tiloihin, tulee korvaavalle tilalle varata tilaa tontilta.

Pyorapysakoinnin kehittamisen tueksi laaditaan pyorapysakodinnin
kehittamisohjelma, joka sisaltaa pyorapysakoinnin vuosittaisen
investointiohjelman.

Pyorapysakointi asuinrakennuksissa

Suositeltava mitoitus on vahintaan yksi pyorapaikka asukasta kohden.
Pyoravarastoja kaytetdan seka toistuvaan pysakointiin etta kausi-
sailytykseen. Pysakdinnissa on huomioitava helppous. Seinakoukut ja muut
fyysista voimaa vaativat telineet sopivat vain pitkaaikaiseen kausi-
sailytykseen. My6s kulun pyoravarastoon tulee olla sujuva: ei rappuja,
ahtaita kulmia tai raskaita ovia. Pihan kulkuvaylien tulee jatkua pyora-
varastolle saakka ja kunnossapidon oltava ymparivuotista. Erikoispyorille
tulle varata oma tila, joka on rajattu esim. lattiamaalauksin. Tila voidaan
varata myos autojen pysakointihallista, jos lilkkkumisturvallisuudesta
huolehditaan. Pydrien huolto vaatii oman tilan, jossa on vesipiste.

Ulkona oleva pyorakatos sopii lyhytaikaiseen pysakointiin. Saansuojauksen
vuoksi suosituksena on kolmiseinainen katos. Runkolukittavat telineet,
valaistus ja nakyvilld oleva sijainti parantavat turvallisuutta. Ulkotiloissa voi
kayttda myos erilaisia pyorakaappiratkaisuja, joita asukkaat voivat vuokrata
perustasoa parempana palveluna.

Sahkopyodrien akut on suositeltavinta ladata omassa huoneistossa ja
valvottuna. Mikali pyoravarastoihin asennetaan latauspisteita, on
suunnittelussa otettava huomioon paloturvallisuus.




Pyorapysakaointi sisaankadynnin vieressa.

ISKayttosahkopyoria Linkopingissa.
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6.5 Pysakointi-informaation kehittaminen

Pysakadinnin opastusta ja viestintaa kehittamalla on mahdollista ohjata
yleisten pysakointipaikkojen kayttoa palvelemaan julkisten palvelujen

asiakkaita, tehostaa paikkojen kayttoa ja vahentaa lisapaikkojen raken-
tamistarvetta. Nykyisten yleisten pysakointipaikkojen saavutettavuutta
parannetaan opastusta ja informaatiota kehittamalla.

Liikkujat kaipaavat pysakoinnista ensisijaisesti seuraavia tietoja:

* missa pysakointipaikat sijaitsevat? missa liityntapysakointi?
mitkd ovat pysakdinnin aikarajoitukset?

» onko alueilla vapaita paikkoja nyt ja/tai lahitulevaisuudessa?

* missa erityisryhmien pysakointipaikat sijaitsevat?

Sahkoisen pysakointi-informaation lisaksi etenkin satunnaisesti
alueella liikkkuvat kaipaavat opastusta pysakointipaikoille.

Pysakointi-informaatiota kehitetdan Sipoon verkkosivuilla, joille
kootaan tiedot yleisista pysakodintipaikoista ja niiden aikarajoituksista.
Tarkeinta on varmistaa, etta esitettavat tiedot ovat oikeita ja ajan-
tasalla. Pysakointitieto kannattaa tulevaisuudessa koota sahkdiseen
muotoon, jossa sita on helppo yllapitaa, yhdistaa muihin tietolahteisiin
ja jakaa.

Lisaksi lisataan viestintaa ja tiedottamista pysakointiin liittyen kunnan
viestintakanavissa. Viestinnassa ohjeistetaan kunnan pysakaointi-
kaytannoista kuten missa on yleisia paikkoja, joihin auton voi jattaa
pidemmaksi aikaa ja mitka pysakointipaikat ovat varattuja
lyhytaikaiseen asiointiin.

Kunta edistad muiden toimijoiden kanssa yhteistydmallien
kehittamista pysakoinnin tehostamiseksi ja kustannustehokkaiden
pysakdintiratkaisujen toteuttamiseksi.
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Kunta keraa ja yllapitaa tietoja pysakointipaikkamaarista seka seuraa
pysakointiolojen kehittymista.

Kunta pyrkii vaikuttamaan liikkkumisvalintoihin ja lisaamaan kestavien
kulkumuotojen kayttoa viestinnan ja liilkkumisen ohjauksen keinoin
tavoitteena vahentaa yksin omalla autolla tehtavia matkoja. Kestavan
liilkkumisen edistaminen kytkeytyy vahvasti joukkoliikenteen
kilpailukyvyn parantamisen, liityntapysakoinnin ja pyorapysakdinnin
kehittamiseen. Tydpaikkojen liikkumisen ohjauksella vaikutetaan
erityisesti tydmatkaliikkumiseen tiedollisella ohjaamisella ja
kannustamisella esim. joukkoliikenteen matkalippuetuudella,
tyOpaikan laadukkailla pyorapysakoinnilla ja sosiaalitiloilla seka
kampanjoilla ja leikkimielisilla kilpailuilla.



6.6 Pysakoinninvalvonta

Vaarinpysakoidyt autot vaikeuttavat kunnossapitoa ja voivat aiheuttaa
vakavia vaaratilanteita. Lisaksi pysakdintirajoitusten noudattamatto-
muus heikentada vapaan pysakointipaikan 10ytymista ja lilkkenne-
jarjestelman toimivuutta.

Pysakoinninvalvonnan keskeisin tehtava on edistaa pysakointiin
varattujen paikkojen mahdollisimman tehokasta kayttoa. Pysakoinnin-
valvonta huolehtii muun muassa siita, etta pysakointi tapahtuu vain
pysakaintiin varatuilla paikoilla, pysakointipaikkakohtaisia pysdakainti-
rajoituksia noudatetaan ja pysakdintipaikat ovat siina kaytossa, johon
ne on tarkoitettu. Pysakdinninvalvonta edistaa toimivan, turvallisen ja
viihtyisan liikenneympariston yllapitoa. Pysakoinninvalvonta on myos
edellytys monen pysakoinnin kehittamistavoitteen toteutumiselle.
Nakyva valvonta ehkaisee jo ennalta virheellista pysakointia seka
parantaa pysakointipaikkojen saatavuutta ja kunnossapidon
toimivuutta.

Kunta voi alueellaan poliisin ohella valvoa pysakointia koskevien
kieltojen ja rajoitusten noudattamista seka huolehtia pysakointivirhe-
maksujen maaraamisesta. Muun muassa Porvoossa, Keravalla,
Jarvenpaassa, Hyvinkaalla ja Vantaalla on kaytossa kunnallinen
pysakoinninvalvonta. Lisaksi Tuusula on ottamassa kayttoon
kunnallisen pysakdinninvalvonnan yhteisty0ssa Keravan kanssa,
samoin Kauniainen yhteistydssa Espoon kanssa. Liitteessa 3 on
tarkasteltu pysakoinninvalvonnan tilannetta muissa kunnissa seka
kirjattu Tuusulan pysakdinninvalvonnan kdayttdonoton periaatteita.

Sipoossa yleisten alueiden pysakdintia valvoo nykyisin poliisi. Sipoon
pysakointivirhemaksun suuruudeksi on kirjattu sisaministerion
asetuksessa (1.5.2016) 40 €.

Pysakoinninvalvonnan tarve on tunnistettu Sipoossa.
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Sipoon kunnanvaltuusto paatti kesalla 2020 jarjestaa Kalkkirantaan
pysakoinninvalvonnan yhteistydssa Keravan kaupungin kanssa.
Ensivaiheessa pysakoinninvalvontaa pilotoidaan erityiskohteissa.
Piloteilla halutaan kerata kokemuksia mahdollista myohempaa
laajennusta varten.

Lisaksi myohemmin selvitetaan tarpeiden mukaan muiden
ongelmallisten alueiden pysakdinninvalvontaa ja mahdollista
laajempaa pysakoinninvalvonnan kayttédnottoa Sipoossa.

Samalla tarkistetaan pysakoinnin nykyiset rajoitukset ja tarvittaessa
yhtenaistetaan niita Nikkilan ja Séderkullan keskustoissa. Aika-
rajoitukset suunnitellaan tarvittaessa uudelleen ja lilkkennemerkit
paivitetaan maastoon ennen mahdollisen pysakoinninvalvonnan
kayttdonottoa. Suunnittelu sisaltyy ensimmaisen kokonaisuuden
alueellisiin pysakointisuunnitelmiin.




6.7 Sahkdautot, yhteiskayttdoautot ja -pyorat

Sahkoautojen lataus

Sahkoautojen latauspisteita voidaan toteuttaa eri toimintojen kuten
tyopaikkojen, palveluiden ja liityntapysakoinnin yhteyteen tai kadun-
varsille, pysakointialueille ja -laitoksiin. Sahkdautojen lataus tapahtuu
kuitenkin paasaantoisesti kotona 6isin, ja latauspisteen puuttuminen
kodin yhteydesta nostaa sahkdauton hankintakynnysta. Uuden laki-
esityksen myota uusiin ja laajasti korjattaviin asuinrakennuksiin tulee
toteuttaa valmius sahkdautojen lataukseen. Tama helpottaa lataus-
pisteiden kayttéonotto on mydhemmin.

Kunnan rooli ei lahtokohtaisesti ole toteuttaa julkisia sahkdautojen
latauspisteita, vaan niiden tulisi toteutua markkinaehtoisesti palvelui-
den yhteyteen. Kunnan rooli on toimia mahdollistajana, ja kunta voi
viestia kunnan alueella sijaitsevista latauspisteista. Lisaksi esimerkiksi
liityntapysakdinnin osalta kunta voi varmistaa paikkojen suunnittel-
ussa sahkoautojen latauspistevalmiudet. Latauspisteiden toteuttami-
nen kadunvarteen on haastavaa eika erityisen suositeltavaa, silla talloin
kadunvarsipaikat ovat vain tietyn kayttajaryhman kaytossa vieden
pysakointipaikkakapasiteettia muun muassa lyhytaikaiselta pysakoin-
nilta. Yleisilla alueilla latauspisteita tulisi toteuttaa lahtdkohtaisesti
sinne, missa aikarajoitus vastaa latausaikaa.

Uusi lakiesitys tuo myos kunnalle velvoitteita sahkdautojen lataus-
pisteiden toteuttamisesta kunnan omien rakennusten yhteyteen.
Latauspisteiden toteuttamisen lisaksi kunnan tulee maarittaa periaat-
teet latauspisteiden kaytolle, eli ovatko latauspisteet vain rakennukses-
sa tydskentelevien, sielld asioivien vai kaikkien kaytettavissa.

Sahkoautojen ja muiden sahkdisten ajoneuvojen edistamiseksi
laaditaan edistamisstrategia ja kunnan toimintamalli, jossa
maadritellaan tarkemmin tavoitteet, kunnan rooli ja keinot edistaa
latauspisteinfran toteutumista.

Lakiesitys sihkdajoneuvojen latausvalmiuksista ja latauspisteista
rakennuksissa

Rakennusten energiatehokkuusdirektiivin muutoksen (2018/44/EU)
kansalliseen toimeenpanoon liittyen on valmisteilla uusi laki sahko-
ajoneuvojen latausvalmiuksista ja latauspisteista rakennuksissa. Hallituksen
esityksen mukaan laissa saadettdisiin seuraavasti:

Kaikkiin uusiin ja laajasti korjattaviin asuinrakennuksiin, joissa on yli 4
pysakdintipaikkaa, taytyisi tehda jokaiselle paikalle sahkdautojen lataus-
pistevalmius. Lisaksi uusiin ja laajasti korjattaviin pysakdintitaloihin, jotka
on tarkoitettu yhden tai useamman asuinrakennuksen pysakdinnin jarjesta-
miseen, tulisi asentaa latauspistevalmius kaikille pysakointipaikoille. Asuin-
rakennuksille ei esiteta velvoitteita varsinaisten latauspisteiden asenta-
miseen, vaan siita paattaisi taloyhtio tai rakennuksen tai pysakointi-
paikkojen omistaja. Velvoitteet tulisivat sovellettavaksi vuodesta 2021
lahtien.

Uusiin tai laajasti korjattaviin, muussa kuin asuinkdytossa oleviin
rakennuksiin, joissa on yli 10 pysakdintipaikka, olisi asennettava:
vahintaan yksi normaalitehoinen (3,7-22 kW) tai suuritehoinen (yli 22
kW) latauspiste, kun pysakointipaikkoja on 11-50,
vahintaan yksi suuritehoinen tai kaksi normaalitehoista latauspistetts,
kun pysakointipaikkoja on 51-100 tai
vahintaan yksi suuritehoinen tai kolme normaalitehoista latauspistetta,
kun pysakointipaikkoja on yli 100.

Lisaksi ndihin tulisi asentaa latauspistevalmius seuraavasti: Kun pysakainti-
paikkoja on 11-30, latauspistevalmius tulee asentaa vahintaan 50 %:iin
pysakdintipaikoista. Kun pysakointipaikkoja on yli 30, latauspistevalmius
tulee asentaa vahintaan 20 %:iin pysakointipaikoista kuitenkin niin, etta
latauspistevalmiuden vahimmaismaara ei saa olla pienempi kuin 15.
Olemassa olevissa, muussa kuin asuinkdytdssa olevissa rakennuksissa,
joissa on yli 20 pysakointipaikkaa, tulisi olla 31.12.2024 mennessa
asennettuna vahintaan yksi latauspiste.
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Yhteiskdyttoautot ja -pyorat

Yhteiskayttoautojen on arvioitu vahentavan tarvetta omistaa oma
auto. Yhteiskayttdautopalvelu voi tarjota vaihtoehdon esimerkiksi
kakkosautolle tai auton autottomalle silloin, kun sita tarvitsee.
Yhteiskayttoautot voidaan toteuttaa kelluvana jarjestelmana, jolloin
auton voi ottaa kayttoon ja palauttaa toiminta-alueella mille tahansa
pysakointipaikalle, jolle yhteiskdyttdauton pysakointi on sallittua, tai
asemaperusteisena jarjestelmanag, jolloin auto tulee palauttaa tiettyyn
paikkaan. Taloyhtididen yhteiskayttdautot ovat asemaperusteisia.

Sipoon kunnalla on nykyisin yhteiskaytossa sahkopyoria seka kaksi
henkildautoa, jotka ovat kunnan tydntekijoiden varattavissa. Sipoon
nykyiset yhteiskdayttdautot ovat asemaperusteisia.

Kunta edistaa yhteiskdyttdauto- ja pyorapalveluiden toteutumista
kokeilujen kautta. Yhteiskayttoautoilua edistetaan Sipoossa tarjoamalla
palveluntarjoajille mahdollisuus yhteiskayttdautojen ja -pyodrien
pysakointipaikkoihin kunnan katuverkolla. Yhteiskayttopyorailya
voidaan edistaa esimerkiksi pilotilla, jossa py0ria olisi hyddynnetta-
vissa keskeisten liikenteen solmupisteiden valilla kahteen tai kolmeen
asemaan tukeutuen.

Asuinrakentamisen yhteydessa pysakointinormista on mahdollista
saada vahennysta tarjoamalla asukkaille yhteiskayttoautojasenyytta
taloyhtion yhteiskayttdautopalveluun vahintaan viideksi vuodeksi. Yksi
yhteiskayttdauto korvaa enintdaan 5 autopaikkaa ja vahennys
pysakointinormiin voi olla enintdan 10 %. Vahennys arvioidaan
tapauskohtaisesti rakentajan erillisiin selvityksiin ja yhteiskayttoauto-
palvelun sopimukseen perustuen rakennusluvan yhteydessa.

YhteiskayttoautoMalmossa.
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hybridien |atauksessa Malmossa.

Sahkoautonlatauspaikka pysakointilaitoksessa Linkopingissa.




6.8 Keskitetyn, rakenteellisen pysakdinnin edistaminen

Sipoossakin keskustoja tiivistettdessa ja tulevaisuuden ratayhteyden
asemien lahiymparistoja suunniteltaessa nousee vakisinkin esille
kysymys tilan kaytosta, mille toiminnoille tilaa varataan ja kuinka
paljon. Keskustojen rakennetta tiivistetaan ja maankayttoa
tehostetaan. Pysakointi vie maantasossa paljon tilaa ja siten muun
rakenteen tiivistyessa myos pysakoinnin tilankayttoa tulee tehostaa.
Pysakointia voidaan tehostaa aikarajoituksilla ja paikkojen vuorottais-
kaytolla. Uusien toimintojen rakentaminen edellyttaa kuitenkin
yleensa myos uusien pysakointipaikkojen rakentamista, mika tiiviissa
rakenteessa tarkoittaa tilankaytollisesti tehokkaita ratkaisuja ja
rakenteellista pysakointia maantasopaikkojen sijaan.

Rakenteellista pysakointia voidaan toteuttaa usealla eri tavalla muun
muassa rakennuksen alle kellaripysakointina, pysakointikannelle,

pysakointitaloon tai kallioon louhittuun pysakéintiluolaan. Pysakoinnin

rakentamiskustannuksia on koottu alla olevaan taulukkoon.

Pysakointiratkaisu Rakentamiskustannus

Tonttikohtaisina ratkaisuina rakenteellisen pysakoinnin kustannukset
saattavat nousta helposti korkeiksi asuntojen nelidhintoihin nahden tai
erillisind pysakdintipaikkaosakkeina myytaviksi. Kun rakenteellinen
pysakointi toteutetaan keskitetysti suurempiin yksikoihin, saadaan
paikkakohtaista rakentamiskustannusta alennettua.

Keskitetyn rakenteellisen pysakoinnin toteutuksen haasteena on
monesti ollut se, ettei yksittdinen rakennuttaja ole halunnut ottaa
etupainotteisesti vastuuta pysakoinnin toteutuksesta, kun muiden
kohteiden toteutuksen ajoittumisesta ei ole ollut varmuutta. Monessa
kunnassa ratkaisua on haettu esimerkiksi kunnallisesta pysakointi-
yhtiosta, joka on voinut tehda alkuinvestoinnin ja ottaa riskin etu-
painotteisesti keskistetyn rakenteellisen pysakoinnin toteutuksesta.
Kunnan tekema alkuinvestointi on keratty kohteilta joko pysakointi-
laitososakkuuksien tai ns. vapaaksioston kautta. Toteutusmalleja on
useita.

Vaiheittain rakentamisen mallissa pysakointiratkaisut toteutetaan
vaiheittain muun maankayton rakentumisen tahdissa. Samalla
rakentamatonta maa-alaa on mahdollista hyédyntaa tilapaisina
pysakointialueina. Tama tarjoaa mahdollisuuden seurata pysakointi-
paikkojen kysynnan kehittymista. Myds muissa mydhemmin kuvatta-
vissa malleissa vaiheittain rakentaminen on mahdollista, mutta tassa
vaiheittain rakentamisen mallilla tarkoitetaan ratkaisua, jossa etupai-
notteisen pysakdintilaitosinvestoinnin sijaan aluksi hyédynnetaan
rakentamattomia tontteja tai yleisia alueita tilapaisina pysakointi-
alueina ja viimeisten kohteiden rakentamisen yhteydessa toteutetaan
my0s pysakaointilaitos. Mallissa tontinluovutusehtoihin kirjataan
sitoutuminen tulevaan pysakdintilaitosinvestointiin osallistumisesta.
Lisaksi malli edellyttaa tarkkaa suunnittelua tonttien sijoittelun,
vaiheittaisen rakentamisen ja pysakointiratsujen osalta. Vaiheittain
toteuttamisen tulee olla koordinoitua ja tassa kunnalla voi olla
keskeinen rooli.
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Yksinkertaistetussa vaiheittain rakentamisen mallissa ensin rakentu-
vien kohteiden 1 ja 2 pysakointi tapahtuu tilapaisesti myohemmin
rakentuvien kohteiden 3 ja 4 tonteilla. Seuraavaksi rakentuvan kohteen
5 pysakointi voidaan edelleen sijoittaa kohteiden 3 ja 4 tonteille. Kun
viimeisten kohteiden 3 ja 4 rakentaminen kaynnistyy, toteutetaan
my0s keskitetty pysakdintilaitos kaikkien kohteiden 1-5 pysakdintia
varten.

Myods itse pysakdintilaitos on mahdollista toteuttaa vaiheittain, mutta
kustannustehokkuuden nakdkulmasta pysakointilaitosta kannattaa
laajentaa vain kertaalleen.

Vaiheittain rakentamisen mallin soveltuvuutta esimerkiksi Talman ja
Nikkilan kartanon alueille tutkitaan tarkemmin ndiden alueiden
suunnittelun yhteydessa. Lisaksi selvitetaan kunnallisen pysakointi-
yhtion perustamis- ja toimintamahdollisuuksia ja -malleja tarpeen
mukaan.

Kunnallisen pysakdintiyhtion mallissa pysakointiyhtio on kokonaan
kunnan omistama ja pysakointilaitokset ja -paikat jaavat pysakointi-
yhtion hallintaan kohteiden valmistuttuakin. Pysakointiyhtio vuokraa
paikat suoraan kayttdjille kuukausimaksua vastaan. Kun pysakointi-
paikkojen hallinta jaa kunnalle, se voi suoraan vaikuttaa paikkojen
hinnoitteluun ja pysakdintiperiaatteisiin kuten paikkojen nimeamatto-
myyteen.

Kunnallinen pysakointiyhtio keraa kiinteistoilta pysakointilaitoksen
rakentamiskustannukset joko pysakointilaitososakkuuksia vastaan tai
ns. vapaaksiostokaytannolla. Vapaaksiostolla tarkoitetaan sita, etta
kiinteistonomistaja ostaa itsensa vapaaksi kaavan maaraamien
pysakointipaikkojen toteutusvelvoitteesta, mikali asemakaava sen
mahdollistaa. Talldin kunta osoittaa ja luovuttaa kiinteiston kayttoon
tarvittavat pysakointipaikat kohtuulliselta etdisyydelta. Kiinteiston-
omistajalta peritaan pysakointipaikkojen jarjestamisesta vapautumista
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vastaava korvaus kunnan hyvaksymien maksuperusteiden mukaan.
Asemakaavassa kiinteistot voidaan velvoittaa liittymaan pysakointi-
yhtioon ja niiden kaavan mukaiset velvoitepaikat sijoitettavaksi
osittain tai kokonaan pysakointiyhtion hallinnoimaan keskitettyyn
pysakointilaitokseen.

Kunnallinen pysakointiyhtio tekee kunnasta strategisen pysakointi-
toimijan, jolla on vahva ote kunnan pysakoinnista ja joka edistaa
kunnan tavoitteita. Omistamansa pysakointiyhtion kautta kunta voi
toteuttaa muuntojoustavaa ja keskitettya pysakointia seka ottaa pysa-
kointilaitoksen alkuinvestoinnin taloudellisen riskin itselleen, milla on
suuri merkitys keskitettyjen pysakointilaitosten toteutumiselle. Kunnan
omistamia pysakointiyhtidita on muun muassa Tampereella, Jyvas-
kylassa, Lappeenrannassa ja Seindjoella. Liséksi moni kunta selvittaa
kunnallisen pysakointiyhtion toimintaedellytyksia. Liitteessa 3 on
esitetty esimerkkeja kunnallisista pysakointiyhtidista Suomessa.

Kunnallinen pysakointiyhtio edellyttaa lisaksi huomattavia kunta-
investointeja seka yhtion henkilokunnan joko ostopalveluina tai
tyosuhdeperusteisena osakeyhtitlain velvoitteiden mukaisesti.

Kunnan pysakoéintilaitososakkuuden mallissa kunta on osakkaana
mukana taloyhtididen yhteisessa pysakointiyhtiossa, mutta luopuu

yleensa osakkuudesta kaikkien kohteiden valmistuttua. Nain ollen
pysakointilaitoksen hallinta siirtyy taloyhtidille, jotka tyypillisesti
vuokraavat pysakointipaikat asukkailleen. Kunta ottaa myos tassa
mallissa alkuinvestoinnin taloudellisen riskin. Osakkuudet siirtyvat
kunnalta investointikustannuksia vastaan taloyhtioille. Malli on varsin
yleinen ja usein kaytetty LPA-alueiden pysakdintilaitosten toteutuk-
sessa. Pysakointilaitososakkuudet ovat yksittdisia ja hallinnollisesti
toisistaan riippumattomia. Kunnalla saattaa olla osakkuuksia lukuisissa
eri pysakointilaitoksissa. Tama malli on kdaytéssa monissa kunnissa
muun muassa Helsingissa ja Vantaalla.
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7. Toimenpiteiden priorisointi
ja tavoitteellinen atkataulutus



7.1 Jatkotoimenpiteet

Pysakadinnin kehittamistoimien priorisointi ja edistamisen
tavoitteellinen aikataulutus on esitetty seuraavan sivun taulukossa.
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Kehittamiskokonaisuus

Pysakoinnin alueelliset
suunnitteluperiaatteet
ja pysakointinormit

Liityntapysakointi

Pyorapysakointi

Pysakointi-informaatio

Pysakoéinninvalvonta

Sahkoautot,
yhteiskayttoautot ja
-pyorat

Keskitetyn, rakenteel-
lisen pysakoinnin
edistiminen

Muuta

Kori 1 = noin vuodet 2021-2022, Kori 2 = noin vuodet 2023-2025

Alueelliset suunnitelmat yleisten pysakointialueiden kehittamisesta (mm. rajoitukset,
lisapaikat, opastus)

Uuden pysakéintinormin kayttéonotto kaavoituksessa

Liityntapysakdinnin kehittamisohjelma ja investointiohjelma

Autojen ja pyorien liityntapysakdintipaikkojen lisaaminen

Liityntapysakdinnin kehittaminen yhteistyossa kaupallisten toimijoiden kanssa
Liityntapysakadinti-informaation ja opastuksen kehittaminen
Liityntapysakdinnin seuranta

Pyorapysakoinnin kehittamisohjelma ja investointiohjelma

Yleisten pyorapysakointipaikkojen lisaaminen ja olemassa olevan pyorapysakaoinnin
laatutason parantaminen

Pysakointi-informaation kehittaminen Sipoon verkkosivuilla

Viestinnan ja tiedottamisen lisaaminen pysakodintiasioista kunnan kanavissa
Pysakointitiedon keruu ja yllapito sahkdisessa muodossa
Pysakoinninvalvonnan pilotointi erityskohteissa

Selvitys pysakdinninvalvonnan toteuttamisesta yhteistydssa naapurikuntien kanssa

Suunnitelma uuden lakiesityksen mukaisten sahkoautojen latauspisteiden toteuttami-

sesta kunnan omien rakennusten yhteyteen ja periaatteet latauspisteiden kaytolle

Sahkoautojen ja muiden sahkdisten ajoneuvojen edistamisstrategia ja kunnan
toimintamalli

Kokeilut yhteiskayttoauto- ja -pyorapalveluiden edistamiseksi

Vaiheittain rakentamisen mallin tutkiminen mm. Talman ja Nikkilan kartanon
suunnittelun yhteydessa

Selvitys kunnallisen pysakointiyhtion perustamisesta ja toimintamahdollisuuksista

Pysakointilinjausten paivittaminen

Kori 1

Kori 1, jatkuva
Kori 2
Kori 1
Kori 1
Kori 2

Jatkuva, vuosittain

Kori 1

Kori 1

Kori 1
Kori 1
Kori 2
Kori 1
Kori 1

Kori 1

Kori 2

Kori 2

Kori 1

Kori 2

5 vuoden kuluttua
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KEKE, TEKY

KEKE
KEKE, TEKY
TEKY
KEKE, TEKY
KEKE, TEKY
KEKE
KEKE, TEKY

TEKY

KEKE, TEKY
KEKE, TEKY
KEKE, TEKY
KEKE, TEKY
KEKE, TEKY

TEKY

KEKE, TEKY
KEKE
KEKE

KEKE, TEKY
KEKE, TEKY

Sipoon kunnan osastot: KEKE = Kehitys- ja kaavoituskeskus, TEKY = Tekniikka- ja ymparistéosasto
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Liitteet

Liite 1. Julkiset pysakointipaikat ja niiden kayttoasteet Nikkilassa ja Soderkullassa
Liite 2. Asukaskyselyn tulokset

Liite 3. Pysakointi muissa kunnissa

Liite 4. Pysakdintiskenaariot vuodelle 2030



Liite 1

Julkiset pysakointipaikat ja niiden
kayttoasteet Nikkilassa ja Soderkullassa



Sipoon pysakointilinjaukset

Julkiset pysakointipaikat ja niiden kayttoasteet
Nikkilassa ja Soderkullassa

Julkisia pysakointipaikkoja yhteensa yli1400

Sipoon pysakointilinjausten laadinnan yhteydessa
kartoitettiin Nikkilan ja Séderkullan keskusten
julkisessa kaytdssa olevien pysakointipaikkojen
maara ja rajoitustyyppi. Nikkilan alueella on noin
1070 pysakodintipaikkaa, joista viidesosa on
rajoittamatonta pysakointia ja muut
aikarajoitettuja pysakointipaikkoja. Séderkullassa
julkisia pysakointipaikkoja on yhteensa noin 350
ja niista kaikki ovat aikarajoitettuja. Osa julkisessa
kaytdssa olevista pysakointipaikosta on
yksityisessa omistuksessa ja niiden valvonnasta
vastaa yksityinen pysakodinninvalvonta. Sipoon
kunnan pysakodintipaikoilla ei
pysakdinninvalvontaa ole. Tarkempi kuvaus
paikkojen sijainnista ja rajoitustyypeista on
esitetty seuraavilla sivuilla.

1.11.2018

Pysakointipaikkojen kaytto

Nikkilan ja Soderkullan keskuksissa toteutettiin
julkisessa kaytossa olevilla pysakointipaikoilla
kayttoastelaskennat kahtena arkipaivana
keskiviikkona 12.9.2018 ja torstaina 13.9.2018.
Laskennat suoritettiin kolmena kellonaikana klo
8-9,12-13 ja16-17.

Suurimmassa osassa paikoista kayttdasteet ovat
suurimmillaan keskella paivaa, mutta laskevat
selvasti iltaa kohden. Suurimmalla kaytolla ovat
Nikkilan terveysaseman laheisyydessa olevat
paikat, joissa kayttdasteet ovat puolen paivan
aikaan yli 90 %. Toisaalta lyhyen kavely-
etaisyyden paasta monitoimihallin vieresta
6ytyy rajoittamattomia pysakdintipaikkoja,
joiden kayttoasteet ovat koko paivan alle 50 %.
Soderkullassa kaytetyimmat paikat sijaitsevat
palveluiden yhteydessa Terveystien varrella.
Nailla paikoilla kayttoasteet ovat keskella paivaa
yli 90 %, mutta laskevat iltaa kohden. Aikaisin
aamulla kayttoasteet ovat molemmissa
keskuksissa melko alhaiset.
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Asukaskyselyn tulokset
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Asukaskyselyn tulokset

Sipoon pysakointilinjaukset



Asukaskysely

* Kysely liittyi Sipoon . .
pysakointilinjausten laadintaan ja sen
tavoitteena oli selvittaa sipoolaisten
nakemyksia pysakoinnin nykytilaan
seka kehittamistarpeisiin.

* Asukaskysely oli auki 18.9.-30.9.2018.
* Kysely toteutettiin seka suomeksi etta

ruotsiksi. Yhteensa kyselyyn vastasi 480

asukasta, joista suomeksi kyselyyn
vastasi 344 vastaajaa ja ruotsiksi 136
vastaajaa.

* Vastaajista enemmisto oli naisia (72 %
vastaajista).

2 29.10.2018

Vastaajien ikajakauma
(N=480)

alle 18 vuotta
18-29 vuotta
30-39 vuotta
40-49 vuotta
134

50-59 vuotta

60-69 vuotta

yli 70 vuotta

Vastaajien sukupuolijakauma
(N=478)

Nainen 344
Mies 127

Joku muu 7
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Autojen maara
kotitalouksissa
Sipoossa

N=479

29.10.2018

2+ autoa 30

‘”W‘

Talouden
autot

1 auto
33%

2 autoa
53%
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Pysakoinnin nykytila

Vaittama

Asioidessani Sipoossa, pysakointipaikan 16ytdminen autolle on

helppoa
° Y|| 70 % Vastaajista OI| S|ta Sipoossa on mielestani riittavasti pysakaintipaikkoja autoille
. .s ce (o .o asiointia varten
mielta, etta Sipoossa on liian
Vé h a Nna utOje N Autojen pysakointipaikat ovat mielestani turvallisia ja viihtyisia

liityntapysakdintipaikkoja

Asuinalueellani on riittavasti pysakdintipaikkoja asukkaiden

 Yli puolet vastaajista oli sita i
m|e|ta, Etta pysakOIntIpalkan Asuinalueellani on riittavasti pysakdintipaikkoja vierailleni
|oytaminen autolle on helppoa
. . . Sipoossa on riittavasti pysakointipaikkoja autojen
Sipoossa asioidessa ityntapysakaintiin

Sipoossa on riittavasti pyorien pysakointipaikkoja
N=457

Pyorien pysdkointipaikat ovat turvallisia ja helppoja kayttaa
N=450

T

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Samaa mieltd  Jonkin verran samaa mieltd © Jonkin verran erimieltd ™ Eri mieltd ™ En osaa sanoa

=~~— SIPOO
6 - Va2 SIBBO



Tasmennyksia vaittamiin

Merkittavimmin esiin nousi toive liityntapysakdintipaikkoista,
jotka soveltuvat pitkaaikaispysakaintiin. Niita tulisi sijoittaa mm.

» Nikkilan ja S6dekullan keskuksiin

* Bussipysakkien yhteyteen, esimerkiksi Linnanpellon kierratyspisteen

viereen

* Uuden Porvoontien pysakkien laheisyyteen, erityisesti
Soderkullantien ja Uuden Porvoontien risteyksen luona

* Nikkilan lansipuolelle

* Martinkylantien ja Nikkilantien risteykseen, myds polkupyorille

Usean vastaajien mielesta Sipoossa ei ole kunnon
p%/orapysako!ntla,"erltylsest_l bussipysdkkien ja palveluiden
yhteyteen toivottiin turvallisia pyoratelineita

Kohteita, joissa liilan vahan pysakaointipaikkoja:
*  Apteekki
* Terveysasema
* Nikkilan jaghalli/urheilukentta
» Soderkullan ja Nikkilan keskusta
* Isokylatielld
* Kuntala

» " Parkkipaikkoja aivan lilan véhan kuntalan, nikkilan sydamen,
nikkilan paivakodin seka uuden bussiterminaalin tarpeisiin. ”

Ongelmaksi koettiin se, ettd taloyhtididen kaytdssa on lilan vahan
pysakointipaikkoja, myds liilan vahan vieraspaikkoja
* Omakotitaloasujilla ei ongelmia p)&sékéintipaikkojen suhteen, mutta kerros- ja
al

rivitaloissa usein vain yksi autopaikka asuntoa kohden, joka vastaajien
mielesta on lilan vahan Sipoossa, jossa taloudessa usein on kaksi autoa.

Useassa vastauksessa esille nousi, etta pysakdintipaikkoja on Sipoossa
lilan vahan. Erityisesti pitkdaikaispysakointiin toivottiin @nemman
Eglkkg.a esim. Sipooseen t6ihin tuleville seka joukkoliikenteen
ayttajille
* Pitkaaikaispysakoinnin puuttuminen johtaa siihen etta autoja jatetadan mm.

Terveysaseman ja apteekin edessa olevalle parkkipaikalle siten, etta joskus on
ollut vaikeaa saada autoa parkkiin apteekkiasioinnin ajaksi.

* " Pysakdintipaikkoja on aivan riittavasti kaupoissa ym. asiointiin, mutta aivan
liian vahan kaikista tarkeimmissa kohteissa, kuten terveyskeskus ja
liityntapysakointi.”

* " Pysakointikiekkoa vaativilla pysakdintipaikoilla esim. Iso-Kylatielld on aivan
liilan vahan pysakointiaikaa. ”

SIPOO
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Pysakoinnin

Lahes 60 % vastaajista voisi
jattaa auton
pysakointilaitokseen, kun
tarvitsee pidempiaikaista
pysakointia

 Suurin osa vastaajista oli sita
mielta, ettei
pysakointipaikkojen maaraa
tulisi vahentaa, jotta voitaisiin
osoittaa tilaa jalankululle,
pyorailylle ja oleskelulle.

kehittaminen

Vaittamat

Pysakoinnin valvontaa tulisi lisata Sipoossa
N=442

Pysakointipaikkamaaraa voisi vahentda Nikkilan ja Séderkullan
keskuksissa ja osoittaa tilaa jalankululle, pyordilylle ja oleskelulle.
N=440

Palveluiden laheisyydessa tulee suosia lyhytaikaista pysakointia ja
pitkaaikainen pysakdinti voidaan sijoittaa kauemmaksi
N=436

Pysakoisin mielellani autoni pysakaointilaitokseen/pysakaintihalliin,
jos tarvitsisin pidempiaikaista pysakointipaikkaa
N=437

Voisin maksaa auton liityntapysakaointipaikasta, jos se takaisi
minulle vapaan ja turvallisen pysakdintipaikan
N=436

B Samaa mielta Jonkin verran samaa mielta

29.10.2018

I

% 10% 20% 30% 40%

Jonkin verran eri mielta

M Eri mielta

50% 60% 70% 80% 90% 100%

H En osaa sanoa
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Tasmennyksia vaittamiin

Pysakdinnin kehittamisen suunta jakoi mielipiteita: Osa
vastaajista oli sita mielta, ettei p¥sék6|nt|pa| koja tule
lisata keskuksissa ja etta n&/kyise laankin keskukset ovat
lilan taynna pysakdintipaikkoja, kun taas (suurempi) osa
sita mielta, etta Sipoossa ihmisten tarvitsee paasta
autolla perille asti ja ilmaista pysakdintitilaa olla
riittavasti.

Siita oltiin kuitenkin vahvasti samaa mielta, etta
liityntapysdkointipaikkoja on saatava lisaa

ja
liityntapysdkoinnin tulee olla maksutonta gai ainakin olla
kaytettavissa joukkoliikennelipun hinnalla.

P?/sékéintikiekollisilla paikoilla tulisi vastaajien mukaan
olla pidemmat pysakointiajat (2 h lilan vahan)

Usea vastaaja oli sita mielta, ettei Sipooseen tarvita
maksullista pysakointia. Osa oli kuitenkin valmis
maksamaan jotain omasta p-paikasta tyopaikan
yhteydessa

29.10.2018

* Valvonta jakaa mielipiteita. Toiset ovat sita mielta, ettei
valvontaa tarvita, toisten mielesta sita on liilan vahan.
Pysakoinnin valvontaa toivottiinkin erityisesti alueille, joissa

ysakdintia tapahtuu lilkkennemerkkien'vastaisesti. Valvonnan
annalta esille nousivat erityisesti Kalkkirannan ja Taasjarven
alueet, joissa pysakointi nykyisellaan on villia

» "Koska Sipoossa on myos vapaa-ajanasuntoja, mista moni
sijaitsee saarissa, tulee heidankin autoilleen osoittaa
kohtuuhintaisia pysakointipaikkoja lahelta paikkaa, mista laiva-,
tai veneliikenne saaristoon lahtee, nykyinen kaytanto esimerkiksi
Kalkkirannan satamassa on kestamaton, autot on pysakoity
kevyenliikenteen vaylalle ja tien reunaan, estaen tai hidastaen
muuta liikkennetta, mutta samaan aikaan yksityinen
pysakointialue seisoo tyhjana.”
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10

"Alkaa herrantahden missaan tapauksessa aloittako
sellaista meininkia kuin Hgissa. arkklpalkkolja pitaa olla
runsaasti ja niiden pitaa olla ehdottomasti ilmaisia.
Sipoo on niin syrjassa ja taalla on pakko olla auto jo
pelkastaan kaupassa kaydakseen, joten olisi erittain
typﬁra}? rajoittaa vapaata liikkkumista pysakaointimaksuin
ja-kielloin.

"Alkaa nyt enaa pilatko Nikkilaan nailla valtavilla
arkkialueilla, jotka paistavat tyhjyyttaan iltaisin.
annustakaa ihmisia kevyen liikkenteen kayttoon ja

kavelyyn tekemalla niille turvalliset reitit. Lisaksi on aivan

hullua pakottaa syrjakylien sipoolaiset parkkeeraamaan
keskelle Nikkilaa, etta voivat hypata bussiin ja jatkaa
matkaansa. Satakertaisesti enemman liityntaparkkeja
tarvitaan, kuin mita on suunnitteilla”

29.10.2018

"Hienoa, etta kyselyssa on huomioitu myds toinen nakdékulma,
eli ettd pysakointipaikkoja voitaisiin myos vahentaa. Kiitos
kyselyn tekijoille!!”

"Nikkilan ja Soderkullan keskeiset alueet ovat epaviihtyisia,
kun laajoille p%/séké')lntlaluellle on annettu niin keskeinen sija.
Soderkullastahan sanotaan, etta se on nelja parkkikenttaa
kiertoliittyman ymparilla.”
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Vastaajien useimmiten
kayttamat

pysakointipaikat

« 261 vastajaa merkitsi kartalle yhteensa 891
kohdetta, joissa he pysakoivat useimmiten
Sipoossa

* Reilu puolet merkityista pysakointipaikoista (53 %)
liittyivat asiointimatkoihin

* Muita matkoja ovat mm. lasten paivakotiin,
kouluun tai harrastuksiin kuljettaminen ja
tyopadivan aikaiseen liikkumiseen liittyvat matkat.

Vastaajien kartalle merkitsemat
pysakdintipaikat matkan tarkoituksen

mukaan
(N =261)
Asiointimatka 474
Vapaa-ajanmatka 142
Tyomatka 94
Liityntapysakointi 51
Muu 130
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Pysakoinnin
ke h |tta m IStO iVe Et Pysakoinnin kehittamistoiveet aiheen mukaan

(N=249)
« 249 vastajaa merkitsi kartalle yhteensa 610
kehittamiskohdetta, joissa joko auton tai pydran Autojen pysakaintipaikkoja liian vahan _ -
pysakdintia Sipoon alueella tulisi kehittaa

* Suurin osa kehittamistarpeista (62 %) liittyi Pysaksinnin valvonnan puute - 63
autojen pysakointipaikkojen maaraan |

* Muina kehittamistarpeina esiin nousi mm. Puutteita pyorien pysakéinnin laadussa l 29
liityntipysikointipaikkojen lisadminen. Lisiksi {esliin. kel S=ec)
esille nousi kansallispuiston ja Kalkkirannan |
pysakointipaikkojen vahaisyys ja vaarin pysakoidyt  Pyorien pysakintipaikkojan liian vahan I 27
autot -

Epaselva tai huonosti merkitty autojen 24
pysakdintipaikka

Muu kehittamistarve - 89




o F’QRNAINEN ; Maﬁi«imo\"\\ Py
P:;uppmen _‘::\T BOR 3 NAS b (ol e o Vanham'.sm
- i : . - - o Satan ar=1da

-
Matikisto s S

Morré Paipis ™ 2 : = Mnrra Paipis N piiar 2 N Kaarenkyld |
TN | o iyl P % \ L R Kars by |
[ JBORNAINEN s o

.Paj__p!jihen N =. NAS - .:. 3

Pyorapysakoinnin kehittamistoiveet

Etela-Paippinen e ' 7 = y A § ,  Etela-@Gaippinen ) e Laukkoski'
gnd,a)ﬁ)pa;pls Autopysakommn keh|ttam|skohteet - [ i 1 gbd,fpggpis . 4 =~ ‘M‘“x AN
@ Autojen pysakdintipaikkoja liian vihan LA : = £ \,‘ : | \\_ﬂ /r”‘< e Metsdkyld
| \ Sl ) Epéselva tai huonosti merkitty autojen pysakintipaikka d_IEUE}:I| [ _ [ \\ : - Tl - il
L —ITalma L . @ Pysaksinnin valvonnan puute ; )‘ ~Talma e i s \ | Hinmaara 9
Tallimo T ‘@ e Mw '-l\ Tallimo- ,n{/ U5 \.I,_;_-f' _ Hindhar{ e
. ; f % | ; Pe
Nikkild, ¥ N0 Y Sy
= b, i M_ajﬂnkyla \‘ Pl _..»" = S =
’ -1\."'“ ‘_d-— — p :
_}/f . Méneqﬁn# N i kkﬂa T _k/
= la N9 la 5 i " .
_l \}",{ ! :ﬂg{grann.’é e _ |ia ;; I :rr:giarahoﬁa yystert-— \
T "". 1 o \\ —~ Tjusterby

Kulloo
Ny

J 1‘\.
!—lrr*dsny \ -
/J_ ™
\l /O/ r—.&s*erby “-—-.H\
P ‘-_

._ j “'-\]_ »ées‘r&rby _l'“-w\\k.
| Soderkulla’ -

¥~ Sipoonkorven
kansallispuisto

m finkaanmaki

’ L . s o S il 8 5% '_ KQn?ibaGka
Ly S / \ . - 7 % v
¥, y 0y . — |- | . 1 - ¥ \ ]
’I o 0% ’ o pilEsR \Hanqplby "x__ \{ { Jf \[_ . \.J, f\“' T
. T Nybygget— Bag,kangprl - ey Ao, 1{J Ry Nybygset—" Backdngen
o ...,J’"”’ i*"‘ Ly Purcimll ‘C \ Kingelale \.\\ R ‘\,f Puramlny
s / i L1 . a, - i =,
- > | et 1 _ i, . “h, | .
w” Spi utsund el 1\"1 S kans?ﬂlg LrL N e }Tfﬁi!ﬁin}” Spiutsunr:!fﬂ. B
_ Ly = (i ol | A U
/ £ lasalmi ] { - LAl A ) A/ .
- @%Lt"ffsjfﬁﬂ'“, sterundD = TN i Pydrapysaksinnin kehittamiskohteet

= g S 3 e

u, @ Puutteita py6rien pysakdinnin laadussa (esim. runkolukittavuus, saansuoja)

I Ma-a'lrl\mitt'a] ‘ai.tos :20_18 " 'n. @ Pycrien pysakointipaikkojan liian vahan

\.L




'{’r’jﬁfkam'ii!

5
.
%
=
%.
';Pc,
e

ferh

i,

4l
Ao
),
e
e
Got\

¢
o
N

By e
e,
W,

IE- FEllavasie :
11k N 5
=3 E { &
4 0]
@
= @
e,
= ) e
£ s
@]
. @
Mixisti
lixintis Mixintic@
kit
5 ¥
T T .Mll.k'r
Xing
: ﬁ o9 G
:= i 5’ : |
H { lg . |
3 j / |
- i E :;J
: @ I_ J:‘ P |
— S@mang T lt-
= IE s 4@} "-'.-'}?J.-,n,i- £
. ]
Mlikkilan . . ,
[ FE— @ !{:
“SY‘?"‘-’\'nn . S
e fiss, A
o

& £ ' Mix; Ntig £
- S
® o
=

: . .’

Nikkildntie

@ ?
] (0]
% g g ta
gristie @

L TE [T
‘ ES
P ‘e
3 Seg
3 L
i

g

@
Pm_g i 5
y)

Sipoan

Enter (Folutus

.
L, Ensi Lig Nsillantje
de sillan 2. Unge 15l ki

=
=
£

&
: S 5
lapnt ® e a8 ‘f:‘ 5
2" o = & I
e o ol & £
. /.zé & P
-, -
Znan
oo .
H o° %
fi?
%
Prrag ®
“hujs :
I 5\-&'50 g ‘ . . .
o
JII/J'Q"”"'f‘}fléintir:' P
® 7
@ £
; &
; 2 Uel L Uy
@ e .o"/fo. ensillantie=
o 07 =5
Fadoa W
. . < 4_3&? .h\(‘v
g T, ® - Jis
et =2 A7 o
ﬁ\\‘- F‘,/o '{C:g\ e
@ 3 @ ¥ A
"
o} .\”" Y
=
° 9 <, 7 8
2 q_o\.“ &
@ A L
* =
g =
£ [}
% Autopysakdinnin kehittamiskohteet
o,
2, Kininkay . e e s im s P
o, %o "y @antie ® < @ Autojen pysakdintipaikkoja lilan vahan
! *’o,,o ) Epéselva tai huonosti merkitty autojen pysakdintipaikka
% @ Pysdkdinnin valvonnan puute
2 @
% @ Muu
- L




‘.\,e"‘"">

G

\','\-&5\."';‘c"

A

S
& i
> 3 g
) Z at
({‘6 = ,“:)
) % 2
Grundtrasket E 6.
3
&
@) @
F 4 o
L = ® e i
@ 2 R &
Al “ @ &
; o <
Sy, = 5
% 4 ° 3 o
" - :—:\9‘\\13 fé
(] + s ¥
z > 3 i
g '5".,-., Lakarvars! ,g\ e
é )G,\ & Tk e, Tastrasket
E cla .
= a
o [ +] keskustatie ﬁ ..
i
qq. X Q @ @ @ %
[ A
. o . b ‘ . rr“-"f?f,
. i
& ‘ @] @] L ] B parioontie "-’o_‘,_ (0] 3 &
: Tet (3] Flie ' = Uriky e &
@erveglie 3 g & v <o? i
: wiisi Pervoonte cn':r,s. = & 3 &
A5y @ ® ‘
(6 2 =
Daﬂ‘ki'e . .' }‘rrltr_, ..:6‘ ‘;‘. §
. i é E xutie
. i
= Pahkinilehs
% - gl
‘ E“ .Eir)eisslt.
) e - O
@ TREE @ =
s 2
i U.l\,oa‘m 3
2 YUt pg, i : ... p
@
=
2 @
& LY 4 &
e 3 sep aen . appaa .
o @) Autopysakdinnin kehittdmiskohteet
e o™ s
= £ 3 . s g s o e i
9 \S}?" S ® Autojen pysakdintipaikkoja liian vahan
o a4 " - . " . . sep ars g .
21 § ' Epaselva tai huonosti merkitty autojen pysdkdintipaikka
2 ® o ® Pysdkodinnin valvonnan puute
@ ® @ @® Muu

Py
]
=




-‘O}.
%
&
s
™
@
. 2
o .
0\\1-
- ‘é_&‘?'
S
H NTKKILA
ey
o
e
AR
S
. .. aﬂ
Z. bgw;“‘\'
.?b
e,
(=]
iy
%
l:"C)
=y
%
%
T
P\j\ﬁ"‘kko
Q

Lu'ﬁkarinue

*E
Lulidkcarim
koulu

g
5 s
=3 S
3 =
[x] 0
= 5
3
L]
Nikdalan
paloasema
Aus
5,
Q }Tm,.,[e
@
@
® @ oo
: @ apteakk
Mikkildntie i L
Nikiey @
i@
o
SIPOQO Sipgon
Pog . Kunnadtitalo
o Yoy o o
iy iz
QU?!{; @]
Sipoonjoer. 2
: B
L F g,
i =
2 o
m &
Kungswagens
skola ;
¥ @
Sipoon

Enter (Kowlutuskeskius)

Segristie

A

g
£
o

LY

m”ﬂi-,:,

b %
“udensillantj ] ) u(iensi#:arrue-

&
£
=

T

F (]\_\C_‘,-C-dlc_-)

YO

Wik Kilgn b

Py6rapysakainnin kehittdmiskohteet
©  Puutteita pyorien pysakainnin laadussa (esim. runkolukittavuus, sdansuoja)
@ Pydrien pysakointipaikkojan liian vahan

o
=]
1
=
.
7,

o
3
=



Taas

ik :%; .
Kompassikisja = o
: ik =t soderkulla
(z_,j,c’ 3 b Oiian £ -
"—‘&@ ; . ; ar Sipaanlabden Pintys > discgolfpark
Loderkulla koula .;;'3" o
skola 1;5
& )
SODERKULLA £ 2 #
= i
% Sipocniafden
= kol
& o B
o : ]
@ E 2
% - s
© = ' £
4“& - Keskustatie & = é}u
% . ® vusi Parvoontie s’
(’@ Sipoon g ® ! g
terveyskeskuksen TV T @ (@ Morvoonte “SHPorvog L
suderkulian ® @ itie i
_terieysasema ; @ sip,
(5] =5 VQU e
Usf gy
l"G‘I:Irrr
..@
&
o
e‘"’\q
i Kallbackin™'®
c I’/‘, .
il
(=]
)
~
- A - . - . 2.
Pyorapysakadinnin kehittdmiskohteet &
-
@ Puutteita pyorien pysakadinnin laadussa (esim. runkolukittavuus, sadnsuoja) 32

@ Pydrien pysakdintipaikkojan liian vahdn 7



Liityntapysakaointi

24

Kyselyssa ei erikseen kysytty

toiveita liityntapysakointipaikoista.

Avoimissa vastauksissa kuitenkin
nousi selkeasti esiin toive
lityntapysakdinnin kehittamisesta
Sipoon kunnan alueella.

Oheiseen karttaan on merkitty
kyselyssa esiin nousseet toiveet
lityntapysakadintipaikoista.
Liityntapysakdintipaikkoihin
liittyvia toiveita olisi
todennakdisesti ollut
enemmankin, jos sita olisi kysytty
erikseen.
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"Asiointipysakdintiin tulisi olla paikkoja my0ds pidemmaksi aikaa kuin 2t”

"Yleisesti ottaen luulen, etta Nikkilassa parkkipaikat tayttyvat virastojen
tyontekijoiden, sekda muualla tydskentelevien ihmisten autoista. Monet tuo
autonsa aamulla parkkiin ja hakee vasta tyopaivan jalkeen., TervEXskeskuksen,
hammasladkarin, kuntalan/kirjaston, seka kauppojén, ainakin S-Marketin

parkkipaikka on aina tdynna!”

"Kalkkirannan laiturilla kulkee paivittdin yhteysvene, joka kuljettaa ihmisia ja
1otka pysakdivat autonsa rannassa oleville luvallisille paikoille. Kesaaikaan
oma- ja viikonloppupysakditsijoitda on minimissaan 50 autoa, ja jopa 80 autoa
perdkarryineen ja venétrailereineen. Nama autot on pysakoity molemmin
uolin tieta niin, etta kevytliikennetieta (joka kulkee rantaan asti) ei voi
ayttaa edesg‘ala_nku_!kijat, ﬁyéréilirjéisté puhumattakaan. Jalankulkijankin
taytyy koukata valilla ojan kautta.
"Vierailijoille enemman vapaata pysakdintia tai vieraspaikkoja ilman
aikarajaa.”

"Yhteenvetona pysékéintipaikko{a on lilan vahan, kuitenkin erittdin hyva asia
on ettei pysakoinnin valvontaa ole”

"Yksityisautoilua saataisiin véhennett?;a',jos likennesuunnittelussa ja
lityntapysakoinnin suunnittelussa siihen panostettaisiin urakalla. Pyorailyn
lisddaminen (lisaa pyorateita ja pyoraparkkeja!) ajaisi samaa asiaa. Sipoon
imago on omakotitalot ja yKsityisautolla téihin, se ei tulevaisuudessa enaa ole
mahdollista. Brandia pitdisi muuttaa suuntaan tiivis ja matala pyo6railykunta. ”

29.10.2018

"Liityntapysakointipaikkoja lisaa”

"Nikkildssa on liian vahan parkkipaikkoja muualla kuin kaupan pihassa eika
pitkaaikasempia paikkoja ole.”

"Tasbyntie on murheenkryyni. Rivitalojen pysakointipaikat eivat riita.
Kadunvarsipysdkointi vaikeuttaa talvikunnossapitoa, on nakohaitta ja
turvallisuusriski.”

"Tarvittaessa pidempi aikainen pysakointi on Nikkildn keskustassa haasteellista”

"Séderkullan torin pysakdinti. Olisi syyta miettia jo parkkipirkon hommaamista sinne.
Parkkeeraus on vain'2 tunnin ajan, mutta siina ne autot seisoo 24 /7. Hankaloittaa
asiointia arralla, apteekissa ja muissa paikoissa.”

"mika estaisi Sifoota laittamasta useimpia parkkeja esim. 4h parkiksi. Liitynta
parkeissa 10-12h hyva.”

"Pysakoinninvalvonnan lisadminen muualla kuin ongelmakohdissa (joissa pysakointi
haittaa liikennettd) on tallajsella alueella aivan turhaa resurssien haaskausta ja pahan
mielen herattamista. Ongelmakohtiin tulee saada riittavasti helposti kaytettavaa
pysdkointitilaa ja valvonfa lilkkennetta vaarantavaan/ haittaavaan pysakointiin."

SIPOO

w Ve SIBBO



Liite 3

Pysakointi muissa kunnissa



1 Pysakointinormit muissa kunnissa

1.1 Pysakointivyohykkeet

Pysakointinormivyohykkeille ei ole yleisesti maaritetty kunnissa
selkeita kriteereita. Esimerkiksi Tuusulassa ne perustuvat
etaisyyteen kunta- tai aluekeskuksesta. Tarkemmin vy6hykkeet
on madritetty Jyvaskylassa, jossa taajama on jaettu
ydinkeskustaan seka jalankulku-, pyoraily-, joukkoliikenne- ja
autoiluvydhykkeisiin.

Tuusulassa pysakointivyohykkeiden luokituksena on kaytetty
seuraavaa:

* A-luokan alue on tiiviin ydinkeskustan alue (sade 0,5 km)

* B-luokan alue on tiivista muuta keskusta-aluetta
(sade 0,5-1 km)

* C-luokan alue on keskustan reunavyohyketta (sade 1-2 km)

* D-luokan alue on taajaman laidoilla olevaa, usein
pientalovaltaisempaa aluetta (séde > 2 km)

Vybhykkeiden suuruudet on mitoitettu taajamien koon
perusteella. Riihikallioon on merkitty oma alakeskuksensa.

Lisaksi karttaan on merkitty alueena R, ydinkeskustan A kanssa | S ‘.
joltain osin yhteneva, mutta erillinen alue, jolla edellytetaan Dai—=\ HYRYLA JA RIHIKALLIO
kaupunkirakenteellisin perustein rakenteellista pysakointia. Tuusulan pysdkéintivyéhykkeet.

R . . " . T ) I . . I . i . ) . . . . i i i . i . O I . I I i I i e

Lahde: Tuusulan kunta pysakointinormit 2015, https://www.tuusula.fi/attachments/text_editor/33230.pdf?name=Tuusulan_pysakointinormi_2015



Riihimden pysakointivyohykkeiksi on madritelty keskustan - - 1 .
kavelyvychyke ja keskustan reunavyohyke. Vyohykkeiden 7o : BN ecicustan kivelyvyhyke
maarittelyssa on huomioitu joukkoliikenne, yhdyskuntarakenne ¢ g o, 443 '
ja tulevat maankayton suunnitelmat. . . : ~ »

Keskustan kdvelyvyohyke

* Edellytyksen sujuvaan arkeen ilman omaa autoa. Vyohykkeen Exc 7 S Ly A ‘
:siséll(llf ITf\ii(kkitpall}(gluf“ovatrI](év'el)l/(etliisyydelIél;ja 0 o c ‘ Keskustan / M}J.ut
joukkoliikenteella padsee hyvin kulkemaan: bussilla ympari iR, dunarvohvke/ alueet
Riihimakea ja junalla padakaupunkiseudulle. b jvy )I\ '

Keskustan reunavyohyke fp st 15 ;‘ " K:e'skﬁs‘ta'f;‘

* Helppo tulla keskustaan ilman henkildautoa joko = 14, e S R ;klevelyquhyke
joukkoliikenteella tai polkupyoralla. ‘ : P \ s

Muut alueet ‘ : TNIREN - <5 ;\ ;

\
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* Vyobhykkeiden ulkopuolella henkildauton kaytté voi olla 2
tarpeen.

£3 ‘ X | o N
Riihimden pysdkointivyohykkeet.
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Lahde: Riihimaen pysakointiohjelma 2019, https://www.riihimaki.fi/wp-content/uploads/sites/3/2020/02/Riihimaen-pysakointiohjelma-raportti.pdf
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kayttoaste tarkastelualueittain =~ " &
(AK, AKR ja A korttelit)
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Kirkkonummella pysakointipaikkamitoitukset on
maaritetty kolmen vyohykkeen mukaan.

Autopaikkojen nykyinen
kayttoaste tarkastelualueittain };@m\é

(AK, AKR ja A korttelit)
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---------
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Vyshyke | VyShyke It Vydhyke Wl Vyohyke It Vydhyke Il
1ap/ 120k-m?, viih 0,5 ap/asunto 180/ 100k-mv, vish 0.6 spiasunto 1ap90k-m?, vish 0.8 ap/asunto 12p/100k-m*, viih 0.6 ap/asunto 18/S0k-m?, vah 0,8 apiasunto

Kirkkonummen ja Masalan pysdékéintivydhykkeet.
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Lahteet: Kirkkonummen ja Masalan keskusta-alueiden pysakointiselvitys 2017, https://www kyrkslatt.fi/library/files/5a967735c91058399d000bf3/Liite_yt_2_19.1.2017__Autopaikkaselvitys.pdf



Jyvaskylassa pysakointinormit on maaritelty viiden vyohykkeen Ydinkeskustan aluerajaus on maaraava eli ydinkeskustan

ja neljan erillisalueen perusteella. Taajama on jaettu pysakointinormia sovelletaan vain aluerajauksen sisapuolella.
ydinkeskustaan, jalankulkuvyohykkeeseen, Ydinkeskustan aluerajausta lukuun ottamatta vyohykkeiden rajat
pyorailyvyohykkeeseen, joukkoliikennevyohykkeeseen seka ovat ohjeellisia. Vyohykkeiden reuna-alueilla (ohjeelliset
autovyohykkeeseen. rajaukset) kussakin tapauksessa sovellettavaa pysakointinormia

maariteltdessa otetaan huomioon alueen ominaisuudet muun
muassa joukkoliikenteen palvelutason ja kevyen liikenteen
yhteyksien toimivuuden osalta.

YDINKESKUSTA

JALANKULKUVYOHYKE

PYORAILYVYOHYKE [

JOUKKOLIIKENNEVYOHYKE |5

-l- - : : My e
Jyvdskyldn pysdkéintinormien vyéhykejako. Ty .'33‘ .2 Cad

15 .
g 3y £l
4 / =T WA F 70

Jyvdskyldn pysdkéintinormien vyéhykejako, ydinkeskusta ja
jalankulkuvydhyke.
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Lahteet: Pysakointi — hallinta ja normit Jyvaskyldssa (2018), http://www?2.jkl.fi/kaavakartat/pysakointi/pysakointiraportti.pdf



1.2 Asumisen pysakointinormit Uudellamaalla

Asumisen pysdkéintinormit Uudenmaan keskisuurissa kunnissa.

Kunta
Vakiluku

Asuminen,
kerrostalo

(1 ap/k-m2 tai
ap/asunto)

Asuminen,
rivitalo

(1 ap/k-m2 tai
ap/asunto)

Asuminen,
pientaloalue

(ap/asunto)

Ydinkeskusta: 1/100
Muu keskusta ja
joukkoliikennealueet:
1/90

Muut taajama-alueet:
1/85

1,5/asunto jal
vieraspaikka / 5
asuntoa

2 /asunto

Jarvenpaa

42 000

0,5-0,8/
asunto

1,5/ asunto

2 /asunto

Kerava
35500

1/85
Keskustato
imintojen
alueella1/
120

1,5/ asunto

15-2/
asunto

Tuusula
38600

A:1/100 tai
0,8 / asunto
BjaC:1/90
tai 1/ asunto
D:1/75tai12/
asunto

A BjaC:1/90

tai 1,2 / asunto

D:1/75tail5/
asunto

2 /asunto

Riithimaki

29900

Keskustan kavelyvyodhyke:

1/120 ja 1vieraspaikka/
1000

Keskustan reunavyohyke:
1/100 ja 1 vieraspaikka/
1000

Muut alueet:1/85 tai1/
asunto ja 1vieraspaikka/
1000

Keskustan kavelyvydhyke:

1/90

Keskustan reunavyéhyke
ja muut alueet:1/80 +1
ap jokaista alkavaa 4
asuntoa kohti tai
vahintadan1ap /asunto

Keskustan reunavyhyke:
1,5/ asunto
Muut alueet: 2 /asunto

Porvoo
50 200

1/75 tail + 1/80-100

/ asunto tai1-1,2/
asunto

15/

asunto

2/asunto ¢ 1-2/
asunto
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1.3 Pysakointinormeista poikkeaminen (vahennykset & joustot)

Kunnilla on kdytossaan erilaisia toimenpiteita ja kriteereja, joiden Yleisimmin kaytossa oleva toimenpide on pysakdintipaikkojen
toteutuessa pysakointipaikkanormia voidaan lieventaa. Toimen- sijoittaminen yleiseen pysakointilaitokseen tai taloyhtididen
piteesta riippuen pysakointinormista voidaan joustaa 5-30 %. keskitettyyn pysakointilaitokseen. My6s autopaikkojen

nimeamattdmyys vahentaa autopaikkojen tarvetta asuinalueella,
jos vakioautopaikan sijaan asukkaille myydaan pysakaointi-
paikkojen kayttooikeus.

Asumisen pysdkdintinormista poikkeamisen toimenpiteet ja maksimijoustot suomalaisissa kunnissa.

Maksimijousto (- %) Esimerkkikaupunkeja ja kuntia

Paikkojen sijoittaminen yleiseen Tampere, Jyvaskyla, Kuopio, Oulu, Lahti, Lappeenranta, Hdmeenlinna,
pysakadintilaitokseen / taloyhtididen 10-30 % Mikkeli, Vaasa, Rovaniemi, Joensuu, Seinajoki, Kempele, Jarvenpaa,
keskitettyyn pysakointilaitokseen Kokkola, Nurmijarvi, Riihimaki

Yhteiskayttéautojirjestelmaan liittyminen 10-30 % Helsinki, Tampere, Jyvaskyla, Kuopio, Oulu, Kokkola, Rovaniemi,

Kempele, Porvoo, Nurmijarvi, Riihimaki

Vantaa, Espoo, Tampere, Kuopio, Turku, Oulu, Rovaniemi, Nurmijarvi,

T . il 20
Nimikoimattomuus / vuorottaispysakointi 10-30 % Riihimaki

Tuettu asuntotuotanto / vuokratalokohde 10-30 % Vantaa, Espoo, Turku, Oulu, Kokkola, Tuusula, Kempele, Nurmijarvi
Laadukas pydrapysakointi / pydrapysakainti- 5-15 % Kuopio, Turku, Oulu, Rovaniemi, Kempele

paikkoja enemman kuin normi vaatii

(10 % / harkinnan

Suojelurakennukset Kuopio, Mikkeli, Kokkola

mukaan)
Autottomuus (esim. senioritalot) 15-25 % Rovaniemi, Jarvenpaa
Liilkkumisen apuvalinetila 5% Porvoo
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1.4 Lievennysperiaatteet keskisuurissa kaupungeissa ja kehyskunnissa

Tuusula:

Pysakointinormi annetaan kayttotarkoituksittain ja
vyohykkeittdin, ja siihen vaikuttaa mm. joukkoliikenteen
edellytykset. Mikali riittavia joukkoliikenne-edellytyksia ei pystyta
osoittamaan alueella, kdytetaan uloimman alueen normia.
Asuinkortteleiden toteutuessa vuokratuotantomuotoisina
pysakointipaikkoja edellytetaan 10 % vahemman. ARA-kohteissa
ei edellyteta rakenteellista pysakointia.

Kempele:

Tapauskohtaiset joustomahdollisuudet
asuinkerrostalorakentamisessa (maksimi-%):

* Vuokratalokohde -10 %
* Laadukas pyorapysakointi >75 % paikoista (paikkojen tulee
sijaita esteettomassa, lukittavassa ja katetussa tilassa), -10 %
* Pyorapysakointipaikkoja toteutetaan enemman kuin normi
edellyttad; 10pp korvaa 1ap (lisapaikkojen tulee sijaita
esteettomassa, lukittavassa ja katetussa tilassa) -10 %
* Keskitetty P-laitos/halli/alue (vahennys nimikoimattomiksi
osoitettavasta paikkamaarasta):
* Nimikoimattomuus tai-10 %
* Vuorottaispysdkéinti-20 %
* Yhteiskdyttoautot, 1 yhteiskdyttoauto korvaa 5 ap -10 %

Porvoo:

Autopaikkavaatimuksesta saa vahentaa 5 % asuinrakennusta
kohti toteuttamalla asuinrakennuksen maantasokerrokseen
erillisen lilkkkumisen apuvalinetilan.
Autopaikkavaatimuksesta saa vahentaa 15 % kutakin
asuinrakennusta kohden varatusta yhteiskayttoautosta.

Jarvenpaa:

Kaikista pysakointinormeista voi tehda 10 % vahennyksen, mikali
kiinteiston autopaikat sijoitetaan velvoitepaikkoina tai
vapaaksiostopaikkoina keskitettyyn yli 100 auton
pysakointilaitokseen, jossa autopaikkoja ei nimeta
kayttajakohtaisesti. Keskustan osayleiskaava 2030:n
pysakointinormitusperiaatteet: Yhticjarjestyksessa
senioriasumiseen varatussa asuntorakentamisessa voidaan sallia
15 % vahennys.

Nurmijarvi (Nurmijarven ja Klaukkalan kirkonkylat):

Normiin on mahdollista saada harkinnanvaraisia lievennyksia
erityisin perustein autopaikkojen nimeamattomyydesta ja
keskitetysta rakenteellisesta pysakoinnista (enintaan 10 %),
vuorottaiskaytosta (enintaan 25 %) seka yhteiskayttoautojen
tarjoamisesta taloyhtion kayttoon (enintaan 15 %).
Vuokratuotantomuotoiselle alueelle lievennysta voi saada lisaksi
enintaan 10 % normin mukaisesta paikkamaarasta. Lievennykset
arvioidaan aina tapauskohtaisesti.

N
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Hameenlinna:

Pysakointipaikkojen kokonaismaaravelvoitteesta voidaan
vahentaa 25-30 %, jos 50 % uuden liike- ja
toimistorakennusoikeuden edellyttamista autopaikoista tai
vahintaan 30 % uuden asuntorakennusoikeuden edellyttamista
autopaikoista osoitetaan pysakointilaitoksesta.

Vaasa:

Kun autopaikkoja vapaaksioston kautta sijoitetaan yleiseen
pysakdintilaitokseen, mitoitusalennuksena kaytetaan -20 %.

Rovaniemi:

Maksimijousto omalla tontilla tai pysakointilaitoksessa -25 %.
Joustoa normiin saa seuraavista: laadukas pyorapysakointi,
keskitetty pysakdintilaitos, nimeamattomat paikat,
yhteiskayttoautot, autottomuus.

Riihimaki:

Paikkojen sijoittaminen P-laitoksiin (nimeamattomat paikat ja
vuorottaispysakointi) mahdollistaa 20 % vahennyksen. Yksi
yhteiskayttoauto voi vahentaa autopaikkavelvoitetta viidella
autopaikalla.

Seindjoki:

Asuntojen autopaikoista saa 25 % alennuksen kun ne sijoitetaan
keskustan yleisiin pysakointilaitoksiin.

Lappeenranta:

Jos autopaikkoja sijoitetaan nimeamattomina laheiseen yleiseen
pysakointilaitokseen, voidaan niiden maarasta silta osin vahentaa
30%.

Mikkeli:

Kaupunki on sallinut vahentaa 10 % pysakointinormista jos
kohteessa on suojeluarvoja ja viela toiset 10 % jos taloyhtiot
yhdistavat pysakointilaitokset yhtenaisiksi kokonaisuuksiksi.
Ensisijaista toteutusta on edistetty antamalla ylimaarainen 25 %
huojennus pysakointinormiin.

Kokkola:

Asemakaavassa voidaan erityisasumis-, rakennussuojelu-,
yhteisjarjestely-, yhteiskaytto- tai muiden erityisten perusteiden
mukaan antaa korkeintaan 20% kevennys em.
autopaikkamaaraykseen.
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1.5 Lievennysperiaatteet suurissa kaupungeissa

Helsinki:

Jos tontin omistaja tai haltija osoittaa pysyvasti liittyvansa
yhteiskayttoautojarjestelmaan tai muulla tavalla varaavansa
yhtion asukkaille yhteiskayttdautojen kayttoémahdollisuuden,
autopaikkojen vahimmaismaarasta voidaan vahentaa 5 ap yhta
yhteiskayttoautopaikkaa kohti, yhteensa kuitenkin enintaan 10
%.

Vantaa:

Sijoittamalla pysakdinti nimeamattomille autopaikoille vahintaan
100 autopaikan alueelle, voidaan normin mukaista
autopaikkamaaraa vahentaa 10 %. Vuorottaiskaytolle voidaan
antaa lievennetyt autopaikkavaatimukset tarkemman
suunnitelman perusteella. Jos korttelialueelle sijoitetaan tuettua
asuntotuotantoa, voidaan normin mukaista autopaikkamaaraa
vahentaa 15 %.

Espoo:

Huojennuksia autopaikoista voi saada autopaikkojen
nimeamattomyydesta ja Espoon kaupungin oman
vuokratuotannon osalta kaavamaarayksen mukaisesti. Jos
alueelle toteutetaan vahintaan 50 autopaikkaa siten, etta niita ei
nimeta kenellekaan, voidaan normista antaa 10 % kevennys. Jos
alueelle toteutetaan vahintaan 50 autopaikkaa
vuorottaiskdyttoon, voidaan normista antaa kevennys
tarkemman suunnitelman ja ratkaisun perusteella.

Tampere:

Toteutettava autopaikkamaara voi olla pysakointinormia 20
prosenttia alempi, mikali hankkeessa pystytaan osoittamaan
pysakointipaikan kayton tehostamiseen kaytetyt keinot, kuten
paikkojen vuoroittaiskaytto, nimeamattomyys, keskitetty
rakenteellinen pysakointi tai yhteiskayttdautot. Pysakointia
tehostavilla toimenpiteilla tehtavien vahennysten kokonaismaara
on enintaan 30 prosenttia laskentaohjeen maarittamasta
kokonaispaikkamaarasta.

Jyvaskyla:

Yleisiin pysakaointilaitoksiin tulee sijoittaa vahintaan 50 % liike- ja
toimistotilojen pysakdinnista, tasta maarasta saa vahentaa 30 %
paikkoja normiin verraten. Pilottikaava 2018: Jos kiinteisto liittyy
pysyvasti yhteiskayttoautopalveluun, voidaan asemakaavan
velvoittamasta autopaikkamaarasta vahentaa korkeintaan viisi
paikkaa yhta yhteiskadyttoautopaikkaa kohti, yhteensa enintaan
20 prosenttia paikkojen kokonaismaarasta.

Kuopio:

Autopaikkanormi on joustava ja tietyin perustein (laadukas
pyorapysakointi, yhteiskayttoautot, pysakoinnin keskittaminen
ja tehostaminen) toteutettavien autopaikkojen maaraa voidaan
vahentaa. Kaupallisella ydinvyohykkeella maksimivahennys on
30 % ja keskustavyohykkeella 20 % normin mukaisista paikoista.
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1.6 Yhteiskayttoautot pysakodintinormin joustoperusteena

Useassa kunnassa on osoitettu lievennyksia pysakointinormiin,
jos yhteiskayttoautoille on osoitettu kiinteistdssa paikkoja.
Esimerkiksi Helsingissa kiinteistojen tontille sijoitettavien
autopaikkojen maaraa voidaan vahentaa 5 ap yhta yhteiskaytto-
autopaikkaa kohti, yhteensa kuitenkin enintaan 10 %.

Joensuussa asemankaavan kaavamaarayksissa on kirjattu
yhteiskayttdautojen osalta, etta korttelikohtainen asukkaiden
kaytossa oleva yhteiskayttdoauto vahentaa osoitettavien
autopaikkojen maaraa neljalla autopaikalla. Nama autopaikat
voidaan jattaa rakennusvaiheessa toteuttamatta, mutta
rakennuslupaa varten tehtavassa asemapiirroksessa on esitettava
autopaikkojen kayttokelpoinen sijainti. Autopaikoille varatulle
alueelle ei saa toteuttaa muita rakennuksia tai merkittavia
rakenteita tai istuttaa suurikasvuisia puita, jotta autopaikkojen
myShempaa kdyttoonottoa ei esteta.

Tampereella hanke kytketaan sopimuksin
yhteiskdyttoautojarjestelmaan vahintaan 5 vuoden aikajanteelld,
jolloin voidaan autopaikkavelvoitetta vahentaa 5 ap yhta
yhteiskayttoautopaikkaa kohden, yhteensa kuitenkin enintaan
10 % normista. Jyvaskylassa on sama periaate enintaan 20 %:n
osuudella kokonaismaarasta. Yhteiskayttoautojen tulee olla
rajattuna kunkin rakennuskohteen asukkaiden kayttoon.
Kuopiossa Savilahdessa pohditaan huojennusta, mikali kiinteisto
liittyy pysyvasti yhteiskayttoautopalveluun.

Tampereen toimintamallissa on esitelty kunnan vastuita
yhteiskayttoautojen kayttoonotossa. Rakennusluvan yhteydessa
vaaditaan rakennuttajaa esittamaan suunnitelma
yhteiskdyttoautojdrjestelman toteutusmallista. Suunnitelman
vaadittava sisalto koostuu esimerkiksi yhteiskayttoautojen
maarasta, tyypista ja paastotasosta, pysakointipaikkojen
vahennystavoitteesta ja nimetysta operaattorista. Lopuksi
kaupunki tarkistaa toimintamallin rakennusluvan kasittelyn
yhteydessa ja joko hyvaksyy sen sellaisenaan tai esittaa siihen
korjaus-/tarkennusvaatimuksia.

Kuopion Savilahdessa yhteiskayttoautopalvelun pysyvyyden
osoittamiseksi tontin omistajan tai haltijan (rakennuttaja/
asunto-osakeyhtio) tulee rakennuslupaa haettaessa esittaa
yhteiskayttoautopalvelun hankinnasta sitova sopimus, joka on
voimassa vahintaan 10 vuotta autopaikkavahennykseen
oikeuttavan tontin rakennusluvan myontamispaivasta.

Tyypillisesti yhteiskayttoautoista sovitaan operaattorin ja
rakennuttajan/taloyhtion valilla. Esimerkiksi vuokrayhtié VVO:n
taloyhtioissa VVO maksaa operaattorille osan palvelumaksuista
asukkaan puolesta. Sopimuksia on tehty Suomessa 5-10 vuoden
aikajaksolle, jonka jalkeen toteutusvelvoite ainakin osin poistuu.
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1.7 Asumisen pyorapysakoinnin laatuvaatimuksia

Asumisen pydrdpysdkéinnin laatuvaatimuksia suomalaisissa kunnissa.

Helsinki Oulu Kuopio Jyvaskyla Riithimaki
(2016) (2018) (2017) (2016) (2019)

1pp /30 k-m2

* Vah.75 % paikoista
lukittavaan ja saalta
suojattuun pydravarastoon
pihatasossa

+ Sisatiloissa 90 % paikoista
telineella, 10 %
tilavarauksena erikoispyorille

» Ulkopaikat runkolukituksella

» Pyoravarastossa valaistua
tilaa pyorien huoltoa ja
pesua varten asianmukaisin
varustein.

Asuinkerrostaloissa vah. 50
% pyorapaikoista
lukittavaan, lampimaan
sisatilaan, joka on
esteettomasti
saavutettavissa. Osa

sisapaikoista runkolukittavia.

Muut paikat varustettava
vahintaan runkolukittavalla
telineella

PyoGravarastossa
huomioitava erikoispyorien
sailytykseen vaatima tila (1
erikoispyora jokaista alkavaa
1000 k-m2 kohti)

Py6rapaikat sijoitettava
paasisaankayntien
laheisyyteen
Pyorapaikoilta oltava sujuva
yhteys liikennevaylille
Asuinkerrostaloissa vah. 50
% paikoista toteutetaan
katetuissa ja lukituissa
tiloissa, joihin on esteeton
kulku

Katoksissa kaytetaan
runkolukittavia telineita

Asuinkiinteistoissa 2 pp /
asunto

Nuorten asunnoissa 1 pp /
asukas

lakkaiden asunnoissa 0,5 pp
/ asukas

Suosituksena puolet
paikoista katettuja ja
runkolukittavia

Huomiota tulee kiinnittaa
erityisesti sailytystilojen
esteettomaan kulkuun
(maan tasossa, oven auki
pysyminen)

Kerrostalo, rivitalo ja kytketty
pientalo: 1 pp /30 k-m2 *
«  Opiskelija-asuminen: 1 pp /
25 k-m2 *
Kaupungin oma/ARA
vuokratuotanto: 1 pp /30 k-
m2 *
* Toimistot, liiketilat ja
paivittaistavarakaupat alle
2000 k-m2:1 pp /50 k-m2 **

* Kuitenkin enintaan 4 pp /
asunto. Vahintaan 50 %
paikoista sijoitetaan lukittaviin
ja katettuihin tiloihin, loput
paikoista toteutetaan
runkolukittavina.
Pyorapysakointipaikkojen tulee
olla helposti saavutettavia seka
sijaita kulkureittien varrella ja
sisdankayntien laheisyydessa.

**Vahintaan 30 % paikoista
sijoitetaan katettuihin tiloihin ja
runkolukittavina.
Pyorapysakointipaikkojen tulee
olla helposti saavutettavia seka
sijaita kulkureittien varrella ja
sisaankayntien laheisyydessa.
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Helsingin pyorapysakoinnin suunnitteluohje: http://pyoraliikenne.fi/pyorapysakoinnin-suunnitteluohje/



1.8 Muiden toimintojen pysakointinormit suomalaisissa kunnissa

Pysakointinormisuositus on maaritetty pienissa kunnissa o _Keskustan Keskustan
” t. . k |k t.l ” . t .. t ” tt . . Kayttotarkoitus kavelyvyohyke o — Muut alueet
tyypl isesti ainakin liiketiloille ja toimistoille, mutta usein myés (. asemaseutu) vydhyl
erikseen esimerkiksi paivittaistavarakaupalle, julkisille palveluille, D
palveluasumiselle ja tydpaikka-alueille. Kemostalo +1virmida) vy tai1ap/asunto
10000 100p0 +1 vieraspaikka /
. . . .. . . .. o . cef eee g . 1000
Joissain kunnissa toimistojen ja liiketilojen pysakdintinormi on
saatettu yhdistaa. Toisissa kunnissa esimerkiksi liiketilojen 1/80 1/80
sk&inti . it sarittas erik Rivitalo ja kytketty +1ap jokaista +1 ap jokaista
pysa Oln Inormi on voltu maarl. aa erl ?een . J pientalo 1/90 alkavaa 4 asuntoa alkavaa 4 asuntoa
paivittaistavarakaupan suuryksikaille tai marketeille. kohti tai vahintaan  kohti tai vahintaan
1ap /asunto 1ap/asunto
Usein on maaritetty vain yksi normi, mutta joissakin kunnissa T s 15/ asunto 2 /asunto
Eyia.lrlﬁgat)morml vaihtelee vyohykkeittain (mm. Tuusula ja Opiskelja-asurminen 17200 1150 /150
iihi i).
Palveluasuminen 1/140 1/120 1/100
Tehostettu 1/400 1/300 1/200
palveluasuminen
Kaupungin oma/ARA
vuokratuotanto 1/140 1/120 1/100
Suojeltavat 1/140 1/120 1/120
Toimistot ja liiketilat 1/85 1/75 1/75
Paivittaistavarakaupp
a
<2000k-m? 1/70 1/50 1/50
22000 k-m? 1/ 90 1/80 1/80

Pysdkéintinormit Riihimdelld kdyttotarkoituksen ja vyohykkeen mukaan.



Muiden toimintojen pysdkdintinormit Uudenmaan kunnissa.

Lohja

Jarvenpaa

Kerava

Tuusula

Riihimaki

Kirkkonummi

Vihti

Mantsala

Nurmijarvi

Porvoo

Huomioita

Vakiluku

46 000

43 000

36 000

39 000

29 000

38 000

29 000

21000

43 000

50 000

1/30-65

1/50

1/50

1/40-50

1/75-85

1/40 (myymalat)

1/50

1/30-50 (70)

1/30 (1/40-50)*

1/50-60

* Suluissa uusi
normisuositus

Toimistot

1/70

1/70

1/50

1/50

1/75-85

1/40

1/50

1/50-70 (100)

1/50 (1/50-60) *

1/50-60

* Suluissa uusi
normisuositus

Paivittaistavarakauppa

1/30*

1/30 (marketit)

1/25-30

1/80-90

1/20*

1/25

* Vahittaiskaupan suuryksikot
** Vahittaiskaupan suuryksikot

ja elintarvikekauppa

Julkiset

(Iahi)palvelut

1/85

1/100

1/50

1/100

1/100

Opetuspalvelut

1/250

Palveluasuminen

1/100-140

1/200

lap+1vp/
130-200

1/100

1/100

Tyopaikka-alueet,

teollisuus- ja
varastointitilat

Teollisuus- ja
varastotilat
1/100

Teollisuustilat
1/100, varastotilat
1/250

1/100

Toimistotilat 1/ 70,

teollisuus 1/100,
logistiikka 1/350
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2 Kunnallinen pysak

Uudellamaalla kunnallinen pysakéinninvalvonta on kaytossa
Keravalla, Jarvenpaassa, Hyvinkaalla, Porvoossa ja Lohjalla seka
Espoossa, Vantaalla ja Helsingissa.

Lisaksi Kauniainen (10 000 asukasta) on ottamassa kayttoon
kunnallisen pysakoinninvalvonnan yhteistydssa Espoon kanssa
vuonna 2020 ja Tuusula (39 000 asukasta) yhteistydssa Keravan
kanssa.

Kirkkonummella (38 000 asukasta) on puolestaan tekeilla selvitys
kunnalliseen pysakoinninvalvontaan siirtymisesta.

Muualla Suomessa alle 40 000 asukkaan kunnista kunnallinen
pysakoinninvalvonta on kaytdssa mm. Forssassa (35 000),
lisalmessa (21 000), Imatralla (27 000) ja Kouvolassa (31 000
asukasta).

olnn

invalvonta
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2.1 Esimerkki: Pysakdinninvalvonta Tuusulassa

Tuusula on ottamassa kayttoon kunnallisen pysakéinnin-
valvonnan vuonna 2020. Pysakdinninvalvonnassa tehdaan
Keravan kanssa yhteistyota siten, etta pysakoinninvalvojan
tehtava ostetaan Keravan kaupungilta ja Tuusulan kunta palkkaa
pysakoinnintarkastajat (1-2 henkil6a). Toinen vaihtoehto olisi
ollut ostaa myds pysakoinnintarkastajaresurssit Keravalta.
Aluehallintoviraston myontama lupa aloittaa kunnallinen
pysakoinninvalvonta on maaraaikainen ja voimassa vuoden 2022
loppuun. Pysakoinninvalvontalupaa koskee koko Tuusulan
kunnan aluetta. Lupakasittely vei noin kolme kuukautta.

Pysakoinninvalvojan tehtavan ostamisesta on laadittu sopimus
Keravan kanssa. Sopimusmalli on kasitelty ja hyvaksytty Keravan
teknisessa lautakunnassa.

Kokemuksia kunnallisesta pysakdinninvalvonnasta Tuusulasta ei
vield ole, mutta valmisteluprosessissa keskeista on maarittaa
pysakoinninvalvonnan toteutustapa, koska se esitetaan
lupahakemuksessa ja sen muuttaminen edellyttaa uutta
lupakasittelya.

19

Sopimusmallissa pysakoinnintarkastajat ovat Tuusulan
palveluksessa ja heidan arvioitu tydmaara on 15 htt viikossa.
Pysakoinninvalvontatuotto tulee Tuusulan kunnalle. Tuusulan
kunta vastaa valvonnan edellyttamista tietoteknisista
valmiuksista ja tietojarjestelmista. Pysakoinninvalvojan
tehtavasta maksetaan Keravalle kiintea korvaus (430 €/kk), mika
sisaltaa 100 oikaisuvaatimusta vuodessa. Lisdoikaisuvaatimuksille
on madritetty kappalehinta.

Keravalla on kaytossa Helgapark-asiakashallintajarjestelma.
Taustajarjestelman kaynnistyksen kertakorvaus on 1 000 € ja
kuukausimaksu noin 925 €, kun virhemaksujen maara on
vuodessa 5000 tai alle (Keravalla vuotuinen kirjoitettujen
virhemaksujen maara on vaihdellut tasolla 2500-5000 kpl/vuosi).
Tarkastajien tarvitsemat tyopistepaatteet, alypuhelimet (vaarin-
pysakoityjen ajoneuvojen valokuvaus) ja virhemaksukuitti-
kirjoittimet kunta hankkii erikseen. Auto- ja laiteleasingit
yhteensa kolmelta kuukaudelta kustantavat noin 15 500 €.
Lisaksi tarvitaan liittyma ajoneuvorekisteriin. Trafi veloittaa tasta
liittymasta kuukausimaksun seka erillisen maksun rekisteri-
kyselyista niiden maaran mukaan. Ulosottoon menevista
virhemaksuista tulee ulosottomaksu ja kirjepostista tulee
postimaksut.
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2.2 Kunnalliset pysakointiyhtiot

Kunnan kokonaan omistamia pysakdintiyhtioita:
Tampere: Finnpark Oy

Finnpark on 100-prosenttisesti suomalainen, Tampereen
kaupungin omistama konserni.

Lahti: Lahden Pysdkaointi Oy

Lahden Pysakointi Oy on vuonna 1990 perustettu kokonaan
Lahden kaupungin omistama tytaryhtio.

Jyvaskyld: Jyvds-Parkki Oy
Kaupungin omistama yhtio
Oulu: Oulun Pysdkainti Oy

Oulun kaupungin omistama Oulun Pysakointi Oy on kaupungin
suurin pysakointioperaattori, joka on toiminut jo yli 25 vuotta.

Lappeenranta: Williparkki Oy

Williparkki Oy on maksulliseen pysakointiin erikoistunut yritys.
Williparkki on Lappeenrannan Toimitilat Oy:n tytaryhtio
(kaupungin omistama yhtio) ja sen kokonaan omistama.

Hdmeenlinna: Himeenlinnan Pysdkointi Oy

Kaupungin omistama yhtio
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Seindjoki: Seipark Oy

Seindjoen kaupungin perustama ja kokonaan omistama
pysakointiyhtio. Yhtio perustettiin huhtikuussa 2010 ensisijaisesti
Seindjoen alueen pysakdintilaitosten toteuttajaksi. Lisaksi Seipark
vastaa Seinajoen kaupungin ydinkeskustan yleisen
kadunvarsipysakoinnin jarjestamisesta.

Hdmeenlinna: Himeenlinnan Pysdkointi Oy
Kaupungin omistama yhtio

Kuopio: Kuopion Pysdkointi Oy

Kaupungin omistama yhtio

Kerava:

Suunnitteilla kaupungin omistaman pysakointiyhtion
perustaminen aseman maankayton/pysakoinnin kehittamisen
yhteydessa.

Lisaksi monissa kaupungeissa on alueellisia pysakointiyhtioita,
joissa kaupunki on osakkaana. Alueellinen pysakointiyhti6 voi
kattaa alueella yhden tai useamman pysakaointilaitoksen/-alueen.
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3 Muita esimerkkeja

3.1 Yhteiskayttopyordpalvelut

Tyontekijoille suunnattu yhteiskayttopyorapalvelu on kaytossa
mm. Hyvinkaalla Konecranesin, HUS:n ja Keusoten tyontekijoille
ja Hadmeenlinnassa Kanta-Hameen sairaanhoitopiirin
tyontekijoille. Pyoran kayttd on tyontekijoille maksutonta (24 h
asti), eika palvelu ole kaytossa muille kuntalaisille. Toimittajana
on Valpastin Donkey Republic pyorilla.

Kaakaun toimittamia Donkey Republic yhteiskayttopyoria on
otettu kokeilukayttoon (kahden vuoden sopimus) monessa
pienessa kunnassa kesalla 2019:

* Mantsalassa 20 pyoraa (21 000 asukasta)
* lisalmessa 20 pyoraa (21 000 asukasta)
* Haminassa 10 pyoraa (20 000 asukasta)

* Imatralla 20 py6raa (27 000 asukasta) (kaupunkipyorat
kayttoon jo kesalla 2018)

* Porvoossa 60 pyoraa (50 000 asukasta)

* Kouvolassa ja Kotkassa 20+20 pyd6raa (31 000 ja 54 000
asukasta) (kaupunkipyorat kayttoon jo kesalla 2018)

Lisaksi Easybiken toimittamia yhteiskayttopyoria on otettu
kokeilukayttoon kesalla 2019:

» Joensuussa 87 pyoraa (77 000 asukasta)
* Raumalla 50 pyoraa (39 000 asukasta)
* Porissa 20 pyo6raa (84 000 asukasta)

2]
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Tassa raportissa kuvatut pysakointiskenaariot on luotu osana Sipoon Sipoon pysakdintiskenaariot luotiin yhdessa kunnan virkamiesten
pysakointilinjausten laatimista. Skenaariotyon tavoitteena on lisata kanssa 30.11.2018 jarjestetyssa tydpajassa. Skenaarioiden
ymmarrysta pysakoinnin taustalla vaikuttavista tekijoista, jotka tassa lahtokohdaksi otettiin asioiden tarkastelu halutun tahtotilan

tyOssa jaettiin viiteen ryhmaan: poliittiset, taloudelliset, ekologiset, nakokulmasta: miten erilaiset tekijat otetaan huomioon ja millaiset
teknologiset ja sosiaaliset tekijat (ns. PESTE). Tekijoiden vaikutukset vaikutukset niilla on Sipoossa unelmatilanteessa. Skenaarioita ei siis
koko liikennejarjestelmaan ja sita kautta pysakointiin tulee tunnistaa, ole useita erilaisia, vaan tassa tyossa paadyttiin tarkastelemaan
jotta pysakointia on mahdollista suunnitella kokonaisvaltaisesti ja ainoastaan unelmatilan mukaista skenaariota viiden eri teeman
tulevaisuuteen varautuen. mukaan (poliittinen, taloudellinen, ekologinen, teknologinen ja

sosiaalinen). Unelmatilan maarittelyn jalkeen pohdittiin, mita

Mahdollisia tulevaisuuden kehityspolkuja on kuitenkin useita vaatimuksia se asettaa pysikainnin suunnittelulle.

erilaisia. Siksi on tarkeaa maaritella etukateen, miten eri tekijat
vaikuttavat Sipoossa ja mita vaikutukset tarkoittavat pysakoinnin
suunnittelun ja jarjestamisen nakokulmasta. Skenaariotyo onkin
hyva valine kartoittamaan erilaisia kehittamispolkuja, jotta
pysakointilinjaukset tukevat mahdollisimman hyvin
liikennejarjestelman ja maankayton kehittymiselle asetettuja
tavoitteita.
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Pysakointiskenaariot —
POLITTISET TEKUJAT

Poliittiset tekijat muodostuvat niin valtakunnallisista,
seudullisista kuin kunnallisista linjauksista
liilkennejarjestelman ja maankdyton kehittamiselle.
Valtakunnallisella tasolla liikennejarjestelmaan ja sita
kautta pysakointiin vaikuttavat erityisesti ilmastotavoitteet
ja kestavan liikkkumisen edistamiselle asetetut tavoitteet.
Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT) antavat
suuntalinjat kaavoitukseen ja alueiden kehittamiseen.

Tavoitteena on erityisesti kaupunkirakenteen tiivistyminen,

verkottuva aluerakenne, toimintojen saavutettavuus
kestavilla kulkutavoilla sekd matkaketjujen sujuvuus.
Seudullisesti merkittava koko liikennejarjestelmaan
vaikuttava tekija on Iahijunaliikenteen toteuttaminen
Keravan ja Nikkilan valilla.

Kunnallisella tasolla kuntastrategia ohjaa suunnittelua ja
padtoksentekoa. Sipoon kuntastrategiassa erityisesti
kekselidille ratkaisuille, kestavyydelle ja ilmastovastuulle
asetetut tavoitteet ohjaavat myds pysakoinnin
suunnittelua. Paatoksenteossa eri sidosryhmien
nakemysten huomioon ottaminen ja kuuleminen on
maaritelty maankaytto- ja rakennuslaissa. Yhteistyota on
mahdollista tehda lain velvoitetta laajemmin niin, etta eri
tahot paasevat aikaisessa vaiheessa vaikuttamaan
suunnitelmien sisaltoon. Tama lisad paatoksenteon
lapindkyvyytta ja suunnitelmien hyvaksyttavyytta.

Viereisessd kuvassa on esitetty tydpajassa maaritelty
tavoitetila Sipoossa poliittisten tekijoiden suhteen.
Seuraavalla sivulla on kuvattu tarkemmin, mitd maaritelty
tavoitetila tarkoittaa pysakoinnin ndkdkulmasta.

VALTAKUNNALLISET PAATOKSET
ILMASTOTAVOITTEISTA
ERITYISESTI LIIKENTEEN

NAKOKULMASTA

VALTAKUNNALLISET JA
ALUEELLISET POLIITTISET
PAATOKSET TULEVAISUUDEN
LIIKENNEJARJESTELMASTA

VAT-TAVOITTEIDEN
HUOMIOINTI
KAUPUNKIKEHITYKSESSA

KUNTASTRATEGIAN
TOTEUTUMINEN

YHTEISTYON LISAANTYMINEN
PAATOKSENTEOSSA JA
SUUNNITTELUSSA

TOTEUTUU MALTILLISESTI

Paatoksilla ei juuri
vaikutusta
nykytilanteeseen.

Lahijunaliikenne ei
toteudu. Joukkoliikennetta
kehitetaan bussiliikenteen

ja liityntapysakaéinnin
avulla.

Kaupunkirakennetta
eheytetdan ja tiivistetdan
nykyisilla kaavoitus-
ratkaisuilla kestava

saavutettavuus huomioiden.

Kuntastrategia toteutuu
osittain ja ekologinen
kestavyys nakyy
liilkkumiseen liittyvassa
paatoksenteossa
maltillisesti.

Yhteistyotd tehdaan
tapauskohtaisesti MRL:n
mukaisesti.

@

@

TOTEUTUU VOIMAKKAASTI

@

Paatoksilla rajoitetaan
yksityisautoilua
merkittavasti ja kestavien
kulkumuotojen osuus
kasvaa.

Lahijunaliikenne
toteutuu nopealla
aikataululla. MaaS-
palveluita tuetaan

voimakkaasti ja niiden
kaytto lisaantyy.

Kaupunkirakenteen
eheytyminen ja
tiivistdminen vaikuttaa
voimakkaasti liilkenne-
ja pysakointi-
ratkaisuihin.

Kuntastrategia toteutuu
laajasti. Ekologinen
kestavyys nakyy
paatoksenteossa ja
uusia ratkaisuja
kokeillaan aktiivisesti ja
rohkeasti.

Suunnitteluprosessit
tehdaan tiiviissa

yhteistyossa kaikkien
sidosryhmien kanssa.

Yhteistyo on
suunnitelmallista ja
pitkdjanteista.



Pysdkointiskenaariot —
POLITTISET TEKUAT

Skenaarion kuvaus

Tavoitetilan mukaisessa skenaarioissa poliittiset linjaukset
tukevat ja ohjaavat kestavaa lilkkkumista. Linjausten ansiosta
yksityisautoilu vahenee ja kestévia liikkumismuotoja
tuetaan. Asukkaiden on edelleen mahdollisuus liikkua
autolla, mutta kdvelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen
edellytykset ovat kasvaneet merkittavasti lahijunaliikenteen
toteutumisen, matkaketjujen sujuvuuden seka
kaupunkirakenteen eheytymisen my6ta. Sipoossa viimeisen
kilometrin ongelmaan on kehitetty useita Mobility as a
Service —palveluita, joiden ansiosta joukkoliikenteestd on
tullut entista houkuttelevampaa. Uudet alueet suunnitellaan
kestava saavutettavuus edelld niin, ettd ne ovat
joukkoliikenteen saavutettavissa ja niiden sisalla palvelut
ovat kavely- ja pyoramatkan paassa.

Skenaarion mukaan kuntastrategiaa toteutetaan laajasti ja
paatoksenteko on strategiassa asetettujen tavoitteiden
mubkaista. Ekologinen kestadvyys on paatdksenteon
lahtokohta ja uusia kokeiluja otetaan kdyttoon rohkeasti.
Suunnitteluprosessit tehdaan tarkoituksenmukaisesti
tiiviissa yhteistyossa sidosryhmien kanssa. Yhteisty6 on
suunnitelmallista ja pitkdjanteista ja se mahdollistaa uusien
ratkaisuiden kokeilemisen.

Vaikutukset pysakointiin

Kestavien kulkumuotojen edistaminen valtakunnallisten,
alueellisten ja kunnallisten tavoitteiden mukaisesti tarkoittaa
Sipoossa voimakasta matkaketjujen kehittamistd. Sujuva
vaihtaminen joukkoliikenteeseen mahdollistetaan
laadukkailla liityntapysakointiratkaisuilla niin autoille kuin
pydrille. Tulevaisuudessa erityisesti uusi lahijunaliikenteen
raideyhteys luo liityntapysakodintitarpeita. Raideliikenteen
saavutettavuuteen voidaan kuitenkin vaikuttaa myos muilla
tavoilla kuin pysakdintipaikkoja tarjoamalla.

Alueiden kehittaminen ja rakentaminen kestavien
kulkumuotojen nakdkulmasta tarkoittaa uudenlaisia
pysakointiratkaisuja. Esimerkiksi keskitetyt
pysakdintiratkaisut mahdollistavat tilankdayton uudella
tavalla. Pysakdinnin vaiheittainen toteuttaminen
mahdollistaa pysakdintipaikkojen rakentamisen tarpeen
mukaan. Kaavoituksella ja alueiden suunnittelulla tulee
mahdollistaa uusia ratkaisuja, ei rajoittaa alueiden
kehittamista kestavien tavoitteiden mukaisesti.

Pysakointia tulee tarkastella Sipoossa vydhykkeittdin.
Tarpeet pysakointipaikoille ovat erilaiset esimerkiksi Nikkilan
ja Soderkullan keskuksissa verrattuna maaseutumaiseen
ympadristoon keskusten ulkopuolella. Ndin ollen myds
pysdkdintiratkaisuille tulee tarjota vaihtoehtoja riippuen
siitd, millaisessa ympadristossa toimitaan.
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Pysakointiskenaariot —

SOSIAALISET TEKIJAT

Sosiaalisiin tekijoihin lukeutuvat muun muassa ihmisten
kayttaytymiseen ja valintoihin vaikuttavat tekijat.
Ympaéristotietoisuus ja kestavan kehityksen mukaiset
valinnat ohjaavat yha useamman asukkaan
paatoksentekoa. Kulutuskdyttdaytymisen on ennustettu
muuttuvan sdhkoisen asioinnin my6td, mika vaikuttaa
muun muassa keskustoissa asiointiin. Toisaalta
jakamistalous mahdollistaa omistamisen tarpeen
vahentymisen. Autoilun osalta esimerkiksi
yhteiskdyttoautot voivat olla vaihtoehto auton
omistamiselle. Yhteiskdyttéautoilun voimakas kasvu voisi
tarkoittaa pysakointipaikkaméaaratarpeen vahentymista.

Suomessa vaesto keskittyy yha voimakkaammin
kaupunkeihini ja kasvukeskuksiin. Tama mahdollistaa
tehokkaamman joukkoliikenteen jarjestamisen ja

palveluiden tarjoamisen kavely- ja pyorailymatkan paassa.

Véeston ikddntyminen on merkittdva kansallinen ilmio,
minka seurauksena myds liikkumiselle ja
liikennejdrjestelman suunnittelulle tulee uudenlaisia
haasteita.

Viereisessd kuvassa on esitetty tydpajassa maaritelty
tavoitetila Sipoossa sosiaalisten tekijoiden suhteen.
Seuraavalla sivulla on kuvattu tarkemmin, mita tahdottu
tavoitetila tarkoittaa pysakoinnin nakdkulmasta.

YMPARISTOTIETOISUUDEN
KASVU / KESTAVAT VALINNAT

KULUTUSKAYTTAYTYMISEN
MUUTOS (MM. SARHKOINEN
ASIOINTI)

JAKAMISTALOUS

VAESTON KESKITTYMINEN
KAUPUNKEIHIN JA KESKUKSIIN

VAESTON IKAANTYMINEN

TOTEUTUU MALTILLISESTI

Ymparistotietoisuus
kasvaa Sipoossa
hitaasti ja silla on
lievia vaikutuksia

liilkkumiskayttaytymi

seen.

Verkkokaupalla ei ole
suuria vaikutuksia
kaupan rakenteeseen
tai keskustojen
asiointiliikenteeseen.

Jakamistalous yleistyy
erityisesti nuorten
keskuudessa, mutta silla
ei ole merkittavaa
vaikutusta auton
omistamiseen.

Sipoossa Nikkilan ja
Soderkullan
asukasmaarat kasvavat
hyvin maltillisesti.
Liikkuminen tapahtuu
paaosin autolla.

Vaeston
ikdantymisella on vain
vahan vaikutusta
liilkkumiseen
Sipoossa.

TOTEUTUU VOIMAKKAASTI

@

Ympéristotietoisuus ja
kestdva valinnat ovat
tarkeita sipoolaisilla ja
he tekevat liikkumisen
liittyvat paatokset sen
mukaisesti.

Verkkokaupan suosio
vaikuttaa merkittavasti
kaupan rakenteeseen ja

tarjontaan ja
keskustassa asiointiin.

Jakamistalouden
myota yha harvempi

omistaa omaa autoa.
Muun muassa
yhteiskadyttoautot

yleistyvat
merkittavasti.

Nikkilan ja Séderkullan
keskukset kasvavat
voimakkaasti mahdol-
listaen tehokkaan
joukkoliikenteen ja
palveluiden tarjoa-
misen kavely- ja
pyorailymatkan
paassa.

Vaeston
ikdantyminen
vaikuttaa
voimakkaasti
liilkkumiseen
Sipoossa.



Pysdkointiskenaariot —
SOSIAALISET TEKIJAT

Skenaarion kuvaus

Tavoitetilanteen skenaariossa ymparistotietoisuus ja
kestavat valinnat ovat tarkeita kaikille sipoolaisille ja he
tekevat likkkumiseen liittyvat paatokset sen mukaisesti.
Liikkuminen kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteelld on
muuttunut normiksi. Verkkokaupan suosio tulee
tulevaisuudessa kasvamaan, mutta tavoitetilanteessa silld on
vain lievia vaikutuksia keskustassa asiointiin. Sipoon
keskukset kehittyvat muuttuvan ostoskayttaytymisen myota
niin, etta tarjottavat palvelut ovat linjassa sen kanssa, mita
ihmiset keskustoista hakevat. Nikkila ja S6derkulla ovat
edelleen kunnan toimintojen ja palveluiden keskipisteet.
Jakamistalouden voimistuessa yha harvempi omistaa omaa
autoa. Yhteiskayttoautoilu ja kestavien kulkumuotojen
edistaminen mahdollistavat autottoman elamantyylin myos
Sipoossa.

Vaesto tulee tavoitteellisen skenaarion mukaan jatkossakin
keskittymaan Nikkildan ja Soderkullaan. Asumisen
keskittyminen mahdollistaa kavelyn, pyordilyn ja
joukkoliikenteen suosion kasvamisen pitkalla aikavalilla.
Sipoon ikdrakenne on keskimaardista suomalaiskaupunkia
nuorempi, minka vuoksi vaeston ikadntymisella ei ole niin
suuria vaikutuksia kunnassa kuin kansallisesti.

Vaikutukset pysakointiin

Sosiaalisilla ja yhteiskunnallisilla muutoksilla on vaikutusta
myds pysdkointiin. Ymparistotietoisuuden ja
yhteiskdyttéautoilun suosion kasvun myota yksityisautoilu
vahenee, milla on vaikutusta myos pysakointipaikkojen
tarpeeseen. Pysakoinnin kapasiteettia ei ole tarpeen
kasvattaa, mutta olemassa olevat paikat tulee saada
joustavammin eri toimintojen kayttoon. Yha useampi matka
tullaan tulevaisuudessa tavoitetilanteessa tekemaan
kestavilla kulkutavoilla, minka vuoksi esimerkiksi liittyminen
joukkoliikenteeseen niin pyo6ralla kuin autolla tulee taata ja
ndin ollen liityntapysakoinnin merkitys kasvaa yha edelleen.

Verkkokaupan myoéta palvelurakenne muuttuu, mutta
Sipoossa on tavoitteena sdilyttaa keskusten elinvoimaisuus
palvelukeskittymind. Taman vuoksi asiointipysakdinnilla
tulee edelleen olemaan merkittava rooli keskustassa.
Toisaalta pysakointipaikat tulee saada tehokkaaseen
kayttoon ja pysakoinnin valvonnalla voidaan taata paikkojen
kayton tehokas kierto niin, etta vapaa paikka on aina
[oydettavissa.

Vaikka véeston ikdantyminen ei ole Sipoossa merkittava
haaste tulevaisuudessa, tulee esteettomiin ratkaisuihin
kiinnittaa erityistd huomiota. Liikuntaesteisten
pysakdintipaikkoja tulee olla tarjolla riittavasti ja sijoittaa ne
toimintojen valittdmaan laheisyyteen.
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Pysakointiskenaariot —

EKOLOGISET, TALOUDELLISET JA

TEKNOLOGISET TEKIJAT

Ekologiset tekijat

Ekologisiin tekijoihin kuuluvat erityisesti ilmastonmuutos
ja sen aiheuttamat vaikutukset ilmaston [ampenemiseen ja
sddolosuhteiden muuttumiseen. Esimerkiksi sateiden ja
muiden sdan aari-ilmididen lisddntyminen vaikuttaa myos
liikenneympadriston suunnitteluun. imastonmuutokseen
varautuminen tarkoittaa kdytanndssa esimerkiksi uusien
energialdhteiden kdyttoonottoa ajoneuvoliikenteessa.
Bensiinikayttoisille autoille ollaan kehittamassa
vaihtoehtoja jo nyt ja kehitystyo vain kiihtyy.

Taloudelliset tekijat

Taloudelliset tekijat liittyvat nimensa mukaisesti kunnan
taloudessa tapahtuviin muutoksiin. Erityisesti talouden
taantumalla on vaikutusta mahdollisuuksiin kehittaa
liikennejarjestelmaa ja ottaa kdyttdon uusia innovaatioita.
Toisaalta taloudellisiin tekijoihin luetaan myd&s kdyttaja
maksaa —periaatteen korostuminen pysakdinnin
suunnittelussa. Silla tarkoitetaan pysakdinnista
aiheutuvien kustannusten osoittamista suoraan kayttdjalla,
auton pysakaivalle autoilijalle.

Teknologiset tekijat

Teknologian kehittyminen tarkoittaa liikenteessa erityisesti
ajoneuvojen automatisaation kehittymista seka
palveluiden digitalisaatiota. Avoimet rajapinnat
mahdollistavat uusien innovaatioiden syntymisen, mika
pysdkoinnin ndkdkulmasta voi tarkoittaa esimerkiksi
pysakdinnin opastuksen ja hallinnan toteuttamista taysin
uusilla tavoilla.

N&ihin teemoihin liittyvat skenaariot kuvaavat osittain
ennemmin todenndkdista tulevaisuuskuvaa kuin
tavoitetilan mukaista kehittymista.

7

ILMASTONMUUTOS, ILMASTON
LAMPENEMINEN

TARVE UUSILLE
ENERGIALAHTEILLE:
BENSIINIKAYTTOISTEN
AJONEUVOJEN KAYTON
VAHENEMINEN JA
SAHKOAVUSTEISTEN
LISAANTYMINEN

TALOUDEN TAANTUMA

KAYTTAJA MAKSAA-
PERIAATTEEN KOROSTUMINEN

LIIKENTEEN AUTOMATISAATIO

PALVELUIDEN DIGITALISAATIO
JA MOBILISOITUMINEN

TOTEUTUU MALTILLISESTI

llImastonmuutoksella
ei suurta vaikutusta
Sipoossa.

Ajoneuvokanta pysyy
Sipoossa ennallaan.
Sahkoautojen suosio
nousee hieman.

Kunnan taloudellisessa
kehityksessa ei tapahdu
suuria muutoksia.

Kayttdja maksaa-
periaatetta noudatetaan
hyvin maltillisesti.

Liikenteen
automatisaatiolla ei
ole suurta vaikutusta
Sipoon liikennejar-
jestelmaan.

Avoimet rajapinnat
toteutuvat, mutta
synnyttavat vain
maltillisesti uusi
innovaatioita.

TOTEUTUU VOIMAKKAASTI

liImastonmuutoksella
merkittava vaikutus
liilkkumiseen Sipoossa
sadolosuhteiden
muuttumisen myota.

Valtaosa
ajoneuvokannasta on
sahkoautoja tai
kaytossa on muita
uusia,
ymparistoystavallisia
energialdhteita.

Talouden
heikkenemisen myota
liikennejarjestelmaa ei

ole mahdollista
kehittaa tavoitteiden
mukaisesti.

Kayttaja maksaa-
periaatetta sovelletaan
laajasti eri alueilla.
Pysakoinnissa paikkojen
rakentamisen ja
yllapidon hinta on
osoitettu suoraan
kayttajalle.

Liikenteen
automatisaatio
tapahtuu nopeasti ja
sillda on suuri vaikutus
liikennejarjestelmaan.

Avoimet rajapinnat
mahdollistavat uusien
innovaatioiden
syntymisen esim.
pysakointipaikkojen
hallinnan ja opastuksen
uudella tavalla.
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Skenaarion kuvaus Vaikutukset pysakointiin
Luonnonymparisto lImastonmuutoksen myota esimerkiksi hulevesien hallinta tulee

ottaa entistd paremmin huomioon erityisesti maantasaisten
pysakdintikenttien suunnittelussa. Toisaalta
liityntapysakointipaikkojen laatuun tulee kiinnittdd huomiota ja
tarjota mahdollisuus sateensuojaan ja py6ran sdilyttdmiseen

Uudet energialahteet ajoneuvoliikenteessd mahdollistavat paastdjen sateelta, tuulelta ja kylmyydelté suojassa.
vahenemisen ja esimerkiksi sahkdautoilu tulee Sipoossa kasvamaan.
Sahkoautot eivat kuitenkaan yksin riita ilmastotavoitteiden
saavuttamiseksi, silla kavely, pyordily ja joukkoliikenne ovat edelleen
ympadriston kannalta parhaimmat liikkkumisvaihtoehdot.

Tavoitetilan mukaisessa skenaariossa liilkenneymparistd mahdollistaa
sujuvan arjen ilmastonmuutoksesta huolimatta. Muuttuviin sadoloihin
varaudutaan esimerkiksi hulevesien tehokkaalla hallinnalla.

Sahkoautoilun suosion kasvaessa autojen latausinfrastruktuurin
rakentamisen ja ylldpidon vastuut tulee maarittaa koko kunnassa.
Toisaalta muiden vaihtoehtoisten energialdhteiden vaikutukset
pysakdintipaikkojen suunnitteluun tulee huomioida. Sahkéa ja

Teknologinen ympiristo muita vaihtoehtoisia energialdhteita kayttavien ajoneuvojen
suosion kasvu ei todennakdisesti vaikuta

Liikenteen automatisaatio lahtee todennakaisesti liikkeelle suuremmista pysakaintipaikkamdaratarpeeseen laskevasti. Néin ollen néiden

kunnista ja sen vaikutus Sipooseen nakyy hyvin pitkalla aikavalilla. ajoneuvojen suosion kasvattaminen ei yksin riitd ympariston ja

Automaattiajoneuvot eivat kuitenkaan ratkaise liikennejarjestelman kestdvén liikennejarjestelman tavoitteiden saavuttamiseksi.

kestavyyden ja kapasiteetin ongelmia, vaan joukkoliikenteen

edistaminen on edelleen avainasemassa. Palveluiden digitalisaatio ja avoimet rajapinnat mahdollistavat
uusien innovaatioiden syntymisen ja esimerkiksi

Digitalisaation ja avointen rajapintojen myé&ta tavoitetilan skenaariossa pysékointipaikkojen hallinnan ja opastuksen tdysin uudella tavalla.

syntyy pienin investoinnein uusia palveluita ja innovaatiota. Kunta Sipoo nahdaan hyvéna pilottialueena uudenlaisille

tarjoaa laadukasta, avointa ja pdivitettya dataa kaikkien kayttéon. pysakointikokeiluille.

Taloudellinen ymparisté Kayttdja maksaa —periaatteen laajempi noudattaminen tarkoittaa

pysakdinnin kustannustenjaon uudelleenjdrjestelya.
Tavoitetilanteessa esimerkiksi taloyhtio voisi itse maaritelld, mihin
autopaikoille kaavoitetun tilan kayttaa, jos tulevaisuudessa
autonomistus muuttuu.

Tavoitetilan skenaariossa taloudellisessa ymparist&ssa tapahtuu
tulevaisuudessa vain vahdan muutoksia. Hyva taloudellinen tilanne
mahdollistaa uudet kokeilut ja innovatiiviset lahestymistavat
suunnittelulle. Kayttdja maksaa —periaate toteutuu tavoitetilanteessa
laajasti erityisesti asuntorakentamisessa.
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