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1 Johdanto

Talman osayleiskaavan liikenneselvitys on pdivitetty kevaalla 2014 Sipoon kunnan ja kon-
sulttina toimineen Sito Oy:n yhteistydona. Paivityksen yhteydessa on tarkennettu maankay-
ton maaréa ja sijoittumista seka tarkistettu koko liikkenteellinen analyysi koskien Talmaa ja
sen maankayton vaikutusaluetta.

Talman lapi kulkee nykydan yhdystie 11697 (Martinkylantie) Keravalta Nikkilddn. Suunnittelualue
rajautuu eteldsséd maantiehen 148 (Keravantie). Aluetta halkoo lisaksi ita-lansisuunnassa séhkois-
tetty Kerava — Kilpilahti -rata, joka on nykyaén tavaraliikenteen kaytdssa.

Kaava-alueella likenneverkon tavoitteena on Keravan ja Sipoon kuntakeskusten vélisten yhteyksi-
en parantaminen seka tarjota hyvat liityntalikenneyhteydet Talman rautatieasemalle. Suunnittelun
tavoitteena on erityisesti kehittda alueen joukkoliikennetarjontaa seka kavelyn ja pyorailyn edelly-
tyksia. Liikenteen suuntautumiseen ja sen aiheuttamiin vaikutuksiin pyritdan vaikuttamaan uusien
katuyhteyksien avulla. Kerava-Talma-Nikkila -akseli on téarked maankayton kasvusuunta ja maan-
kayton suunnittelussa ollaan varautumassa tulevaisuudessa mahdolliseen Kerava-Nikkila raidelii-
kenteeseen. Henkiljunaliikenteen toteutuessa Talman alueen liikkuminen tukeutuu vahvasti Tal-
man asemalla pysahtyviin taajamajuniin ja asemalle jarjestettaviin liityntaliikenneyhteyksiin jalan,
pyorélla ja henkildautolla. Tavoitteena on my6s joukkoliikenteen palvelutarjonnan kehittamisella
parantaa joukkoliikenteen kilpailukykya henkildautoliikenteeseen néahden. Jo suunnitteluvaiheessa
vaikutetaan aktiivisesti alueen kulkutapajakauman kehittymiseen niin, ettd hyvat kavelyn, pyorailyn
ja joukkoliikenteen edellytykset ovat kaytettavissa heti alueen kehittymisvaiheesta alkaen.

Maankaytt6 ja liikenneverkko rakentuvat vaiheittain. Vaiheet on jaettu neljaan osaan: 1. vaihe vuo-
sina 2015-2020, 2. vaihe vuosina 2020-2025, 3. vaihe vuosina 2025-2030 ja 4. vaihe vuosina
2030-2035. Henkilojunaliikenne oletetaan tulevan kaytt6on kolmannessa vaiheessa.

Taman selvityksen laadinnassa on kaytetty lahteind mm. seuraavia aiempia selvityksia:

- Kerava-Nikkila-vydhykkeen joukkoliikenne- ja maankayttdselvitys, Sito-konsultit Oy, 2005

- It&-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso, Uudenmaan ELY:n joukkoliikenteen palvelu-
tasomaarittely PATA2, 2011

- Etela-Suomen rautatieliikenteen visio 2050, Ratahallintokeskus / Strafica / Sito Oy, 2004

- Henkiltliikennepaikkojen kehittdmisohjelma, valiraportti, Liikennevirasto, 2010

- Sipoon ja Keravan sauma-alueen liikenne-ennuste, Talman osayleiskaava, Bastukarr 1l ja Il
asemakaavat, Strafica 10.5.2013.

- Sipoon joukkoliikenteen jarjestamistapaselvitys, palvelutason maarittdminen ja linjastosuunni-
telma, HSL 2013

- Keravan liikennejarjestelmésuunnitelma (likenne-ennustetiedot), 2013-2014, Keravan kaupun-
ki / Sito Oy
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2 Liikenne-ennuste ja toimivuustarkastelut
2.1 Liikenne-ennuste

Talman osayleiskaavan liikkennesuunnittelun yhteydessa tarkennettiin Talman alueen tie- ja katu-
verkon liikenne-ennustetta. Liikenne-ennuste on laadittu Helsingin seudun HLJ 2011-
mallijarjestelmdd (EMME-malli) apuna kayttden. Malliin on tarkennettu Sipoon ja Keravan uusim-
mat maankéayttotiedot tavoitevuodelle 2035.

Liikenne-ennusteiden perusvuosi on 2035. Liikenne-ennuste tehtiin tilanteelle, jossa maankayton
vaiheet | ja Il ovat toteutuneet, seka tilanteelle, jossa kaikki vaiheet ovat toteutuneet Talman suun-
nitellun maankaytén kehittymisen mukaisesti. Taulukossa 1 on esitetty Talman maankéayton kehit-
tymisen vaiheistus ja Talman alueen liikennetuotoksen kasvu vaiheiden aikana. Liikennetuotoksen
arvioinnissa on hytédynnetty matkatuotosoppaassa (YM 27/2008) esitettyja tuotoskertoimia.

Taulukko 1. Talman alueen liikkennetuotos

Vuosi k-m2 (asum.) Asukasmaara T%'(r_nn']tél)at L;I;e(r;}gﬁ?vlrls)a-
Nykytilanne yyy 1300 1800

- 2020 (vaihe I) 94 000 1790 7 020 800

- 2025 (vaihe 11) 293 000 5010 5 000 5500

- 2030 (vaihe 111 246 000 5670 5000 6 800

- 2035 (vaihe 1V) 111 000 1820 6 760 2 300
Yhteensa: 744 000 14 290 23 780 15 000

Liikenne-ennuste on laadittu my6s vaihtoehtoiselle tilanteelle, jossa liikenndintid Kerava — Nikkila -
radalla ei aloiteta vuoteen 2035 mennessa. Radalla liikennodinnin alkaessa Talman aseman lahei-
syydessd olevan asutuksen henkildautolikenteen matkatuotokseksi on arvioitu 0,93
ajon./vrk/asukas. Tilanteessa, jossa liikenndintia ei aloiteta, vastaava tuotos on 1,16
ajon./vrk/asukas.

Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus ajoneuvomatkoista on oletettu 11 %:ksi ennen Talman ase-
man henkildlikenteen aloittamista (vaiheessa I) ja osuus kasvaa noin 15 — 17 prosenttiin henkil6-
junaliikenteen alkaessa (vaiheet Il ja 1V). Ennen henkil6junaliikenteen alkamista alueen joukkolii-
kenne tukeutuu bussiliikenteeseen, jota kehitetddn nykyisesta lisddmalla vuorotarjontaa ja kehitta-
malla reitteja. Henkildautoliikenteen kulkumuoto-osuus pienenee joukkoliikenteen kehittymisen
myota vastaavasti.

Kuvassa 1 on esitetty nykyiset likennemaarat (KAVL 2013) Keravan ja Sipoon raja-alueella. Ku-
vassa 2 on esitetty likennemdaarat vuoden 2035 perusennusteessa, jossa kaikki Talman osayleis-
kaavassa esitetty maankaytté on toteutunut. Lisdksi perusennusteessa on toteutunut Bastukarrin
maankayttd kokonaisuudessaan (noin 600 000 kem?), Keravan ja Nikkilan maankayttd (kaavat) ja
Rykmentinpuiston alue Tuusulassa.

Liikenteen kasvu on suurinta valtatielld 4 ja maantiella 148. Keravantie (st 148) on kaikissa ske-
naarioissa oletettu kehittyvan tiesuunnitelman ratkaisujen mukaisesti. Liikennemaéaré kasvaa mer-
kittavasti myds maantiellda 140 ja Porvoontiella / Martinkylantiella (mt 11697). Jos perusennusteen
liikenneverkkoon lisatdan kaikelle ajoneuvoliikenteelle sallittu Teréstien jatke Vanikontien jatkeelle,
siirtyy télle yhteydelle noin 2 700 ajon./vrk, josta noin 1 900 ajon/vrk siirtyy pois Martinkylantielta.
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LIIKENNEMAARAT

(ajon.

Jvrk):

alle 2000
2000-5000
5000-10000
10 000-20 000
Yli 20 000
Laskentapiste
(2011-2014)

LIIKENNEMAARAT
(ajon./vrk):

alle 2000
2000-5000
5000-10 000
10 000-20 000
Yli 20 000
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LIIKENNEMAARAT
(ajon./vrk):

alle 2000
2000-5000
5000-10000
10 000-20 000
Yli 20 000

Kuva 3. Keskivuorokausiliikennemaarat 2035 ilman KeNi —rataa.

Kuvassa 3 on esitetty vuoden 2035 keskivuorokausilikennemaarat tilanteessa, jossa Kerava-
Nikkild radan henkildliikennetta ei ole aloitettu. Keravan ja Sipoon rajan ylittaa talléin maantieta 148
pitkin 600 ajon./vrk ja Porvoontietd/Martinkylantieta pitkin 2900 ajon./vrk enemman kuin perusen-

nusteessa.

Kuvassa 4 on esitetty keskivuorokausilikennemdaarat vuoden 2035 ennustetilanteessa, jossa Tal-
man maankayton vaiheet | ja Il seka puolet Bastukarrin maankaytésta on toteutunut. Peruennus-
teeseen ndhden Keravan ja Sipoon rajan ylittdd maantieta 148 pitkin 1800 ajon./vrk ja Porvoon-
tietd/Martinkyléantiet& pitkin 2500 ajon./vrk vAhemman kuin perusennusteessa.
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LIIKENNEMAARAT
(ajon.fvrk):

alle 2000
2000-5000
5000-10000
10 000-20 000
Yli 20 000

Kuva 4. Keskivuorokausiliikennemaarat 2035 tilanteessa, jossa Talman vaiheet | ja Il seka puolet
Bastukarrin maankaytdsta on toteutunut.

2.2 Liikenteen suuntautuminen

Talman alueen maankaytén kasvun aiheuttama ajoneuvoliikenteen liikennetuotos jaettiin tieverkol-
le eri likennesuuntien suhteen. Talman alueen uuden maankaytdn suuntautuminen arvioitiin HLJ-
mallin seké& asiantuntija-arvioiden perusteella. Liikenteen suuntautumisessa keskeisté oli tarkastel-
la sitd, mita kautta Talman liikennetuotos jakautuu ympardivaan tie- ja katuverkkoon. Taulukossa 2
on esitetty ajoneuvoliikenteen suuntautuminen eri yhteyssuuntiin. Helsingin suunta siséltaa tassa
yhteydessa kaikki valtatieta 4 ja maantietd 140 etelaan suuntautuvat ja Jarvenpéaahan kaikki samo-
ja teitéa pohjoiseen suuntautuvat matkat. Maantietd 148 lanteen Keravan ohi jatkavat matkat on
laskettu Tuusulaan suuntautuviksi.

Taulukko 2. Talman alueen arvioitu ajoneuvoliikenteen suuntautuminen 2035.

o Nikkil& Tuusula N -
Helsinki Kerava IPOIVOO N3 Jarvenpéaa Talma yht.
3 600 1 500 3 300 1 500 800 4400 15000
24 % 10 % 22 % 10 % 5% 29 % 100 %

Liikenteen suuntautumista on selvitetty laajemmin Sipoon ja Keravan sauma-alueen liikenne-
ennusteessa (Strafica 10.5.2013). Tassa selvityksessa paadyttiin arvioon, etta liikenteesta noin 29
% suuntautuu Talman lahialueelle, noin 34 % suuntautuu pdakaupunkiseudulle ja Tuusulaan, noin
15 % Keravalle ja Jarvenpaahan seka noin 22 % Nikkilan ja Porvoon suuntaan.

2.3 Liikenneverkon toimivuus

Maantien 148 liittymille valilla maantie 140 — Saviontie, seka maantien 140 Porvoontien ja Ahjon-
tien liittymille suoritettiin toimivuustarkastelut Synchro/SimTraffic -ohjelmaa kayttden perusennus-
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tetta vastaavia iltahuipputunnin 2035 liikennemé&aéaria. Maantiella 148 kaytettiin tiesuunnitelman (Mt
148 TS Keravan kohta) mukaisia kaistajarjestelyja.

Maantien 148 ja Alikeravantien valo-ohjattu nelihaaraliittyma toimii ennustetilanteessa, kun liitty-
massa on tiesuunnitelman mukaisesti kullakin liittymahaaralla kaksi suoraan menevaa ja kaksi
vasemmalle kadantyvaa kaistaa. Vasemmalle kaantyvan liikenteen palvelutaso on kuitenkin kaikilla
littyméahaaroilla vélttava tai huono ennustetilanteessa 2035. Pisimmat jonot muodostuvat liittyman
lansi- ja pohjoishaaroille, joilla kdantymiskaistojen pidentdmista voidaan jatkossa harkita. Talman
maankayton vaikutukset Alikeravantien liittyman toimivuuteen ovat ennustetilanteessakin suhteelli-
sen vahaiset (alle 2 % maantien 148 liikennemaarasta Alikeravantien kohdalla tulee ennustetilan-
teessa Talman alueelta) silla suurin liikennekuormitus liittym&an tulee Keravan maankaytosta ja
maantien 148 lapikulkuliikenteesta.

Valtatien 4 ramppiliittymien kuormitus on ennustetilanteessa 2035 liittymien kapasiteetin ylarajal-
la. Ongelmallisempi on itdinen ramppiliittyma, jolla kaikkien ajosuuntien palvelutaso on heikko.
Varsinkin etelastd saapuvan rampin liikkenne jonoutuu. Ennustetilanteessa Talman alueesta johtuu
noin 13 % maantien 148:n liikennemaarasta valtatien 4 ja maantien 140 vdliselld osuudella.
Ramppiliittymien valityskyky riittaa tarkastelujen mukaan vahintadan vuoteen 2030 asti.

Maantien 140 ja maantien 148 liittym& on ennustetilanteessa 2035 ylikuormittunut ja esimerkiksi
lansihaaralle syntyvéat jonot yltavat iltahuipputunnin aikana seuraavaan liittym&&an asti. Tiesuunni-
telman mukaisen liittyméaratkaisun kaistakapasiteetti riittda toimivuustarkastelujen perusteella vuo-
teen 2025-2030 mukaan riippuen lopullisesta maankayton kehittymisen aikataulusta erityisesti
Talman, Bastukérrin ja Keravan alueilla. Talman alueen osuus liittyman liikennemaarista on noin
10-12 % kun Talman koko maankayttd on toteutunut.

Toimivuustarkastelujen perusteella voidaan toisaalta todeta, ettd tiesuunnitelman mukaisen liitty-
man toimivuus on ennustevuonna heikko riippumatta Talman alueen maankayton kasvusta, mikali
kaikki muu ennustevuodelle tavoiteltu maankaytto toteutuu.

Maantien 140 ja Ahjontien liittym& toimii nykyisilla kaistaratkaisuilla myds ennustetilanteessa.
Kummassakin ramppiliittymassa kaikkien ajosuuntien palvelutaso on vahintaan tyydyttdva myos
ennustetilanteessa. Liittyman kehittamiselle ei ole tarvetta toimivuustarkastelujen perusteella.

Maantien 140 ja Porvoontien liittyma ruuhkautuu nykyjarjestelyilla ennustetilanteen 2035 liiken-
nemaarilla. Tilanne paranee, kun rampin paissa oleviin liittymiin lisétd&n valo-ohjaus ja kaikille liit-
tymahaaroille oma k&antymiskaista — talléin kaikkien ajosuuntien palvelutaso on vahintaan tyydyt-
tava. Kaskelantien liittyma toimii paremmin ilman valo-ohjausta, vaistamisvelvollisena — liittyma-
haaran palvelutaso on tallgin tyydyttava. Liittym&an parannustarve on tulossa noin vuonna 2020-
2025.

Maantien 148 ja Kyllastaméntien/Keuksuontien nelihaaraisen valo-ohjatun liittyman toimivuus
on valttdvaa perusennusteen mukaisilla likennemaarilla, kun oletetaan seké Talman etté Bastukar-
rin alueiden maankéayton toteutuneen taysimaaraisesti. Valo-ohjatun liittyman toimivuus on ennus-
tetilanteessa tyydyttavaa, mikali puolet Talman ja Bastukarrin maankaytosta on toteutunut vuoteen
2035 mennessa. Maankayton kehittyessa tavoitteiden mukaisesti, tulee vuoden 2035 jalkeen liit-
tymassa varautua taydellisen/osittaisen eritasoratkaisun toteuttamiseen.
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3 Ajoneuvoliikenne

3.1 Nykyinen liikenneverkko

Talman lapi kulkee yhdystie 11697 (Martinkylantie) Keravalta Nikkilaan. Suunnittelualue rajautuu
eteldssd maantiehen 148 (Keravantie). Suunnittelualueen kaduista kunnan hoidossa on Talman-
kaari, Satotalmantie ja Talmankuja. Keravantiella nopeusrajoitus on nykyaan 60 km/h, Porvoontie/
Martinkylantie reitilla 50 - 60 km/h. Aluetta halkoo liséksi itd-lansisuunnassa sahkoistetty Kerava —
Kilpilahti rata, joka on nykyaén tavaraliikenteen kaytdssa.

Maantie 140 on suurten erikoiskuljetusten runkoreitti ja pddyhteys Vuosaaren satamaan. Tavoit-
teena on, ettd erikoiskuljetusten runkoreitti mt 140:lta Vuosaareen kulkisi maantien 148:n (tai
maantien 1521:n) kautta. (Erikoiskuljetusten tieverkko Uudenmaan tiepiirissa, Tiehallinto 2006)

3.2 Liikenneturvallisuus

Martinkylantielld on vuosien 2005-2010 aikana tapahtunut kahdeksan onnettomuusrekisteriin kir-
jattua onnettomuutta, joissa ketaan ei ole kuollut tai loukkaantunut vakavasti. Talmankaaren liitty-
mat Martinkylantiehen ovat nykyisin T-liittymid, joista [Ahempana Keravaa sijaitsevassa liittymassa
sattui vuonna 2008 henkildvahinkoon johtanut polkupyérdonnettomuus.

Myds Talmankujalle tultaessa on T-liittyma Martinkylantieltd, jossa tapahtui vuonna 2008 loukkaan-
tumiseen johtanut onnettomuus henkil6autolla. Muut loukkaantumiset ovat tapahtuneet paaosin
Martinkylantien linjaosuuksilla, joissa on 60 km/h nopeusrajoitus. Tilannetta voidaan parantaa kier-
toliittymajarjestelyin, seka laskemalla Martinkylantiella nopeusrajoitusta 60 km/h:sta 50 km/h:iin.

3.3 Tie- ja katuverkolla tapahtuvat muutokset
Osayleiskaavan siséltyy seuraavia muutoksia tie- ja katuverkolle:

- tasoristeysten poistoon liittyvat tiejarjestelyt

- Terastien jatke eli uusi Ahjon ja Talman véalinen yhteys

- uusi parannettu yhteys Keravantielle (mt 148) Martinkylantielta
- uusien asuinalueiden katujarjestelyt

- kiertoliittymajarjestelyt Martinkylantiella

Osayleiskaavan mukainen katuverkko on paaosin uutta, mutta tukeutuu nykyiseen tiestoon, poh-
joisessa Martinkylantiehen ja etelasséa Keravantiehen. Uuden alueen sisdinen liikenneverkko pal-
velee liikennettd Talman asuinalueille, kouluun, kaupallisiin palveluihin ja virkistysmahdollisuuksiin
(Talman hiihtokeskus ja golfkentat).

Talman osayleiskaavan liikennesuunnitelmassa katuverkon perusrakenteen muodostavat Martin-
kylantien etelapuolelle sijoittuva eteldinen kokoojakatu, pohjoispuolelle sijoittuva pohjoinen kokoo-
jakatu sek&a paakokoojakatu Keravantielle. Eteldainen ja pohjoinen kokoojakatu muodostavat yhte-
naisen "renkaan”, joka kulkee pohjoisessa pitkin nykyistd Talmankaarta seka etelassa osittain
Talmantieta. Padkokoojakatu jatkuu "renkaalta” Keravantielle asti kulkien osittain nykyistd Kyllas-
tamontieta.

Talmankaari on nykyisin maaseutumainen maantie, jonka nopeusrajoitukset vaihtelevat 40-50
km/h. Maankayton kehittyessa tien varteen on suunniteltu tehtavaksi valikaistalla eroteltu jalankul-
ku- ja pyorétie, jolloin katualue levenee 15-17 metriin.
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Kuva 5. Talmankaari nykyisin (Kva: Googlemaps).

Talmantie erkanee nykyaan Martinkylantielta T-liittymé&na ja yhtyy Keravan puoleiselle Ratatielle.
Talmantiella liikenn6i nykyisin bussilinja 950K ja 950V, tiella ei ole erillisia bussipysakkilevennyk-
sid. Nopeusrajoitus on nykyisin 50 km/h. Olemassa oleva tie liitetaan eteldisen kokoojakadun
osaksi, jolloin sitd on levennettdva. Uuden katualueen leveydeksi on suunniteltu 15-17 metria.
Tien varteen on suunniteltu rakennettavaksi vélikaistalla erotettu kevyen liikkenteen vayla. Osa
Talmantiesta jaa asuntoalueen kokoojakaduksi, jolla bussiliikenne jatkaa liikennéintida. TAman osan
katualueen leveyden on oltava vahintaén 14,5 metria.

Kuva 6.Talmantie nykyisin.

Terastien jatke Sipoon rajalle asti on nykyadan kapea varastoalueen katu. Kaavassa se on ehdo-
tettu muutettavaksi asuntoalueen kokoojakaduksi ja kevyen liikenteen vaylaa jatketaan Talman
eteldiselle kokoojakadulle asti. Terastien jatkeelle asetetaan nopeusrajoitukseksi 40 km/h, kuten
Keravan puoleisella osuudella. Katu muodostaa uuden yhteyden Talman asuinalueelta Keravan
paikalliseen liikenneverkkoon.

| paivays: Hetnakou 2009

Kuva 7.Terastie nykyisin. |

3.4 Rataverkolla tapahtuvat muutokset

Osayleiskaavan sisdltyy seuraavia muutoksia tie- ja katuverkolle:

- asema- ja laiturijarjestelyt Talman asemalla
- uusi kohtaamisraide Talman kohdalla
- tasoristeysten poistot: Vanikontie, Talmantie ja llvesméentie katkaistaan
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- kaksi uutta ajoneuvojen alikulkua seké kaksi kevyen liikenteen alikulkua

3.5 Rakentamisen vaiheistus
Uusi liikenneverkko rakennetaan vaiheittain seuraavasti (kuva 8):
1. VAIHE 2015-2020

Uusi katuyhteys ja kevyen liikenteen vayla Martinkylantieltd Keravantielle rakennetaan heti maan-
kayton lisdantyessé ensimmaisessa vaiheessa, sisdltéden kiertoliittymajarjestelyt uuden ajoneuvolii-
kenteen alikulun (AK3) Talman aseman kohdalle seké vanhan tasoristeyksen poistamisen. Koska
alikulku osuu kohtaan, jossa radan tasausviivaa on nostettava tulevaisuuden laiturijarjestelyjen
takia, radan geometria on korjattava jo tassa vaiheessa.

2. VAIHE 2020-2025

Maankayton lisaantyessa "renkaan” ymparille, on puhkaistava yhteys Terastielle. Tama edellyttaa
Talmantien parantamista Terastien jatkeelle asti Tassa vaiheessa rakennetaan myods kevyen lii-
kenteen paavaylastd sekd oma alikulku radan ali (AK2). Tulevan juna-aseman kohdalle rakenne-
taan ohitusraide ja juna-asema ennen henkiljunaliikenteen kaynnistamista.

3. VAIHE 2025-2030

Kolmannessa vaiheessa rakennetaan uusi katuyhteys Martinkylantieltd etelddn pain edellyttden
uuden ajoneuvojen alikulun rakentamista (AK1) seka kiertoliittymajarjestelyja ja vanhan tasoriste-
yksen purkua. Kyllastomantietd parannetaan osittain. Lisaksi rakennetaan uusi kevyen liikenteen
alikulku (AK4) yhteyksineen alueen itdosaan, sekd Martinkyléantien pohjoispuolelle. Juna-asema
otetaan kaytt66n Talmassa.

4. VAIHE 2030-2035

Lopuksi Kyllastamontie parannetaan loppuun asti ja Talma Ski:n ympari rakennetaan uusi katu-
lenkki maankayton lisdantyessa. Lisaksi rakennetaan puuttuvat kevyenliikenteen yhteydet.
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Kuva 8. Liikennejarjestelyjen rakentamisen vaiheistus.
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3.6 Tyyppipoikkileikkaukset

Tyyppipoikkileikkausien suunnittelussa on kaytetty apuna Helsingin kaupunginsuunnitteluviraston
vuonna 2001 laatimaa "Katupoikkileikkauksen suunnitteluohjetta”. Katuverkon hierarkia ja suositel-
lut nopeusrajoitukset on esitetty erillisilla kartoilla liitteena.

Alueelliset kokoojakadut

Eteldisella ja pohjoisella kokoojakadulla seka péaékokoojakadulla kaytetddn alueellisen kokoojaka-
dun poikkileikkausta, jonka tarkoitus on palvella alueen sisdista liikennetta ja alueen yhteyksia paa-
tieverkkoon. Linja-autopysakit ovat syvennyksissa. Nopeusrajoitus on yleisesti 40 km/h — 50 km/h.
Tyyppi sisaltdd seka uusia ettd parannettavia teitd. Katualueen leveys tulee olla bussipysakkien
kohdalla vahintaan 17 metria ja linjaosuudella vahintddn 15 metrid (keskikorokkeellisten suojatei-
den kohdalla 17 metrid).
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Kuva 9. Alueellinen kokoojakatu bussipysakin kohdalla.
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Kuva 10. Alueellinen kokoojakatu linjalla
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Paikalliset kokoojakadut

Asuntoalueen kokoojakaduilla kaytetdan paikallisen kokoojakadun poikkileikkausta. Se yhdistaa
tonttikadut paadkatuihin tai alueellisiin kokoojakatuihin. Ajoradan leveyden tulee olla vahintdan 6,7
metria, koska ajoradalla on joukkoliikennettd, mutta pysakit ovat ajokaistalla. Toiselle puolelle ajo-
rataa rakennetaan kevyenliikenteen vayla vahintaan 0,8 metrin erotuskaistalla ja toisella puolella
on tarvittaessa tilaa kadunvarsipysakadintiin. Katualueen leveys tulee olla vahintaan 14,5 metria ja
nopeusrajoituksen yleisesti 40 km/h (poikkeustapauksessa 30km/h).

PAIKALLINEN KOKOOQJAKATU

) 20
o 08| 3

Kuva 11. Uusi paikallinen kokoojakatu
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Tonttikadut

Nykyiset tonttien liikennetta palvelevat kadut luokitellaan tonttikaduiksi, jotka liitetdan uuteen katu-
verkkoon ja niiden nopeusrajoitus on 30 — 40 km/h (pihakaduilla 20 km/h).

TONTTIKATU
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Kuva 12. Uudet tonttikadut

3.7 Pysakaointi

Lahilikenneaseman yhteyteen tarvitaan vahintddn 100 liityntapysakadintipaikkaa autoilijoille (mak-
simissaan 300) ja lyhytaikaiseen pyséakdintiin 2-10 autopaikkaa. Pyodrapaikkoja asemalle tarvitaan
vahintddn 80. Paikkatarpeen arvioinnissa on hyddynnetty Liikenneviraston (2010) Henkil6liikenna-
paikkojen kehittdmisohjelman paikkamaaratavoitteita. Muilta osin Talmassa toteutetaan kiinteisto-
kohtainen ajoneuvopysakainti.

3.8 Sillat ja tunnelit

Talman osayleiskaava-alueella on rakennettava kaksi ajoneuvoliikenteen alikulkua sekéa kaksi ke-
vyen likkenteen alikulkua. Alikulkuihin on paadytty siltojen sijaista taajamakuvallisista ja maisemalli-
sista syistd. Rakentamalla alikulut myos katujen geometrian toteuttaminen on helpompaa, koska
radan ylittavien siltojen korkeuden tulee olla vahintaén 7 metria radan pinnasta.

Osayleiskaavatydn yhteydessa on selvitetty alustavasti alituspaikkojen rakennettavuus. Kaikki tar-
kastellut radan alituspaikat sijoittuvat savikkolaaksoon. Ylinnad ohuen kuivakuorikerroksen alla on
alituspaikasta riippuen 3...10 m pehme&é savea, jota seuraa leikkauslujuudeltaan hieman Kkiin-
tedmpi savinen kerros. Kantava pohjan taso on syvimmilladn noin 20 m syvyydessa. Pohjaveden
pintaa ei ole mitattu, mutta sen oletetaan olevan l&helld radan sivuojien tasoa. Paikoitellen vesipin-
ta voi olla paineellistakin ympardivien kallioisten makialueiden vuoksi, jonka hallinta vaikuttaa
suunnitteluratkaisuihin ja radan lopulliseen tasaukseen. Maapera on routivaa.

Alikulkupaikalla 2 kairauspisteessa 4 on paasty vain 2 m syvyyteen. Tason +31,51 alla on toden-
nakoisesti ohut moreenikerros ja sen alla voi olla kallio. Kallionpinta tulee tarkastaa pora-
konekairauksin. Pohjavedenpinta tulee myos tarkistaa, koska tien leikkausta alennettaessa voi-
daan joutua louhimaan pohjavedenpinnan alapuolella.

Kaikki alikulut on rakennettava huonojen pohja-olosuhteiden vuoksi vesitiiviiseen betonikaukaloon.
Kuivatus edellyttaa hule- ja perusvesipumppaamojen asentamista.
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3.9 Liikenneverkon kustannukset

Tybn ohessa on arvioitu alustavasti osayleiskaavan mukaisen liikenneverkon kustannuksia. Karke-
asti arvioidut kokonaiskustannukset ovat noin 39 miljoonaa euroa. Kustannukset jakautuvat seu-
raavasti (Maku indeksi 136,30 (2005=100)):

Taulukko 3 Liikenneverkon kustannukset

Hankeosa €lyks yks Maéara Kustannus €
Kiertoliittyma, katu 170 000 kpl 6 1 020 000
Kokoojakatuvayla+kevytlikenne 1550 m 7 000 10 850 000
Paakatuvayla+kevytlikenne 1780 m 5000 8 900 000
Erillinen kevyen liikenteen vayla 680 m 3 000 2 040 000
Ajoneuvoliikenteen alikulku 5 700 000 kpl 2 11 400 000
Kevyen liikenteen alikulku 2 300 000 kpl 2 4 600 000
YHT 38 810 000
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4 Joukkoliikenne

4.1 Nykytilanne

Talman alueella kiertéava joukkoliikenne tukeutuu Keravan rautatieasemaan, joka sijaitsee Talman
keskuksesta noin neljan kilometrin paassa. Se on myds lahin liityntdpysakéintikohde Talman asuk-
kaille. Keravan keskustasta on erittain hyvat joukkoliikenneyhteydet etelddn paakaupunkiseudulle
seké pohjoiseen paaradan varteen. Talma sijoittuu Keravan ja Nikkilan valille. N&itd keskuksia yh-
distavalla joukkoliikenteella tarjonta on valtakunnallisella palvelutasoasteikolla arvioituna lahes
keskitasoa, vain sunnuntaiyhteydet ovat puutteelliset. Joukkoliikenne tarjoaa arkipdivisin valttmat-
tomat yhteydet esimerkiksi koululaisille ja useimmat ndista linjoista kulkevat Talman koulun kautta.
Sipoolaisten kunnalliset palvelut sijaitsevat Nikkildssa. Sipoon puolella Nikkilastd Helsinkiin bus-
siyhteydet ovat suhteellisen hyvat.

Sipoon kunta liittyi HSL:n jdsenkunnaksi vuoden 2012 alussa. Talla hetkelld Sipoossa bussilikenne
perustuu pitkalti siirtymaajan liikenndintisopimuksiin. Sipoon suunnan bussiliikenteessa merkittava
osa siirtymdaajan liikkenngintisopimuksista paattyy 30.6.2014. Osa sopimuksista on voimassa pi-
dempdan ja ne paattyvat vuosina 2015-2019. Taman vuoksi tehtiin Sipoon linjastosuunnitelma
HSL:n toimesta, joka valmistui vuoden 2013 lopussa. Sen tarkoitus oli selvittdd milla tavoin liikkenne
jarjestetaan siirtymaajan jalkeen. Sipoon osalta tydssa on maaritetty HSL-alueen joukkoliikenteen
suunnitteluohjeen mukainen palvelutaso ja laadittu sen mukainen linjastosuunnitelma. ELY-keskus
on aiemmin maarittanyt Lansi-, Keski- ja Itd-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutason, mika kos-
kee HSL-alueen ulkopuolelle ulottuvaa liikennetta.

Linja-autoliikenne

Nykyaan Sipoon suuntaan Keravalta ajavat bussilinjat 950 ja 953. Linjaa 950 liikennoidaan eri reit-
teja valia Keravan asema-Nikkila-Sdderkulla. Osa vuoroista ajaa vain Kerava-Nikkila vélid. Linjalla
on Martinkylantietd pitkin 17 vuoroa maanantaista perjantaihin klo 6-21 valilla ja lauantaisin 6 vuo-
roa klo 9-17 valilla. Kesélla vuorotarjonta on suppeampi. Linjan suurin kayttajaryhmé on koululai-
set. Osa vuoroista ajetaan Talmassa Marsbackantieta pitkin (950M, 3 laht6a Keravalta/vrk) ja osa
vuoroista ajaa Neulasniityn kautta Talman laskettelukeskuksen ohitse (950K, 1 |aht6 Soderkullas-
ta/vrk). Linja 950V paatepysakki on Talman koululla. Linja 953 on Keravan ja Nikkilan valia kulkeva
tyomatkalinja, jota liikenn6idd&n vain arkisin. Keravan keskustasta on myods joukkoliikenneyhteyk-
sia lanteen, mutta ne eivat koske osa-yleiskaava-aluetta.

Sipoon Bastukarrin tydpaikka-aluetta palvelee HSL:n seutulinja 738. Osa vuoroista (738K ja
738BK) kiertavat Bastukarrin kautta 5-6 kertaa/vrk. 738B tuo matkustajia lahinna paékaupunkiseu-
dulta seka Keravalta SOK:n logistiikkakeskukseen Bastukarriin ja 738BK kulkee Bastukarrin ja
Keravan aseman kautta Mattilanpuistoon.

Raideliikenne

Rautatie Kerava — Skoldvik -valilla on sahkoistetty ja suhteellisen hyvakuntoinen. Radalla kulki
henkildliikennetta Keravan ja Porvoon valilla vuoteen 1981 asti ja tavarajunaliikennettd vuoteen
1990 asti. Nykyaan rataa kaytetdan Kilpilahden dljynjalostamon ja teollisuusalueen sailidjunakulje-
tuksiin. Viime vuosina radalla on ollut myds pienimuotoista henkil6liikennetta kesaviikonloppuisin,
jolloin radalla on liikenndity museojunilla reitilla Helsinki-Kerava—Porvoo. Kerava-Nikkila-radan
muuttaminen henkil6liikennekayttoon edellyttdd mm. tasoristeysten poistamista, asemalaitureiden
rakentamista, turvalaitemuutoksia seka lisédraiteen rakentamista osalle ratajaksoa. Kerava-Nikkil&-
rata on HLJ 2011-suunnitelman (Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma) infrastruktuurin
kehittamishankkeiden vaiheittaisessa Kkiireellisyysjarjestyksessd hahmoteltu ajanjaksolle 2021-
2035.
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4.2 Joukkoliikenteen jarjestdminen maankayton lisdantyessa

Osayleiskaavatydssa on tehty alustava ehdotus joukkoliikenteen reiteista ja bussipysakkien pai-
koista Talman alueella tulevaisuudessa. Niita tullaan tarkentamaan HSL:n joukkoliikennesuunnitte-
lun yhteydessa. Palvelutason tulee jatkossa maarittamaan HSL.

Seudullista liikennepolitiikkaa linjaavassa Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa HLJ
2011 (HSL, 29.3.2011) henkiloraideliikenne on esitetty kaynnistettavaksi Kerava-Nikkila rataosuu-
della aikavalilla 2012—-2035. Sipoon kunnan tavoitteena on henkiloraideliikenteen kaynnistaminen
rataosuudella etupainotteisesti HLJ-aikatauluun nahden. Talman osayleiskaavatydn yhteydessa
tehdyssaé liikennejarjestelmasuunnittelussa on otettu lahtékohdaksi henkiléraideliikenteen kaynnis-
tyminen vuonna 2025. Periaatteena on, ettd Talman rakentumisen ensi vaiheissa alueen joukkolii-
kenne nojautuu bussiliikenteeseen ja busseilla tapahtuvaan syottoliikenteeseen Keravan asemalle.
Talman alueen vaestopohjan ollessa riittdvan suuri kaynnistyy henkiloraidelikenne Kerava-Nikkila
radalla, jonka jalkeen joukkoliikenne nojautuu padosin Talman juna-asemaan tukeutuvaan raidelii-
kenteeseen. Mikali maankaytén kehittyminen on alueella suotuisaa, on Talmassa valmiudet kayn-
nistdd henkiloraideliikenne jo vuotta 2025 aiemmin.

Alueen kokoojakadut ja kiertoliittymat on mitoitettu joukkoliikenteella liikennoitaviksi.

Talman osayleiskaavaluonnoksessa maankaytdn rakentuminen ja joukkoliikenteen kehittyminen on
esitetty seuraavasti: (ks. kuva 8)

1. vaihe vuonna 2015-2020: raideliikenne ei kaytdssa, bussilikenteen palvelutasoa pa-
rannettu

2. vaihe vuonna 2020-2025: raideliikenne ei kaytdssa, bussiliikenteen palvelutasoa pa-
rannettu

3. vaihe vuonna 2025-2030: raideliikenne kaytossa
4. vaihe vuonna 2030-2035: raideliikenne kayttssa
1. VAIHE 2015-2020

Linjat 950 ja 953 lopettavat liikkenndinnin syksylla 2014. Jatkossa liityntdyhteyden Keravalta Nikki-
laan tarjoaa linja 985 (Kerava-Talma-Nikkild). Linjaa liikenndiddan liikkenndintiaikoinaan tunnin va-
lein. Linja 985 ajetaan Itaisen Jokipuiston kautta, Martinkylantieta ja Talmankaarta pitkin. Koulujen
alkamis- ja paattymisaikoina linja ajetaan Marsbackantieta pitkin, mikali se on likennoitavassa
kunnossa. Linja palvelee tyo ja koulumatkayhteyksia Sipoon sisalla ja Nikkilasta Keravalle seka
tarjoaa vaihdollisia yhteyksia paaradan asemille. Liséksi koulujen alkamis- ja paattymisaikoina lii-
kennetta taydennetaan linjalla 985K Neulasniityn kautta siten, ettéa yhteinen vuorovéli on noin puoli
tuntia. Jos Neulasniitysséa ei ole palvelutarvetta koko ruuhka-aikana, voidaan liikenndidd myos lin-
jan 985 perusreittia. Siten Keravan ja Nikkilan valilla tarjotaan puolen tunnin vuorovali ruuhka-
aikoina. Palvelutasoltaan vali Kerava-Nikkila luetaan nain "normaaliksi yhteydeksi” Sipoon linjasto-
suunnitelman mukaan.

Maankayton lisdéntyessé uusi liikenne ohjataan eritasoon radan kanssa. Uusi asuntoalue rakenne-
taan radan etelapuolelle, joten suora kavely-yhteys nykyisille bussipysékeille edellyttda uuden ali-
kulun rakentamista. Junarataa risteava bussireitti siirtyy uudelle alikululle.

2. VAIHE 2020-2025

Talman keskusta-aluetta parhaiten palvelee nopeat linjat eri reittivaihtoehtoineen Keravan ja Nikki-
lan valilla. Ensimmainen linja kulkee suoraan Martinkylantieta pitkin Keravan ja Nikkilan valilla ku-
ten aikaisemmassa vaiheessa (linja 985), ja toinen linja kulkee Talman uusien asuinalueiden I&pi
Terastien kautta joukkoliikennekatua pitkin. Liikenndinti tapahtuu esimerkiksi niin, etta joka toinen
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vuoro kulkee suoraan Martinkylantieta pitkin ja joka toinen Terastien kautta. Uudelle reitille raken-
netaan uudet pysakkiparit palvelemaan uusia asuinalueita. Lisaksi linja 985K kulkee edelleen Ke-
ravantien ja Neulasniityn kautta poikkeusreittina.

3. VAIHE 2025-2030

Tassa vaiheessa Kerava-Nikkila-radalla henkil6juna aloittaa liikenndinnin. Taajamajuna on kaytto-
kelpoinen vaihtoehto ty6-, koulu- ja asiointimatkoille. Eteld-Suomen rautatieliikenteen visiossa
2050 liikennointiin on esitetty kaksi vaihtoehtoa:

e Porvoo-Nikkila-Kerava-Helsinki-juna 20 min vélein, joka on Kerava-Helsinki kaupunkijunan
joka toisen vuoron jatke
e Porvoo-Nikkila-Kerava-heilurijuna 20 min vélein, matkustajilla Keravalla vaihto

Suuri osa joukkoliikenteen kayttajista tukeutuu junaliikenteeseen, joten linjan 985 Teréastien kautta
kulkevan liikenteen tarjontaa voidaan vahentda. Nopea linja 985 Martinkylantieta pitkin palvelee
edelleen yhteyksia Keravan ja Nikkilan valilla vaihtoehtona junalle. Talman aseman kohdalla nykyi-
sen raiteen viereen on rakennettu kohtaamisraide edellisen vaiheen lopulla ja asemalaituri sijoittuu
raiteiden pohjoispuolelle, jonne kulku jarjestetdéan esteettomasti (rampin kaltevuus < 5 %).
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Kuva 13. Talman liikennepaikan tyyppipoikkileikkaus.
4. VAIHE 2030-2035

Maankaytén lisdantyessa bussi kulkee vaihtoehtoisesti Ollisbackan kautta, jolloin reitin varrelle
rakennetaan uusia pysékkipareja palvelemaan uutta maankayttdd. On myds syyta harkita vaihto-
ehtoa, jossa Helsingin suunnasta tuleva linja (738) kiertdisi Bastukarristd Talmankaarelle ja sielta
Terastien kautta Keravalle. Eteldiselle alueelle l1ahelle Keravantietéd rakennetaan tarvittaessa uudet
pysakkiparit palvelemaan tydpaikka-alueita (linjoja 738 ja 985K varten).
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5 Kavely- ja pyorailyreitit
5.1 Kéavelyn ja pyorailyn ratkaisut

Talman osayleiskaavan ja liikennejarjestelman suunnittelun tavoitteena on kannustaa alueen
asukkaita liikkumaan alueella kavellen ja pyoréillen mahdollisimman paljon. Liikenneverkko on
suunniteltu siten, etté yhteydet ovat kavellen ja polkupyorélla lyhyemmat kuin autoa kaytettaessa.
Kavelyn ja pyorailyn sujuvoittamiseksi alueen keskelle rakennetaan yksi radan alitus vain kevyen
likenteen kayttoon. Kevyen liikenteen yhteydet alueen sisaltd etenkin asemalle suunnitellaan
mahdollisimman suoriksi.

Nykyisin kevyen liikenteen pé&areitti Talman halki kulkee Martinkylantien rinnalla. Pyoratie on Kera-
van rajalta lahtien Nikkilaan pain Martinkylantien etelapuolella, mutta vaihtaa puolta Talmankaaren
toisessa paassa nykyisen kevyen liikenteen alikulun kautta. Martinkylantie on osoitettu HSL:n te-
keméssa "Helsingin seudun paapyorailyverkon ja laatukdytdvien maarittely” -raportissa pyorailyn
seutureitiksi tavoiteverkossa 2020. Valtakunnallisessa pydramatkailukartassa Martinkylantie kuuluu
pyorailyreittiin nro 49: Sipoo-Kerava-Tuusula-Nurmijarvi. Se yhtyy koko Suomea halkovaan pyoréai-
lyreittin  nro 4 Keravalla: Helsinki-Jarvenpaa-Lahti-Sysma-Jyvaskyla-Aanekoski-Haapavesi-
Liminka-Oulu-Kemi-Rovaniemi-Kittila-Inari-Utsjoki.

Osayleiskaavassa esitetdan Martinkylantien molemmin puolin kevyen liikenteen vayla Talmankaa-
ren paiden kiertoliittymien valille. P&éareitti kulkee edelleen Martinkylantien varrella Keravalle.
Maankayton lisddntyessa luodaan uusi kevyen liikenteen yhteys Terastien kautta Keravan pyoréai-
lyverkkoon, josta on olemassa suora yhteys Keravan keskustaan. Nain tehdaan myds suunnittelu-
alueen eteldpddssa Keravantien varteen. Liséksi varmistetaan alueen sujuva sisainen kevyenlii-
kenteen verkko rakentamalla kokoojakatujen varteen kevyen liikenteen vayla, alueellisten kokooja-
katujen varteen erikseen ajoradasta ja paikallisten kokoojakatujen varrelle vahintddn 0,8 metrin
erotuskaistalla eroteltuna. Tyyppina kaytetddn 3,5 metrid leveda yhdistettyd jalankulku- ja pyora-
tieta.

Kevyen liikenteen reitistd alittaa radan neljassa kohtaa, kahdesti ajoradan rinnalla ja kahdesti
omaa alikulkua pitkin. Vaahteraméen alueelta suunnittelualueen ulkopuolella Nikkildn suunnassa
jarjestetaan hyva kevyen liikenteen yhteys lahelle rataa.

Lisaksi maastossa kulkee useita ulkoilureittejd, joista paéareitti halkoo Talman aluetta keskeltd poh-
jois-eteldsuunnassa alittaen radan. Ulkoilureitistd yhdistaa kaikki asuinalueet, lahiympariston ulkoi-
lualueet ja Talman palvelut seka tdydent&dé kevyen liikenteen verkostoa.
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Kuva 14. Kevyenliikenteen paayhteydet Talmasta Keravan suuntaan.

5.2 Yhdyskuntarakenteen liikkumisvydhykkeet

Jalankulkuvydhykkeeksi luokitellaan 1-2 kilometrin etéisyydella taajaman kaupallisesta keskukses-
ta rajautuva tiiviisti rakennettu alue. Jalankulkualuetta ymparéi jalankulun reunavyohyke, jonka
jalkeen tulee pyorailyvyohyke 2-5 kilometrin séteelle kaupallisesta keskustasta. Kavelyn ja pyorai-
lyn toimintaedellytysten parantamisen ja suosion liséamiseksi asumisen ja palveluverkon tayden-
nysrakentaminen on sijoitettu jalankulkuvythykkeelle seka jalankulun reunavydhykkeelle.

Uuden alueen asukkaista noin 61 % asuu jalankulkuvythykkeelld kilometrin séteelld palvelu-
keskittymasta, 38 % asuu jalankulun reunavydhykkeella sateelld 1-2 km. Pelkastaén kaava-alueen
pyorailyvyohykkeelld uusia asukkaita ei ole kuin prosentti, mutta pyoréaily on potentiaalista myds
jalankulun reunavydhykkeelld. (Kuva 15)
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Kuva 15. Yhdyskuntarakenteen liikkkumisvydhykkeet, jalankulku ja pyoraily.

5.3 Toimenpiteet pyorailyn ja jalankulun edistamiseksi

Ydinkeskustassa on autoton vythyke, jossa voidaan sallia tonteille ajo ja jakeluliikenne sek& jouk-
koliikenne. Kavelylle tulee tarjota laadukkaat vaylat seka hyvat olosuhteet liikkumiseen niin keskus-
tassa kuin asuinalueillakin. Keskimmaisen radan alikulun avulla jalankulkijoille annetaan mahdolli-
suus kulkea myo6s sielld, missa se ei autoilijalta onnistu. Talldin kévelymatka keskustaan lyhenee ja
kavelyn houkuttelevuus lisaantyy. Terastien jatke avataan vain joukkoliikenteelle seka pyorailij6ille
ja kavelijoille, jolloin yhteydet ovat kavellen ja polkupyoralla lyhyemmat kuin autoa kaytettaessa.

Erottelu ajoneuvoliikenteestad tehdédén kasvillisuudella seka muilla keinoin vaylan turvallisuuden ja
viihtyisyyden parantamiseksi. Puistot ovat viihtyisid oleilupaikkoja ja toimivat linkkeind eri kavely-
alueiden valilla, jolloin niitd kaytetaan oleilun liséksi lapikulkuvaylina.

Kavelylle on suunniteltu selkeat pdévaylat, mutta olosuhteiden tulee olla niiden ulkopuolellakin laa-
dukkaita. Kavellen padasee helposti aluekeskustojen eri palveluihin. Kavelyn ja pyoéréilyn reiteissa
valtetddn suuria korkeuseroja. Jatkossa tonttikadut suunnitellaan niin, ettad kaikilla kulkutavoilla on
turvallista likkua samalla vaylalla. Liikenneymparistd ohjaa autoilijoita ajamaan hiljempaa.

Merkittdva osa uusista asukkaista sijaitsee kavelyetaisyydelld juna-asemasta. Kauempana sijaitse-
via alueita palvelevat bussien liityntdlinjat. Juna houkuttelee joukkoliikennejarjestelman kayttajiksi
asukkaita optimaalisesti. Asemalla annetaan mahdollisuus laadukkaaseen ja turvalliseen pyorailyn
pysakadintiin. Lyhyempiaikaisessa sdilytyksessa tarke&da on helppo saavutettavuus ja sijainti 1ahella
asemaa. Liséksi tulisi olla mahdollisuus pyoran lukitsemiseen rungosta.

Seuraaviin asioihin tulee kiinnittdd huomiota jatkosuunnittelussa:
Kavelyn ja pyodrailyn laatuvaatimukset: [1]
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- Liikenneturvallisuus — onnettomuuksien vahentadminen =»kampanijoita ja tietoiskuja

- Sosiaalinen turvallisuus — turvallinen tunne myds iltaisin =» hyva valaistus

- Esteettomyys — liikuntarajoitteisten huomiointi =» opastuksen parantaminen

- Liikkumisen helppous — helppoutta, varmuutta ja nopeutta kavelyyn =» riittavan leveat
mitoitusohjeiden mukaiset kavelyvaylat, katukalusteiden sijoittelu

- Yhtendinen kavelyverkosto — autoriippuvaisuuden vahentaminen

- Mielenkiintoinen ymparistd — elamyksellisia ja pidempié kavelymatkoja

- Mukavuus — suojaa melulta, tuulelta seké& auringolta tai sateelta

- Sosiaalisuus — ihmisten valistd kanssakaymista ja laadukasta kaupunkielamaa

e

Kuva 16. Juna-aseman kattavuusalue 1km Kuva 17. Bussilikenteen kattavuusalueet
sateella. 300m sateella.

Joukkoliikenteen osalta suuri osa uusista asukkaista asuu radan vaikutuspiirissa (kavelymatka
asemalle alle 1000 m) ja saavuttaa myods ne asukkaat, jotka jadvat bussiliikenteen kattavuusalueen
ulkopuolelle (kavelymatka bussipysékille 300 metria) (kuvat 16 ja 17).
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6 Vaikutusten arviointi

6.1 Vaikutukset liikenneverkkoon ja liikkennemaariin

Liikenne-ennusteiden mukaan Talman osayleiskaava-alueen aiheuttamasta liikkenteesta noin 70 %
suuntautuu lanteen. Talman ajoneuvoliikenteen kulkuyhteydet muun muassa Lahden moottoritielle
(valtatielle 4) ja Lahdentielle (mt 140) kulkevat Keravan puolen tie- ja katuverkon kautta. Keravan
puolella lapikulkevan ajoneuvoliikenteen maarat kasvavat erityisesti Keravantiella (mt 148) ja Mar-
tinkylantie/Porvoontie yhteydella.

Keravantieltd (mt 148) Talman alueelle johtavan Kyllastamontien lansipuolella likennemaarat kas-
vavat 2035 mennessa Talman uuden maankayttn johdosta noin 4 500 ajoneuvolla vuorokaudes-
sa. Samanaikaisesti myos Bastukarrin logistiikka-alueelta lanteen Keravantietd suuntautuva liiken-
ne maara kasvaa liikenne-ennusteen mukaan noin 7 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Maantien
148 liikennekuormitus kasvaa ennustetilanteessa noin 20 000 ajoneuvoon vuorokaudessa maan-
tien 140 itdpuolella ja noin 28 000 ajoneuvoon vuorokaudessa maantien 140 lansipuolella.

Kasvavat liikennemaarat edellyttavat maantien 148 Keravan kohdan tiesuunnitelman mukaisten
kaista- ja littymaratkaisujen toteuttamista mahdollisimman pian. Lisdksi on syyta varautua vuoden
2035 jalkeen mahdolliseen tien parantamiseen nelikaistaiseksi Kyllastamontien liittymasta lanteen
Lahdentien (mt 140) littymaan saakka.

Martinkylantien / Porvoontien yhteydelld likennem&arat kasvaisivat Sipoon ja Keravan rajalla vuo-
teen 2035 mennessa noin 3 700 ajoneuvolla vuorokaudessa Talman uuden maankayton vaikutuk-
sesta. Porvoontien liikennemaara kasvaisi ennusteen mukaan noin 7 900 — 10 800 ajoneuvoon
vuorokaudessa. Nykyisen kaksikaistaisen vaylan valityskyky riittdd talle liikennekuormitukselle.
Liittymien parannustarpeita voi ilmetd. Porvoontien ja maantien 140 liittym&an tulee toteuttaa lii-
kennevalot valityskyvyn parantamiseksi. Liikkenteen nopeuksia rauhoittavilla toimenpiteilld voidaan
ennaltaehkaista kasvavien likennemaarien vaikutuksia ja vaikuttaa myos reitinvalintaan valilla Por-
voontien/Ahjontie.

Keravan puolella Ratatien liikenne-ennuste on perusennusteessa noin 3 400 ajoneuvoa vuorokau-
dessa, mika ei viela aiheuttaisi kadulla mainittavaa muutosta nykytilaan. Jos Terastiella olisi lapi-
ajomahdollisuus Keravan Ahjon alueelle, kulkisi sen kautta Talman liikkennettd noin 2 700 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Liikenteestd pddosa suuntautuisi edelleen Ahjontien kautta maantien 140 liit-
tymaan.

Kerava-Nikkilda —radan henkildliikenne vahentdd Sipoon ja Keravan rajan ylittavan ajoneuvoliiken-
teen maarda noin 3 500 ajoneuvolla vuorokaudessa. Vaikutus on merkittava erityisesti Martinkylan-
tiella&/Porvoontielld, mutta ndhtavissa selvasti myds maantiella 148. Kuormittuneiden liittymien osal-
ta (mt 140, mt 148, Porvoontie, Ahjontie) pienentynyt likennemé&éara tarkoittaa parantunutta suju-
vuutta erityisesti ruuhkatunteina.

6.2 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Nykyisen Martinkylantien maantiemaisen yhteyden seka nykyisten yksityisteiden parantaminen
katumaisiksi vayliksi yhdessa uusien kevyen liikenteen vaylien kanssa vahentaa vakavien onnet-
tomuuksien todennéakdisyytta oleellisesti, vaikka liikennemaarat kasvavat. Myds paaliittymien to-
teuttaminen kiertoliittymind vahentda onnettomuusriskia.

6.3 Vaikutukset jalankulkuun ja pyorailyyn

Teréastien jatkeen my6ta pyoraily-yhteydet Talman renkaalta Keravan suuntaan paranevat. Paako-
koojakatua pitkin Bastukarristéa paasee helposti Talman keskustaan ja Keravantien varrelle raken-
nettava pyoratie parantaa kevyenliikenteen yhteyksia Keravan suuntaan. Vaahteraméaentieltd uusi
pyoraily-yhteys radan eteldpuolella parantaa alueen saavutettavuutta Talman keskustaan. Nykyis-
ten katujen varteen rakennettavat pyotréilytiet parantavat alueen turvallisuutta. Hyvien ulkoilureittien
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myota likkuminen kavellen ja pyoraillen lisaantyy. Jalankulku- ja pyoréilyreitit on viety osittain yh-
dyskuntarakenteen sisdaan kauemmas pdadliikennevaylien varresta, joka aikaansaa sujuvammat,
turvallisemmat ja autoliikennetta lynyemmat yhteydet palveluverkkoon.

6.4 Talman kasvun vaikutukset Keravalle asema-alueelle

Talman asukasmaaréan kasvu lisdd myds joukkoliikenteen kysyntdd ja ennen Nikkildn suunnan
henkiljunaliikenteen aloittamista (oletus 2025) myos liityntdpysakointipaikkojen kysyntéa Keravan
asemalla kasvaa. Nykytilanteessa taysimaardisesti kaytdssa olevien liityntapysakoéintipaikkojen
tulevan kysynnan ennustaminen on monimutkaista. Nykyisin Keravan asemalla on noin 420 liityn-
tapysakointipaikkaa autoille ja niiden kayttdjistd on vuoden 2012 pysakadintitutkimuksen mukaan
7 % sipoolaisia (noin 30 autoilijaa).

Talman alueen aiheuttama kysynnén lisdys voidaan arvioida olevan maksimissaan noin 40-50 au-
topaikan luokkaa 2025 tilanteessa. Arvio saadaan tarkastelemalla likennemallista Talman alueelta
ja Helsingin kantakaupunkiin ja muualle paaradan varteen suuntautuvan liikenteen maaraa, joka
muodostaa siis potentiaalisen liityntdpysakainnin kayttajien joukon. Arviossa on huomioitu, etta 90
% kysynnasta realisoituu paivittdin, ja ettda 30 % autoilijoista tarvitsee auton paivittain tydssa eika
voi siirtya siksi joukkoliikenteen kayttajaksi [3]. Sipoon puolelta tulevat liityntapysakaoijat aiheuttavat
siis vuonna 2025 Keravan aseman lahikaduille noin 150 ajoneuvon vuorokausittaisen liikenne-
tuotoksen. Tdma vastaa noin 1,5 — 4 % aseman seudun katujen ennustelikenneméaarista riippuen
katuosasta.

Kun henkildlikenne Kerava - Nikkila -osuudella alkaa, siirtyy liityntédpysakoinnin kysynté valtaosin
Keravalta Talman ja Nikkilan asemille, jolloin Keravan asemalta vapautuu vastaava maara sipoo-
laisten kayttamia paikkoja.



Talman osayleiskaava, liikenneselvitys
14.5.2014 25 (25)

Lahteet

[1] Parhaat eurooppalaiset kaytannot pyorailyn ja kavelyn edistamisessa. Kalle Vaismaa, Jorma
Mantynen, Pasi Metsdpuro, Terhi Luukkonen, Tuuli Rantala, Kaisa Karhula. Tampereen teknillinen
yliopisto, Tampere 2011

[2] Kavely ja pyoréily kaavoituksessa. Reijo Vaarala. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia
51/2011, Liikennevirasto 2011

[3] Paakaupunkiseudun tydssakayntialueen liityntdpysakoinnin kehittdmisohjelma, Uudenmaan
liitto, C65 — 2009.



