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Johdanto
Inledning

Puu-Talman asemakaavaehdotus oli nahtavilla 9.2.2023-13.3.2023. Tahan vastineraporttiin on
koottu Puu-Talman asemakaavaehdotuksesta saadut lausunnot ja muistutukset, seka annettu
vastineet niihin. Kaavaluonnoksesta annettiin yhteensa 4 lausuntoa ja 6 muistutusta.
Lausunnot ja muistutukset on kirjattu raporttiin kokonaisina, mutta ilman mahdollisia liitteita.
Pitkiin lausuntoihin ja muistutuksiin vastineita on sijoitettu tekstin lomaan helpottamaan
lukemista. Yksityisyydensuojan vuoksi tdssa raportissa ei julkaista muistutuksen jattaneiden
nimid, eika muistutuksissa esiintyvia osoitteita, eika kiinteistotunnuksia. Muistutukset on
kirjattu raporttiin kokonaisina, mutta ilman mahdollisia liitteita.

Forslaget till detaljplan for Tra-Tallmo var offentligt framlagt 9.2.2023-13.3.2023. | den hér
rapporten har vi sammanstallt de utlatanden och asikter som lamnades in om utkastet och
bemé&tandena av dem. Om planutkastet inlamnades sammanlagt 4 utlatanden och 6 asikter.
Utlatandena och asikterna har skrivits in i rapporten i sin helhet, men utan eventuella bilagor. |
langa utlatanden och asikter har bemotanden placerats inuti texten for att underlatta
lasningen. Pa grund av integritetsskyddet publicerar vi inte namnen pa dem som ldamnat in
anmarkningar, inte heller adresser eller fastighetsbeteckningar. Anmarkningarna har skrivits in
i rapporten i sin helhet, men utan eventuella bilagor.

Lausunnot
Utlatanden

1. Elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus

Yhdyskuntarakenne

Puu-Talman asemakaavan laadintaa ohjaa Talman osayleiskaava, joka on hyvaksytty
vuonna 2014.

Talman osayleiskaavan tarkoituksena on ollut mm. maaritella “ne maankaytolliset
periaatteet, joilla Talmasta muodostuu raideliikenteeseen tukeutuva, toiminnoiltaan
monipuolinen taajamakeskus”. Yleiskaavan vaestttavoite on ollut noin 14 000 Talman
osayleiskaava ohjaa kaavan alueelle pientalovaltaista asuinaluetta (AP) seka pohjoisosiin
maa- ja metsatalousvaltaista aluetta. Kaavaehdotuksen eteldosassa on paikallisesti
arvokasta kulttuurimaisema-aluetta. Alueelle on osoitettu ohjeellinen hulevesialtaan
sijainti.

Kaavaehdotuksessa esitetty maankayttd noudattaa paaasiallisesti yleiskaavan merkintdja.
Talman osayleiskaavassa ei ole ajoitettu alueiden toteuttamista.
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Kaavaehdotus ei suoraan tue yleiskaavan tarkoitusta sen valmistuessa ennen yleiskaavaan
osoitetun keskustan kehittymista tai varmistumista radan henkildliikenteen
mahdollisuudesta. Puu-Talman asemakaava on irrallinen osa sijoittuessaan osayleiskaavan
pientalovaltaisen alueen laitamille maatalousalueiden ymparéimana. Nikkilan ja Keravan
keskusten palvelut ovat kaukana eika joukkoliikenne nykyisellaan ole riittava.

ELY-keskus huomauttaa, etta Talman kokonaisuuden tarkempi kaavoittaminen tulisi
aloittaa osayleiskaavassa esitetyista keskusta-alueista, jotta alue kehittyy
kokonaisvaltaisesti. Samalla olisi mahdollista varmistaa riittavat lahipalvelut ja
joukkoliikenteen saatavuus ennen asukasmaaran lisaamista alueelle. Uusi asema Kerava-
Nikkila -radalle edellyttda tarpeeksi suurta viaestopohjaa aseman laheisyyteen, jolloin
Sipoon kunnan tulisi pyrkid varmistamaan se asemakaavoituksella yleiskaavan
vaestotavoitteen mukaisesti. Talman osayleiskaavan ajatuksena ei ole ollut, ettd alue
kehittyisi bussiliikenteen varaan. Asemakaavoituksen jarjestyksen tulisi siten tukea
yleiskaavan, maakuntakaavan ja kaynnissa olevan MAL-suunnittelun tavoitteiden mukaisen
rataan tukeutuvan yhdyskuntarakenteen toteutumista.

VASTINE:

Talman osayleiskaavaa varten laaditussa toteutussuunnite/massa on annettu suuntaviivoja
asuinrakentamisen vaiheistuksesta. Padperiaatteena vaiheistuksessa on, ettd ensin
rakentuvat Idhinnd keskustaa olevat alueet, jonka jélkeen edetaan ulospain, kauemmas
keskustasta ja radasta. Toteutuksen eteneminen on lopulta rijppuvainen kunnan
maanomistuksesta alueella.

Talmankaaren, Talman asemaseudun ldheisyyteen sijoittuvaa, asemakaava-aluetta
suunnitellaan yhtdaikaisesti Puu-Talman asemakaava-alueen kanssa. Talmankaaren
kaavaehdotus on menossa néhtaville syksylld 2023. Siihen on lisdtty alkuperdisestd
suunnitelmasta poiketen uusia omakotitalontontteja, jotta Puu-Talman asuinalue yhdistyisi
Talmankaaren kaava-alueeseen niin taajamarakenteeltaan kuin -kuvaltaan. Vaikka Puu-
Talman kaavaehdotuksen mukaisen aikataulun mukaan rakentaminen alkaisi vuonna 2024,
varsinainen rakentaminen ja koko alueen toteutuminen venynee suunniteltua aikataulua
pidemmille, ja todennakdisesti asemakaava-alueet rakentuvat samanaikaisesti,

Puu-Talman asemakaava-alue on ajateltu olevan houkutteleva Iahtékohta Talman
pientaloalueen ja siitd kautta taajaman keskusta-alueen kehittymiselle. Sipoossa
omakotitonteille on kysyntaa ja ne kayvat helpommin kaupaksi kuin kerrostaloalueet. Tietyt
reunaehdot ohjaavat kaupan ja kunnallisten palveluiden sifoittumista; alueen véestopohjan
on oltava tarpeeksi suuri, jotta se koetaan tarpeeksi kannattavaksi ja houkuttelevaksi
toimifan kannalta. Bussiliikenteen parantamiseksi ja myéhemmin raideliikenteen
kannattavuuden takaamiseksi Talman alueen asukasmadarad on siten kasvettava nykyisesta.

Alueen palvelut paranevat asemakaavoitettavien alueiden rakentuessa ja vaestopohfan
kasvaessa. Kerava- Nikkild -ratasuunnitelmaa vieddan kunnassa eteenpdin ja tind vuonna
on tarkoitus kilpailuttaa selvitys hankkeen kilpailuttamisesta. Keravan monipuoliset
palvelut sijaitsevat Idhimmilldan noin 3 kilometrin pddssd, mikd ei ole kovin suuri etaisyys
Talman tyyppisessd taajamarakenteessa. Talman nykyiset palvelut mm. paivakoti ja koulu
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sifaitsevat kdvely- ja pydrdilymatkan noin 750 m etdisyydelld. Talmankaaren asemakaavan
myotd alueen ldhipalvelut paranevat huomattavasti. Talman osayleiskaavan selostuksessa
mainitaan etta: "Talman rakentumisen ensi vaiheissa alueen joukkoliikenne nojautuu
bussiliikenteeseen ja busseilla tapahtuvaan syottoliikenteeseen Keravan asemalle. Talman
alueen véestopohjan ollessa riittavan suuri kdynnistyy henkilbraideliikenne Kerava-Nikkila
radalla, jonka jélkeen joukkoliikenne nojautuu padosin Talman juna-asemaan tukeutuvaan
raideliikenteeseen’. Rataliikenteen kdynnistymistd odotellessa alue tukeutuu siten alussa
bussilitkenteeseen, jonka palvelutaso kehittyy myds Talmankaaren rakentuessa. Keravalle
ajavien bussien vuorovilid tihennetdan ja bussipysakkien yhteyteen suunnitellaan

pyoraparkkeja sekda liityntdpysakointia.

lImastovaikutukset

Kyseisessa kaavassa ilmastovaikutuksia on arvioitu sanallisesti. On hyva, etta kaikilla
tonteilla tulee varautua uusiutuvan energian hyodyntamiseen ja hyodyntaa kiertotalouden
periaatteita rakentamisen aikana. Esimerkiksi maalammadn mahdollisuuksista ei kuitenkaan
ole mainintaa. On hyva, etta alueen rakentamista perustuen materiaalien
uudelleenkayttdéon. Uudelleenkayttd on kiertotalouden periaatteiden mukaista ja vahentaa
haitallisia ilmastovaikutuksia. Jotta asetettuihin tavoitteisiin voidaan paasta tulisi kaavassa
ja rakennustapaohjeessa kuitenkin suosituksen sijaan edellyttad uudelleen kdytettavien
rakennusosien ja materiaalien kdyttoa.

Kaava-aineistossa ilmastovaikutusten arviointi painottuu hyvien puolien esiin tuomiseen,
mutta kasittelee hyvin ohuesti liikenteen lisddntymisen haitallisia vaikutuksia. Esimerkiksi, ei
voida katsoa, etta Laaksontien ja Kylanpaantien parantaminen vahentaa tarvetta
yksityisautoilulle, silla samalla uuden maankadyton myaota lilkkenne kokonaisuudessaan
lisaantyy.

Kestavyyden ja ilmastovaikutusten kannalta on ratkaisevaa, miten vahvasti alue tulee
tukeutumaan yksityisautoiluun. ELY-keskus tuo esiin, etta Sipoon kunnan paastoista 34,5
prosenttia syntyy tieliikenteesta (Hinku-laskenta), jossa on myds merkittava
padstdévahennyspotentiaali. Vaikka kunnan paastot ovat laskeneet vuodesta 2005 yhteensa
22 prosenttia, ovat tieliikenteen pdastot laskeneet tana aikana vain 5 prosenttia. ELY-keskus
katsoo, ettd alueen liilkkuminen tulee perustumaan vahvasti yksityisautoihin. Alueen
riippuvuutta autoilusta lisaa se, etta alue tukeutuu kahteen erilliseen keskukseen
(kaupallisten palveluiden osalta Keravan Ahjoon ja kunnallisten palveluiden osalta
Nikkilaan), joista asukkaat hakevat erilaisia palveluita. Lisdksi lahin julkisen liikenteen
pysakki on selostuksen mukaan 700 metrin padssa kaava-alueesta. Kavelymatka on taten
pitkd, varsinkin kun bussin kulkuvali on tiheimmilldankin noin puoli tuntia. Samanaikaisesti
vireilld olevassa Talmankaaren asemakaavassa on syyta tarkastella katettujen
pyordparkkien sijoittamista kyseisen bussipysakin yhteyteen. Mikali Puu-Talman
asemakaava lahtisi toteutumaan muusta Talman toteutuksesta irrallisena,
kaavaehdotuksen merkittavana haitallisena ilmastovaikutuksena voidaan pitaa sen
sijoittumista noin viiden kilometrin padhan lahimmasta keskuksesta, varsinkin kun
paikalliset palvelut puuttuvat alueelta.
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Kaava-alueen sijainti on myds huono sen aiheuttaman metsdkadon takia. Rakentamisen
sijoittuessa lehtoon menetetdan sen tarjoamat ekosysteemipalvelut seka hiilivarasto ja
hiilinielu kokonaisuudessaan. Vaikutusten arvioinnissa ei ole arvioitu hiilivaraston ja -nielun
kokoa. Vaikutusten hillintakeinona kaavassa ja rakennustapaohjeessa tulee

ensisijaisesti tavoitella nykyisen kasvullisen alan ja puuston sailyttamista uuden
istuttamisen sijaan. Kaavaehdotuksen maarayksen muotoilu "Rakennuspaikalla tulee
sailyttaa tai istuttaa puita.." johtanee siihen, etta nykyinen kasvillisuus ei tule sdilymaan.
Myds alueen huono rakennettavuus lisaa haitallisia ilmastovaikutuksia, silla
esirakentamisen maara lisadntyy. Esirakentamisen haitallisia vaikutuksia voidaan vahentaa
suosimalla kierratysmateriaaleja, silld betonin ja terdksen kaltaisten materiaalien
hiilijalanjalki on suuri. Imastonmuutokseen sopeutumisen tarpeita ja ilmastoriskeja ei olla
tarkasteltu kaavaselostuksessa osana energia- ja ilmastovaikutuksia, mutta
hulevesiselvityksessa on huomioitu ilmastonmuutoksen vaikutusta.

VASTINE:

Kaavaselostukseen kaavan iimastovaikutuksia kdsittelevadan osuuteen on lisdtty kuvausta
maaldmmon ja muiden uusiutuvien energialdhteiden hyddyntimisesta.

Kaavassa ja rakennustapaohjeessa on annettu vahva suositus uudelleen kdytettavien
rakennusosien ja materiaalien kdytostd. Rakennustapaohjeeseen on lisdtty suositus
kierrdtysmateriaalien hyddyntiamisesta esirakentamisen aikana. Sipoon rakennusvalvonnan
mukaan maank3ytto- ja rakennuslaki ei talld hetkelld juuri tue rakennusmateriaalien
uudelleen kdyttéa. Tuotteilta puuttuu vaadittu CE-merkintd ja jotkut materiaalit
luokitellaan jatteeksi, jolloin niiden kdytté vaatii erillisen ympadristéluvan. Taman vuokss
rakennusvalvonnan kanta on, ettd sitova maardys on liian rajoittava.

Kaavaselostukseen kaavan iimastovaikutuksia kdsittelevadan osuuteen on lisdtty kuvausta
litkenteen lisdéntymisen haitallisista vaikutuksista. On totta, ettd kaava-alueen
rakentamisen myotd yksityisautoilu tulee lisddntymdaan jonkin verran. Talmankaaren
asemakaavan suunnittelun tueksi laadjitun liikenteen toimivuustarkastelun ja vaikutusten
arvioinnin (SITOWISE, luonnos 2023) mukaan Puu-Talman kaava-alueeseen kuuluvan
Kylapdéntien liikennemdadrd ef kasva nykytilanteesta vuoteen 2040 (kumpanakin
tarkasteluvuonna 10 ajoneuvoa/tunti). Tarkastelussa on huomioitu Talman osayleiskaavan
mukainen asukasmaara kasvu ja Nikkildn asukasmadran vaikutus.

Kaava-alue tukeutuu alussa Keravan ja Nikkildn keskustofen palveluihin, kunnes Talman
keskustan palvelutaso on tarpeeksi kattava. Reilun 700 metrin matka ldhimmalle julkisen
litkenteen pysakille ei ole pitkd ottacn huomioon Talman nykyisen yhdyskuntarakenteen ja
asukasmadaaran. Esimerkiksi Helsingissa monissa tiiviimmin rakennetuilla asuinalueilla
ldhimmadlle pyséakille voi olla pidempikin matka. Talman rakentamisen ja asukasmadaran
kasvun myotd bussilitkenteen vuorovalit paranevat. Bussiliikenteen vuorovdlien tihentyessd
erityisesti Keravan keskustan palvelut ovat nopeammin saavutettavissa. Talman
asemanseudun rakentuminen tulevaisuudessa lisannee huomattavasti alueen
Idhipalveluita. Talmankaaressa sijaitsevan Idhimmadan bussipysakin yhteyteen rakennettava
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pyoraparkki (ks. ylempi vastine) sekd Laaksotien ja Kyldpadntien parantaminen kehittavat
alueen kdvely- ja pyordilyedellytyksid.

Alueen rijppuvuuteen yksityisautoilusta vaikuttaa enenevissd madarin etatyon yleistyminen
ihmisten tydeldmdssa. Valtioneuvoston selvityksen (Etatyon vaikutukset liikenteen
kasvihuonepdéstoihin, 2021) mukaan etatyon yleistyminen pienentia
henkiléautoliikenteen ajosuoritetta koko maassa 1,9 % vuonna 2030 ja 3,4 % vuonna 2045,
Alueelliset erot ovat kuitenkin suuret. Esimerkiksi Helsingissa, Espoossa, Vantaalla ja
Tampereella henkiloautoliikenteen suorite pienenee yhteensd noin 12 %, kun taas alle 20
000 asukkaan kunnissa vahenemd on 0,7 %. Tyonteon paikat ja ajat ovat
monimuotoistuneet, minkd mydtd tyonteko ihmisten kotona on lisddntynyt ja autoa
kdytetddn véhemmadn tyématkoihin. Puu-Talman asemakaavan yhtend ldhtékohtana on
ollut tukea alueella tydn ja asumisen yhdistamisen muotoja, mika nakyy mm.
mahdollisuutena rakentaa useampia asumista ja tyoskentelyd palvelevia
sivurakennuksia alueen tonteille.

Alueen ilmastovaikutuksiin ja kokonaisuudessaan kunnan tieliikenteen paastoihin
vaikuttaa myds autokannan sahkoistyminen. EU:n tavoite hiilidioksidipadstoja
vahentamisestd 55 prosentilla vuoteen 2030 mennessd ja osana sitd, autoliikenteen
padstdjen puolittuminen vuoteen 2030 mennessa edellyttavat vahapdadstoisten ja
uusiutuvien polttoaineiden nopeaa kayton lisdamista seka muiden paastottomien
innovaatioiden kehittamista liikenteessa. Tulevaisuudessa huomattavasti
vahapaastoisemmadsta vedysta kaavaillaan merkittavad polttoainetta sekd sahko- etta
polttomoottoriautoille.

Kaavan mydtd rakentamaton metsdalue muuttuu rakennetuksi asuinalueeksi, mikd johtaa
vaistamadttd hiilivaraston ja -nielun pienenemiseen ja ekosysteemipalveluiden
heikentymiseen alueella. Kaavaselostukseen on lisdtty kuvaus kaavaratkaisun vaikutuksesta
alueen hiilivaraston ja -nielun kokoon. Hiilitaselaskurin mukaan alueen hiilivarastojen
muutos suhteessa ldhtotilanteeseen on merkittdvda; hiilivarasto pienenee léhes 70
prosenttia. Huomionarvoista on kuitenkin, ettd rakennusten hiilivaraston muutos on
positiivinen. Alueen rakentaminen perustuu pelkdstaan puuhun, joten rakennuksien
rakenteisiin sitoutuu hiiltd koko niiden elinkaaren ajaksi.

Kaavassa ja sen rakennustapaohjfeessa on pyritty mahdollisimman kokonaisvaltaisesti
huomioimaan nykyisen kasvillisuuden sailyminen ekologisen monimuotoisuuden ja
hulevesien hallinnan kannalta, sekd ohjaamaan rakentajaa ensisjjaisesti sdilyttamaan tai
vaihtoehtoisesti korvaamaan tuhoutunut kasvillisuus lainsdddannon puitteissa. Kaavassa
rakennukset muodostavat vehreita pihapiireja, jotka ovat paasaantoisesti metsaisia ja
runsaspuustoisia. Rakennustapaohjeessa maarataan, etta nykyista kasvillisuutta on
Jatettava tonttialueille ja rakentamisen aikana tuhoutunut kasvillisuus on korvattava.
Lisdksi siind mainitaan muun muassa, ettd ensisijaisesti suositaan tontin alkuperaistad
kasvillisuutta. Piharakentaminen tehdaan tontin biotooppia ja ekologista
monimuotoisuutta varjellen ja lisaten. Tonttipiha ei vastaa ekosysteemeiltaan
rakentamatonta lehtometsada, mutta alkuperéisen kasvillisuuden séilyttamisella,
maaperan vahdaiselld muokkauksella, hyotykasvien viljelylla ja suosimalla kotoperaista
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niittykasvillisuutta sekd maatiaislajeja voidaan yllapitdd luonnon monimuotoisuutta ja
ekologisia verkostoja.

Kaavan yleismddrdystd puiden (ja kasvillisuuden) sdilyttamisesta on tiukennettu niin, ettd se
ohfaa mahdollisimman selkedsti tontin omistajaa sailyttdmaan luonnon ominaispiirteet
alueella. Myds rakennustapaohjeeseen on lisatty ohjeistusta alueen puuston
sdilyttdmisesta. Viime kddessd rakentaja tekevat ratkaisun omista ldhtokohdistaan.

Luonnonsuojelu

Kaava-alueen pohjoisosassa virtaava Kumbackenin oja ja sen puustoiset reunavychykkeet
on todettu kaavaa varten laaditussa luontoselvityksessa alueen luontoarvoiltaan
merkittdvimmaksi kokonaisuudeksi. Luontoselvityksen suosittelema 30 metrin
rakentamaton ja puustoisena sdilytettava reunavyohyke on syyta merkitd kaavakartalle luo-
merkinnalla ja asianmukaisilla maarayksilla puuston sailyttamisen osalta.

Nykyinen kaavaehdotus ei tosiasiallisesti jata rakennettavan alueen eli ohjeellisen
ulkoilureitin pohjoisreunan ja puron valiin esitettya suojavyohykettd. Kaavaselostuksen
kappaleeseen 5.4.2. tulee selvasti kirjata, esitetyn kaavan vaikutukset kaava-alueen
luonnonoloihin eika toistaa sita mita kaavan liitemateriaalina oleva luontoselvitys suosittaa
tehtavan. Nyt selostuksesta jaa lukijalle epaselvdksi, ettd toteutuuko esitetty 30 metrin
suojavyohyke vai ei.

VASTINE:

Kaavakartalle on lisdtty luo-merkintd, jolla osoitetaan maiseman ja luonnon
monimuotoisuuden kannalta tirked rakentamaton ja puustoisena sdilytettavd
reunavydéhyke puron ja Kumbdéckenin ympadrilld. 30 metrin levyinen suojavydhyke toteutuu
pddosin alueella, muutamissa kohdissa vyohyke on kapeampi ja toisissa kohtaa levedmpi.

Kaavakarttaan on lisétty erillispientalojen korttelialueelle tonttien reunoille merkintd ”
Luonnontilassa sdilytettava piha-alue”. Tama leventdd Kumbdckenin ojan ympadrilld olevaa
puustoisena sdilyvad suofavyohykettd. Hulevesisuunnitelmassa on pyritty siihen, ettad
hulevesi on laadullisesti esikdsitelty ja viivytetty ennen sen ohjaamista ojaan. Lisaksf
tonteilta ja kaduilta valuvien hulevesien haitta-ainepitoisuudet ovat hulevesisuunnitelman
mukaan pienid, minkd vuoksi on katsottu, ettd kapeampi suojavychyke riittad kaava-
alueella.

Kaavaselostuksen kappaleeseen on lisdtty tarkempaa kuvausta kaavan vaikutuksista kaava-
alueen luonnonoloihin. Kaavan ldhivirkistysalue VL-3 on vehreiden tonttien ympdaréima,
metsdinen alue, johon kohdistuu vahan ulkoilusta johtuvaa kulutusta. Ohjeellinen
ulkoilureitti palvelee kdytanndssd ainoastaan kaava-alueen asukkaita esimerkiksi koiran
ulkoilutukseen ja lenkkeilyyn. Puu-Talman keskiosassa torin lIdheisyydessa on rakennetumpi
puisto ja laajemmat, toiminnoiltaan monipuolisemmat ulkoilu- ja virkistysalueet [Oytyvit
kaavan eteldpuolelta Talman keskustasta.
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Hulevedet ja pintavesi

Kaavan mukainen toiminta ei aiheuta hulevesien merkittavaa laadullista huononemista.
Hulevesiselvityksessa on tunnistettu rakentamisen aikaisten tydmaavesien kiintoaineen,
ravinteiden ja muiden haitta-aineiden aiheuttama riski vastaanottavan vesiston
vedenlaadulle ja esitetty rakenteet haitan estamiseksi. Asia on huomioitu
kaavamaarayksissa riittavasti.

Kaava-alueen lansipuolen hulevesia suunnitellaan pidatettavaksi noroon tehtavissa
kosteikkorakenteissa ennen johtamista Kumbackenin puroon. ELY-keskus huomauttaa, etta
noron luonnontilan vaarantaminen on vesilain 2 luvun 11 &:n mukaan kielletty.
Lupaviranomainen voi yksittaistapauksessa myontaa poikkeuksen tasta kiellosta, jos
kyseisen vesiluontotyypin suojelutavoitteet eivat huomattavasti vaarannu.
Luontoselvityksessa ei ole talta osin riittdvasti kasitelty kaava-alueen ulkopuolella olevia
kohteita, joihin hulevesijarjestelman rakentaminen voi vaikuttaa. Noron luonnontilaisuus ja
mahdollisen poikkeamisen edellytykset on selvitettdva ennen kaava-alueen
hulevesirakenteiden rakentamista.

VASTINE:

Vuonna 20217 tehdyn luontoselvityksen mukaan paikalla ei ole havaittu noroa (Talman
Laaksotien asemakaava-alueen luontoselvitys, 2021). Selvityksessd mainitaan:
"Selvitysalueen pohjoisrajalla virtaava puro on Idhes koko selvitysalueella virtaavalta
osaltaan perattu levedksi ja syvaksi ojaksi’.

Hulevesiselvityksessd kdytetty termi noro perustuu Suomen vesilain 27.5.2011/587 luvun 1,
3 § esitettyyn mdérélliseen médritelmdan: Tdssd laissa tarkoitetaan: 6) norolla sellaista
puroa pienempdd vesiuomaa, jonka valuma-alue on véhemmadn kuin kymmenen
neliékilometrid ja jossa e jatkuvasti virtaa vettd eikd kalankulku ole merkittdvassd mdaérin
mahdollista. Kyseessd olevan ofan valuma-alueen pinta-ala on 4,62 ha (Ldhde: Scalgo Live
Finland) ja sen vuoksi hulevesiselvityksen raportissa on kdytetty termid noro.

ELY:n lausunnossa viitataan edelleen 2 luvun momenttiin 11 §, jonka kokonainen teksti on:
11 § Erdiden vesiluontotyyppien suojelu Luonnontilaisen enintadn kymmenen hehtaarin
suuruisen fladan, kluuvijarven tai ldhteen taikka muualla kuin Lapin maakunnassa
sifaitsevan noron tai enintaan yhden hehtaarin suuruisen lammen tai jarven luonnontilan
vaarantaminen on kielletty.

Luontoselvityksessd todetaan, ettd kyseessd oleva painanne on “Idhes koko selvitysalueella
virtaavalta osaltaan perattu levedksi ja syvaksi ojaksi”. Nain ollen hulevesisuunnittelija ei ole
nahnyt tarvetta poikkeukselliseen kdsittelyyn, koska kyseessd ei ole luonnontilainen noro.

Hulevesisuunnitelmassa on pyritty siihen, etta ojaan virtaava hulevesi on laadullisesti
esikdsitelty ja viivytetty, jotta vastaanottava vesisto ei kuormittuisi. Nykyisen ojan linjaus on
pddosin sdilytetty paikallaan, jotta sen luiskissa kasvava kasvillisuus sdilyisi ja pinta- sekd
hulevedet ohjataan maastossa kunnioittaen nykyisia osavaluma-alueita. Ndin maiseman
vesitalous ei oleellisesti muutu. Ojan varsi ja Iahiympdristé on osoitettu kaavassa paaosin
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viheralueeksi, minkd mydta suurin osa pintavesista valuu ojaan kasvillisuuden kautta, eikd
suoraan kovasta pinnasta.

Hulevesiselvityksen selostustekstissa on korjattu vaarin kdytetty termi noro ojaksi.

Luontoselvittdfa kavi huhtikuun 2023 lopulla kaava-alueella (ks. vastineraportin liftteend
virallinen lausunto asiasta). Maastokdynnin perusteella kyseessd on aiemman tiedon
mukaisesti oja, joka on pohjoisosastaan kaivettu aikoinaan selvasti kafvurilla (mm. selvéat
ojavallit) ja eteldosastaan ilmeisesti joskus aiemmin lapiolla. Eteldosassa oja on matala,
mutta selvd suora oja.

Kulttuuriymparisto

Osa suunnittelualueesta nivoutuu Talman kartanomaisemaan, joka on arvotettu Sipoon
kulttuuriymparisto- ja rakennusperintdselvityksessa luokkaan kaksi. Suunnittelualueen
eteldisin osa on osoitettu Talman osayleiskaavassa paikallisesti arvokkaaksi
kulttuurimaiseman alueeksi. Karttatarkastelun perusteella vaikutukset maisema-alueeseen
vaikuttavat jadvan kohtalaisen pieniksi. Yleisten maardysten vaatimus sdilytettavista tai
istutettavista puista tukee rakennuspaikkojen sopeutumista ymparistoon ja
rakennustapaohje edistaa laadukkaan ympariston muotoutumista.

2. Finavia

Asemakaavaehdotuksen alue sijaitsee noin 15 km etdisyydella Helsinki-Vantaan
lentoaseman kiitotien 1 jatkeella ja noin 300 m etdisyydella jatkeelta sivuun. Laskeutuvat
koneet lahestyvat lentoasemaa tarkasti kiitotien suuntaista suoraa pitkin jopa noin 20-30
km etdisyydelta asti ja taman vuoksi kaavaehdotuksen alueen laheisyydessa havaitaan
lentokoneita vaistamatta paivittdin. Kiitotie 1 on yleisimman tuulitilanteen aikana toinen
eniten kdytetyista lentoaseman laskeutumiskiitoteista ja télle laskeutuvia koneita on tdman
vuoksi paivittain useista kymmenista pariin-kolmeensataan vuorokaudessa.

Kohde sijaitsee Helsinki-Vantaan lentoaseman ympadristoluvan liitteessa esitetylla
ennustetilanteen Lden 50-55 dB lentokonemelualueella. Toistuvan laskeutuvien
lentokoneiden melun vuoksi alue on Uusimaa 2050 -kaavan liitekartassa L3 esitetylla
lentokonemelun laskeutumisvydhykkeella. Laskeutumisvydhykkeille Finavia ja Traficom
suosittelevat kaavamaardysta asuinrakennusten ulkokuorelle vahintaan 35 dB
aaneneristavyydesta. Finavia katsoo, etta suositeltu ddneneristavyysvaatimus on
tarpeellinen hyvan asumisviihtyvyyden takaamiseksi. Finavia ei pida vastuullisena
kaavoittamisena sitd, etta vilkkaan lentoliikenteen alueelle ei ole kaavaehdotuksessa
asetettu aaneneristavyysvaatimusta. Meluselvityksessa on esitetty hyvin lyhytaikaisiin
mittauksiin perustuva suositus daneneristavyyden tasosta. Finavia katsoo, etta kahden
pdivan mittauksiin sisaltyy merkittavia epavarmuuksia. Mitattujen keskidaanitasojen
perusteella madritetty suositus 32 dB aaneneristyksesta ei ole alueen lentoliikenteen
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luonne huomioiden riittava viihtyisalle asuinrakennusten sisdolosuhteelle.
Aaneneristavyyden maarittimisessa tulee alueella huomioida lentokonemelun

toistuvuus ja hetkelliset melutasot seka laskeutuvien koneiden laskeutumisasun
aerodynaamisten muutosten vaikutukset lentokonemelun kokemiseen. Edelld mainitun
perusteella Finavia katsoo, ettd asemakaavaehdotuksen kohteeseen tulee asettaa Uusimaa-
kaavan liitteen mukainen 35 dB dé@neneristavyysvaatimus vahintaan uusien
asuinrakennusten osalta. Finavia katsoo, etta tahan tulee pyrkia myos mahdollisten alueelle
siirrettavien vanhojen asuinrakennusten osalta.

Lisaksi Finavia katsoo, etta alueen suunnittelussa ja siihen liittyvan materiaalin
tuottamisessa on tuotava esille elementtejd, joiden perusteella alueelle muuttavat uudet
asukkaat voivat hahmottaa lentoaseman ja lentoliikenteen laheisyydestad johtuvia tekijoita.
Finavian verkkosivuilla julkaistussa Helsinki-Vantaan lentoaseman
melunhallintasuunnitelmassa on esitetty kaavaselostukseen liitettavaksi soveltuvaa
materiaalia. Finavia katsoo, ettd kaavan aineistossa on hyva esittaa esimerkiksi lentoaseman
reittitiheyskartta ja tekstia laskeutumisreittien vaikutuksista ja sijoittumisesta alueelle.
Paivitetty ja kuvalaadultaan julkaisukelpoinen reittitiheyskartta yms. materiaali on saatavilla
Finavialta.

VASTINE:

Talman osayleiskaavaa varten tehdyssa meluselvityksessa Puu-Talman kaava-alueelle
maadriteltiin suositus 32 dB daneneristyksestd asuinrakennuksille. Asemakaavaehdotuksen
suositus on muutettu vastaamaan Finavian ja Traficomin suosituksen sekd Uusimaa-kaavan
liftteen mukaista 35 dB daneneristavyysvaatimusta vahintadn uusien asuinrakennusten
osalta. Adnieristysvaatimus toteutetaan myés mahdollisten alueelle siirrettivien vanhojen
asuinrakennusten kohdalla. 35 dB daneneristdvyysvaatimus on pdivitetty
asemakaavaehdotuksen kaavakartan maéarayksiin ja kaavaselostukseen.

Kaavaselostukseen on lisdtty tekstid ja muuta materiaalia, joiden avulla alueelle muuttavat
uudet asukkaat voivat hahmottaa lentoaseman ja lentoliikenteen Idheisyydestd johtuvia
tekijoita.

3. Talman kylayhdistys

Kyldyhdistys on seurannut Talman kehittamissuunnitelmia aktiivisesti osayleiskaavan
valmisteluista alkaen. Tassa kokonaisuudessa asukkaiden ja palveluiden kasvun painopiste
on radan eteldpuolella, ja odottaa Kerava-Nikkilad radan liikennointipdatosta. Puu-Talman
alueelle on tarkoitus asemakaavoittaa pientaloasumista noin 220 uudelle asukkaalle.
Tavoite puutaloista on hieno ja suunnitelma on hyva alueen elinvoimaisuuden kannalta,
jotta esimerkiksi koulu ja paivakoti pysyvat toiminnassa ja kehittyvat. Kaupallisissa
palveluissa tukeuduttaisiin edelleen Keravan palveluihin.
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Liikenne ja parkkipaikat alueella

Koska junaliikenteen aloittamisesta ei ole varmuutta, uuden alueen liikenne tulee
perustumaan henkiléautoihin ja HSL:n linjoihin. Tama asettaa lisda painetta parkkipaikoille
Keravan asemalla ja mahdollisesti myos Martinkylatien varrella, koulun alueella. Seka
autoille, etta pyorille. Vaikka tama on kaava-alueen ulkopuolella, on asia syyta ottaa
huomioon alueen kokonaissuunnittelussa.

"Laaksotieta parannetaan ja kehitetaan erityisesti kdvelyn ja pyorailyn ndkokulmasta.
Tavoitteena on toteuttaa turvallinen katuyhteys kaava-alueelta Talman koululle ja
paivakodille." Tien muutokset on toteutettava mahdollisimman vahin muutoksin nykyisille
asukkaille.

"Alueelle tutkitaan myos tyonteon ja asumisen uudenlaista joustavaa yhdistamista."
Tuleeko tyontekoon liittyvista kiinteistdista lisaa liilkennettd ja tarvetta parkkipaikoille?

VASTINE:

Martinkyldntien ja Talman keskustan parkkipaikat ja niiden mitoitus sekd pyoréparkit
huomioidaan vireilld olevassa Talmankareen asemakaavassa ja myohemmin Talman
asemaseudun suunnittelussa. Puu-Talman asemakaavassa ef oteta kantaa alueen
eteldpuolen pysakdintiin.

Katusuunnitelmien tullessa ndhtéville niitd voidaan kommentoida néhtavilld olon aikana.
Katusuunnitelmat tullaan vuorovaikuttamaan maankaytto- ja rakennusasetuksen pykéalan
43 mukaisesti, Laaksotien parantamisesta johtuvat muutokset toteutetaan niin, ettd
saadaan toteutettua liikenteen maaran kasvun ja taafamarakenteen muutoksien
edellyttdmd tehokas ja turvallinen katuyhteys myds tuleville asukkaille.

Tyonteon ja asumisen joustavalla yhdistelmalld tarkoitetaan tdssd kohtaa tonteilla
sifaitsevia asukkaiden omia, tyGskentelyyn ja asumiseen tarkoitettuja tiloja ja niiden
Jjoustavaa kdyttoa asukkaiden omat tarpeet huomioiden. Tonteille rakennettavat
sivurakennukset voivat toimia esimerkiksi asukkaiden etatydskentelypisteind ja
harrastetiloina.

Siirrettavien ja uusien rakennusten suhde, aikataulu

"Kaava-alueelle muodostetaan viihtyisia pihapiireja lahinna vanhoista siirretyista
hirsitaloista. Mahdollinen uusi rakentaminen sovitetaan sekd massoittelultaan etta
tekotavaltaan vanhojen rakennusten muodostamaan korttelirakenteeseen."

Siirrettavien ja uusien rakennusten valisesta suhteesta ei ole aineistossa selvda mainintaa,
joten tontin omistaja paattaa kumman haluaa tehdd, ja kunta ohjaa tata luvituksella.
Talojen toteuttamisen aikataulu voi olla aika erilainen, joten olisi hyva varmistaa jarkeva ja
ympariston kannalta mahdollisimman miellyttava vaiheistus. Kerrostalotontin
toteuttamisen aikataulussa olisi ihanteellista saada my6s muu rakentaminen liikkeelle, jotta
tama maamerkki ei ole yksin ja ainoa.

11
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VASTINE:

Asemakaavan ldhtékohtana on ollut mahdollistaa vanhojen siirrettyjen hirsitalojen
rakentaminen alueelle. Tdman lisdksi alueelle voi rakentaa perinteisin menetelmin
rakennettuja asuinrakennuksia ja uudisrakentamista rakennusperinteen hengessa.
Kaavassa ei ole otettu kantaa erityyppisten rakennusten toteutusaikatauluun tai
vaiheistukseen. Toteutus on rijppuvainen tontin omistajan halusta ja toiveista. Kaava
mahdollistaa monentyyppiset ratkaisut tonteilla, esimerkiksi uuden padrakennuksen ja
siirrettdvat sivurakennukset.

Ulkoilureitit ohjattava teille

Asukasmadran kasvaessa vanhan asutuksen, viljeltyjen peltojen ja yksityisessa omistuksessa
olevan maan keskelle on tarkeda suunnitella ja merkita kdytossa olevat ulkoiluvaylat
kulkemaan olemassa oleville teille, ne eivat saa rasittaa yksityisten maanomistajien alueita.
Uusi alue tarvitsee merkityn ja ohjatun ldhiulkoilureitin. Suunnitelmissa otettava huomioon
erityisesti koirien ulkoilutusreitit, jotta ne voidaan ohjata yleisille kulkuvaylille ja
mahdollisesti varauksen koirapuistolle.

VASTINE:

Asemakaavassa on osoitettu ohjeellinen ulkoilureitti joka palvelee alueen asukkaita.
Ulkoilureitti yhdistyy ainoastaan alueen virkistysalueisiin ja yleisiin katualueisiin, eikd siten
rasita yksityisten maanomistajien alueita. Puu-Talman ja ldhialueen asukasmaard ja alueen
koko eivat ole rifttdvan suuria, jotta koirapuisto voidaan toteuttaa asemakaava-alueella.
Koirien ulkoilutusreitit ja mahdollinen koirapuistovarus huomioidaan Talmankaaren ja
Talman asemaseudun suunnittelussa.

Kylatalon kaytto ja toteutus

Kyldyhdistys on kiinnostunut ymmartamaan tarkemmin suunnitelmia koskien Kylataloa.
Mika on aiottu Kylatalon toteuttava taho ja suunniteltu kdytt6? Enta sen kustannuksista ja
yllapidosta huolehtiminen. Talmassa on jo vapaapalokunnan Talmukka ja Martinkylan
koulu, eika ole viisasta tehda naille samanlaista kilpailijaa. Puu-Talman uusista asukkaista ei
yksin riita kayttdjakuntaa kokonaiselle uudelle kylatalolle.

VASTINE:

Palvelurakennusten korttelialueella, jolle mahdollinen kylatalo sijoittuisi, padrakennukseen
voidaan sifoittaa kokoontumistiloja fa yhteistoimintaa palvelevaa liiketilaa (min 100 k-m2)
seka asuintilaa. Kaavassa on haluttu mahdollistaa yhteispalveluille ja -toiminnalle soveltuva
"kylatalon” nimelld kulkeva rakennus, mutta rakennuksen tarkempaa kdyttoa ja toteuttavaa
tahoa ef ole pdatetty kaavavaiheessa. Kaavaprosessin aikana suunnittelussa mukana ja
tonteista kiinnostuvilta henkilbiltd on tullut ajatuksia esimerkiksi [dhituotteita myyvéstd
kyldkaupasta, sesonkiaikoina auki olevasta kahvilasta ja tapahtumatilasta. Kylatalon
toiminta ja toteuttajataho on rijppuvainen alueen tulevista asukkaista ja heidan

12
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aktiivisuudestaan, tissa vaiheessa kaava ainoastaan mahdollistaa lainmukaisen tilan
tulevalle toiminnalle.

4. Rakennus- ja ymparistovaliokunta
Kaavakartta

Rakennusvalvontaviranomainen ei antanut Puu-Talman kaavasta luonnosvaiheessa
lausuntoa, silla kaava-aineisto oli vield yleissuunnitelmatasoinen.

Kaavakartan yleisilme on selked ja padosin riittavasti ohjaava. Alla mainittujen kirjausten
huomioon ottaminen edesauttaisivat rakennusvalvontaa, tontin omistajia seka
suunnittelijoita padsemaan kaavassa tavoiteltuun lopputulokseen.

Kortteli 31112 Laaksotien lansipuolella: yksityisten, padosin valjasti rakentuneet kiinteistot
on otettu kaavan mukaan vahaisin ohjaavin merkinndin ja maarayksin. Kunnan
rakennusjarjestyksessa on tonttien vahimmadiskokoa ja asuntojen lukumaaraa koskeva
maarays:

"Mikali asemakaavassa ei asiasta erikseen muuta maaratd, asemakaavaa tdydennetaan mm.
seuraavilla lisamaarayksilla:

o Asemakaavan AO-korttelin rakennuspaikalle saa rakentaa enintaan yhden asunnon
jokaista rakennusoikeuden alkavaa 150 k-m2 kohden; asemapiirroksessa on
osoitettava rakennuspaikan soveltuvuus ja riittavat pihatilat useamman asunnon
ratkaisulle.

e Asemakaava-alueella ei saa muodostaa ohjeellisesta tonttijaosta poikkeavaa alle 700
m?2 tonttia.”

Onko rakennusjarjestyksen kirjaus kaavan tavoitteiden mukainen - vai halutaanko ko.
korttelialueen valjyydella jotain muuta?

Lisaksi korttelissa 31112 ohjeellinen rakennusalan rajaa osoittava viiva on osin ristiriidassa
lain edellyttaman vahimmaisetaisyyden (rajasta) kanssa: vaarinymmarrysten valttamiseksi

olisi katualueen reunaan hyva rajata sitova rakennusalan raja 4 m vahimmaisetdisyydelle.

Kaavamaaraykset

AK-12-korttelialueella on madratty, etta "pienkerrostalojen ensimmaiseen kerrokseen tulee
sijoittaa liiketilaa, joka voi myos toimia rakennuksen yhteistiloina.” Onko toteutettavalle
liiketilalle vahimmaismaara? Vai tarkoittaako kirjaus, ettd koko ensimmainen kerros tulee
toteuttaa liiketilana? Lisaksi AK-12 -korttelialueella on syyta osoittaa rakennusalan raja irti
(1-1,5 m) katualueen reunasta, jotta rakennuksen maanalaiset rakenteet tulee sijoitetuksi
korttelialueen puolelle.

13
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AO-14-korttelialueella on seuraava maarays: "Padarakennuksen kerrosalan lisdksi tonteille
tulee rakentaa sivurakennuksia.” Tarkoitetaanko sivurakennuksella talousrakennuksia
(rakennusoikeus madritelty talousrakennuksille)? Onko tavoiteltu jotakin
sivurakennusten/talousrakennusten vahimmaismaaraa, joka tulee edellyttaa
padrakennuksen rakennusluvan hakemisen yhteydessa?

Keskitetty jatteenkerdyspiste on monelta osin kannatettava suunnitelma. Keskitetyn
jatteenkerdyspisteen toteuttajataho olisi kuitenkin olla ajoissa tiedossa: jatteenkerayspiste
tulee olla toteutettuna ensimmaisen asuinrakennuksen kayttéonottokatselmukseen
mennessa. Muussa tapauksessa kiinteistokohtainen jatehuolto on sallittava.

Rakennustapaohje

Rakennustapaohje on mahdollista laatia asemakaavan maarayksia taydentamaan;
rakennustapaohje toimii myds alueen suunnittelua ja toteutusta sitovasti ohjaavana
asiakirjana. Rakennustapaohjeessa keskeiset maariteltavat asiat ovat alueellisen
yhtendisyyden muodostamiseen liittyvat asiat (yksityiskohtaiset maaraykset esim.
julkisivumateriaaleista, kattokulmista, vareista jne.). Rakennustapaohjeen viimeistely on
tarkoituksenmukaista tehda viranhaltijoiden valisena yhteistyona.

VASTINE:

Kaavan mukaisesti AO-14-kortteleissa saa rakentaa enemmadan kuin rakennusjarjestyksessa
maadritetyn enintaan yhden asunnon jokaista rakennusoikeuden alkavaa 150 k-m2 kohden.
Korttelialueen véljyys mahdollistaa joustavuuden alueelle siirrettavien rakennusten
kohdalla. Asemakaavan Idhtokohtana on ollut mahdollistaa erityyppisten, erikokoisten ja
eriaikakautisten hirsirakennusten siirtdmisen alueelle.

Korttelin 31112 ohjeellinen rakennusala on vaihdettu sitovaksi rakennusalaksi. Katualueen
reunassa olevan rakennusalan vahimmaisetaisyydeksi riittdd 2 metrid; asemakaava-alueella
vdhimmdisetdisyys on 4 metrid ainoastaan tontin rajasta.

AK -12-korttelialueen kaavamddraykseen on lisétty liiketilaa koskeva vahimmdaismdaréys,
min 100 k-m2. Tdma mainitaan myds rakennustapaohjeessa. AK-12-korttelialueella
rakennusalan rajaa muutettiin niin, etta se on irti (1-1,5 m) katualueen reunasta.

AO-T14-korttelialueen maardyksessa sivurakennuksilla tarkoitetaan talousrakennuksia.
Kaavassa on haluttu kdyttaa kdsitettd sivurakennus talousrakennuksen sjjaan, koska se
kuvaa laajemmin ja monipuolisemmin pihapiirin rakennettavien, padrakennusta
pienempien rakennusten kdyttotarkoitusta. AO- 14-korttelialueen mdardyksen sivurakennus
on muutettu talousrakennukseksi vaarinymmarryksen vélttamiseksi.
Sivurakennuksien/talousrakennuksien maaraa ei ole kaavassa ohjattu muutoin kuin
rakennusalalla. Kaavan luonnosvaiheessa keskusteliin sivurakennusten

vahimmadéismaarasta, mutta tamd katsottiin sitovan liikaa tontin omistajaa.
Rakennustapaohjeessa on kuvattu tarkemmin sivurakennuksista/talousrakennuksista.
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Jatteenkerdyspisteen merkintd ja maérays on ohjeellinen. Toteuttajataho selvidd
tontinluovutusvaiheeseen mennessa. Mikdli toteuttajatahoa ei sithen mennessa I6ydly, jéad
merkintd mahdollistavana kaavakarttaan tulevaisuutta varten kierrdtyksen yhd yleistyessd
Ja myds omakotitalofa koskevien kierrdtysvaatimusten tiukentuessa. Méarayksessd
todetaan, ettd mikali kerdyspiste toteutuu, kiinteistokohtainen jitteenkerdys ei ole
mahdollinen. Sitd vastoin kerdyspisteen jaddessd toteutumatta kiinteistokohtainen
jdtteenkerdys sallitaan.

Rakennustapaohjetta on viimeistely useamman eri kerran viranhaltijoiden valisend
Yhteistyona.

Muistutukset
Anmarkningar

1.

Muistutus A

Laaksotien itdpuolelta tulisi rajata riittdva alue mukaan, jotta Laaksotien linjaus lansipuolen
valmiita pihoja pilaamatta olisi mahdollista. Laaksotien itapuolella eivat rakennukset ja
istutukset ulotu laheskaan niin lahelle tietd, joten tien linjausta voisi siirtaa vahin
vaikutuksin 0,5-1 metrid itaan.

Laaksotien lansipuoli on pdaasiallisesti jo varsin tihedsti rakennettua pientaloaluetta.
Esimerkiksi omistamamme omakotitalon autokatos sijaitsee jo nyt aivan sallitun
rakennusalueen rajalla, joten tiealue ei voi yhtdan leventya tonttimme kohdalla.

VASTINE:

Uudehkot rakennukset merkitdan asemakaavan pohjakarttaan ja niiden sijainti
huomioidaan asemakaavassa. Laaksotien katualueen rajaus perustuu nykyisen Laaksotien
keskilinjaan ja sen mukaan on varattu riittdvd leveys kylatieprofiilin toteuttamiselle.
Tarkemmassa katu- ja rakennussuunnittelussa otetaan huomioon olemassa olevat
rakenteet ja niiden hyddyntdminen mahdollisuuksien mukaan. Kunta pyrkii parhaansa
mukaan valttdmaan vaurioita olemassa oleville istutuksille.

Muistutus B

Laaksotien tielinjauksen muuttaminen

Kaavoituksen myota Kyldpaantien ja Laaksotien liikennemaarat tulevat nousemaan.
Kaavoituksessa tulee huomioida kasvava liilkenne. Laaksotiessa oleva mutka tulisi poistaa ja
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tielinja oikaista. Laaksotien mutka aiheuttaa ndakdesteen ja tulevan lilkkennemaarien nousun
johdosta siitd muodostuisi vaarallinen tien kohta. Korttelia 31111 tulee muuttaa tai
pienentda jotta tielinja voidaan oikaista.

Kevyen liikenteen vayla

Puu-Talman asemakaavassa ei ole huomioitu kevyen lilkenteen vaylaa. Kortteli 31111,
31108, 31106 ja 31102 muuttaa/pienentaa kevyenliikenteen vaylaa varten. Kevyen
liikenteen vaylalle tulisi vahintaan varata tila, joka mahdollistaa myohemmin vaylan
rakentamisen. Kevyen liikenteen vayla tulisi rakentaa Piilu kirves -Talman koulu. (Laaksotie
Kylanpaantie).

Raskaan liikenne ja maatalouskoneet.

TM 1 Puu-Talman asemakaava ehdotuksessa ei ole otettu huomioon raskasta likkennetta.
Pyydan erityisesti huomioimaan raskaan liilkenteen ja maatalouskone liikenteen
Laaksotiella ja Kylanpaantien osalta.

Huomattava maanpinnan korkoero

Kortteli 31111 ja Laaksotien valinen maanpinnankorko ero ja korko ero asemakaava
alueeseen nahden merkittava. Kortteli 31111 tulisi tarkastella ja mahdollisesti poistaa
asemakaavasta. Kallion paalle rakentaminen aiheuttaa merkittavia louhintatoita ja
kasvattavat kuluja merkittavasti jo infrankin osalta.

Tiesto
TM 1 Puu-Talma tiesto ja risteys alueet on suunniteltu lilan ahtaiksi raskaalle liikenteelle.
Lumitalvi kaventaa entisestdan tiestda ja tukkien risteys alueita.

VASTINE:

Kaavoituksen yhteydessd laaditussa liikennesuunnittelussa on tarkasteltu alueelle
muodostuvat liikennemdérat ja niiden pohjalta on valittu toimivat ja alueen profiilin
sopivat ratkaisut. Laaksotien mutkaa ei ole vélttamatonta kokonaan poistaa eika se
kdytanndssa ole mahdollista tai tarkoituksenmukaista merkittdvien kalliolouhintojen
VUoKsi, jotka aiheuttaisivat tarpeetonta melu- ja tarindhaittaa sekd maiseman ja ympariston
muokkaamista alueella.

Kadun mutka tulee loiventumaan asemakaavan myota nykyisestd. Katualueen tila vaatii
kallion louhintaa mutkassa, mikd parantaa katualueen nakymid sekd turvallisuutta.
Puu-Talman asemakaavassa on Laaksotien katualueelle tehty rijttavd katualueen varaus,
jotta se voidaan toteuttaa kylatieprofiilin mukaisesti. Kaavan selostuksessa on kuvattu
tarkemmin kylédtien toteuttamisen periaatteet. Liséksi Kyldnpdantielle ja Laaksotien
eteldosaan rakennetaan kevyen liikenteen vayld asemakaavahankkeen toteuttamisen
yhteydessd. Talmankaaren osalta kevyen litkenteen véyldn toteutusta edistetdan kyseisen
asemakaavahankkeen yhteydessa.
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Raskaan litkenteen nykyiset kulkureitit eivat tule muuttumaan tai kaventumaan
asemakaavan myotd. Kaikkia katualueita ei kuitenkaan levennetd merkittavésti raskaan
litkenteen takia. Lumitilofen toimivuus on tarkasteltu yleissuunnitteluvaiheessa ja sitd
tdsmennetddn katusuunnittelun aikana.

Asemakaavan kaavataloustarkastelussa on selvitetty kokonaisuutena asemakaavan
kustannusvaikutukset suhteessa saatuihin tontinmyyntituloihin. Kadun rakentaminen
korttelille 31111 ei aiheuta poikkeuksellisia kustannuksia toteutuksen osalta. Kortteli 317117
on asemakaavassa tarkoituksenmukainen AP-korttelj, jossa rakennukset sovitetaan
parhaalla mahdollisella tavalla maastonmuotoihin.

Muistutus C

Laaksotie on osakkaiden levittama ja alkuosa on asfaltoitu osakkaiden kustannuksella.
Meille erittdin tarkeda on sailyttaa tien nykyinen leveys. Raskasliikenne lavetit ja levedt
maatalouskoneet 4-5 m tekevat mahdottomaksi tienkaventamissuunnitelmanne.

Ehdotus kevytliikennevaylaksi on tarked. Kunnan omistamien maiden jalkeen on kunnan
neuvoteltava x:n ja x:n kanssa, jotta jalkakdytava voidaan toteuttaa turvallisena koululle
saakka. Joissain kunnissa myds rakennusoikeuksiin liittyva ratkaisu voi edistaa hanketta.

VASTINE:

Puu-Talman asemakaavassa on Laaksotien katualueelle tehty riittdvd katualueen varaus,
Jotta se voidaan toteuttaa kylatieprofiilin mukaisesti. Kaavan selostuksessa on kuvattu
tarkemmin kyldtien toteuttamisen periaatteet. Liséksi Kyldnpdantielle ja Laaksotien
eteldosaan rakennetaan kevyen liikenteen vayld asemakaavahankkeen toteuttamisen
Yhteydessa. Talmankaaren osalta kevyen litkenteen vdylan toteutusta edistetdan kyseisen
asemakaavahankkeen yhteydessa.

Raskaan litkenteen nykyiset kulkureitit eivat tule muuttumaan tai kaventumaan
asemakaavan myotd. Kaikkia katualueita ei kuitenkaan levennetd merkittavésti raskaan
litkenteen takia. Lumitilojen toimivuus on tarkasteltu yleissuunnitteluvaiheessa ja sitd
tdsmennetdan katusuunnittelun aikana.

Asemakaavan lainvoimaistumisen myotd yksityistie siirtyy kunnan maaomistukseksi
maanmittauslaitoksen lunastustoimituksen yhteydessa.

Muistutus D

Puu-Talman asemakaavaehdotuksessa Kylanpaantien ja Laaksotien liittyman kaava-alue on
piirretty tarpeettoman pitkalle itdsunnassa. Pyyddan muuttamaan ja tarkentamaan rajausta

asemakaavakartassa tiiviimmaksi niin, ettd se ei vie maa-alueitamme my®ds risteyksen
itapuolelta. Hyvallad suunnittelulla toimiva ja tarpeeksi laaja risteys saadaan varmasti
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toteutettua ilman tata laajennusta. Suunnitelma vie alueitamme jo Kyldnpaan etela- ja
lansipuolelta. Liittymdalueen metsa on juuri hoidettu ja siind kasvaa arvokkaita vanhoja
mantyja ja luonnollisesti levinneitd lehmuksia, jotka molemmat pitaa sadstad. On tarkeaa,
ettd kaavan merkinta ei jaa rasittamaan aluetta tarpeettoman laajasti.

Risteyksen ja tonttiliittyman suunnittelun yhteydessa haluan osallistua sen valmisteluun
suunnitteluvaiheessa, jotta toteutuksesta tulee mahdollisimman toimiva, kaunis ja
turvallinen seka meille tontin kayttdjille, etta muille asukkaille. Myds lumenauraus ja -siirto
pitdaa suunnitella. Tontille ajotien linjauksen pitaa liikenteen lisaantyessa olla
mahdollisimman loiva ja turvallinen hyvan nakyvyyden varmistamiseksi, kuten se nyt on.
Emme halua muuttaa tien linjausta.

VASTINE:

Kaavassa on varauduttu riittdviltd osin risteytysalueen turvalliseen ja toimivaan
toteuttamiseen. Risteysalueen varsinaiset suunnitteluratkaisut selvidvat katu- ja
rakennussuunnitteluvaiheessa. Kun katusuunnitelmat tulevat néhtéville, niitd voidaan
kommentoida ndhtavilld olon aikana. Katusuunnitelmat tullaan vuorovaikuttamaan
maankaytto- ja rakennusasetuksen pykalan 43 mukaisesti. Talloin ei kuitenkaan enda voi
vaikuttaa risteysalueen rajaukseen asemakaavan osalta.

Muistutus E

Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen Piilukirves- Talmankaari

Kylanpaantien ja Laaksotien merkittavan liilkenteen lisadantyminen estaa turvallisen
yhteyden kavellen/pyoraillen Talman koululle ja paivakodille! Kaavaan piirrettava koko
matkalle piilukirves-talmankaari kevyenliikenteenvayla. Asiasta on mainittu kirjallisessa
raportissa, mutta kaavaan ei ole piirretty kevyenliikenteenvaylaa. Kevyen liikenteen
toteutus mahdollistaa julkisenliikenteen sujuvan kayton!

Talman alueen suunnitteilla olevan kaavan vaikutuksena laaksotien vasemmalle puolelle oli
suunniteltu pientalo aluetta, joka puoltaa myos kevyen liikenteen vaylan rakentamista
merkittavan liikenteen lisddantymisena.

Vaarallisen mutkan poistaminen Laaksotielta

Kortteli 3111 vieressa on iso kallio ja Laaksotiessa on vaarallinen mutka. Kuljen nyt jo
paivittain lasten kanssa kouluun pitkin Laaksotieta ja vaaratilanteita kyseissa mutkassa on
useamman kerran viikossa. Autojen ajolinjat leikkaavat toisen kaistaa ja auton
korjausliikkeen tehtdessa kevyelle liikenteelle ei ole turvallista. Lilkenne maaran kasvaessa
merkittavasti tielld on suuri riski vaaratilanteiden syntymiseen.

VASTINE:
Puu-Talman asemakaavassa on Laaksotien katualueelle tehty riittdvd katualueen varaus,
jotta se voidaan toteuttaa kylatieprofiilin mukaisesti. Kaavan selostuksessa on kuvattu

tarkemmin kyldtien toteuttamisen periaatteet. Lisdksi Kyldnpdantielle ja Laaksotien
eteldosaan rakennetaan kevyen liikenteen vayld asemakaavahankkeen toteuttamisen
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Yhteydessd. Talmankaaren osalta kevyen litkenteen véylan toteutusta edistetdan kyseisen
asemakaavahankkeen yhteydessa.

Kaavoituksen yhteydessd laaditussa liikennesuunnittelussa on tarkasteltu alueelle
muodostuvat liikennemadadrat ja niiden pohjalta on valittu toimivat ja alueen profiilin
sopivat ratkalsut. Laaksotien mutkaa ei ole véalttamatonta kokonaan poistaa eika se
kdytanndssa ole mahdollista tai tarkoituksenmukaista merkittdvien kalliolouhintojen
Vuoksi, jotka aiheuttaisivat tarpeetonta melu- ja tdrindhaittaa seka maiseman ja ympariston
muokkaamista alueella. Kadun mutka tulee loiventumaan asemakaavan mydta nykyisesta.
Katualueen tila vaatii kallion louhintaa mutkassa, mikd parantaa katualueen nakymid seka
turvallisuutta.

Muistutus F

Laaksotien "kallion kierto” olisi syytd oikaista. Kierto on nykyisinkin hankala. Tie on kapea
ja ajoneuvot leikkaavat “sokkomutkaan” tien sisareunaan, jolloin kohtaamisissa on ollut
useita lahelta-piti -tilanteita. Lisaksi tieta kdyttaa raskasliikenne ja maatalouskoneet.

Laaksotien liittyminen Kyldanpdantiehen on vaarallinen. Laaksotien suunnasta tullaan
"oikealta”, mutta Kylanpaantien suunnasta tulevilla on puutteellinen ndkyvyys Laaksotien
suuntaan. Siinakin on ollut useita vaaratilanteita.

VASTINE:

Kaavoituksen yhteydessd laaditussa liikennesuunnittelussa on tarkasteltu alueelle
muodostuvat liikennemddrat ja niiden pohjalta on valittu toimivat ja alueen profiilin
sopivat ratkaisut. Laaksotien mutkaa ei ole vélttamatonta kokonaan poistaa eika se
kdytdanndssa ole mahdollista tai tarkoituksenmukaista merkittdvien kalliolouhintojen
VuoKksi, jotka afheuttaisivat tarpeetonta melu- ja tdrindhaittaa seka maiseman ja ympariston
muokkaamista alueella. Kadun mutka tulee loiventumaan asemakaavan mydta nykyisesta.
Katualueen tila vaatii kallion louhintaa mutkassa, mikd parantaa katualueen nakymid seka
turvallisuutta.

Raskaan litkenteen nykyiset kulkureitit eivat tule muuttumaan tai kaventumaan
asemakaavan myotd. Kaikkia katualueita ei kuitenkaan levennetd merkittavésti raskaan
litkenteen takia. Lumitilofen toimivuus on tarkasteltu yleissuunnitteluvaiheessa ja sitd
tdsmennetddn katusuunnittelun aikana.

Kylanpdéntielle ja Laaksotien eteldosaan rakennetaan erillinen kevyen liikenteen vayld
asemakaavahankkeen toteuttamisen yhteydessa. Talmankaaren osalta kevyen liikenteen
vayldn toteutusta edjstetaan kyseisen asemakaavahankkeen yhteydessa. Risteysalueen
asemakaavan mukaisen toteutuksen yhteydessa risteyksen ndkemdt ja liikenneturvallisuus
paranevat.
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