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1 Johdanto

Sipoossa sijaitsevaa Brobélen nelihaaraliittymaa pidetaan vaarallisena. Liit-
tymassa on tapahtunut viime vuosien aikana lukuisia onnettomuuksia, joista
useat ovat johtaneet loukkaantumiseen tai jopa kuolemaan. Liittyman paran-
tamisesta on tehty kunta-aloite ja useita kansalaisaloitteita. Palautteiden pe-
rusteella liittymassa on muun muassa aika ajoin ruuhkaa, joka osaltaan voi
pakottaa sivusuunnalta tulevan pyrkimaan liian ahtaaseen ajoneuvovaliin.

Tassé toimenpideselvityksessa kaydaan lapi liittyman nykytilanne liikkenteel-
lisen toimivuuden ja turvallisuuden nakodkulmasta, tutkitaan eri toimenpide-
vaihtoehtoja ja laaditaan liittymaélle kehittdmispolku lyhyen ja pitkan aikavélin
kannalta.

Tybn ohjaajana toimi Pekka Réaty Tiehallinnon Uudenmaan tiepiirista. Tyon
aikana haastateltiin 9.2.2009 Sipoon kunnasta Risto Hautsaloa ja Pekka
Soyrilaa. Raportin ovat laatineet WSP Finland Oy:sté Olli Haveri, Risto Jou-
nila ja Timo Kéarkinen.
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2 Liittyméan nykytilanne
2.1 Sijainti liikkenneverkolla

Brobdlen liittyma on osa tarkedd Sipoon sisdista yhteyttd. Broboélentie (mt
11679 ja mt 11689) yhdistaa Nikkilan Sipoon eteldosiin ja Soderkullaan (ku-
val).
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Kuva 1. Brobdlen liittyman sijainti maantieverkolla, kuntarajat vuoden 2007 tilanteen
mukaisesti. (Muokattu lahteesta Sipoon yleiskaava 2025, liikenneverk-
koselvitys. Sito Oy, Strafica Oy 2008)

Maantie 148 on tarked poikittaisyhteys Porvoon ja Keravan vélilla. Se on
tarked raskaan liikenteen reitti ja osa erikoiskuljetusten runkoverkkoa. Suur-
ten erikoiskuljetusten reitti kulkee Brobdlen liittyman kautta mm. Vuosaaren
satamaan seututietd 148 ja maantietéa 11689 pitkin.

Brobdlentie on tarkea paikallisliikenteen reitti. Nikkilan ja kunnan eteldosien
valilla sité ajavat linjat 2, 4, 12-16, 21 ja 24 (kuvat 2 ja 3). Linjojen vuorovali
vaihtelee ruuhka-aikoina 5-15 minuutin valilla. Linjat palvelevat mm. koulu-
laiskuljetuksia ja tydmatkoja.
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Kuvat 2 ja 3. Paikallisliikenteen vakiovuorojen reitit Nikkilasta seka arkivuorokauden
vuorotarjonta Liikenneluparekisterin perusteella. (Sipoon ja Pornais-
ten aikataulut 2.6.2008 — 31.5.2009; Sipoon yleiskaava 2025, liiken-
neverkkoselvitys. Sito Qy, Strafica Oy 2008)

Sipoon alueella on noin 60 km kevyen liikkenteen vaylia. Naistd maanteiden
varsilla sijaitsee noin 28 km. Kuvassa 4 on esitetty Nikkilan taajamaa ympéa-
réivan maantieverkon kevyen liikenteen vaylat. Vaylasto palveleekin ensisi-
jaisesti taajamien sisaisia yhteystarpeita eika niinkaan taajamien valisia.

BROBOLEN
LITTYMA

Kuva 4. Kevyen liikenteen vaylat
maanteiden varrella Nikkilan ympéaristdssa.
(Muokattu lahteestéa Sipoon yleiskaava
2025, liikenneverkkoselvitys. Sito Oy,
Strafica Oy 2008)

2.2 Liittymé& ja sen ymparisto

Liittyma sijaitsee laajan kumpuilevan peltoalueen keskivaiheilla Nikkilan ete-
lapuolella (kuva 5). Paasuuntana on seututie 148 ja sivusuuntina maantiet
11697 ja 11689 (Brobolentie). Liittyman lounaisnurkassa on korkealla kuu-
siaidalla rajattu suojeltavaksi maaratty rakennettu kiinteistd. Tien topografia
on loivasti peltomaisemassa kumpuileva.
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Kuva 5. Brobolen liittyman sijainti.

Seututiella 148 nopeusrajoitus liittyman kohdalla on 80 km/h. Liittym&n mo-
lemmin puolin on nopeusvalvontakamera, ja liittymaalue on valaistu.

Sivusuunnilla (mt 11689 eteldén ja mt 11697 pohjoiseen) on 60 km/h nope-
usrajoitukset ja pakollinen pysdhtyminen -likennemerkit liittymassa. Nama
maantiet valittavat paikallista liikennettda mm. Nikkilan ja Soderkullan taaja-
mien valilla. Talla reitilla on myds jonkun verran maantien 148 ylittavaa ke-
vytta liikennettaq, mutta erityisia kevyen liikenteen jarjestelyita ei liittymassa
ole.

Aikaisemmin liittym&n turvallisuutta on pyritty parantamaan mm. rakentamal-
la liittyméan pohjoishaaraan turvasaareke, asettamalla molemmille sivusuun-
nille pakollista pysayttamista osoittavat likennemerkit (2 kpl/suunta, tien reu-
naan ja saarekkeen keskelle) seka pystyttdmalla maantielle 148 liittym&n
molemmin puolin liikenteen valvontakamerat.

Maantie 148:lla on liittyman molemmilla puolilla kaukoliikenteen linja-
autopysakit, joita raskas liikenne on aika ajoin kayttdnyt peravaunun jatto-
paikkana.

Kuvissa 6-16 on esitetty liittymaa lahestyminen eri suunnista. Kuvat on otet-
tu kello 15-16 valilla arkimaanantaina helmikuussa 2009.
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Etelasuunta (mt 11689)

Liittymaan pysahdyttdessa nakemat ovat hyvat sekd Keravan ettd Porvoon
suuntaan.

Kuva 6. Brobdlen liittyma eteldsuunnasta. Vasemmalla kuusiaita, joka estdd naky-
vyyden lanteen.

Kuva 7. Nakema Soderkullan suunnasta itédn mt 148:lle ennen Brobdlen liittymaa.

Kuva 8. Nakema Brobdlen liittyman eteldisesta haarasta lanteen maantielle 148.
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Kuva 9. Nakema Brobdlen liittyméan eteldisesta haarasta itédn maantielle 148.

Pohjoissuunta (mt 11697)

My0Os pohjoissuunnalta tultaessa nakeméat ovat hyvat molempiin paasuun-
tiin. Liittymaan rakennettu turvasaareke vahentaa periaatteessa mahdolli-
suutta ajaa suoraan etelaan, mutta voi samalla kdéntaa auton ja kuljettajan
huonoon havainnointikulmaan maantien 148 itdsuuntaan nahden.

Kuva 10. Brobdlen liittyméa pohjoissuunnasta.

Kuva 11. Nakema Nikkilan suunnasta itddn mt 148:lle ennen Brobdlen liittymaa.
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Kuva 13. Nakema Brobdlen liittyman pohjoisesta haarasta lanteen maantielle 148.

Kuva 14. Nakema Brobdlen liittyman pohjoisesta haarasta itéédn maantielle 148.

1039 BsWSP



Maantie 148

Maantiella 148 liittyman kohdalla ndkemat sivusuuntiin ovat padosin hyvat.
Keravan suunnalta tultaessa kuusiaita vahentdd nakyvyytta pidemmalle ete-
laiseen sivusuuntaan (ja painvastoin).

Kuva 15. Brobdlen liittymé& Porvoon suunnasta tultaessa.

Kuva 16. Brobdlen littyma Keravan suunnasta tultaessa.

2.3 Liittymé&n lilkennemaé&arat ja palvelutaso

Liikennemaarien laskenta on suoritettu aikaisemmin maantielle 149 vuonna
2004 ja sivusuunnille (maantiet 11689 ja 11697) vuonna 2007. Tierekisterin
tietojen perusteella vuoden 2009 alussa:
e maantiella 148 keskimaarainen arkivuorokausilikenne (KAVL) oli
3 949 ajoneuvoa, josta raskaita ajoneuvoja oli 392 (9,9 %).
¢ maantiellda 11689 keskimaarainen arkivuorokausilikenne oli 3 134
ajoneuvoa, josta raskaita ajoneuvoja oli 116 (3,7 %).
e maantielld 11697 keskimaarainen arkivuorokausilikenne oli 3 580
ajoneuvoa, josta raskaita ajoneuvoja oli 119 (3,3 %).

Liikennemaarien uusintalaskennat tehtiin liittyman kohdalla helmikuun 12.
paiva aamulla 7.00-9.00 ja iltapaivalla 15.00-17.30. Aamu- ja iltahuipputun-
neiksi voidaan liikkennelaskentojen perusteella maaritella aikavalit 7.30-8.30
ja 15.45-16.45. Excel taulukko liikennelaskennoista on liitteen&d 1. Raskaita
ajoneuvoja oli laskennoissa paasuunnassa (mt 148) noin 10 % seka mt
11689 ja mt 11697 noin 5 %.
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Liikennelaskentojen perusteella arvioitiin liittymasta seka aamu- etta ilta-
huipputunnin palvelutasot suunnittain Synchro-ohjelmiston avulla (kuvat 17
ja 18). Laskennallisen tarkastelun perusteella palvelutaso vaihtelee paa-
suunnan erittéin hyvasta (A) sivusuuntien hyvaan (B) tai tyydyttavaan (C).
Liikennelaskentojen aikana havaittiin kuitenkin, ettd varsinkin etelasuunnan
liikenne jonoutui liittym&&n pahimmillaan jopa 10 auton verran, mikd osal-
taan kertoo liittyman epatasaisesta kuormituksesta huipputunnin aikana.
Huipputuntikerroin on aamulla 0,82 ja illalla 0,96.
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Kuvat 17 ja 18. Aamu- (AHT) ja iltahuipputunnin (IHT) liikennemé&aéarat laskentapéi-
vana helmikuussa 2009 ja laskennallinen palvelutaso suunnittain.

Liikennelaskentojen tulosten mukaisesti:
e pdaasuunnan (mt 148) liikenne on vahvasti suoraan ajavaa (AHT
42 %, IHT 50 % kaikesta liikenteestd).
e sivusuuntien liikenne suuntautuu taas vahvasti poikittain Nikkilan ja
kunnan etelaosien vdlille (AHT 30 %, IHT 32 % kaikesta liikentees-
ta).
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e kaantyvistd ainoastaan Keravan ja Soderkullan suunnan valilla liik-
kuu merkittavdmpi maéard ajoneuvoja sekda aamu- etta iltahuipputun-
nin aikana (AHT 14 %, IHT 15 % kaikesta liikenteesta).

Arkivuorokausitasolla likennemaaran voidaan arvioida olevan noin kym-
menkertainen verrattuna iltahuipputuntiin (kuva 19).

Mt 11697

2740

5,4 % raskas

Mt 5 280 KAVL 4660 | Mt

148 | 9,1 % raskas 2009 9,9 % raskas | 148

3 860

5,9 % raskas

Mt 11689

Kuvat 19. Keskiméaarainen arkivuorokausilikenne vuonna 2009.

2.4 Liikenneturvallisuus

Tiehallinnon mukaan tienkayttajat pitavat Brobodlentien liittymaa vaarallisena.
Liittymastd on p&dosin hyvat ndkemat kaikkiin suuntiin, lukuun ottamatta
etelasta tulevia, joiden ndkemaesteena lannen suuntaan on liittyman lou-
naisnurkan tontin kuusiaita. Etelahaaran pakollista pysahtymista osoittavan
pysahtymisviivan kohdalta nakemat myds tdhan suuntaan ovat kuitenkin hy-
vat.

Vilkkaan nelihaaraliittyman ongelmana on havainnoitavien suuntien luku-
maara. Kolmen suunnan yhtdaikainen havainnointi kuormittaa kuljettajaa
huomattavasti esimerkiksi kahden suunnan havainnointia enemman. Ha-
vainnointiongelmia voi olla etenkin tilanteessa, jossa seka paa- ettd si-
vusuuntien lilkkenne on vilkasta, mutta liikennevirta on epétasainen. Tall6in
voi sivusuunnalta tuleva pyrkida kdantymaan vasemmalle tai ajamaan suo-
raan siten, etta kuljettaja ei ole havainnut tai tarkistanut kaikkien suuntien
liikennettd ennen paattksen tekemista.

24.1 Liikenneonnettomuudet ympardivalla tieverkolla

Maanteilla 148 ja 11697 tapahtui vuosien 1999-2008 aikana kuvan 20
osuuksilla yhteensa 13 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta, joista
kolme onnettomuutta johti kuolemaan. Kaikki kuolemaan johtaneet onnetto-
muudet tapahtuivat maantiella 148.
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Kuva 20. Liikenneonnettomuudet maanteilla 148, 11697 ja 11689 vuosien 1999—
2008 valilla. Maantiella 11698 ei ole tapahtunut onnettomuuksia.

24.2 Brobdlen liittyman liikenneonnettomuusanalyysi

Alueen liikenneonnettomuudet keskittyvat kuvan 20 mukaisesti maanteiden
148 (Oljytie), 11689 (Brobélentie) ja 11697 (Brobdlentie) liittymaan. Tassa
ns. Brobdlen liittymassa tapahtui vuosien 1999—-2008 aikana yhteensa seit-
seman henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta (heva), joista kaksi johti
kuolemaan. Liséksi littym&stad on tilastoitu 13 pelkdstddn omaisuusvahin-
koon johtanutta onnettomuutta.

Onnettomuustyypeittdin lukumaarat ovat seuraavat (kuva 21):
e Kahdeksantoista risteamisonnettomuutta, joista kaksi johti kuole-
maan ja viisi johti loukkaantumiseen
e Yksi kd&ntymisonnettomuus
e Yksi peraanajo-onnettomuus
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PERAANAJO-ONN.

Liikkenneonnettomuudet (kpl) ja niiden tyypit

Brobdlen liittyméassa vuosina 1999-2008

T
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Kuva 21. Liikenneonnettomuudet ja niiden tyypit Brobdlen liittymé&ssa vuosina 1999—
2008.

TARVA (4.9) -ohjelman (Turvallisuusvaikutusten Arviointi Vaikutuskertoimil-
la) mukaan p&éasuunnalla 200 metrin sateella liittymésta sattuu 0,459 henki-
I6vahinkoon johtanutta onnettomuutta vuosittain. Liittyméssa kuolee vuosit-
tain 0,026 henkil6&. Luvut perustuvat vuosien 2003-2007 onnettomuustie-
toihin. Liittyman henkildvahinko-onnettomuusaste oli tdmén perusteella noin
32,2 onn./100 milj. saapunutta autoa. TARVA:n mukaan nelihaaraisten taso-
littymien keskimaardinen henkilévahinko-onnettomuusaste on 10,6 onn./100
milj. saapunutta autoa, kun sivutien osuus on yli 16 % liikkenteesta, mihin
verrattuna Brobdlen liittyman henkilévahinko-onnettomuusriski on noin kol-
minkertainen.

Olosuhteet onnettomuuksien sattuessa

Kuolemaan johtaneessa risteamisonnettomuudessa oli osallisena etuajo-
oikeutettua maantietéd 148 suoraan Porvoon suuntaan ajanut raskas ajoneu-
vo, jonka eteen henkildauto ajoi pohjoisesta Nikkildn suunnalta noudatta-
matta pakollinen pysahtyminen -merkkia. Onnettomuus tapahtui pimean ai-
kaan (ei valaistu liittyma) pilvipoutaisella saélla tienpinnan ollessa kuiva.

Kuolemaan johtanut polkupydraonnettomuus (risteavat ajosuunnat) tapahtui
kirkkaassa saassa paivanvalon aikaan tienpinnan ollessa kuiva, joten olo-
suhteilla ei tdméan perusteella ole ollut vaikutusta onnettomuuden syntyyn.
Tassa tapauksessa pydrailija ajoi etelasuunnalta ajoneuvon eteen.

Myds loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet tapahtuivat paaosin kirk-
kaassa sddssa pdaivanvalon aikaan tienpinnan ollessa kuiva. Yksi onnetto-
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muus sattui pimedan aikaan ja yksi pilvipoudalla olosuhteiden ollessa muuten
hyvat.

Omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet tapahtuivat myds paéosin
kuivalla kelilla ja muutenkin hyvissd olosuhteissa. Yhden onnettomuuden
aikana tie oli sohjoinen ja kahden onnettomuuden aikana tie oli marka ja il-
ma sateinen.

Vuosien 2004-2008 onnettomuuksien syiden arviointi

Taulukossa 1 on vuosien 2004—-2008 liikenneonnettomuudet luokiteltu suun-
nittain. Taulukon perusteella ndhdaan, ettd onnettomuuksia tapahtui suh-
teellisen tasaisesti eri suuntien osalta. Missdan liittymassa tana aikana ta-
pahtuneessa onnettomuudessa ei alkoholilla ollut onnettomuusraporttien

perusteella osuutta tapahtuneeseen.

Taulukko 1. Vuosien 2004—-2008 liikenneonnettomuudet suunnittain Brobdlen liitty-
massé onnettomuusraporttien perusteella.

OSALLINEN AJOI ETUAJO-OIKEUTETTUA
SUUNTAA
OSALLINEN AJOI Mt 148 Mt 148 v . .
SIVUSUUNNASTA Keravalle | Porvooseen kaantyen | ei tietoa [YHITEENSA
Soderkullasta 2 2 1 5
Nikkilasta 2 3 1 1 7
YHTEENSA 4 5 1 2 12

Taulukossa 2 onnettomuudet on jaoteltu onnettomuusselostuksissa esitetty-
jen syiden mukaisesti, mikali syy on selvésti ollut tulkittavissa. Syyt voivat
olla my6s osittain paallekkaisia.

Taulukko 2. Vuosien 2004—-2008 liikenneonnettomuudet suunnittain ja onnettomuus-
raporttien syiden perusteella jaoteltuina Brobélen liittyméssa.

OSALLINEN AJOI ETUAJO-OIKEUTETTUA
SUUNTAA
OSALLINEN AJOI Mt 148 Mt 148 e .. -
SIVUSUUNNASTA Keravalle | Porvooseen kaantyen | ei tietoa [EeiEEE
Ei noudattanut STOP-merkkia 4
Soderkullasta 1 1
Nikkilasta 1 1 1 3
Kuljettajan riskinotto tai arviointivirhe 4
Soderkullasta 1 1 2
Nikkilasta 2 2
Ei huomannut muuta liilkennetta, noudatti STOP-merkkia 3
Soderkullasta 1 1 2
Nikkilasta 1 1
16 (35) /,;WSP




Neljdssd onnettomuudessa ei sivusuunnalta tullut noudattanut pakollinen
pysahtyminen (STOP) -merkkia, ja naistd kolmessa oli kyseessa Nikkilan
suunta, josta on eteldsuuntaa paremmat nakemat molempiin suuntiin. Yksi
naista Nikkilan suunnan onnettomuuksista oli kdantymisonnettomuus, jossa
Brobdlentietd eteld&n ajanut ei pysahtynyt liittyméan kohdalla vaan térmaéasi
vastakkaisen suunnan vasemmalle kdantyvaan autoon.

Riskinottoon tai arviointivirheeseen syyllistyivat etenkin Nikkilasta tulleiden
ajoneuvojen kuljettajat Porvoon suuntaan ajavien autojen nopeuden arvioin-
nissa.

Muun liikenteen puutteellinen havainnointi vaikuttaa myo6s olleen kohtuulli-
sen merkittava onnettomuuksien aiheuttaja. Tama on tilastojen perusteella
suurempi ongelma liittymén etelahaarassa.

2.5 Yhteenveto liittyman nykytilanteesta

Sivusuunnan pohjoishaaraan (mt11697) on 2000-luvulla rakennettu tur-
vasaareke. Saareke ja liittyman pakollinen pysahtyminen -merkit eivat ole
toimineet halutulla tavalla.

Seuraavia johtopaattksia voidaan tehda saatavilla olevan aineiston perus-
teella:

- Liittyman liikennevirrat ovat kdytannossa ristedvia, kaantyvaa liiken-
netté on suhteellisen vahan. Sivusuunta on siten lahes p&asuunnan
veroinen likkenteellisesti.

- Liittymdassa on etenkin huipputuntien aikana liian suuret likennemaa-
rat ja ajonopeudet suhteessa liittymatyyppiin.

- Koska maantien 148 ajonopeudet ovat suuret, turvallisen ajoneuvo-
valin arviointi vaikeaa risteéavalle liikenteelle. Sivusuunnilta tultaessa
otetaan paljon riskeja, ja pakollinen pysahtyminen -liikennemerkkia ei
noudateta.

- Liittyman eteldhaaran liikenne jonoutuu usein huipputuntien aikana.

- Olosuhteet eivat pddosassa onnettomuuksista vaikuttaneet onnetto-
muuksien syntyyn. Onnettomuudet ovat valtaosin risteamisonnetto-
muuksia.

- Liittyman henkildvahinko-onnettomuusriski on noin kolminkertainen
verrattuna keskiarvoon

- Néakemat liittymassa ovat hyvat, toisaalta aktiivisesti havainnoitavia
ajosuuntia ennen paatbksentekoa on useita.
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3 Maankayton ja liikenteen kehittyminen

3.1 Maankaytto ja liikenneverkko

Sipoon yleiskaavan liikenneverkkoselvitys on laadittu vuonna 2008 Sipoon
yleiskaavan 2025 tueksi, ja selvitys onkin luonteeltaan strateginen. Yleis-
kaavaluonnoksessa oli liikenteeseen liittyen kirjattu tavoitteeksi mm. liiken-
teen perustuminen merkittavasti julkisen liikenteen kayttéon seka linja-
autoliikenteen tarjonnan muuttuminen syoéttéliikennemaiseksi raideliikenteen
kehittymisen myota.

Yleiskaavassa Nikkilan alueelle on osoitettu vuoteen 2025 mennesséa noin
12 000 uutta asukasta. Nikkilan taajamaan on osoitettu keskustatoimintojen
alue. Myos kunnan eteldosiin Soderkullaan on osoitettu saman verran uusia
asukkaita. Sipoonlahden tytpaikka-alue muodostaa merkittédvan tydpaikka-
kokonaisuuden kunnan eteldaosissa. Brobdlen littyman kannalta tarkeéna
voidaan mainita kaavassa osoitettu uusi tieyhteystarve Nikkilan itadiseen eri-
tasoliittymaan (kuva 22, ruskea katkoviiva). Yhteys uuden eritasoliittyman
kohdalta keskustaan toteutunee jo lahivuosina. Brobolen liittyma sijaitsee
kaavan mukaisesti tarkedlla tai vedenhankintaan soveltuvalla pohjavesialu-
eella.

aavasta 2025 Nikkilan kohdalta.

Liikenneverkkoselvityksessa liikennejarjestelmén kehittamistavoitteina on
mainittu mm. seuraavat kohdat:

- kehitetddn monikeskuksista aluerakennetta

- luodaan edellytyksia joukkoliikenteen palvelutason parantumiselle

- vahvat joukkoliikennekaytavat taajaan asutuilla alueilla

- varmistetaan mm. liikkumisen tasmallisyys ja turvallisuus

- varmistetaan tyOpaikka-alueiden hyvéa saavutettavuus
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- ruuhkien kasvun hillinté ja kuljetusten sujuvuuden parantaminen

- turvataan paavaylien liikennditavyys ja parannetaan seudun merkit-
tavia poikittaisia paayhteyksia

- kevyen liikenteen paaverkkoa kehitetdén ensisijassa taajamissa tyo-
ja koulumatka- seka asiointilikenteen tarpeita mukaillen ja seuraa-
vassa vaiheessa myds taajamien reuna-alueilla kasvusuuntia nouda-
tellen

- parannetaan liikenneturvallisuutta valtakunnallisten tavoitteiden mu-
kaisesti

- haja-asutusalueilla yksi erityistavoite on tasoristeysonnettomuuksien
vahentaminen

Liikenneverkkoselvityksen mukaan mm. Nikkilasta etelddn on olemassa lii-
kenneyhteyksien kehittamistarve. Tulevaisuudessa yhteydet Nikkilasta So-
derkullan ja Landbon suuntaan toimivat tarkeana tydmatka- ja sisdisen (kou-
lumatkat, asiointi) likenteen yhteytena. Raideliikenteen kehittdminen (kuva
23) lisaa liityntaliikenteen maaraa mm. Nikkilan alueella.

" -
W Ao R
Kuva 23. Liikenneverkko ja kehittdmistarpeet tavoitetilanteessa 2025.
(Muokattu lahteesta Sipoon yleiskaava 2025, liikenneverkko-

selvitys. Sito Oy, Strafica Oy 2008)

Maankaytén kehittyessd myods kevyen liikkenteen poikittaisen yhteyden tarve
kasvaa Brobdlen littymassa. Yhteys Nikkila-Soderkulla -valille on mainittu
erikseen liikenneverkkoselvityksen kehitettdvien hankkeiden listalla. Kevyen
likenteen vaylan rakentaminen maantien 11689 varteen on Uudenmaan tie-
piirin kevyen liikenteen hankekorissa noin sijalla 150 (Tiehallinto).

3.2 Liikenne-ennuste

Kuvassa 24 on liikenneverkkoselvityksessa esitetty Nikkilan alueen maan-
teiden karkea liikenne-ennuste vuodelle 2025. Ennuste koskee selvityksen
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vaihtoehtoa 0+, jossa joukkoliikenteen kulkutapaosuus on pienin. Ennusteen
perusteella maantiella 148 vuorokausilikenne on noin 10 000 ajoneuvoa.
Brobdélentielld likennemdaara on lahella samaa tasoa. Ennusteen perusteella
liikenteen vuotuinen kasvu maantielld 148 olisi nykypaivasta (2009) lahtien
noin 4,4 prosenttia.

I

Kuva 24. Nikkilan ympariston likenne-ennuste vuodelle 2025 vaihtoehdon 0+ mu-
kaisesti. (Muokattu lahteestd Sipoon yleiskaava 2025, liikenneverkkoselvi-
tys. Sito Oy, Strafica Oy 2008)

Maantien 148 lansipdahan rakentuva Bastukarrin logistiikka- ja tyOpaikka-
alue lisaa raskasta liikennettd maantiella 148.

3.3 Liikenteelliset tarpeet tienkayttajaryhmittain

Henkildautoliikenteen kannalta tarkeimpia osapuolia ovat pitkdnmatkainen
liikenne etenkin maantieta 148 pitkin sekéd Sipoon taajamien valinen sisai-
nen liikenne Brobdlentietd pitkin. Molemmat tiet ovat tyomatkaliikenteen
kannalta tarkeita yhteyksia. Brobélentiella korostuvat myos asiointilikenne ja
koululaiskuljetukset ja erityisesti joukkoliikenneyhteydet. Joukkoliikenteessa
kysynta lisdéntyykin tulevaisuudessa juuri Nikkila-Soderkulla -valilla. Myds
lityntéliikenne raideverkkoihin voi tulevaisuudessa olla osa Brobélentien lii-
kennetta.

Raskas liikenne lisdéntyy maantien 148 itdpaahan rakentuvan uuden logis-
tiikkakeskuksen myo6ta, joten maantien asema tarkednéa raskaan liikenteen
reittind vahvistuu entisestaan. Erikoiskuljetusreitti maanteitd 148 ja 11689
pitkin tulee ottaa huomioon my@s tulevaisuuden suunnitelmissa.

Kevyen liikenteen yhteyksien tarve Brobdlentien varteen kasvaa entisestaan
maankayton kehittyessa ja asukasmaarien kasvaessa. Taajamien ja kylien
valiset maantieyhteydet vaativat tulevaisuudessa entistd enemman kevyen
likenteen vaylia rinnalleen.
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4 Toimenpide-ehdotukset ja vaikutustarkastelut

Sipoon liikenneverkkoselvityksen liikkenne-ennusteen perusteella liikenne
maantielld 148 kasvaa vuosittain noin 4,4 % vuoteen 2025 mennessa (KAVL
~5 000 ajon./vrk => ~10 000 ajon./vrk). Tata vuotuista liikenteen kasvupro-
senttia kaytetaan vaihtoehtojen liikenteellisen toimivuuden arvioinnissa.

Brobdlen liittym&&n on aikaisemmin esitetty seuraavia toimenpide-
ehdotuksia:
- nopeusrajoituksen alentaminen
- liittym&n kaventaminen sivusuunnalta, jolla pakotetaan sivusuunnalta
tulevat jonoon, seké nékemien raivaaminen
- littym&n porrastaminen (vasen-oikea -porrastus) joko siirtdmalla ete-
l&haaraa itddn tai pohjoishaaraa lanteen
- pohjoishaaran katkaisu (verkollinen ratkaisu)
- kiertoliittyma
- kevyen liikenteen alikulku
- perusverkon eritasoliittyma

Kiertoliittyma ei ole Tiehallinnon linjausten mukainen kyseiseen paikkaan, ja
pelkdn kevyen liikenteen alikulun rakentaminen ei ratkaise muun liikenteen
ongelmia liittymassa. Osa ehdotuksista todettiin riittamattomaksi ratkaisuksi
ainakin yksistaan toteutettuna. Liittyman kohdalla ei nykyisin ole varausta
eritasoliittymalle.

Kaikissa vaihtoehdoissa on otettava huomioon liittyman lounaisnurkassa
sijaitseva suojeltu kiinteistd. Liséksi liittymé&n lansipuolelta maantien 148
poikki kulkee Tuusulan Seudun Vesilaitoksen vesijohto.

Eri toimenpidevaihtoehdoissa on Synchro-ohjelmalla tutkittu, milloin palvelu-
tasoluokka (kuva 25) muuttuu liittymassé ensimmaisella suunnalla huonoksi

(E).

A= eriTTAIN HYUA

B = HY VA

= TWWO ,"‘TA"J.-L

S O

D = VALTTAVA

ﬁ-‘f? _** X

E = Huene

ﬁam@@

F=ertrimn I-ELJGND

Kuva 25. PaIveIutasquokat
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4.1 Vaihtoehto O: Ei toimenpiteité

Toimivuus

Laskennallisesti (Synchro) nykymallisessa liittymé&ssa palvelutasoluokka on
etelastd vasemmalle kadantyvilla huono (E) vuonna 2015. Pohjoisen suunnan
palvelutaso jaa talloin valttavaksi (D).

Turvallisuusvaikutus

Taulukossa 3 on esitetty liittymé&n nykyinen turvallisuustilanne TARVA (4.9)
-ohjelman perusteella. Liittyman vaikutusalue on kuvattu yhteensa 400 met-
rin pituisena maantiella 148.

Taulukko 3. Liittyman turvallisuustilanne TARVA:n perusteella nykytilanteessa.

Hvjo/v Kuol/v

Nykytila 0.459 0.026

Liittyman henkildvahinko-onnettomuusaste on taman perusteella noin 32,2
onn./100 milj. saapunutta autoa.

4.2 Vaihtoehto 0+: Turvasaarekkeen rakentaminen

Toimenpide-ehdotus ja sen perustelut

Vaihtoehdossa rakennetaan turvasaareke myos liittyman etelasuunnalle
(kuva 26), jolloin autot eivat enaa mahdu rinnakkain liittymaan tullessaan
etelasuunnalta. Tama vahentda eteldsuunnalta yhtdaikaisesti tulevien auto-
jen maaraa liittymassa. Turvasaarekkeen paatehtdvana on estaa etelasuun-
nalta liittyman lapiajaminen pysahtymattd sekéd vahentaa liittymaan etelasta
paasevaa liikennevirtaa.
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Nopeusrajoitus lasketaan liittyman kohdalla 80 km/h -> 60 km/h, ja rajoituk-
sen noudattamista kontrolloidaan nykyisilla nopeusvalvontakameroilla. Ra-
joituksen alentaminen lisdé reagointiaikaa ja vahentaa hyvin todennakoisesti
littyméassa tapahtuvien onnettomuuksien vakavuusasteita. Maantieympaéris-
ton vaikutukset nykyiseen maisemaan sailyvat ennallaan.

Haitat

Liittyman nykyinen “tasossa risteavét liikennevirrat” -toimintaperiaate ei
muutu, joten lilkkenneméaarien kasvaessa myds onnettomuusriski littymassa
kasvaa. Mydskaan poikittaisen kevyen liikenteen ylitysmahdollisuudet eivat
parane, ja yhteydet vastakkaispuolisille kaukoliikenteen linja-autopyséakeille
sailyvat heikkoina.

Turvasaarekkeen rakentaminen ei ole pitkajanteinen ratkaisu likennemaari-
en kasvaessa seka p&a- ettd sivusuunnilla. Toimenpide kaventaa etela-
suunnalta tulevaa kaistaa siten, etta kaksi autoa ei mahdu olemaan rinnak-
kain liittyméan kohdalla. Nain ollen esimerkiksi vasemmalle k&&ntymiselle so-
pivaa hetke&a odottava auto estda oikealle kdantyvien autojen kulun. Etela-
suunnalla esiintyy jo nykyaan ruuhkatuntien aikana jonoutumista (~10 au-
toa), joten hetkittdiset jonopituudet todennédkoisesti kasvavat viela tasta. Jo-
nojen kasvaminen lisdd todennakoisesti myo6s riskinottoa paatoksentekoti-
lanteessa kuljettajien joutuessa odottamaan liittyman liséksi myds ennen
littymaa.

Paasuunnan nopeusrajoituksen alentaminen heikentda pitkdnmatkaisen lii-
kenteen palvelutasoa maantiella 148.

Kustannukset
Taulukossa 4 on esitetty vaihtoehdon karkeat rakentamiskustannukset.

Taulukko 4. Toimenpiteiden kustannukset.

. . A Hinta e Kustannukset
Toimenpide Yksikkod [€]/yksikko Maara [€]
Turvasaarekkeen kpl 30 000 1 15 000

rakentaminen

Uusi nopeusra-

joitusliikenne- kpl 500 2 1 000
merkKi

YHTEENSA 16 000
Toimivuus

Laskennallisesti (Synchro) liittymé&ssa palvelutasoluokka on eteldsuunnalla
huono (E) vuonna 2013. Pohjoisen suunnalta palvelutaso on talléin valttava

(D).

Valiton turvallisuusvaikutus

Taulukossa 5 on esitetty vaihtoehdon valiton turvallisuusvaikutus TARVA-
ohjelman perusteella nykytilanteessa. TARVA:ssa ei suoranaisesti ole toi-
menpiteend turvasaarekkeen rakentamista. Sivuteiden saarekkeen raken-
tamisella ei TARVA:n perusteella saada merkittdvaa turvallisuusvaikutusta
aikaiseksi. Nopeusrajoituksen alentaminen on selke&sti néista turvallisuus-
vaikutukseltaan parempi ja siten kustannustehokkaampi toimenpide.
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Taulukko 5. Toimenpiteiden turvallisuusvaikutukset TARVA:n perusteella nykytilan-

teessa.

Toimenpide Vahenema | Vahenema Kustannus [€] /
P hvjo/v kuol/v saastetty hvjo
Sivuteiden saarek-
keen rakentami- 0.023 0.001 1010
nen
Nopeusrajoitus 80
km/h -> 60 km/h 0.078 0.010 3
. Kust. [€] / saas-
Hvjo/v Kuol/v tetty hvjo
Ll 0.358 0.015 230
ennuste

Henkilévahinko-onnettomuusaste on

Saapuvaa autoa.

taman perusteella 23,9 onn./100 milj.

4.3 Vaihtoehto 1: Liittym&n porrastaminen

Toimenpide-ehdotus ja sen perustelut
Vaihtoehdossa liittymé& porrastetaan oikea-vasen -periaatteella siten, etta
littyman pohjoishaaraa siirretédén itaan (kuva 27, liite 2). Sivusuuntien liiken-
ne on tarkeaa ja myos suhteellisen suurta, joten talla ratkaisulla helpotetaan
sivusuunnilta liittymistd paasuuntaan. Samalla vahennetddn eteldsuunnan
jonoutumista. Toisaalta myods vasemmalle kdantyminen paasuunnalta on
helpompaa ja turvallisempaa kuin vasemmalle kd&ntyminen sivusuunnalta.
Liittymien valimatka pidetdaan riittdvana (arviolta 200 m) siten, etta liittymét
saadaan turvallisesti kanavoitua. Ratkaisu parantaa myos poikittaisen kevy-
en liikenteen ylitysmahdollisuuksia nykyisen liittyman kohdalla, ja nykyinen
pohjoishaara voidaan muuttaa osaksi kevyen liikenteen verkostoa.

Kuva 27. Oikea-vasen -porrastetun liittyman suunnitelmaluonnos

(pohjakartta: Sipoon kunta).

Liikennelaskentojen perusteella ristedvien paa- ja sivusuuntien liikkennevirto-
jen lisaksi todettiin lansi- ja eteldsuunnan valinen liikkennevirta kohtuullisen
merkittavaksi. Oikea-vasen -porrastuksella voidaan tdma liikenne erottaa
hyvin pohjois-eteld -suuntaisesta liikenteesta.
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Nopeusrajoitus lasketaan liittyman kohdalla (80 km/h -> 70 km/h). Rajoituk-
sen noudattamista kontrolloidaan nykyisilla nopeusvalvontakameroilla, joista
toista siirretdan itdan pain. Rajoituksen alentaminen lisdd reagointiaikaa ja
vahentda hyvin todennakoisesti liittymassa tapahtuvien onnettomuuksien
vakavuusasteita.

Ratkaisu vahentdd myds lisaantyvan raskaan lilkkenteen aiheuttamia turvalli-
suusongelmia nykyisessa liittymassa. Erikoiskuljetusten reitti sailyy nykyisel-
laan.

Haitat

Porrastaminen heikentédé pohjois-eteld -suuntaisen tieyhteyden yhdistavyyt-
ta ja joukkolilkkenteen matka-aikoja ainakin ruuhka-aikojen ulkopuolella, jol-
loin paasuunnan liikkenne on vahaisempéaa. Sivusuuntien véalinen liikenne voi
pahimmassa tapauksessa myds jonoutua paasuunnan vasemmalle kaanty-
miskaistalla. Tama voi aiheuttaa seka sujuvuus ettd liikkenneturvallisuusris-
kejad porrastettujen liittymien vdlisella alueella. Porrastaminen muuttaa ny-
kyistd maantien 148 pohjoispuolen maisemaa uuden tielinjauksen myo6ta.

Kustannukset
Taulukossa 6 on esitetty vaihtoehdon karkeat rakentamiskustannukset.

Taulukko 6. Toimenpiteiden kustannukset.

Toimenpide

Yksikko

Hinta
[€]1/yksikko

Maara

Kustannukset

[€]

Uusi pohjoishaa-
ran tielinjaus

m

1 000

200

200 000

Paasuunnan ka-
navointi

liittyma

150 000

300 000

Nopeusvalvonta-
kameran siirta-
minen

Kpl

5 000

5 000

Brobdlen liitty-
man pohjoishaa-
ran muuttami-
nen kevyen lii-
kenteen vaylaksi

50

60

3 000

Uusi nopeusra-
joitusliikenne-
merkki

kpl

500

2 000

YHTEENSA

510 000

Toimivuus

Laskennallisesti (Synchro) liittymassa palvelutasoluokka on eteldsuunnalta
vasemmalle kdantyvilla huono (E) vuonna 2016. Etelasta oikealle kaantyvilla
palvelutaso sailyy télldin hyvand (B). Pohjoisen suunnasta vasemmalle
kdantyminen on samana vuonna palvelutasoltaan tyydyttava (C) ja oikealle
kadantyminen hyva (B).

Valiton turvallisuusvaikutus
Taulukossa 7 on esitetty vaihtoehdon valiton turvallisuusvaikutus TARVA-
ohjelman perusteella nykytilanteessa.
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Taulukko 7. Toimenpiteiden turvallisuusvaikutukset TARVA:n perusteella nykytilan-
teessa.

. . Vahenema | Vadhenema | Kustannus [€] 7/
Toimenpide

hvjo/v kuol/v saastetty hvjo
Liittyman porras- 0.078 0.005 418
taminen
Kolmihaaraliittyman | ., 0.001 1251
kanavointi
Nopeusrajoitus 80 0.039 0.005 0

km/h -=> 70 km/h

Kust. [€] 7/ saas-

Hvjo/v Kuol/v tetty hvjo

Nykytilan

0.320 0.015 431
ennuste

Henkilévahinko-onnettomuusaste liittymassa on taman perusteella 21,4
onn./100 milj. saapuvaa autoa.

4.4 Vaihtoehto 2: Perusverkon eritasoliittyman rakentami-
nen

Toimenpide-ehdotus ja sen perustelut

Vaihtoehdossa nykyisen tasoliittyman tilalle rakennetaan perusverkon eri-
tasoliittyma (kuva 28, liite 3). Eritasoliittymé erottaa selkedasti tdssa liittymas-
sé ristedvat liikkennevirrat toisistaan, jolloin vaikutukset liikenneturvallisuuden
parantumiseen ovat kaikkien osapuolten kannalta parhaimmat muihin vaih-
toehtoihin verrattuna. Liittyman konfliktipisteet vahenevat huomattavasti va-
semmalle kaantymisten poistuessa paasuunnalta. Sivusuunnan upottami-
nen maantien 148 alikulkuun vahentda eritasoliittyman maisemallisia vaiku-
tuksia.

o

Kuva 28. Eritasoliittyman suunnitelmaluonnos (pohjakartta: Sipoon kunta).

Poikittainen ja paasuunnan linja-autopysakeille pyrkiva kevyt likenne voi-
daan ohjata sivusuunnan alikulun kautta turvallisesti.

26 (35) s WSP

)




Eritasoliittyman ramppi eteld&n mitoitetaan siten, etté erikoiskuljetukset ovat
edelleen mahdollisia maanteitéd 148 ja 11689 pitkin.

Pitkalla aikavalilla toimenpide tukee suunniteltua maankayton kehittAmista.

Haitat

Vaihtoehdon kustannusvaikutukset ovat merkittavat. Alikulkuun on toteutet-
tava pohjaveden suojaukset, veden pumppausjarjestelmaét ja riittavat raken-
teiden vahvistukset. Nykyisin liittymé&n lansipuolelta kulkee maantien 148
poikki vesijohto, joka tulee siirtda eritasoliittyméan rakentamisen yhteydessa.
Eritasoliittyman rakentaminen muuttaa nykyistd maantien 148 eteld- ja poh-
joispuolen maisemaa.

Kustannukset
Taulukossa 8 on esitetty vaihtoehdon karkeat rakentamiskustannukset.

Taulukko 8. Toimenpiteiden kustannukset.

. . A Hinta R Kustannukset
Toimenpide Yksikko [€]/yksikko Maara [€]
Perusverkon kpl 2 500 000 1 2 500 000

eritasoliittyméa

Kevyen liiken-
teen vaylienra- | m 130 300 39 000
kentaminen

Vesijohdon siir-

s m 200 200 40 000
taminen
YHTEENSA 2 579 000
Toimivuus

Laskennallisesti (Synchro) eritasoliittyméssa palvelutasoluokka on etelaisel-
td rampilta vasemmalle (etelaan) kaantyvilla huono (E) vuonna 2031. Poh-
joisella rampilla vasemmalle (pohjoiseen) kaantyminen on samana vuonna
palvelutasoltaan tyydyttava (C). Muut suunnat ovat hyvid (B) tai erittain hy-
via (A).

Valiton turvallisuusvaikutus
Taulukossa 9 on esitetty vaihtoehdon valiton turvallisuusvaikutus TARVA-
ohjelman perusteella nykytilanteessa.

Taulukko 9. Toimenpiteiden turvallisuusvaikutukset TARVA:n perusteella nykytilan-

teessa.
" n n s Kustannus
Toimenpide Va_henema VLG E [€] 7/ saas-
hvjo/v kuol/v .
tetty hvjo
Eritasoliittyman 0.190 0.013 2 638
rakentaminen
Kust. [€] 7/
Hvjo/v Kuol/v saastetty
hvjo
DL SENE 0.269 0.013 2 638
ennuste

Henkilévahinko-onnettomuusaste liittymassa on taman perusteella 18,0
onn./100 milj. saapuvaa autoa.
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4.5 Vaihtoehto 3: Itaisen eritasoliittyman rakentaminen

Toimenpide-ehdotus ja sen perustelut

Toimenpide on esitetty Sipoon yleiskaavan 2025 yhteydessa (kuva 29), jos-
kin yhteys Brobdlentieltd on esitetty kaavassa vasta tieyhteysvarauksena
(katkoviiva). Toimenpiteelle ei tdssa tehda tarkempia tarkasteluita, vaan sen
arviointi suoritetaan muita vaihtoehtoja yleispiirteisemmin.

Kuva 29. Ote Sipoon yleiskaavasta 2025 Nikkilan
eteldpuolelta.

Uuden itdisen eritasoliittyman rakentuessa valtaosa sivusuuntien ristedvasta
liikenteesta siirtyy kayttdmaan kyseista yhteyttd, jos samalla Brobdlen liitty-
man pohjoishaara katkaistaan autoliikenteelta. Jéljelle jaavan kolmihaaraliit-
tyman etelahaaralle jaa paaosin lannen ja etelan valista liikennettd. Erikois-
kuljetusten reitti lannen ja etelan valilla sailyy nykyisellaan.

Vaikutukset maisemaan ovat Broboélen liittyméan kohdalla hyvat, mikéli poh-
joinen haara jaa pois ajoneuvoliikenteen kaytdstd. Haaraa voidaan tdman
jalkeen hyodyntaa esimerkiksi osana Nikkilasta etelddn suuntautuvaa kevy-
en likkenteen vaylaa.

Haitat

Vaihtoehdon kustannusvaikutukset ovat merkittavat. Mikali muita toimenpi-
teita ei Brobdlen liittymaéan tehda tadhan vaihtoehtoon liittyen, on eritasoliit-
tyma ja sen uudet tieyhteydet toteutettava mahdollisimman nopeasti, jottei
Brobélen liittyman turvallisuustaso paase heikkenemaan merkittavasti toi-
menpiteen rahoitusta ja toteuttamista odotellessa. Vaikutukset maisemaan
ovat uuden eritasoliittyman kohdalla merkittavat.

Sivusuuntien liikenteen paasuuntana voidaan pitéa eteld-luode -suuntaa,
joten uusi tielinjaus ja eritasoliittyma kasvattaa mm. aikakustannuksia mm.
Keravan suuntaan. Paaliikennevirtojen kannalta vaihtoehto 3 on nain ollen
huonompi kuin vaihtoehto 2.
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Kustannukset
Taulukossa 10 on esitetty vaihtoehdon karkeat rakentamiskustannukset.

Taulukko 10. Toimenpiteiden kustannukset..

. . . .. | Hinta .. s | Kustannukset
Toimenpide Yksikko [€]/yksikks Maara [€]
Eritasoliittyman ra- | | 2500000 |1 2 500 000
kentaminen
Uusi tieyhteys ete- | 1 000 1500 |1 500000
lasta
Brobdlen liittyman
pohjoishaaran
muuttaminen kevy- | m 50 200 10 000
en liikenteen vay-
laksi
Kolmihaaraliittyman | ..o s | 150 000 1 150 000
kanavointi
YHTEENSA 4 160 000
Toimivuus

Vaihtoehdon liikenteellinen toimivuus on riippuvainen nykyisen liittyman
kohdalla eteldsta vasemmalle pddsuuntaan kaantyvien maarasta. Mikali ta-
man liittyman kayttd ja liikennevirta sailyy vahvana, voidaan palvelutason
olettaa huononevan vaihtoehtoa 1 myéhemmin.

Valiton turvallisuusvaikutus

Sivusuunnan pdaaliikennevirta ohjautunee uuden eritasoliittyman kautta Si-
poon keskustaan, jolloin kolmihaaraliittymaksi muutettuun nykyiseen liitty-
maan jaa lahinna lansi-eteld -suuntien valista liikennettd. Periaatteessa tur-
vallisuusvaikutukset ovat talldin vaihtoehtojen 1 ja 2 valilta.
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5 Ehdotettu kehittamispolku

Vaihe 1

Nopeusrajoitus alennetaan 80 km/h => 60 km/h valittomasti liittyméan kohdal-
la. Kustannukset ovat arviolta 1 000 €.

Vaihe 2

Liittyma rakennetaan perusverkon eritasoliittyméaksi vuoteen 2013 mennes-
sé. Kustannukset ovat arviolta 2 600 000 €.
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LIITE 1.1. Liikennelaskentojen tulokset: HA ja PA.
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HA ja PA.
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LIITE 2. suunnitelmaluonnos, vaihtoehto 1.

Pohjékarfta: Sipoon ku'h'fé'
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LIITE 3. suunnitelmaluonnos, vaihtoehto 2.
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Pohjakartta: Sipoon kunta
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