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Lite 8/s.2

Litkenteelliset lahtokohdat
Uusi Porvoontie — Soderkullan koulutie

=  Soderkullan koulutien nykyinen, kanavoitu ja valo-ohjaamaton kolmihaaraliittyma on tarkoitus muuttaa
nelihaaraliittymaksi Uuden Porvoontien (mt 170) eteldpuolelle sijoittuvan uuden katuyhteyden ja siihen

kytkeytyvan maankaytdn vuoksi
= Uusi Porvoontie on maaritelty SEKV-erikoiskuljetusreitiksi, mika huomioidaan liittymamitoituksessa.

= Maantien etelapuolelle on tulossa uusi Tokmannin myymala, jonka kerrosala tulee olemaan
kaavaluonnostelman mukaan enintaan 3200 k-m?

= Liittyman laheisyydessa sijaitsevat myos paikallisen joukkoliikenteen kannalta tarkeat vaihtopysakit

(joli —terminaali) seka lahes 900 oppilaan peruskoulu.

= Liittymaalueen liikenneturvallisuutta parannetaan toteuttamalla alueelle uudet jalankulun ja
pyoréliikenteen vaylat, varautumalla tilallisesti tulevaisuudessa toteutettaviin uusiin jalankulun ja
pyoréliikenteen vayliin seké toteuttamalla uudet suojatieylitykset keskisaarekkein. Uuden kaupan
yksikén huoltoliikenne erotellaan omaan liittymaan erikseen muusta asiakasliikenteesta. Hyvista
nakemaolosuhteista tulee huolehtia uusissa tonttiliittymissa (mm. istutukset).
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Lite 8/s.3

Toimivuustarkastelut

= Simulaatiot on laadittu PTV Vissim21 —mikrosimulointiohjelmistolla

= Liittymé& on simuloitu Uuden Porvoontien sek&a Soderkullan koulutien osalta nykyisin
liilkennejarjestelyin ja eteldisen, uuden tulosuunnan osalta minimikaistaratkaisulla

= Liikennemaéaarat perustuvat vuodelle 2030 laadittuun Sdderkullan liikenne-ennusteeseen (Sitowise
Oy, 2021) sekd uuden Tokmannin laskennalliseen matkatuotokseen:
= Saapuvat 73 ajon/h
= Lahtevéat 75 ajon/h
= (pysakointipaikkojen méaara tontilla noin 95 ap)

= Liikenne-ennusteessa 2030 on huomioitu liittymassa toteutettu liikennelaskenta iltahuipputunnin
aikana maaliskuussa 2021.

= Koulun ja joukkoliikennepysakkien vuoksi liittyméan simulaatioissa on huomioitu tavallista suurempi
maara jalankulkijoita

» Herkkyystarkasteluna on laadittu perusennusteen liséksi skenaariot, joissa etelaisen
tulosuunnan litkkennemaara on kasvatettu kaksinkertaiseksi ja nelinkertaiseksi

= Tuloksina esitetdan jonoutuminen seka keskiméaaraisiin ajoneuvokohtaisiin viiveisiin perustuvat
palvelutasot, tulokset ovat viiden eri simulaatioajon keskiarvoja
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Lite 8/s.4

IHT 2030

= Perusennusteen mukaisilla lilkennemaarilla
viiveet ovat hyvin pienet, eikd jonoutumista
esiinny kadytannossa lainkaan

» Punaisella esitetyt maksimijonot kuvaavat
pisimpia yksittéisia iltahuipputunnin
simulaation aikana esiintyneitd jonoja

Keskimaéarainen jonoutuminen ja palvelutasot

= Maksimijonojen mukaisia jonoja esiintyi
simulaatioissa harvoin ja jonot purkautuivat
nopeasti

Vissimissé jonoutumisen
katsotaan alkavan siita, kun
ajoneuvon nopeus laskee alle 5
km/h ja paattyvan nopeuden

Maksimijonot
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Palvelutaso Kuvaus Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman
liittyman keskimaarainen odotusaika (s) ”l'.’.'fj,'f
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>25ja<35
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Lite 8/s.5

Herkkyystarkastelu, etelaisen tulosuunnan litkenne x2

=  Eteldisen tulosuunnan kaksinkertaisella
lilkennemaaralla simuloitaessa erot tuloksissa

Keskimdaérainen jonoutuminen ja palvelutasot perusennusteeseen verrattuna ovat
vl . L marginaaliset, mika kertoo siita, etta
LR R LS

lilkennemaarat eivat viela ole lahella
véalityskyvyn ylarajaa

LS . Ui | B N Myos maksimijonot ovat edelleen maltilliset ja
: niita esiintyy harvoin

Maksimijonot
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Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman
liittyman keskimaarainen odotusaika (s)
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Liite 8/s.6

Herkkyystarkastelu, etelaisen tulosuunnan litkenne x4

Keskimaéarainen jonoutuminen ja palvelutasot
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Palvelutaso ‘ Kuvaus
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Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman

liittymén keskimaardinen odotusaika (s)
A I Erittain hyva I =10
B ‘ Hyva >10jas 15
>15ja<25
>25ja<35
>35ja<50
>50

Tassa herkkyystarkastelussa on tutkittu
vaihtoehtoa, jossa mahdollisen tulevan
maankayton myota etelaisella tulosuunnalla on
myos lapiajoliikennetta

2021 laaditussa Sdderkullan liikenne-
ennusteessa vuodelle 2030 taman uuden
katuyhteyden keskimaaraiseksi
vuorokausiliikennemaaraksi ennustettiin 3135
ajoneuvoa 7/ vrk /poikkileikkaus

Taman herkkyystarkastelun iltahuipputunnin
liikennemaaréat ovat tuolloin laadittuun
ennusteeseen nahden lahes kaksinkertaiset,
siitd huolimatta toimivuus on vield hyvalla
tasolla

Keskimaarainen jonoutuminen on hyvin
véahaista. Uuden kokoojakadun jono syntyy
Uuden Porvoontien liittymassa aiheutuvasta
jonotuksesta.

Suuri ero keskiméaraisten ja maksimijonojen

pituuksissa kertoo siitéa, ettd maksimijonojen
mukaiset jonot ovat harvinaisia ja tilapaisia
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Johtopaatokset, litkenteen vaikutukset

L] Uuden Porvoontien/tutkitun kokoojakadun 4-haaraliittyman valityskyky riittdd ensivaiheessa tulevalle maankaytdlle hyvin my6s nykyisin

kaistajarjestelyin. Liséakaistoja eri tulosuunnille ei ole tarpeen kapasiteetin osalta toteuttaa ainakaan hankkeen ensivaiheessa.

L] Uuden etelaisen tulosuunnan liikenteellinen toimivuus on erittain hyvalla tasolla (palvelutaso A) ilman erillisid kdantymiskaistoja, ja

vahintaan tyydyttava toimivuus sailyy vaikka uuden kadun liikkennemaaré olisi kaksinkertainen ennustettuun liikkennemaarééan verrattuna.

L] Ennusteen herkkyystarkasteluiden perusteella voidaan todeta, etta liittyma- ja vaylakapasiteetti riittdd hyvin ennustetulle toiminnalle ja
myds mahdollista muuta maankayttoa ajatellen. Liikennemé&éara kasvaa vasta uuden kokoojakadun puhkaisun mydéta niin suureksi, etta

Uuden Porvoontien liittymaratkaisun kehittdminen on tarpeen.

L] Tokmannin tontille kd&ntyvan tonttiliittyman kaistaratkaisuksi ei ole tarpeen esittdd omaa ryhmittymiskaistaa kokoojakadulle, tata
tutkittiin liikenne-ennusteen herkkyystarkastelun avulla. Kokoojakadulle ei muodostu merkittavia jonoja, vaikka uusi katuyhteys on

tulevaisuudessa auki edelleen etelaan Tydpaikkatien suuntaan.

L] Yksikaistaisen kiertoliittymaratkaisun valityskyky parantaa Uuden Porvoontien liittyman valityskykya ja liittyman kapasiteetti riittaa hyvin
ennustevuoteen 2040 asti. Kiertoliittyméa voidaan toteuttaa mydhemmin ja sen tarve on perusteltu vasta kun kokoojakatuyhteys etelaan

on toteutettu kokonaisuudessaan.
L] Lilkenneturvallisuuden nédkdkulmasta tulee pitkia suojatieylityksia aiheuttavia lisakaistojen toteutuksia arvioida erityisen tarkasti, mikali

tulosuunnan liikenteen valityskyky ei sitd ehdottomasti vaadi. Tarkastelun mukaan uusia erillisia ryhmittymiskaistoja ei tarvitse toteuttaa

liikenteen palvelutason ndkdkulmasta.
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Liite 8/s.8

Nykyinen kaava-alueenraja
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