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Maankayton kehitys / Soderkullan alueen
kaavarunko litkkenteen kehittymisen taustalla

= Soderkullan alueen kaavarungon alueella asuu nykytilanteessa noin 5 100 asukasta. Kaavarungon
(ent. Sibbesborgin osayleiskaava, marraskuu 2020) mukaan alueelle tulisi vuoteen 2035
mennessa noin 10 500 uutta asukasta. Kaavarunkoalueen asukasmaara siis yli kolminkertaistuu
nykytilasta noin 15 000 asukkaaseen. Uusia tydpaikkoja kaavarunkoalueelle tulee noin 1 650, joka
tarkoittaa 70 % kasvua nykytilanteeseen nahden

= Asukasmaaran kasvu vastaa Liikennetarpeen arviointi maankaytdon suunnittelussa (SY27/2008) -
suunnitteluohjeen mukaan noin 10 700 ajon./vrk autoliikenteen liikennetuotoksen kasvua, ja noin
980 ajon./h autoliikenteen liikennetuotoksen kasvua iltahuipputunnin aikana. Uusien tydpaikojen
liilkennetarpeen kasvu on noin 2300 ajon./vrk eli noin 280 ajon./h iltahuipputunnin aikana

= Aikaisemmissa lilikenne-ennusteissa kaytettyihin maankayttdéennusteisiin nahden uudet asukkaat
sijoittuvat nyt enemman Soderkullan nykyisen keskustan etelapuolelle, Sipoonjoen, valtatien 7 ja
maantien 170 rajaamalle alueelle -> vaikutus maantien 170 liikenteeseen on aiempaa vahaisempi.



Litkkennhe-ennuste 2030

Toimivuustarkasteluissa kaytetyssa liikenne-ennusteessa
2030 on erityisesti paasuunnan osalta liilkennemaara
ennustettu merkittavasti korkeammaksi verrattuna
nykytilan liilkennemaariin.

HSL:n HELMET -liikenne-ennustejarjestelman avulla
tehtyjen tarkastelujen perusteella maanteiden lapikulkeva
lilkenne Soéderkullan kohdalla ei juurikaan kasva vuoden
2030 ennustetilanteeseen mennessa

Liikennemallin suuntautumistietojen perusteella todetaan,
etta noin 10 000 uuden asukkaan tuottama lisaliikenne
mt170/Sdderkullantie -liittymassa on suurimmillaan noin
400 ajon/h. Samalla arvioidaan, etta huipputunnin osuus
vuorokausiliikenteesta vahenee jonkin verran vuoteen
2030 mennessa liikkumisen aikataulusidonnaisuuden
vahentyessa.

2019 2030 2040
Asukkaat 5100 12 000 15 000
kaavarunkoalue
Liikenne mt 170
(KAVL) 8 300 12 000 15 000

-
—————
-

Asukasmaaran
muutos

2019




Likkennemaara 2019
(ajon./vrk)
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Litkkennemaaran
muutos 2019 -> 2030
(ajon./vrk)
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Johtopaatokset, litkkenne-ennuste 2030

Ajoneuvoliikenne kasvaa Sdderkullan keskusta-alueen kaduilla vaihtelevasti 40 - 130 %, kasvun ollessa
keskimaarin noin 60 %. Kasvu johtuu ldhes kokonaan Séderkullan alueen maankayton kasvusta, lapiajoliikenteen
maara alueella kasvaa vain vahan. Suurin osa kasvusta toteutuu vuoteen 2030 menness3, ja sen jalkeen liikenteen
kasvu tasaantuu selvasti.

Keskustan palveluiden taydentyessa ja rakenteen tiivistyessa jalankulun ja pyoéraliikenteen matkojen ennustetaan
kasvavan jopa ajoneuvoliikennetta voimakkaammin. Joukkoliikenteen matkojen maara kasvaa maankaytdn kasvun
mukaisesti.

Liikenteellisesti vilkkain osa Sdderkullaa on muodostumassa Sdderkullantien ja Amiraalintien valille mt170 varteen.
Alueen valittdmaan ldheisyyteen keskittyvat myods monet alueen kaupalliset palvelut.

Suhteellisesti eniten liikenne kasvaa vuoteen 2030 mennessa Amiraalintien lansipaassa (+ 130 %) seka
Tasbyntielld (+ 100 %), mutta molempien osalta ennustetilanteessa kyse on edelleen rauhallisesta kokoojakadusta
(<3000 ajon/vrk), joilla on paaasiassa asumisesta johtuvaa hyvin paikallista liikennetta.

Uusi katuyhteys Séderkullan keskuksesta etelaan TyOpaikkatielle ja edelleen Eriksnasintielle on liikenneverkon
suurimpia muutoksia vuoteen 2030 mennessa. Uusi vayla houkuttelee liikennettd noin 1100 ajon/vrk, mutta maara
voi olla suurempikin riippuen alueelle toteutuvasta maankaytésta. Liikenne on valtaosin ty6paikka-alueen kasvusta
johtuvaa, eikd uusi katuyhteys juurikaan houkuttele muuta Iapiajoliikennetta alueelle. Pieni osa vt7:lle
suuntaavasta liikenteesta voi siirtya uudelle yhteydelle, mikali matka-aika muodostuu kilpailukykyiseksi nykyisille
reiteille.

Tydpaikkatien ja Hiekkamaentien muodostama katuyhteys moottoritiekaytavan rinnalla valittaa noin 2500-3000
ajon/vrk liikkennemaaran, padasiassa toimitila- ja tydpaikka-alueen omaa liikennetuotosta. Myos tama liikenne voi
olla arvioitua vilkkaampaa, mikali alueelle sijoittuu toimijoita joiden liikennetuotos poikkeaa merkittavasti
arvioidusta (esim. runsaasti asiointiliikennetta sisaltavaa maankayttdd).



Liittymien toimivuustarkastelut

Liittymasimulointien tulokset
ennustevuodelle 2030
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Lahtokohdat ja tarkastelutapa

= Toimivuustarkastelut on tehty PTV Vissim —mikrosimulointiohjelmistolla ja tulokset ovat keskiarvoja viiden eri
satunnaisluvun simulaatioista.

= Tarkastelualueena on Sipoon Soéderkullan taajama maantien 170 varrella.

= Soderkullantien liittyma simuloitiin yksikaistaisena kiertoliittymand. Kohteessa on nykytilanteessa kanavoitu
valo-ohjaamaton nelihaaraliittyma, jossa on kaantymiskaistat [annen ja idan tulosuunnilla vasemmalle.
Sivusuunnilla ei ole erillisia kaantymiskaistoja. Maantie 170 on osa erikoiskuljetusten runkoreittia ja Séderkullantie
osa erikoiskuljetusten muuta reittia.

= Muiden liittymien simuloinnit tehtiin jo olemassa olevien liittymien osalta nykyisten liikennejarjestelyiden
mukaisesti, tulevien liittymien kohdalla minimikaistajarjestelyin.

= Simuloinneissa kaytetyt liikennemaarat kuvaavat vuoden 2030 iltahuipputuntia ja perustuvat laadittuun liikenne-
ennusteeseen. Suuntajakaumia on tarkennettu torstaina 25.3.2021 tehdyn maastokaynnin liikennelaskentojen ja
maastohavaintojen perusteella.

= HUOM: kaikista esitetyistd nyky- ja ennusteliikennemd&déristd on poistettu vuosien 2020-21 poikkeustilan vaikutus
liikenteen vaihtelukertoimien avulla.
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Litkkenteellisen toimivuuden nakokulmasta
tarkastellut Liittymat

= Uusi Porvoontie (mt170) - Eriksnasintie — Séderkullantie
= Sodderkullantie - Amiraalintie

= Uusi Porvoontie (mt170) valilld Séderkullantie -
Amiraalintie @)

= Uusi Porvoontie (mt170) - Amiraalintie o @ %)
= Uusi Porvoontie (mt170) - Séderkullan koulutie
= Uusi Porvoontie (mt170) - Graniittitie — Tydpaikkatie

= Uusi Porvoontie (mt170) - Kalkkirannantie



Litkkennelaskentatiedot maantieverkolta
Soderkullan alueella 2016 - 2019
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Uusi Porvoontie / Soderkullantie / Eriksnasintie
IHT 2030

= Kuvissa on esitetty suuntakohtaisesti
ajoneuvokohtaisiin viiveisiin (s/ajon.)
perustuvat palvelutasot alla olevan
taulukon mukaisesti.

= Lisaksi keskimaaraiset jonopituudet on
esitetty tulosuunnittain sinisella

= Alla olevassa kaaviossa on esitetty
iltahuipputunnin liikkennemaarat
ajosuunnittain

= Molemmissa simulaatioissa on huomioitu
my0Os suojateiden kayttod kaikilla
tulosuunnilla

SiTowise



Uusi Porvoontie / Soderkullantie / Eriksnasintie
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IHT 2030, johtopaatokset

Kohteessa on nykytilassa kanavoitu, valo-ohjaamaton nelihaaraliittyma, joka tullaan korvaamaan
yksikaistaisella kiertoliittymalla.

Kiertoliittymavaihtoehto tarjoaa kaikille liittyman tulosuunnille keskimaarin hyvan palvelutason.
Jonoutuminen on kokonaisuudessaan vahaista ja jakautuu melko tasaisesti eri tulosuuntien valilla.
Jonoutuminen on voimakkaimmillaan lannen tulosuunnasta, ajoneuvoviiveet taas ovat suurimmillaan
etelan tulosuunnasta, mista liikenne on muita tulosuuntia vahaisempaa, mutta kiertoliittymaan
saapuvilla on eniten risteavaa liikennetta vaistettavana.

Liikenteen sujuvuuden nakdkulmasta kiertoliittyma soveltuu kohteeseen hyvin, eikd sen kapasiteetti
ole ylarajoilla viela vuodelle 2030 ennustetuilla liikennemaarilla



Uusi kiertoliittyma ja erikoiskuljetukset,
erityishuomiot

=  Mt170/Sdéderkullantie on osa Uudenmaan keskeisia erikoiskuljetusreitteja (SEKV, Suurten erikoiskuljetusten
tavoiteverkko 7x7x40m), mika tekee kiertoliittyman toteuttamisesta haastavaa. Erityisen suuret erikoiskuljetukset
tulee ottaa huomioon kiertoliittyman suunnittelussa.

=  Kiertoliittymassa on huomioitava erityisesti kiertoliittyman tasaus ja korkoerot, jotta pitkat ajoneuvot paasevat laajan
liittymaalueen lapi. Mt170 seka Soderkullantie ovat pituuskaltevia liittymaalueella tai sen valittdtmassa laheisyydessa.

= Kiertoliittyman koko (kiertosaareke 23m/luonnos) ei suoraan vaikuta erikoiskuljetusten mahdollistamiseen.
Kuljetukset on mahdollista hoitaa kiertoliittymassa, mutta seuraavat asiat on syyta tarkennettava
jatkosuunnittelussa:

> Mitka kuljetukset kiertoliittymaa kayttavat. Paivittdisten kuljetusten padasiallinen koko ja erityyppisten
kuljetusten liikkuminen alueelle vahvistetaan.

» Tehdadan ajouratarkastelut paivittdisessa kdytossa olevalla erikoiskuljetuskalustolla seka reittien
sallimalla maksimikalustolla. Selvitettava kierretaanké kaantyessa koko liittyma vai kuljetaanko vastaantulevan
kaistan kautta. Kaytanndssa kiertaminen ei onnistu pitkilld ajoneuvoilla, jos kiertosaarekkeen keskella on
rakenteita/kasvillisuutta yms. Osa kiertoliittyman luontaisesta liikenteen ohjausvaikutuksesta menetetaan.

» Maaritetadn tarvittavien yliajettavien saarekkeiden laajuus ja arvioidaan nadiden aiheuttama haitta
normaalille liikenteelle. Haittaa voi aiheutua liian sujuvista ajolinjoista liittyman lapi, mikd nostaa ajonopeuksia
ja heikentaa liittyman turvallisuutta.

> Maaritellaan kriittisten pylvaiden kuten opastus- ja valaisinpylvaiden paikat alustavalla tarkkuudella.
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Soderkullantie / Amiraalintie IHT 2030

= Kuvassa on esitetty suuntakohtaisesti ajoneuvokohtaisiin
viiveisiin (s/ajon.) perustuvat palvelutasot

= Lisdksi keskimaaraiset jonopituudet on esitetty
tulosuunnittain sinisella

= Kuvan yldkulmassa olevassa kaaviossa on esitetty
iltahuipputunnin liikkennemaarat ajosuunnittain

= Simulaatiossa on huomioitu myds suojatien (1 kpl) kaytto

= Liittyma kestaa liikennemaaran kasvun ongelmitta nykyisilla
kaistajarjestelyilla

= Palvelutaso on kaikille ajosuunnille erittdain hyva, eika
— _ toimivuus heikentynyt olennaisesti edes simuloitaessa
Wittymén keskiméardinen odotusaika (5) Amiraalintien osalta kaksi kertaa ennustettua suuremmalla

= : % liikennemaaralla
T >10js<1s >

>15ja< 25 « _was - . . . .

)25;“35 ¢ = Hetkellisia, muutaman ajoneuvon jonoja voi syntya, mutta
| hwow | >35j2 <50 g keskimaarin liikenne ei jonoudu kaytanndssa lainkaan
%

SiTowise
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Uusi Porvoontie / Amiraalintie IHT 2030

. - A y, = Kuvassa on esitetty suuntakohtaisesti
' - ajoneuvokohtaisiin viiveisiin (s/ajon.)
perustuvat palvelutasot

= Lisaksi keskimaaraiset jonopituudet on
esitetty tulosuunnittain sinisella

= Alla olevassa kaaviossa on esitetty
iltahuipputunnin liilkennemaarat
ajosuunnittain. Simulaatiossa on huomioitu
my0Os suojateiden kaytto

- 5 _ = Liittyman palvelutaso on paasuunnan osalta
SOt TR R " A tyydyttéva ja sivusuuntien osalta hyvéa

g — h,"_.l' | it i - .
Palvelutaso | Kuvaus Kiertolittymn ja valo-ohjsamattoman - . = Koko tarkastelualueen liittymista tama on
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10 . o ku_ormlttu'nem I||t'tyma ja jonoutuminen on
5 | wa | l0jac1s B = ! voimakkainta, kuitenkaan vuodelle 2030
>15ja<25 9 A ¢ - ennustetuilla liikennemaarilla ei viela olla
| s S toimivuuden rajoilla ja toiminnan voidaan
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Soderkullan koulutien liittyma

= Sdderkullan Koulutien nykyinen kolmihaaraliittyma tullaan muuttamaan nelihaaraliittymdaksi uuden ajoyhteyden toteutuessa etelan
suunnasta

= Nykyinen Sipoonlahden koulu on laajenemassa toimintojen yhdistdmisen seurauksena. Jatkossa alueella tulee toimimaan Sdderkullan
sivistys- ja vapaa-aikakeskus, johon kuuluu esiopetus- ja peruskoululuokat yhteensa 884 oppilaalle seka 95 lapsen paivakoti.
Henkilokuntaa yksikdssa tydskentelee yhteensa 157 henkil6a.

»= Koulukeskuksen ymparistdssa on myo6s runsaasti liikkunta- ja virkistyspalveluja, mm. urheilukentta, salibandyhalli, skeittipuisto seka
frisbeegolfrata

* Arvio matkatuotoksesta perustuu koulun osalta oppilaiden ja henkilokunnan maaraan, vapaa-ajantoimintojen osalta kaytettavissa olevien
pysakointipaikkojen maaraan (150 autopaikkaa).

= Iltahuipputunnin mitoitusliikenne Séderkullan Koulutien osalta:
» Saapuvat 192 ajoneuvoa, lahtevat 202 ajoneuvoa
» = yht. n. 400 ajon/h

= Liittyman etelapuolelle, uuden yhteyden varrelle on arvioitu tulevan kaksi uutta erikoistavarakaupan myymalaa (tai yksi isompi myymala),
joiden liikennetuotos on huomioitu laskelmassa

= Lisaksi uuden yhteyden kautta kulkee ldpiajoliikennetta Ty6paikkatien suuntaan yhteensa noin 1600 ajoneuvoa vuorokaudessa

= Uusiin toimintoihin perustuva matkatuotosarvio on laskettu Liikennetarpeen arviointi maankaytdén suunnittelussa —oppaan mukaan (YM
2008)

» Eteldn suunnasta maantiehen 170 liittyvan uuden yhteyden yhteenlaskettu liikennemaara iltahuipputunnilla:
» Maantielta 170 eteldn suuntaan 158 ajoneuvoa, eteléan suunnasta mt 170:lle 159 ajoneuvoa
» = yht. n. 320 ajon/h.
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Soderkullan Koulutien liittyma IHT 2030

. _ = Kuvassa on esitetty suuntakohtaisesti ajoneuvokohtaisiin
- Y y | » W) T i viiveisiin (s/ajon.) perustuvat palvelutasot

A

RRRRNARATIANRR NN nY i B & = Lisaksi keskimaaraiset jonopituudet on esitetty
T ' tulosuunnittain sinisella

| ARV 8T | N 1 R : , : . :
‘ L 1 ' i ey ' UE J - - = Alla olevassa kaaviossa on esitetty iltahuipputunnin
N liilkennemaarat ajosuunnittain

=  Taman liittyman simulaatiossa on huomioitu tavanomaista
suurempi jalankulkijoiden maara suojateilld (koulun
ldheisyys)

= Liittyman toiminta sailyy liikennemaarien kasvusta
huolimatta erittain hyvalla tasolla

= Pisimmillaan viiveet ovat sivusuunnilta vasemmalle
kaantyvilla ajoneuvoilla, silla vaistettdvaa lilkennetta on
runsaasti. Jonoutuminen on kuitenkin vahaista.

e : & %
Palvelutaso Kuvaus Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman N N
liittyman keskimaarainen odotusaika (s) ‘] ‘
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Uusi Porvoontie / Tyopaikkatie / Graniittitie IHT 2030

i-,

ki |
:;'!'2!__ Y
""l-
=
e
—
—
—
"--.
2'-"-..."'
]
"-"-"-‘-?

J
-

"I

a‘

v7t_, -
‘ -

J Palvelu‘taso Kuvaus

Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman
liittyman keskimaarainen odotusaika (s)

%\

, J'ffffff.’f;f;;
;
#
o d

Erittain hyva <10
H >10ja <15

:

>15ja <25

>25ja <35

>35ja <50

A
B

>50

Erittain huono

i

Kuvassa on esitetty suuntakohtaisesti
ajoneuvokohtaisiin viiveisiin (s/ajon.) perustuvat
palvelutasot

Lisaksi keskimaaraiset jonopituudet on esitetty
tulosuunnittain sinisella

Alla olevassa kaaviossa on esitetty
iltahuipputunnin liikennemaarat ajosuunnittain.
Simulaatiossa on huomioitu myds suojateiden
kaytto

Liittyman valityskyky sailyy liikkennemaaran
kasvusta huolimatta erittain hyvalla tasolla

Jonoutumista tai viiveita ei synny kaytanndssa
lainkaan
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Uusi Porvoontie / Kalkkirannantie IHT 2030

= Kuvassa on esitetty suuntakohtaisesti
ajoneuvokohtaisiin viiveisiin (s/ajon.) perustuvat
palvelutasot

= Lisaksi keskimaaraiset jonopituudet on esitetty
tulosuunnittain sinisella

= Alla olevassa kaaviossa on esitetty iltahuipputunnin
liikennemaarat ajosuunnittain

= Simulaatiossa on huomioitu myoés suojateiden kayttd

= Liittyman valityskyky sailyy likennemaaran kasvusta
huolimatta erittdin hyvalla tasolla

= Jonoutumista syntyy ainoastaan Kalkkirannantien
tulosuunnalle, joka sekin on hyvin vahaista ja

tilapaista
e
Palvelutaso Kuvaus Kiertoliittyman ja valo-ohjaamattoman
liittyman keskimaarainen odotusaika (s)
A 7
B Hyva >10ja <15 4 > ‘/'» O
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Yhteenveto toimivuustarkastelun johtopaatoksista

= Toimivuustarkastelujen perusteella S6derkullan katuverkko kestaa suunnitelluin toimenpitein
lilkennemaarien kasvun vuodelle 2030 ennustetulle tasolle. Vuoden 2030 tilanteessa liikenteen kasvuvaraa
on edelleen olemassa, mutta ydinkeskustan osalta vapaata kapasiteettia on vain rajallisesti.

= Ennustetilanteessa ruuhkaisin tieosuus on Uudella Porvoontiella valilla Eriksnasintie — Amiraalintie, missa
poikkileikkauksen ennustettu liikennemaara on alueen suurin

=  Kuormittunein liittyma iltahuipputunnilla on Uuden Porvoontien ja Amiraalintien kiertoliittyma, palvelutasot
sailyvat kuitenkin vahintaan tyydyttavalla tasolla viela ennustetuilla liikkennemaarilla

=  Kuormittuneimmissa liittymissa jonot voivat hetkellisesti kasvaa pitkiksikin, mutta keskimaarin
jonoutuminen ja ajoneuvokohtaiset viiveet pysyvat kohtuullisella tasolla

= Uudet katuyhteydet ja niihin liittyvat liittymat on tarkastelujen perusteella mahdollista toteuttaa
minimikaistaratkaisuin. Liikenneturvallisuuden nakdkulmasta tulee kuitenkin harkita soveltuvinta
liittymatyyppia kohdekohtaisesti.

= Kalvolla 27 on listattu tunnistettuja katuverkon kehittamistoimenpiteita kiireellisyysjarjestyksessa



Jalankulku ja pyoraliikenne

Jalankulun ja pyoéréaliikenteen verkkotarkastelu Séderkullan

keskustassa
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Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet

= Sdderkullan alueen kasvu nostaa jalankulun ja pyoéraliikkenteen maaria merkittavasti kaikilla keskeisilla yhteyksilla.
Keskustan laajuus ja palveluiden sijainti alueen ytimessa suosii erityisesti jalankulkua ja pydraliikennetta
kulkumuotona. Sdderkullan ydinalueen jalankulun ja pydraliikenteen reitistéa tulee taydentaa ja laatutasoa
kehittda, jotta lilkennejarjestelma tukee osaltaan muutosta.

= Alueelle on useita jalankulun yhteyksia jo nykyisin, mutta monet reiteista ovat laatutasoltaan heikkoja, paaosin
kapeita (jopa <2,0m) yhteyksia. Myos reittien epajatkuvuuskohtia on erityisesti Amiraalintien etelapaassa.

=  Merkittadvimmat muutokset yhteyksissa liittyvat alueelle suunniteltuun uuteen maankayttédén - uusiin tonttikatuihin
ja torialueen mahdolliseen siirtymiseen.

= Amiraalintien jalankulun ja pydraliikenteen yhteyksia tulee kehittdaa yhtendisina ja laadukkaina vaylina. Vaylat tulee
toteuttaa riittavan leveina (>4,0 m) eroteltuina yhteyksina. Amiraalintien parantamissuunnittelussa tulee mydés
huomioida kadulla kulkeva joukkoliikenne.

= Jalankulun ja pyoéraliikenteen paareitit kulkevat mm. mt 170 pohjoispuolella, Amiraalintien ja Keskustatien
liittymasta kohti urheilukenttaa ja koulukeskusta, Amiraalintien lansipuolta seka ita-lansisuunnassa Kompassikujan
pohjoispuolelta Amiraalintielle. Séderkullan alueen kaavarungon laatimisen yhteydessa tulisi laatia tarkemmat ja
hierarkkiset kavely- ja pyorailyverkkotarkastelut koko Soéderkullan alueen osalta.



Soderkullan alueen litkkenneverkon
toimenpiteet

Toimenpide-esitykset




Tulevaan maankayttoon liittyvat keskeisimmat Toimenpiteen Toimenpiteen

lilkenneverkon toimenpide-esitykset perustelut kiireellisyys

Liikenneturvallisuus ja liittyman

. Toteuttamistarve heti
kuormitus

1. Kiertoliittyman toteutus Sdderkullantien ja Eriksnasintien liittymaan

Amiraalintien estevaikutuksen

2. Suojatien lisaaminen Amiraalintielle Keskustatien ja Opintien valiselle osuudelle vihentaminen

Mahdollisimman pian

Vaarallinen mt 170:n ylittava
suojatie ja runsas Mahdollisimman pian
autoliikennemaara

Suojatieturvallisuuden parantaminen maantielld 170 LIDL:in kohdalla (usean
kaistan ylitys) - liittyman rauhoittaminen tai LIVA-tarpeen arviointi

Kadun parantamisen yhteydessa
4, Amiraalintien jalankulun ja pydraliikenteen yhteyksien parantaminen olisi hyva olla jalkakaytavat
Amiraalintien molemmin puolin

Ennen kaava-alueen uuden
maankayton toteutusta

Uuden maankayton yhteydet, Maankaytéon muutoksen

5. Katuyhteyksien parantaminen keskustan ja Sibbesborgin liikealueen valilla alueen sagvutetta_vuu_c_je_n . tahdlssa_{ erityisesti
parantaminen, Eriksnasintien asiakasliikenteen kasvun
lilkkenteen vahentaminen myota
Liikennemaaran kasvaessa Maankavtsn muutoksen

6. Soéderkullan koulutien ja mt 170 liittyman kehittaminen liittyman toimivuus arvioitava tahdissay
uudelleen

7. Taasjarven itapuolisen yhteyden avaaminen Uuden maankayton yhteystarve Maankaytdn kasvun tahdissa

TEs

Kuva. Mt170 Lidlin kohdan suojatieylitys

SiTowise



Liikkenneverkon toimenpide-esitykset
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