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ALKUSANAT

Sipoon kunnan tavoitteena on kehittaa Nikkilan taajamaa aktiivisesti siten, ettd alueen asukasmaara kasvaa ja pidemmal-
Ia aikavalilla on mahdollista perustaa alueen liikennejdrjestelma ja liikkuminen Kerava-Nikkild-rataosuudella kulkevaan
henkildjunaliikenteeseen. Nikkiladn ollaan laatimassa useita asuinkaavavarantoa kasvattavia asemakaavoja. Merkitta-
vimmat kasvualueet ovat Jokilaakson alue taajamakeskuksen tuntumassa ja Nikkilan kartano lll:n alue pohjoisessa. Tassa
liilkenneselvityksessa ja -suunnitelmassa kohdealueena on karkealla tasolla koko Nikkilan taajama, mutta erityisesti pai-
nottuen edelld mainittuihin asemakaava-alueisiin.

Jokilaakson alue sijaitsee aivan Nikkilan keskustan tuntumassa Sipoonjoen itdpuolella hyvien jalankulku-, pyoraily- ja
joukkoliikenneyhteyksien padssa. Alueelle on tarkoitus rakentaa asuntoja noin 1000 asukkaalle. Liikenneselvityksen lah-
tokohtana on kaytetty Jokilaakson alueen tulevasta maankaytostd asemakaavaa varten laadittua yleissuunnitelman
20.2.2013 paivattya luonnosta, jossa alueen maankayton ja liikenneverkon paalinjat ovat jo varmistuneet.

Kartano lll:n alue sijaitsee radan pohjoispuolella ja alueelta on jarjestettavissa hyvat kulkuyhteydet tulevaisuudessa myos
Nikkilan rautatieasemalle. Kartanon alue muodostaa puutarhakaupunkimaisen asuinalueen, joka tukeutuu palveluiltaan
padasiassa Nikkilan keskustaan. Alue suunnitellaan noin 3500 asukkaalle. Liikenneselvityksen ldhtokohtana on kaytetty
Kartano lll:n alueesta 17.6.2009 paivattya kaavarunkosuunnitelmaa. Kartanonrinteen osalta on kaytetty lainvoimaisen
asemakaavan mukaisia suunnitelmia.

Liilkenneselvitys ja -suunnitelma on laadittu konsulttityéna Sito Oy:ssa. Sipoon kunta on ohjannut ty6ta. Liikkennesuunni-
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1 NIKKILAN ALUEEN NYKYTILANTEEN LIIKENNE-
VERKKO
1.1 Nykyinen tie- ja katuverkko

Nikkildn alueen tie- ja katuverkko

Nikkilan alueen nykyinen tie- ja katuverkko ja eri vaylien
toiminnallinen rooli on esitetty ohessa kartassa.

Liikenne Nikkildaan Keravan ja Porvoon suunnista kulkee
alueen péaitiend toimivalta Keravantieltd / Oljytieltd
(maantie 148).

Tarkeimpana alueellisena kokoojavaylana toimii Nikkilan
keskustan lapi ita-lansisuunnassa kulkeva Nikkildantie
(maantie 1521). Nikkilantie ja siltd lanteen jatkuva Joki-
varrentie ovat padyhteys paakaupunkiseudun suuntaan
Lahdenvaylalle. Muina alueellisia kokoojakatuina toimi-
vat Pornaistentie (maantie 1494), Paippistentie (tie
11701) seka Martinkylantie (tie 11697) - Brobdlentie
yhteys.

Tarkein paikallinen kokoojavayla on keskustan lapi poh-
jois-eteldsuunnassa vanhalta kirkolta linja-autoasemalle
kulkeva Iso Kylatie ja sen jatkeena Pornaistentielle joh-
tava Mixintie. Itdisen Jokipuiston alueella kokoojavaylina
toimivat Puutarhurintie ja Nikkilan keskustaan johtava
Uudensillantie. Muita tarkeimpia asuinalueiden sisaisia
kokoojavaylia ovat muun muassa Suursuontie seka Kar-
tanontien Humalistontien reitti Kartanon alueella.

Nikkilantien/Jokivarrentien ja Keravantien liittyma on
eritasoliittyma. Nikkilantien ja Ison Kylatien seka Nikki-
lantien ja Pornaistentien liittymat on parannettu dsket-
tain kiertoliittymiksi. Muut liittymat ovat tasoliittymia.
Lilkennevalo-ohjattuja liittymia ei Nikkilan alueella ole
kaytossa.

Nopeusrajoitus on Nikkilantielld 40 km/h Suursuontien
ja Pornaistentien valilla. Alueellisten kokoojavaylien no-
peusrajoitus on asuinalueiden kohdalla muualla 50 km/h
ja radan pohjoispuolella seka asuinalueiden ulkopuolella
60 km/h. Asuinalueilla alueelliset nopeusrajoitukset
ovat padsaantoisesti 40 km/h. Isolla Kylatielld Uudensil-
lantiesta eteldan koulujen kohdalla nopeusrajoitus on
30 km/h, samoin Itdisen Jokipuiston asuinalueella.

Suurimmat lahiajan muutokset tie- ja katuverkkoon ovat
suunnitteilla Jokilaakson ja Kartanon alueiden asema-
kaavakaavoituksen myota. Naitd alueita on tarkasteltu
tassa liilkenneselvityksessa yksityiskohtaisemmin.
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Kuva 1. Pdditiet ja kadut nykytilanteessa vuonna 2013




Jokilaakson asemakaava-alue

Jokilaakson asemakaava-alue rajautuu lannessa Pornais-
tentiehen, eteldssa Uudensillantiehen ja iddssa Laak-
sosuontiehen. Alueen lapi kulkee ita-lansisuunnassa
Nikkilantie. Pornaistentie ja Nikkilantie ovat nykyisin
Uudenmaan ELY-keskuksen vyllapitamida maanteitd ja
toimivat alueen kokoojakatuina. Uudensillantie ja Laak-
sosuontie ovat kunnan ylldpitamia katuja/yksityisteitd ja
johtavat Itdisen Jokipuiston ja Laaksosuontien varren
nykyisille asuinalueille. Asemakaava-alueen pohjoisosas-
ta on liittyma paatieverkolle Laaksosuontien yksityistien
kautta Pornaistentielle. Alueen eteldosasta on liittymat
Uudensillantien kautta Nikkilantielle ja keskustaan Isolle
Kylatielle. Nykyisten kokoojakatuliittymien liikkennemaa-
rat ovat suhteellisen pienia ja liittymat ovat tyypiltdan
kanavoimattomia T-liittymia.

Kartanon asemakaava-alue

Kartanon asemakaava-alue rajautuu eteldssa Skoldvikin
rataan ja pohjoisessa Paippistentiehen. lddssa alueen
rajaus kulkee osittain Humalistontieta ja Kylavuorentieta
pitkin seka lannessa Martinkylan ulkoilualueiden lapi.
Pornaistentie ja Paippistentie ovat alueelle johtavia alu-
eellisia kokoojavaylia. Alueen itdpuolelta on yhteys paa-
tieverkolle Kartanontien kautta Pornaistentielle seka
Humalistontieltd ja Pohjanniityntielta Paippistentielle.

Alueen eteldosassa kulkeva rata on nykyisin 1dhinna ta-
varalilkenteen kdyt6ssa. Rata on yksiraiteinen, sahkdis-
tetty ja varustettu junien automaattisella kulunvalvon-
nalla.

1.1.1 Tieverkon hallinnollinen luokitus

Uudenmaan ELY-keskuksen yllapitamat maantiet on esi-
tetty kartassa 2. Nikkilan eteldosassa kulkee Hyryla-
Skoldvik maantie 148 (Keravantie/Oljytie) Keravalta Si-
poon kautta Porvoon Kilpilahteen. Seututieltd on Nikki-
lan keskustaan kolme paaliittymaa: eritasoliittyma Nikki-
lan lansipuolella Nikkilatielle (mt 1521), nelihaaraliitty-
ma Nikkildsta Sipoon eteldosiin S6derkullaan johtavalle
Brobolentielle (tie 11689) seka Nikkilan itdapuolella sijait-
seva Nikkildantien (mt 1521) T-liittyma. Myds Kuninkaan-
tie (tie 11698) liittyy maantiehen 148 Keravantien eri-
tasoliittyman ja Brobdlentien liittyman valissd, mutta
tama liittyma palvelee Iahinna paikallista maankayttoa
ja ei toimi Nikkilan sisaantuloyhteytena.

Nykyisin ELY-keskuksen yllapitdmid maanteitd ovat myos
Nikkilan keskustasta Pornaisiin ja Mantsaldaan johtava
Pornaistentie (mt 1494) ja siltd Pohjois-Sipooseen Paip-
pisiin johtava Paippistentie (mt 11701).

Brobdlentie valilla Nikkilantie (mt 1521) — Keravan-
tie/Oljytie (mt 148) on ollut ELY-keskuksen ylldpitama
maantie, mutta liikennealue on muutettu asemakaavas-
sa katualueeksi vuonna 2010.
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1.2 Liikennemaarat

Sipoon ja lahiympariston tieverkon keskivuorokausilii-
kennemaarat (KVL 2010) on esitetty kuvassa 3. Nikkildan
alueella liikennemaariltaan vilkkain tieosuus on Nikkildan-
tie maantien 148 ja Pornaistentien (maantien 1494) liit-
tymien valiselld osuudella, missa keskimaarainen vuoro-
kausiliikenne (KVL) on noin 6 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Maantien 148 (Keravantie / Oljytie) liikennemé&a-
ra on nykyisin Nikkildn kohdalla noin 4 600 — 5 600 ajo-
neuvoa vuorokaudessa.

Nikkilan alueelta lahtevan ja sinne suuntautuvan liiken-
teen maarda on arvioitu ympaéristoministerion julkaise-
massa suunnitteluohjeessa ”Liikennetarpeen arviointi
maankayton suunnittelussa, YM 27/2008” esitettyjen
niin sanottujen matkatuotoskertoimien avulla. Nykyti-
lanteessa Nikkilan alueella asuvien asukkaiden arvioi-
daan tekevan keskimaarin 1,16 automatkaa/henkild
vuorokaudessa ja Nikkilan alueella olevat tydpaikat ai-
heuttavat keskimaarin 2,6 automatkaa/tyopaikka vuo-
rokaudessa.

Kuva 3. Sipoon tieverkon nykyiset liikkennemddrdét (keskimdd-
rdinen vuorokausiliikenne, KVL 2010, autoa/vrk, Idhde: Liiken-
neviraston liikennemddrékartta)

Tarkempia ajoneuvoliikenteen maara- ja suuntautumis-
tietoja varten tehtiin selvitystyon aikana lyhyet liikenne-
laskennat kolmessa liittymassa Nikkilantielld: Martinky-
lantien, Ison Kyldtien ja Pornaistentien liittymissa. Ku-
vassa 4 on esitetty arkipdivan iltahuipputunnin liikenne-
laskennan tulokset Nikkilantien / Pornaistentien liitty-
massa. Nikkilantien ja Pornaistentien liittyman kautta
tulisi kulkemaan valtaosa suunnitellun uuden maankay-
ton aiheuttamasta lisdliikenteesta ja se on siksi liikenne-
verkon toimivuuden kannalta kriittisimpia liittymia.

Pitkdmatkainen liikkuminen Nikkilan alueelta p&dakau-
punkiseudulle ja muualle pohjautuu nykyisin voimak-
kaasti henkil6auton kayttoon. Nikkilasta on kayttokel-
poiset yhteydet mm. padkaupunkiseudulle ja Keravalle
myds linja-autolla, mutta nykyinen joukkoliikenteen kul-
kumuoto-osuus Nikkildn rajan ylittavilla matkoilla arvi-
oidaan olevan vain noin 5,5 % matkoista (lahde: HSL:n
liikennemalli, nykytila 2009). Maankayton suunnittelus-
sa on siksi tarkedna tavoitteena edistda joukkoliikenteen
kayttémahdollisuuksia.

Kuva 4. Nykyinen liikennemddré Nikkildntien ja Pornaistentien
liittymdssd, iltahuipputunnin liikenne 2013 (autoja/tunti).
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tien eteldpuolella.

Pornaistentien varrella on kevyen liikenteen vayla koko
matkalla Nikkilan alueella tien lansipuolella. Paippisten-
tiella reitti kulkee tien lounaispuolella jatkuen Pohjannii-
tyntielle asti. Lisdksi keskustan lapi kulkee kevyen liiken-
teen paareitti Ison Kylatien varrella jatkuen radan poikki
Kartanon alueelle Kyldvuorentielle asti. Aartinkylé

Alueella on paareittien lisaksi hyva kavely- ja pyoraily- nértensby
verkosto seka runsaasti ulkoilureitteja erityisesti Karta-
non asemakaavoitettavalla alueella. Kuvassa 5 on esitet-
ty vain yhtenadiset kevyen liikenteen vaylat.

Suurimmat puutteet nykyisessa verkossa ovat kevyen
liikenteen vaylan puuttuminen Uudensillantien varresta,
Nikkilantien varresta Martinkylantieltd lanteen Korson
suuntaan seka Brobdlentien varresta Soderkullan suun-
taan. Nikkilantien kevyen liikenteen vayla valille Korso-
Nikkila on HSL:n seudullisen pyorailyn tavoiteverkon
toteuttamisohjelmassa vuoteen 2020 mennessa toteu-
tettavien hankkeiden joukossa. Brobolentien
/Soderkullantien kevyen liikenteen vayla valille Soder-
kulla-Nikkila on tavoiteverkon toteuttamisohjelmassa
vuoden 2020 jdlkeen mahdollisesti tarvittavien uusien
yhteyksien joukossa, joiden toteuttaminen riippuu
maankayton kehittymisesta.

Kevyen liikenteen vaylat ovat Nikkilassa yhdistettyja jal-
kakaytavia ja pyorateitd sekd kadun varren jalkakayta-
via. Puutteita nykyisessa kevyen liikenteen verkossa on
vaylien merkinnassa. Kaikkia pyorailijoille tarkoitettuja /
pyorailijoille mahdollisia vaylia ei ole merkitty yhdiste-
tyiksi kevyen liikenteen vayliksi ja ndin ollen paareitit
eivat ole kaikilta osin yhtenaisid. Naita puutteita ei ole
kuitenkaan eritelty tdssa tyossa eika kuvassa 5 esitetyis-
sa reiteissa.
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Kuva 5. Nikkildn alueen kevyen liikenteen vdylédt nykyisin



14 Joukkoliikenneyhteydet

Nikkilan aluetta palvelevien bussilinjojen reitit ja vuo-
romaarat reiteittdin on esitetty kuvassa 6.

Suurin osa alueen bussilinjoista kulkee Nikkildan linja-
autoaseman kautta ja Isoa Kylatieta pitkin (50/41 vuo-
roa suuntaansa/vrk). Nykyinen linja-autoasema sijaitsee
Mixintien ja Ison Kylatien liittymassa. Asemalla on viisi
linja-autojen lahtolaituria.

Paras bussivuorotarjonta on Nikkilan keskustasta Hel-
singin suuntaan (27/28 vuoroa/vrk) ja Séderkullan suun-
taan (26/21 vuoroa/vrk). Keravan suuntaan, pohjoiseen
Pornaisten suuntaan sekad itddan Porvoon suuntaan bus-
sivuorojen tarjonta hieman harvempaa noin 12 — 16
vuoroa suuntaansa. Pohjois-Sipooseen Paippisten suun-
taan bussivuorojen tarjonta on vahaista ja tayttaa lahin-
na koululaisliikenteen tarpeet (5/7 vuoroa/vrk).

Jokilaakson asemakaava-alue

Jokilaakson asemakaava-alue sijoittuu alle kilometrin
etdisyydelle Nikkilan keskustasta. Alueelta on hyvat
mahdollisuudet liikkua joukkoliikenteellda Nikkilan kes-
kustan kautta kulkevilla bussilinjoilla. Lisaksi useat bussi-
linjat kiertavat alueen lapi Uudensillantien kautta. Nikki-
[aan idasta tulevat bussilinjat kulkevat alueen lapi Uu-
densillantietda ja pohjoisesta tulevat linjat Pornaisten-
tieta.

Kartanon asemakaava-alue

Lahinna Kartanon asemakaavoitettavaa aluetta sijaitse-
vat bussipysakit Pornaistentielld Kartanontien padssa
sekd Paippistentielld Pohjanniityntien padssa, joihin on
hyvat kevyen liikenteen yhteydet. Kaavoitettavan alu-
een pohjoispuolella sijaitsevat pysakit palvelevat yksit-
tdisid asuinalueita eika niille ole johdettu erillistd kevyen
liikenteen vaylaa.

Kuva 6. Nikkildn alueen bussilinjojen reitit ja vuoromddrdt
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2 TAVOITETILANTEEN LIIKENNEVERKKO
2.1 Nikkilan alueen katuverkko

Tie- ja katuverkon yleinen kuvaus

Uusien kaava-alueiden myota Nikkilan liikenneverkko
laajenee huomattavasti nykyisestd. Suuri osa uudesta
rakentamisesta sijoittuu radan pohjoispuolelle Kartanon
alueelle, mika aiheuttaa uusia yhteystarpeita. Tulevan
tie- ja katuverkon hierarkia on esitetty kuvassa 7.

Nykyisellaan Nikkildssa on autoliikenteelle vain yksi rau-
tatien eritasoristeys Pornaistentielld (mt 1494). Ison Ky-
latien / Vanhan Kylatien nykyinen tasoristeys joudutaan
poistamaan kokonaan kaytosta viimeistaan radan henki-
I6liikenteen kaynnistyessa ja korvaamaan kevyen liiken-
teen alikululla.

Vain yksi radan ristedmiskohta Pornaistentielld ohjaa
kaiken radan pohjoispuolelta etelddn suuntautuvan lii-
kenteen Pornaistentien ja Nikkilantien liittymaan ja siita
Helsinkiin tai Keravalle suuntautuvan liikenteen Nikkilan
keskustan lapi Nikkilantien kautta. Liikenneselvityksen
yhteydessa on siksi arvioitu ruuhkautumisriskeja Nikki-
lantien vilkkaimmissa liittymissa. Tavoiteverkolla esite-
taan varauduttavaksi rakentamaan uudet kiertoliittymat
Nikkilantielle Martinkylantien liittymaan seka Jokilaak-
son alueen uuden kokoojakadun liittymaan.

Yksi ainoa katuyhteys radan pohjoispuolelta keskustan
alueelle tekee lisdksi lilkenneverkon haavoittuvaksi esi-
merkiksi onnettomuustilanteissa. Liikennesuunnitelmas-
sa on siksi tutkittu myo6s, millaisia vaikutuksia tieverkon
kuormittumisen olisi silld, ettd Kartanon alueelta olisi
kaytettavissda myos toinen ajoyhteys radan eteldpuolelle
ja millainen vaikutus on taméan yhteyden sijainnilla.

Yleiskaavassa on esitetty uuden radan poikki kulkevan
tieyhteyden linjaus Kartanon alueelta lanteen Martinky-
lantielle. Liikenne-ennusteiden mukaan télle yhteydelle
ei kuitenkaan suuntautuisi juurikaan liikennettd. Por-
naistentien likkennekuormitusta keventaisi tehokkaam-
min suoraan Nikkildntielle suuntautuvaan tieyhteys, jota
on kuvattu oheisessa kartassa katkoviivanuolella.

Yleiskaavassa on esitetty myos uutta yhteytta Jokilaak-
son alueen itdpuolelta Nikkildntieltd Oljytielle. Liikenne-
ennusteiden mukaan talle yhteydelle ei kuitenkaan ole
merkittdvaa tarvetta, ellei yhteys jatku Oljytieltd eteldan
Soéderkullan suuntaan.

Suuri muutos tulevaisuudessa on henkiloraideliikenteen
kdynnistaminen Keravalta Nikkilaan. Helsingin seudun
liikennejarjestelmasuunnitelmassa HL) 2011 henkil6-
raideliikenne on esitetty kaynnistettavaksi aikavalilla
2021-2035. Asema ja uusi matkakeskus sijoittuvat Ison
Kylatien paahan.

' Paatiet ja kadut 2035
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Kuva 7. Tulevan tie- ja katuverkon hierarkia



Jokilaakson alue

Asemakaava-alueen katuverkon rungon muodostaa alu-
een lapi pohjois-eteldasuunnassa kulkeva uusi kokoojaka-
tu. Kokoojakadulta on paaliittyma paatieverkolle Nikki-
lantielle suunnitellun kiertoliittyman kautta. Kiertoliit-
tyma toimii myds porttikohtana idasta Nikkilaan saavut-
taessa.

Kokoojakadun toinen liittyma on Pornaistentiella nykyi-
sen Mixintien liittyman kohdalla. Liikennemaarat ovat
tassa liittymassa niin pienet, ettd liittyma toimii tavalli-
sena nelihaaraliittymana. Etelapaassa kokoojakatu liittyy
Puutarhurintiehen Uudensillantien liittymassa. Alueen
tonttikadut liittyvat kokoojakatuun.

Jokilaakson alueelle on lisdksi ajoyhteys itdosasta nykyi-
sen Laaksosuontien liittyman kautta. Liittyman tilavara-
us on suunniteltu siten, ettd Nikkilantielle voidaan ra-
kentaa vasemmalle kdantymiskaista lannesta tultaessa.
Nykyisin Nikkilantielle liittyvd Uudensillantie muutetaan
kevyen liikenteen vaylaksi, jolla tontille ajo on sallittu,
valilla Nikkilantie - Puutarhurintie.

Pysakointi sallitaan kadunvarren pysakdintitaskuissa
kokoojakadulla ja Uudensillantiella.

Jokilaakson alueen yleissuunnitelman luonnos on esitet-
ty kuvassa 8 ja suuremmassa koossa liitteessa 1. Alueen
katujen poikkileikkaukset on esitetty kuvassa 9.

Kuva 8. Jokilaakson alueen kaavarunko
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Kuva 9. Jokilaakson alueen katujen poikkileikkaukset
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Kartanon alue

Kartanontiestd muodostuu uusi alueellinen kokoojakatu,
joka kokoaa liikenteen Pornaistentielle. Kartanontien
eteldpuoleista aluetta palvelee alueen ympari kulkeva
paikallinen kokoojakatu. Paippistentielle on liittymat
Humalistontieltd seka toiselta alueen pohjoisosaan
suunnitellulta kokoojavaylalta.

Pysakaointi sallitaan kadun varren pysakdintitaskuissa.

Alueen tonttikadut ovat osittain pihakatuja ja osittain
katuja, joissa on jalkakdytava toisella reunalla.

Kartanon alueen kaavarungon havainnekuva on esitetty
kuvassa 10 ja tarkemmin liitteessd 2. Kartanon alueen
katujen poikkileikkaukset on esitetty kuvassa 11.
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Kuva 10. Kartanon alueen kaavarungon havainnekuva
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Kuva 11. Kartanon alueen katujen poikkileikkaukset
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2.1.1 Tieverkon hallinnollisen luokituksen Teiden hallinnollinen

muutokset luokitus
} 2035

.. . .. .. 0 1km

Liikennesuunnitelmassa on arvioitu, ettd seuraavat ny- — — —

kyisin Uudenmaan ELY-keskuksen ylldpitimat maantiet (SO T (. & 2 VSO PR 5| ... Kevyen

muuttuvat pitkalla aikavalilla asemakaavoituksen ede- liikenteen

tessa kunnan yllapitamiksi kaduiksi: 11701 paareitti
mmmm Seututie

. Nikkiléntig (mt 1521) valillda Martinkylantie (mt m—Yhdystie
11697) — Oljytien (mt 148) itdinen liittyma. HH Rata

— = Kaava-alue

e Pornaistentie (mt 1494) Nikkildntieltd (mt 1521)
Paippistentien (tie 11701) liittymaan.

O Eritasoliittyma

e Paippistentie (tie 11701) Pornaistentieltd (mt
1494) Kartanon alueen pohjoisimpaan katuliit-
tymaan.

e Martinkylantie (tie 11697) Nikkilantielta (mt
1521) Lukkarim&entien/Livalin tehtaan katuliit-
tymaan asti

Ehdotus ELY-keskuksen yllapitdmista maantieverkosta
tulevaisuudessa on esitetty kartassa 12.

Nykyiset ELY-keskuksen yllapitamat tiet ovat monilta
osin maantiemaisia pientareineen ja valaisimineen. Kun
tiet muutetaan kunnan kaduiksi, on kunnalla mahdolli-
suus muuttaa tiet poikkileikkaukseltaan katumaisem-
miksi poistamalla pientareet, rajaamalla katuja reunaki-
velld, muuttamalla valaisimet katumaisimmiksi ja raken-
tamalla keskisaarekkeita kevyen liikenteen ylityskohtiin
ja liittymaalueille.

2.2 Kevyen liikenteen verkko

Yleinen kuvaus

Kevyen liikenteen reitit tulevaisuudessa on esitetty kar-
talla 13. Kevyen liikenteen pddreitteja tdaydennetdan
rakentamalla uudet kevyen liikenteen vaylat Nikkilan-
tien pohjoispuolelle Martinkyldntielta lanteen ja Brobo-
lentien varteen HLJ 2011 pyorailyn tavoiteverkon to-
teuttamisohjelman mukaisesti seka Paippistentien var-
teen nykyisestd kevyen liikenteen vdyldsta pohjoiseen.
Lisaksi Nikkilantien varren kevyen liikenteen vayla tay-
dennetdadn kadun molemmille puolille keskustan alueel-
la.

Viimeistaan henkildjunaliikenteen kdynnistyessa radan
kaikki tasoristeykset on muutettava eritasoristeyksiksi,
joten aseman kohdalle Ison Kylatien paahan rakenne-
taan uusi alikulku kevyelle liikenteelle. Kartanon alueen
lansipuolelta on esitetty myos kevyen liikenteen yhteys-
tarve Nikkilan keskustan alueelle, mutta yhteyden tar-
kempi sijainti on selvitettava jatkosuunnittelussa.

11689

Kuva 12. Ehdotus ELY- keskuksen ylldpitimdstd maantiever-
kosta tulevaisuudessa.



Jokilaakson alue

Jokilaakson alueen pohjois-eteldasuuntaisen kokoojaka-
dun varteen on suunniteltu toiselle puolelle yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie ja toiselle puolelle jalkakaytava.
Kortteleiden ldapi on esitetty rakennettavaksi pohjois-
eteldsuuntaisesti kulkeva kevyen liikenteen vayla.

Ita-lansisuuntaisesti rakennetaan uusi paareitti Nikkilan-
tien pohjoispuolelle asuinalueiden lapi alkaen Laak-
sosuontieltd lanteen uutta kevyen liikenteen siltaa joen
yli ja paattyen Nikkilan keskustaan ja terveysasemalle.

Uudensillantien varteen tien pohjoispuolelle esitetdaan
rakennettavaksi uusi kevyen liikenteen vayla Kirkkonii-
tyntien liittymaan saakka. Kirkkoniityntien ja Ison Kyla-
tien valilla on nykyaan jalkakaytava ja sen leventamista
ja muuttamista yhdistetyksi jalkakaytavaksi ja pyoratiek-
si tulee tutkia

Laaksosuontien varteen rakennetaan uusi jalkakaytava.
Kadun pohjoisosa viimeisiltd tonteilta Pornaistentielle
muutetaan kevyen liikenteen vayldksi ja vanha Laak-
sosuontien silta joen yli toimii tulevaisuudessa kevyen
liikenteen siltana. Uusia ulkoilureitteja on suunniteltu
rakennettavaksi joen varteen molemmille rannoille.

Kartanon alue

Kartanontien varrelle rakennetaan molemmin puolin
uudet kevyen liikenteen vaylat. Paikallisten kokoojaka-
tujen varteen rakennetaan toiselle puolelle yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie ja toiselle puolelle jalkakaytava.
Laaja Kartanon alueen ulkoilureitisto tulee muuttumaan
uusien asuinalueiden myota, mutta sailyy laajuudeltaan
lahes samana. Uuden kevyen liikenteen vaylan raken-
tamista Humalistontielle tulee tutkia. Se toimisi Ison
Kylatien paareitin jatkeena Paippistentielle.

Kevyen liikenteen vaylat
v. 2035
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Kuva 13. Kevyen liikenteen verkko Jokilaakson ja Kartanon
kaava- alueiden toteutuessa
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23 Joukkoliikenneverkko ja terminaalit

; Vol 4 A% .
v / Bussireitit ennen

B ratayhteytts
5 \// = 1:15 000
\ g’” ?-.-.L;i'nlno:‘;s?:r‘r\

v/ 5

Jokilaakson ja Kartanon alueilla varaudutaan uusiin bus-
sireitteihin kartan 14 osoittamilla kaduilla. Pysakit voi-
daan toteuttaa ajoratapysakkeina.

— Bussireitit
2013
== \/araudutaan uusiin

reitteihin alueiden
toteutuessa

Kun henkildjunaliikenne Nikkildan avataan, aseman yh-
teyteen sijoittuu uusi matkakeskus bussilaitureineen.
Ennen matkakeskuksen valmistumista nykyinen linja-
autoasema Ison Kylatien varresta joudutaan siirtdmaan
uuteen paikkaan.

Uudeksi sijainniksi bussiterminaalille ehdotetaan Nikki-
lantien eteldpuolta Lukkarintiesta itdan. Sijainti on kes-
keinen Nikkilan keskustassa koulujen ja muiden palvelu-
jen laheisyydessa. Alustavan tarkastelun perusteella
terminaaliin mahtuu viisi linja-auton odotuspaikkaa seka
viisi matkustajalaituria. Itdisen Suursuonkujan varteen
on mahdollista sijoittaa liityntapysadkdintipaikkoja. Alus-
tava suunnitelma on esitetty kuvassa 15.
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Kuva 14. Bussilinjojen uudet reitit Jokilaakson ja Kartanon
kaava-alueiden toteutuessa



Kuva 15. Uuden Nikkildntien varteen sijoittuvan bussitermi-
naalin alustava suunnitelma

24 Pysakointijarjestelyt

Uusien kaava-alueiden asuntojen autopaikkanormi on
kerrostaloissa 1 ap / 75 k-m? kuitenkin véhintaan 1 ap /
asunto ja pientaloissa kaksi autopaikkaa/asunto.

Vieraspaikkoja toteutetaan 1/1000 k-m’. Vieraspaikat
voidaan sijoittaa kokoojakatujen varsille pysdkdintitas-
kuihin.

Asuntojen polkupyordpaikat sijoitetaan talojen yhteisti-
loihin ja piha-alueille. Pyorapysakointipaikkanormiksi
esitetdan 1/45 k-m’. Pysikointipaikkojen sijainnit tar-
kentuvat jatkosuunnittelussa.

Nikkilan keskustan alueelle tulee lisdksi varata tilaa lii-
tyntapysakointia varten. Tavoitteelliset paikkamaarat
riippuvat joukkoliikenteen kayttdjamadristd. Autopaik-
kojen tavoitemaard on 7-10 ap/100 paivittdistad joukko-
liilkenteen kayttajaa kohden Nikkilan alueella. Liitynta-
pysakdintiin soveltuvien pyorapaikkojen tavoitemaara
on 15 telinepaikkaa 100 paivittaista kayttajaa kohden.




3 LIIKENNE-ENNUSTEET

3.1 Liikenne-ennusteiden ldhtokohdat

Nikkilan alueen liikenne-ennuste on tehty HSL:n HLJ
2011-mallijarjestelmaan perustuen. Nikkilan kohdalla
mallin aluejakoa tihennettiin ja alueen maankayttoluvut
tarkennettiin kunnan uusimpien asukasmaaratietojen
perusteella. Lisdksi liikenteen sijoittumista Nikkilan tie-
ja katuverkolle tarkennettiin liikennelaskentojen tieto-
jen perusteella vertaamalla nykytilanteen ennustemallia
laskettuihin liikennetietoihin.

3.2 Ennustetilanteen liikennejarjestelma

Nikkilan alueen liikenne-ennusteet on tehty kahden eri
joukkoliikennejarjestelmavaihtoehdon perusteella. En-
nusteet on tehty tilanteeseen, jossa joukkoliikennejar-
jestelmda  perustuu  nykyisen  kaltaiseen linja-
autoliikenteeseen eli padosin Keravalle ja padkaupunki-
seudulle suuntautuviin bussilinjoihin. Toinen ennuste on
tehty tilanteeseen, jossa Kerava-Nikkild radan taajama-
junaliikenne olisi kdytossa ja suoria paakaupunkiseudul-
le kulkevia bussilinjoja kulkisi vastaavasti vaihemman.

3.3 Uuden maankayton aiheuttama liikenne

Nikkilan alueen asukkaiden arvioidaan tekevdan myods
ennustetilanteessa keskimaarin 1,16 automatkaa vuoro-
kaudessa.

Bussiliikennejarjestelmdan perustuvassa ennusteessa
matkatuotos oletetaan nykyisen kaltaiseksi ja jos ratayh-
teys on kaytossa, arvioidaan automatkojen liikenne-
tuotokseksi 0,93 automatkaa/asukas/vrk eli noin 20 %
vdhemman. Arviot perustuvat liikennetutkimuksissa ha-
vaittuihin liikkumistottumuksiin erityyppisten joukkolii-
kennejarjestelmien piirissa olevilla asuinalueilla.

34 Kulkutavat
Ennusteessa arvioidaan, ettd joukkoliikenteen palvelu-

taso kehittyy ja joukkoliikenteen osuus on ilman ratayh-
teyttd noin 14 % ja Sipoon sisdisilla matkoilla noin 11 %.

Kerava-Nikkild ratayhteyden ollessa kdytossa joukkolii-
kenteen kulkumuoto-osuuden arvioidaan nousevan noin
18 prosenttiin Sipoon rajan ylittavilla matkoilla. Sipoon
sisdisten matkojen kulkumuotojakaumaan ratayhteyden
kayttoonotto ei vaikuta mainittavasti.

3.5 Asukas- ja tyopaikkamaaraennusteet

Tie- ja katuverkon lilkenne-ennusteessa on otettu huo-
mioon, ettd asukas- ja tyopaikkamaarat kasvavat uusien
asemakaava-alueiden ohella my6s muualla Nikkildssa.
Nykyisin Nikkildan keskusta-alueella on 5 600 asukasta ja
1 600 tyopaikkaa. Vuoden 2035 liikenne-ennusteessa on
kdytetty mitoituksena 11 500 asukasta ja 3 500 tyopaik-
kaa. Asukasmaarastd 10 000 asukasta sijoittuu Nikkilan
keskuksen alueelle ja 1 500 asukasta Nikkilan reuna-
alueille.

Nikkilan alueen liikenne-ennusteessa kaytetyt arviot
asukas- ja tyopaikkamaaristd vuosina 2020 ja 2035 seka
arvio liiketilojen kerrosalasta on esitetty oheisessa tau-
lukossa.

Nikkilan alueella suurimmat maankayton kehittymisen
painopisteet ovat Jokilaakson ja Kartanon uudet asema-
kaavahankkeet, jotka tuovat yhteensa noin 4 500 uutta
asukasta Nikkilan alueelle (Jokilaakso 1 000 asukasta,
Kartano 3 500 asukasta).

Liiketila
Nikkila

(kem)

Asukkaat Asukkaat Asukkaat Tyopaikat
Sipoo koko Nikkildn Nikkila
Nikkila keskus
2011 18500 5600 4300 1600
2020 25500 7600 6500 2200
2035 37400 11500 10000 3500

13500

21000

29000

Jokilaakson alue

Laaksosuontien varrella nykyinen asukasmaara on noin
100 asukasta. Alueen nykyisin aiheuttama autoliiken-
teen maara on varsin pieni, arviolta noin 100 — 150 au-
toa/vuorokausi.

Asemakaava-alueelle on laadittu liikenne-ennuste vuo-
delle 2035, jolloin alueen arvioidaan rakentuneen koko-
naisuudessaan. Liikenne-ennuste perustuu oletukseen,
ettda Jokilaakson alueen asukasmaara on ennustetilan-
teessa noin 1 600 asukasta ja alueella on noin 100 ty6-
paikkaa.

Uuden maankayton aiheuttama liikennetuotos on noin
1400 - 1 700 ajon/vrk, josta suurin osa liittyy katuverk-
koon Nikkilantielle tulevan uuden liittyman kautta.

Kartanon alue

Kartanon alueella Paippistentien molemmin puolin asuu
nykyisin noin 700 asukasta ja ennustetilanteessa 2035,
kun kaava alue on rakennettu kokonaisuudessaan, yh-
teensa noin 4 200 asukasta.

Alueen liikennetuotos kasvaa vuoteen 2035 mennessd
yhteensd 4400 — 4900 ajoneuvoon vuorokaudessa.
Pornaistentien liikennemaara kasvaa taman johdosta
merkittavasti Nikkilan keskustassa.
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Kaupalliset palvelut

Liikenne-ennusteessa on otettu huomioon myos liiketi-
lojen ja paljon liikennetta aiheuttavien kaupallisten toi-
mintojen laajuus ja sijoittuminen. Uusien liiketilojen tai
nykyisten kaupallisten palvelujen laajennuksien on ole-
tettu sijoittuvan paaasiassa kuvassa 16 esitetyille alueil-
le:

- Jokilaakson ja Itdisen Jokipuiston aluetta palve-
leva lilkerakennus/paéivittdistavarakauppa (1)

- Nykyisten liiketilojen laajennuksia Nikkilan kes-
kustakortteleissa (3, 4 ja 5)

- Mahdollisia erikoistavaran kaupan sijoituspaik-
koja (2 ja 6).

Kuva 16. Mahdollisia liiketilojen laajennuksia tai uusia liiketi-
loja, joiden aiheuttamaan autoliikenteeseen on varauduttu
lilkenne-ennusteessa.
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3.6 Liikenne-ennusteet 2035

Uusien maankayttolukujen perusteella laadittu liikenne-
ennuste vuodelle 2035 sijoiteltiin vaihtoehtoisille liiken-
neverkoille. Liikenneverkkoratkaisuissa perusvaihtoehto
oli nykyinen tie- ja katuverkko lisdattyna uusilla maankay-
ton yhteyksilla mm. Jokilaakson ja Kartanon alueilla. En-
nusteessa on lisdksi oletettu, ettd Kerava-Nikkila radalla
kulkee taajamajunaliikenne.

Perusverkon (nykyverkon) liikenne-ennuste on esitetty
kuvassa 17. Nikkildantien liikennemaara kasvaa Keravan-
tien ja Pornaistentien valiselld osuudella noin 16 000
ajoneuvoon vuorokaudessa eli yli kaksinkertaiseksi ny-
kyiseen verrattuna. Pornaistentien liikkennemaara kas-
vaa noin 11 700 ajoneuvoon vuorokaudessa tien etela-
padssa ja noin 4 300 ajoneuvoon vuorokaudessa Paip-
pistentien liittyman pohjoispuolella.

Perusverkon vaihtoehtona tutkittiin tieverkkovaihtoeh-
toa, jossa radan poikki kulkisi myos toinen tieyhteys
Pornaistentien lisdksi. Uusi yhteys sijoitettiin mallissa
kulkemaan Kartanon alueelta radan poikki Suursuontien
suuntaan (kuva 18).

Vaihtoehdossa uuden yhteyden kautta kulkisi noin 3 300
ajon/vrk ja vastaavasti Pornaistentien lilkennemé&ara
laskee tien eteldapdassa perusverkkoon verrattuna noin
2 600 ajoneuvolla vuorokaudessa noin 9 100 ajoneu-
voon vuorokaudessa.

Samoin myo6s Nikkilantien liikennemaara laskee Nikkilan
ydinkeskustan kohdalla noin 1 800 — 2 000 ajoneuvolla
vuorokaudessa ja on talla verkolla noin 14 000 ajon/vrk.

Perusverkolle sijoiteltiin myos autoliikennekysynta tilan-
teessa, jossa Kerava-Nikkila -radan henkildjunaliikenne
ei ole vield alkanut. Kuvassa 19 on esitetty liikennemaa-
rat ilman junayhteytta. Liikennemaéarat ovat tdssa en-
nusteessa kasvaneet ldhes koko tieverkolla. Kasvua on
yhteysvilista riippuen noin 3 — 9 %. Suurin autoliiken-
teen lisdys on poikittaissuuntaisilla yhteyksilla kuten Ke-
ravantielld (mt 148), Nikkilantielld ja Jokivarrentielld,
joiden ennusteet ovat noin 1000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa suurempia.

Bljytie (mt 148)

Jokivarrentie

Kuva 17. Liikenne-ennuste 2035 KVL (ajoneuvoja/vrk),
perusverkko

Jokivarrentie

Jokivarrentie
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Bljytie (mt 148)

Kuva 18. Liikenne-ennuste (2035 KVL) tieverkolle, jolla
on oletettu rakennetuksi uusi yhteys radan poikki Karta-
non alueelta Suursuon alueen kautta Nikkiléntielle.

Bljytie (mt 148)

Kuva 19. Ennusteliikennemddirét vuonna 2035 perusver-
kolla, jos Kerava-Nikkild-radan henkiléjunaliikenne ei ole
vield kéytdssd.



4 LIIKENNEVERKON TOIMIVUUSTARKASTELUT
4.1 Yleista tarkasteluista

Tavoitetieverkon kriittisista liittymista on tehty liiken-
teelliset toimivuustarkastelut ja simuloinnit, jotta voi-
daan maaritellad tulevaisuuden tilavarauksia varten katu-
verkon liittymien tyypit ja kaistamaarat. Yksityiskohtai-
sempi toimivuustarkastelu huipputuntiliikenteelld on
tehty seuraavissa kolmessa katuverkon liittymassa

o Nikkilantien ja Pornaistentien liittyma
e Nikkilantien ja Ison Kylatien liittyma
o Nikkilantien ja Martinkylantien liittyma

Kuormittunein ja toimivuudeltaan kriittisin liittyma on
Nikkilantien ja Martinkylantien liittyma, silld sen kautta
kulkevat paaliikennevirrat Helsingin ja Keravan suuntiin
kaikissa tutkituissa tieverkkovaihtoehdoissa.

Liikenteellista toimivuutta on tarkasteltu ennustetilan-
teessa 2035. Liittymajarjestelyt on mallinnettu ja tutkit-
tu Synchro-ohjelmiston avulla. Liikennettd on simuloitu
illan huipputunnin ennusteliikennemaaralla. Toimivuus-
tarkastelut tehtiin ennustetilanteelle, jossa Kerava-
Nikkild-radan henkil6liikenne ei ole kdytdssa ja autolii-
kenteen maarat ovat siksi Nikkilantielld suurimmillaan.

Tarkastelut on tehty iltahuipputunnin liikenteelld, joka
on liikkennemaarien ja liikkenteen suuntautumisen takia
kriittisempi kuin aamuhuipputunnin liikennetilanne.

Kuva 20. Tarkasteluissa kdytetty illan huipputunnin lii-
kenne-ennuste (IHT 2035).

4.2 Liikenteellinen toimivuus

Martinkyldntien ja Nikkilantien liittyma:

Nikkilantien liikennemaara tarkasteluvaihtoehdossa on
Martinkylantien liittyman kohdalla noin 1700 ajoneu-
voa/h. Martinkyldntien kiertoliittyma on Nikkilantien
tarkasteltavista liittymistd kuormittunein. Liittyman
kuormitusaste on 1,0, mika tarkoittaa hairioherkkaa ti-
lannetta illan huipputunnin aikana. Liittymassa on odo-
tettavissa jonoutumista paasuunnalla ruuhka-aikana.
Keskimaarin jonopituus on kuitenkin vain muutamia
kymmenia metreja, mutta aiheuttaa kohtalaista ajoneu-
vokohtaista viivytysta.

Tarkastelutilanteen liikenne-ennuste kuvaa tarkastelu-
vaihtoehtojen maksimilikkennemaaraa. Viivytys- ja jo-
noutumiskuvissa on esitetty tarkastelutilanteena illan
ruuhkatunti. Tuolloin merkittava lilkkennemaarien kasvu
Martinkylantielld ja Nikkilantielld saattaa aiheuttaa het-
kittaista ruuhkautumista. Padosin liittyman toimivuus on
hyva.
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Ison Kylatien ja Nikkildntien liittyma:
Ison Kylatien liittyman kohdalla ennusteliikennemaara Pornaistentie ja Nikkilantien liittyma:
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4.3 P3ddtelmat toimivuustarkasteluista

Tarkastellussa ennustetilanteessa 2035 liikennemaarat
ovat kasvaneet nykytilanteesta merkittavasti. Kaksikais-
taisen Nikkilantien liikenteellinen sujuvuus illan huippu-
tunnin aikaan on melko hairioherkka ja liikkenneverkolla
saattaa esiintya hetkellistd jonoutumista ja ruuhkaan-
tumista.

Martinkylantien liittymassa esiintyy hetkellistd jonou-
tumista ja tastd johtuvaa lievaa ajoneuvokohtaista viivy-
tystd. Tama johtuu Nikkilantien ja Martinkylantien mer-
kittavasti liikkennemaarien kasvusta. Toimivuutta on tar-
kasteltu maksimitilanteessa vuonna 2035 illan huippu-
tuntina, jolloin liittymdassa saattaa esiintya lievid hairioi-
ta. Paaosin liittyman toimivuus on hyva.

Myds Pornaistentien lilkkennemaara on kasvanut oleelli-
sesti nykyisesta ja suositeltavaa olisi tutkia jatkossa tois-
ta mahdollista rinnakkaisyhteyttd radan pohjoispuolelta
Nikkilan keskustaan.

Liikenteellinen toimivuustarkastelu on tehty niin sano-
tuilla maksimililkkenne-ennusteilla eli tilanteeseen, jossa
Kerava-Nikkila-radan henkiloliikenne ei ole kaytossa,
mutta uudet asemakaava-alueet ovat tdysin rakentu-
neet ja niiden asukasmaarat ovat kasvaneet maksimi-
maariin. Lisdksi tieverkolle ei ole oletettu tehdyksi
kuormitusta vahentavia uusia yhteyksia.

Kokonaisuutena tarkasteltuna liikenne verkko toimii kui-
tenkin riittavan hyvin ja esitetty maankayton volyymi on
mahdollista toteuttaa liikenneverkon toimivuuden puo-
lesta. Mikali radan henkil6liikenne on kaytdssa tavoite-
vuonna 2035, ovat liikennemaarat pienempia ajoneuvo-
liikenteen liikenteellinen sujuvuus esitettyd parempi
pienempien lilkkennemaarien johdosta.

5 ARVIO LIIKENNEVERKON KUSTANNUKSISTA

5.1 Uusien asemakaava-alueiden katuverkon
kustannusarviot

Uusien asemakaava-alueiden katuverkon kustannusarviot
on laskettu hankeosahinnastojen avulla katujen
pituuksien ja poikkileikkausten perusteella. Laskentaan on
otettu mukaan kadut ja kevyen liikenteen vaylat.
Ulkoilureittien kustannuksia ei ole laskettu. Kartanon alu-
eelta laskenta on tehty kuvassa 21 esitetyn suunnittelu-
alueen paakatu- ja tonttikatuverkon mukaisesti.

Kustannusarvioissa on pyritty ottamaan huomioon poh-
jaolosuhteet ja muut kustannuksiin vaikuttavat tekijat,
mutta yksityiskohtaisempia katulinjojen maapera- ja
perustamistapaselvityksia ei ole ollut tdssa vaiheessa
kaytettavissa. Laskelmissa on kdytetty pehmeikon pak-
suutena Jokilaakson alueella 8 m ja Kartanon alueella 2-
4 m ja pohjanvahvistustapana stabilointia. Jokilaakson
alueella on kokoojakadulle ja tonttikaduille laskettu li-
saksi pohjaveden suojaus. Nama tekijat vaikuttavat eni-
ten hintaeroihin alueiden valilla.

Oheisissa taulukoissa on esitetty uusien kaava-alueiden
kustannusarviot kaduittain. Tarkemmat ns. HOLA-
kustannusarvioraportit ovat liitteissa 3 ja 4.

Laskelmassa tilaajatehtdavien osuus on 15 %
kokonaiskustannuksista. Tydmaatehtdvien osuus sisaltyy
hankeosien hintaan ja on niista 21 %.

Jokilaakson alueen katuverkon kustannukset
Nikkilantie 530 m 1050000 €
Uudensillantie 500 m 700 000 €
Kokoojakatu 830 m 2 640000 €
Pornaistentie 90 m 15000 €
Laaksosuontie 780 m 680 000 €
Tonttikadut 1800 m 3300000 €
Erilliset kevyen 1320 m 2370000 €
lilkenteen vaylat

Tilaajatehtavat 1620000 €
Yhteensa 12380000 €

Kartanon alueen katuverkon kustannukset

Kartanontie 1420 m 2460000 €
Kokoojakatu 825 m 1300000 €
Paippistentielle

Kokoojakatu 945 m 1730000 €
alueen sisalla

Tonttikadut (jal- 2060 m 2290000 €
kakaytava)

Tonttikadut 250 m 230000 €
Tilaajatehtavat 1200000 €
Yhteensa 9210000 €
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Kuva 21. Kustannuslaskennassa kdytetty Kartano Il
kaavarunko ja ideasuunnitelma —tyén liikennekaavio.
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LIITE 2. Kartano ll:n alueen kaavarungon havainnekuva
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LIITE 3. Jokilaakson alueen katuverkon kustannusarvio

KUSTANNUSARVIO RYHMITTAIN (F_®_R_E]

Projekti: Nikkilan liikenneselvitys
Laskelma: Jokilaakson alue
Tyénumero:

Hankkeen tyyppi: Investointi

Dokumentin luoja: Kati Vaaja

Vastuuhenkils:

Viimeinen muokkaaja: Kati Vaaja
Raportoija: Kati Vaaja
Asiakas: Sito Oy

Asiakkaan

projektipaallikké:

Aluekerroin: 1,08
Kustannusindeksi: 136,30 (2005=100)
Paivamaara: 3.7.2013

Koko hanke yhteensé: 12379487 €
Koko laskelma
Hankeosat ja muut kustannukset
Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toimenpide Yks. Maara Yks. hinta Yhteensa
211.282 Kokoojakatuvayla U m 530 776,60 411599 €
viélille kaava-alueen raja -
Laaksosuontie, sis. erotusalueet ja kv-
vayla
221.112 T-liittyma, Katu U kpl 2 31929,01 63 858 €
Uudensillantien ja Laaksosuontien
liittymat
221.312 Kiertoliittymé, Katu U kpl 1 277 886,43 277 886 €
4131 Hulevesijarjestelma U m 530 216,28 114 626 €
441.2 Katuvalaistus U m 800 113,55 90837 €
viélille Pornaistentie-Uudensillantie
913 Muu kohdeosa U kpl 50 177725 88 862 €
katupuu, sis. kasvualustan, runkosuojan,
ritilan

Sivu1/3

Nikkilan likenneselvitys

Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toimenpide Yks. Maara Yks. hinta Yhteensa

211.282 Kokoojakatuvayla U m 500 802,74 401369 €
silta-puutarhurintie, sis. erotusalue ja kv-
vayla

2151 Kevyen liikenteen vayla U m 220 106,53 23436 €

Puutarhurintie-Nikkilantie

4131 Hulevesijarjestelma U m 720 216,28 155718 €
441.2 Katuvalaistus m 500 103,83 51915 €
4413 Muu vaylavalaistus U m 220 103,83 22843 €

kv-vaylén valaistus

913 Muu kohdeosa U kpl 25 177725 44 431 €

katupuu, sis. kasvualustan, runkosuojan,
ritiléan

211.282 Kokoojakatuvéylé u m 830  1913,01 1587798¢€

sis. vélikaistat ja kv-vaylén, pehmeikké
8m, stabilointi, pohjaveden suojaus

4131 Hulevesijarjestelma U m 830 348,20 289 007 €
441.2 Katuvalaistus U m 830 103,83 86179 €
913 Muu kohdeosa U kpl 1 574 992,00 574992 €

silta joen vyli, 1400 e/m2,38*15 m

913 Muu kohdeosa U kpl 60 177725 106 635 €

katupuu, sis. kasvualustan, runkosuojan,
ritiléan

211.282 Kokoojakatuvayla K m 90 136,16 12255 €
ajoradan levitys saarekkeita varten

221.41 Saareke/koroke U kpl 5 527,32 2637 €
B
211.284 Tonttikatuvayla U m 1800 138158 2 486 840 €

pehmeikké 8m, stabilointi, pohjaveden

suojaus
4131 Hulevesijarjestelma U m 1 800 348,20 626 763 €
441.2 Katuvalaistus U m 1800 103,83 186 894 €

2151 Kevyen likenteen véylé U m 1320 122194 1612964 €

pohj.-et.suuntainen kv-vaylé ja ita-
lansisuuntainen véayla Nikkilantien
pohj.puolella, pehmeikké 8m,stabilointi

4131 Hulevesijarjestelma U m 1320 348,20 459626 €
4413 Muu vaylévalaistus u m 1320 103,83 137 056 €
913 Muu kohdeosa u kpl 1 160736,40 160736 €
kevyen liikenteen silta, 1400 e/m2,
25*4,5m
Sivu2/3
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Nikkilén liikenneselvitys

Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toimenpide Yks. Maara Yks. hinta Yhteensa
Laaksosuontie 0€ 684 667 €
211.284 Tonttikatuvayla U m 780 509,13 397123 €
215.1 Kevyen likenteen vayla U m 180 106,52 19173 €
413.1 Hulevesijérjestelma U m 780 216,28 168 695 €
441.2 Katuvalaistus U m 780 103,83 80987 €
441.3 Muu vaylavalaistus U m 180 103,83 18689 €

kv-vaylén valaistus

100-900 Hankeosat ja muut kustannukset yhteensa 10762432 €

Laskelman tilaajatehtéavat

5600 Suunnittelutehtavat 807 182 €
5700 Rakennuttamis- ja omistajatehtéavat 809 873 €
Tilaajatehtavat yhteensa 15% 1617 055 €
100-5700 Hankeosat, muut kustannukset ja tilaajatehtavat yhteensa 12 379487 €
Koko hanke yhteensa (Alv. 0%) 12379487 €

(Alv. 24%) 2971100 €
Koko hanke yhteensa (Alv. 24%) 15 350 600 €

Sivu3/3
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LIITE 4. Kartanon alueen katuverkon kustannusarvio

KUSTANNUSARVIO RYHMITTAIN

Projekti: Nikkilan likenneselvitys
Laskelma: Kartanon alue
Tyénumero:

Hankkeen tyyppi: Investointi
Dokumentin luoja: Kati Vaaja
Vastuuhenkils: Kati Vaaja
Viimeinen muokkaaja: Kati Vaaja
Raportoija: Kati Vaaja
Asiakas: Sito Oy
Asiakkaan

projektipaallikk6:

Aluekerroin: 1,08

Kustannusindeksi: 136,30 (2005=100)

Paivamaara: 3.7.2013

:

Koko hanke yhteensa: 9209416 €

Koko laskelma

Hankeosat ja muut kustannukset
Tunniste Hankeosa tai muu kustannus

Toimenpide Yks.

Maara Yks. hinta Yhteensa

211.282 Kokoojakatuvaylé U
sis. vélikaistat ja kv-véylén, pehmeikké
3m, stabilointi

4131 Hulevesijarjestelma U

pehmeikkd 3m, stabilointi

441.2 Katuvalaistus U

913 Muu kohdeosa U
katupuu, sis. kasvualustan, runkosuojan,
ritilan

m 1420 120668 1713492¢
m 1420 274,88 390323 €
m 1420 103,83 147 439 €
kpl 115  1777,25 204 384 €

211.282 Kokoojakatuvaylé U

sis. vélikaistat ja kv-vaylén, pehmeikkd
3,5m, stabilointi

4131 Hulevesijarjestelma U
Pehmeikké 3,5m, stabilointi

441.2 Katuvalaistus U

913 Muu kohdeosa U
katupuu, sis. kasvualustan, runkosuojan,
ritilan

Sivu1/2

m 825 111731 921784 €
m 825 283,12 233571 ¢€
m 825 103,83 85660 €
kpl 35 177725 62204 €

Nikkilan likenneselvitys

Tunniste

211.282

4131

441.2
913

211.284

4131

441.2

Hankeosa tai muu kustannus Toimenpide Yks. Maara Yks. hinta Yhteensa

Kokoojakatuvayla U m 945  1289,18 1218277 €
sis. vélikaistat ja kv-vaylén, pehmeikkd

4m, stabilointi

Hulevesijarjestelma U m 945 291,37 275343 €

Pehmeikké 4m, stabilointi

Katuvalaistus U m 945 103,83 98119 €
Muu kohdeosa U kpl 75 177725 133294 €
katupuu, sis. kasvualustan, runkosuojan,

ritilan

Tonttikatuvayla U m 2 060 735,03 1514155€
Sis. jk, pehmeikk® 3m, stabilointi

Hulevesijarjestelméa U m 2 060 274,88 566 244 €
Pehmeikké 3m, stabilointi

Katuvalaistus U m 2 060 103,83 213 890 €

211.284 Tonttikatuvayla U m 250 550,86 137716 €
Pehmeikkd 2m, stabilointi

413.1 Hulevesijarjestelma U m 250 258,38 64 596 €
Pehmeikk6 2m, stabilointi

441.2 Katuvalaistus U m 250 103,83 25958 €

100-900 Hankeosat ja muut kustannukset yhteensa 8 006 447 €

Laskelman tilaajatehtavat

5600 Suunnittelutehtavat 600 484 €
5700 Rakennuttamis- ja omistajatehtéavat 602 485 €
Tilaajatehtavat yhteensa 15 % 1202 969 €
100-5700 Hankeosat, muut kustannukset ja tilaajatehtavat yhteensa 9209416 €
Koko hanke yhteensa (Alv. 0%) 9209416 €

(Alv. 24%) 2210300 €
Koko hanke yhteensa (Alv. 24%) 11419700 €

Sivu2/2
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