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Soderkullan litkkenteellinen toimivuustarkastelu
1-vaiheen arviointi
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Lahtokohdat ja tarkastelutapa

= Tarkasteltava kohde sijaitsee Sipoon Soderkullassa, maantien 170 ja S6derkullantie / Eriksnasintie liittyma.

= Kohteessa on nykytilanteessa kanavoitu valo-ohjaamaton nelihaaraliittyma, jossa on kaantymiskaistat lannen ja idan tulosuunnilla
vasemmalle. Sivusuunnilla ei ole erillisia kd&ntymiskaistoja. Maantie 170 on osa erikoiskuljetusten runkoreittia ja Soderkullantie osa
erikoiskuljetusten muuta reittia.

= Aikaisempien selvityksien (2015-2018) liikennemaaéria vertailtiin kesken&éan sek& alueen uusimpiin liikkennelaskentatietoihin
maantieverkolta vuosilta 2016-20109.

= Simuloinnissa tarkastelutilanteena on esitetty arvio vuoden 2030 iltahuipputunnin liikennemaérasta (IHT 2030)
= Lilkennelaskentatiedoissa ja aikaisemmissa ennusteissa ei ndy vuonna 2019 avatun paivittéistavarakauppa Lidlin liikennetuotos,

joten sen osalta on toteutettu erillinen liikkennetuotosarviointi. Liikkennetuotosarvioinnin liikkennemaéra on lisatty kaytettavaan

ennusteeseen.
 Lidlin liikennetuotos iltahuipputunnille on 75 saapuvaa ja 71 lahtevaa ajoneuvoa
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Lilkkennelaskentatiedot maantieverkolta S6derkullan alueella
2016-2019
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Maankayton kehitys / Sibbesborgin osayleiskaava liikenteen
kehittymisen taustalla

= Sibbesborgin osayleiskaava-alueella asuu nykytilanteessa noin
5 100 asukasta. Osayleiskaavaehdotuksen (marraskuu 2020)
mukaan alueelle tulisi vuoteen 2035 mennessa noin 10 500
uutta asukasta. Osayleiskaava-alueen asukasmaara siis yli
kolminkertaistuu

= Asukasmadaran kasvu vastaa Liikennetarpeen arviointi
maankayton suunnittelussa (SY27/2008) -suunnitteluohjeen
mukaan noin 10 000 ajon./vrk autoliikenteen
likennetuotoksen kasvua, ja noin 910 ajon./h autoliikenteen
liikennetuotoksen kasvua iltahuipputunnin aikana

= Aikaisemmissa liikenne-ennusteissa kaytettyihin
maankéayttéennusteisiin néhden uudet asukkaat sijoittuvat nyt
enemman Sdderkullan nykyisen keskustan etelapuolelle,
Sipoonjoen, valtatien 7 ja maantien 170 rajaamalle alueelle >
vaikutus mt170 liikenteeseen on aiempaa vahaisempi
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Litkkenne-ennuste 2030

Toimivuustarkasteluissa kdytetyssa lilkenne-ennusteessa 2030 on erityisesti
padsuunnan osalta liikennemé&éra ennustettu merkittavasti korkeammaksi
verrattuna nykytilan liikennemaariin.

HSL:n HELMET -liikenne-ennustejarjestelman avulla tehtyjen tarkastelujen
perusteella maanteiden lapikulkeva lilkkenne Soderkullan kohdalla ei juurikaan
kasva vuoden 2030 ennustetilanteeseen mennessa

Lilkkennemallin suuntautumistietojen perusteella todetaan, ett4 noin 10 000
uuden asukkaan tuottama liséliikenne mt170/S6derkullantie —liittyma&ssa on
suurimmillaan noin 400 ajon/h, mika on tdysimaardisena huomioitu
toimivuustarkastelussa. Samalla arvioidaan, ett& huipputunnin osuus
vuorokausiliikenteesta vahenee selvasti vuoteen 2030 mennessé.

= Simuloinnit on toteutettu Paramics -mikrosimulointiohjelmistolla ja tulokset
on otettu kolmen eri satunnaisluvun keskiarvotuloksista. Simulointien
tulokset on esitetty seuraavalla sivulla.

2019 2030 (arvio) 2040
Asukkaat OYK alue 5100 12 000 15 000
Liikenne mt170 (KAVL) 8 000 13 000 15 000
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Simuloinnit IHT 2030

Liikennevalo ohjattu Kiertoliittyma (1-kaistainen)
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Simuloinnin tarkemmat laskennalliset tulokset

IHT2030

Jonoutuminen Liikennevalot Kiertoliittyma
Jonopituus Jonopituus Jonopituus Jonopituus Jonopituus Jonopituus
(50th Percentile) (95th Percentile) (Max.) (50th Percentile) (95th Percentile) (Max.)
Pohjoinen tulosuunta 27 66 75 12 36 41
Kaantymiskaista itaan 13 41 47
Eteldinen tulosuunta 11 34 64 11 /3_0\ 34
[tdinen tulosuunta 30 80 96 11 31 36
Kaantymiskaista etelaan 9 28 40
Lantinen tulosuunta 30 72 84 15 42 57
Kaantymiskaista pohjoiseen 12 31 40
Ajoneuvokohtainen viive
Liikennevalot Kiertoliittyma
Viive (s/ajon.) Palvelutaso Viive (s/ajon.) Palvelutaso
Pohjoinen tulosuunta 22 Tyydyttava 4 Erittdin hyva
Eteldinen tulosuunta 18 Hyva 6 Erittdin hyva
[téinen tulosuunta 11 Hyva 2 Erittdin hyva
Lantinen tulosuunta 12 Hyva 7 Erittdin hyva
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Toimivuustarkastelun johtopaatokset

Toimivuustarkasteluiden (huipputunti 2030) perusteella liikennevaloliittymassd muodostuu jonoutumista ja ajoneuvokohtaista
vilvettd enemman kuin kiertoliittymavaihtoehdossa.
« Liikennevalo-ohjattuun liitttymaan ja kiertoliittymaan sovelletaan eri asteikkoa palvelutasomé&éritelmissa. Kiertoliittyman palvelutason
heikkeneminen tapahtuu likennemé&arien kasvaessa nopeammin kuin valo-ohjatussa liittyméssa.

Valo-ohjatun liittyman palvelutaso on keskimaarin hyvé (B) (valokierto 75s)
« Suurimmat jonopituudet ovat maantielld 170 molemmilla tulosuunnilla
+ Keskimaardiset jonot ovat melko alhaisia
« Ajoneuvokohtainen viive nousee erityisesti padasuunnalla verrattuna valo-ohjaamattomaan nelihaaraliittym&an. Liikennevalot aiheuttavat
luontaista ajoneuvokohtaisen viiveen nousua (pakollinen pysahtyminen valilla myos pienillé liikenneméarillg).
* L&ntisen tulosuunnan palvelutaso on tyydyttava (C), muiden tulosuuntien hyvé (B)

Kiertoliittymé&ssé kaikkien tulosuuntien palvelutaso erittéin hyva (A)
 Jonoutuminen tulosuuntien valilla on melko tasaista, pisimmat jonot esiintyvat lannen tulosuunnalla
« Ajoneuvokohtaisia viiveita ei juuri esiinny tarkasteltavassa liittyméssa, viiveet jaavat selvasti alle 10 sekuntiin kuten tulostaulukoissa on esitetty.

—> Toimivuustarkastelujen ja liikenteen sujuvuuden nékdkulmasta kiertoliittyméa soveltuu hyvin kohteeseen
—> Liikennetuotosarvion perusteella kiertoliittyman kapasiteetti riitt44 ainakin vuoteen 2040 asti
—> Liittyman toimivuus 2040 jalkeen riippuu maankaytén kasvusta seka joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehittymisesté alueella
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Kiertoliittyma ja erikoiskuljetukset

= Mtl170/Soderkullantie on osa Uudenmaan keskeisia erikoiskuljetusreitteja (SEKV, Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkko 7x7x40m).
Erikoiskuljetusreitit 2-suuntainen reititys kohteessa ei puolla kiertoliittyman toteutusta. Kiertoliittyma on tyypillisesti hankala erityisen
suurille erikoiskuljetuksille.

= Kiertoliittymé&ssa on huomioitava erityisesti kiertoliittyman tasaus ja korkoerot, jotta pitkat ajoneuvot paasevét laajan liittymaalueen
lapi. Mt170 seka Soderkullantie ovat pituuskaltevia liittymé&alueella tai sen valittdméssa laheisyydessa.

= Kiertoliittyman koko (kiertosaareke 23m/luonnos) ei suoraan vaikuta erikoiskuljetusten mahdollistamiseen. Kuljetukset on mahdollista

hoitaa kiertoliittymassé, mutta seuraavat asiat on syyta tarkennettava jatkosuunnittelussa:

0 Mitké kuljetukset kiertoliittymad kéyttavat. Paivittaisten kuljetusten pa4asiallinen koko ja erityyppisten kuljetusten liikkuminen alueelle vahvistetaan.

o Tehdaén ajouratarkastelut paivittaisessé kaytossa olevalla erikoiskuljetuskalustolla seka reittien sallimalla maksimikalustolla. Selvitettava kierretddnko
kéantyessa koko liittyma vai kuljetaanko vastaantulevan kaistan kautta. K&ytannossa kiertdminen ei onnistu pitkill& ajoneuvoilla, jos kiertosaarekkeen
keskella on rakenteita/kasvillisuutta yms. Osa kiertoliittyman luontaisesta liikenteen ohjausvaikutuksesta menetetéén.

0 Madritetan tarvittavien yliajettavien saarekkeiden laajuus ja arvioidaan nédiden aiheuttama haitta normaalille liilkenteelle. Haittaa voi aiheutua liian
sujuvista ajolinjoista liittyman I&pi, mik& nostaa ajonopeuksia ja heikentaa liittyman turvallisuutta.

0 Maaritellaan kriittisten pylvaiden kuten opastus- ja valaisinpylvdiden paikat alustavalla tarkkuudella.

—> Erikoiskuljetusten tarkempi vaikutustenarviointi tulee tehdé kiertoliittymén tarkemman jatkosuunnittelun yhteydessa.
Tavoitteena on varmistaa erikoiskuljetusten riittdvan sujuva liikkenndéinti, mutta myos se etté kiertoliittyma on turvallinen
normaalin péivittéisen liikenteen kaytdssa.
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