Bastukarrin kaava-alueiden liikenneselvitys
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1. TYON TAUSTA JA SISALTO

Bastukarrin kaava-alueiden liikenneselvitys on jatkoa vuonna 2010 laadit-
tuun maantien 148 lilkkenneverkkoselvitykseen, missa tarkasteltiin mm. Bas-
tukarrin ja Kercan logistiikka-alueiden toteutumisen vaikutusta Keravantien
(mt 148) liittymiin Lahdentielld ja Lahdenvaylalla. Maantien 148 selvitykses-
sa todettiin, etta Bastukarrin kaava-alueen laajentuessa yhteys Maantien
148 ja Jokivarrentien (mt 1521) valille tullee tarpeelliseksi.

Sipoon kunnassa on parhaillaan kdynnissa Bastukarrin tyépaikka-alueen
asemakaavan muutoksen seka Bastukarr Il tydpaikka-alueen asemakaavan
laatiminen. Laadittavat kaavat mahdollistavat alueelle aiemmissa liikenne-
suunnitelmissa huomioitua selvasti suuremman maankayton. Maankayton
liikenteellisten vaikutusten arvioimiseksi paivitettiin alueelle laaditut liiken-
ne-ennusteet seka niiden pohjalta tehdyt paatelmat liikkenneverkon kehit-
tamistarpeista.

TyOssa paivitettiin maantien 148 liikenneverkkoselvityksen yhteydessa alu-
eelle laaditut lilkenne-ennusteet. Paivityksen yhteydessa arvioitiin myos en-
nusteiden eroja verrattuna HLJ-suunnitelman mukaisiin seudullisiin ennus-
teisiin. Eroa seudullisiin ennusteisiin syntyy mm. paikallisen maankayton eri-
laisesta huomioon ottamisesta sekad asumisen etta tydpaikkojen ja logistiikan
osalta. Samalla tarkistettiin ennusteiden lahtokohdissa tapahtuneet muu-
tokset Sipoon osalta. Ennusteen paivityksessa keskityttiin Keski-Sipoon
maankayton kehittymiseen. Eteld-Sipoon mahdollisilla laajemmilla maan-
kayttoskenaarioilla ei ole suoraan vaikutusta tarkastelualueen liikenteeseen
lyhyella aikavalilla.

Ty06ssa keskityttiin autoliikenteen toimivuuden tarkasteluun. Paivitetyt lyhy-
en ja pitkan aikavalin liikenne-ennusteet sijoiteltiin liikkenneverkoille, joissa
on otettu huomioon tulevaisuudessa toteutuneiksi kaavaillut hankkeet.
Ty06ssa tarkasteltiin Bastukarrin alueen seudullisia vaikutuksia liikenteen
kannalta mm. Keravantiell3 ja Jokivarrentiella. Jokivarrentien/Kulom&entien
osalta liikennemaarien muutosta tarkasteltiin my6s Tuusulanvaylan seka
Asolanvaylan liittymissa.

2. LIIKENNE-ENNUSTEEN LAHTOKOHDAT

1.1. Maankayttotiedot

Maantie 148:n lilkenneselvityksessa kaytettyja Nikkilan asukasmaardaennus-
teita tarkistettiin Sipoon kunnan toimesta. Tarkistetut Nikkildn asukasmaa-
raennusteet liikenne-ennusteen valivuotena 2020 seka tavoitevuotena 2030
on esitetty taulukossa 1. Aiempaa pienemmistad kasvuennusteista huolimatta
Nikkilan asukasmaaran oletetaan kasvavan tulevaisuudessa huomattavasti.

Taulukko 1 Nikkiléin asukas- ja tydpaikkaennusteet vuosille 2020 ja 2030.

2008 2020 abs. muutos suht. muutos 2030 abs. muutos suht. muutos
Asukkaat 4150 7 650 3500 84 % 14100 9950 240 %
Tyopaikat 3200 3150 -50 2% 3050 -150 5%

Bastukarrin tydpaikka-alueen maankayton kokonaiskerrosala tavoitevuonna
2030 on noin 800 000 k-m?, josta Bastukarr l:n osuus on noin 600 000 k-m?
ja Bastukarr I1:n osuus noin 200 000 k-m®. Liikenne-ennusteen vilivuoteen
(2020) mennessa toteutuneiksi oletetaan Bastukarr I:n varmistuneiden toi-




mijoiden toiminnot seka puolet toistaiseksi tuntemattomien toimijoiden
toiminnoista.

Maantien 148 liikenneverkkoselvityksessa Bastukarriin sijoittuvista toimijois-
ta ei ollut vield tietoa, joten alueen maankayttotiedot ovat osin tarkentuneet
alueelle sijoittuvien toimijoiden osalta. Tassa tydssa otetaan huomioon myos
Bastukarr Il tydpaikka-alueen asemakaavan maankayttd. Bastukarr Il tyo-
paikka-alueen tulevat toimijat ovat toistaiseksi tuntemattomia.

1.2. Liikennetuotokset

1.3. Liikenteen

Bastukarrin tydpaikka-alueen tuntemattomien toimijoiden osalta oletettiin,
ettd yhta tyopaikkaa kohden tehd&dan 2 henkiloautomatkaa vuorokaudessa.
Luku sisaltaa asiointiliikenteen.

Raskasta lilkennetta alueiden tuntemattomien toimijoiden oletettiin tuotta-
van 0.74 ajoneuvoa 100 kerrosneliota kohden.

Bastukarrin tydpaikka-alueen tunnettujen toimijoiden osalta liilkennetuotok-
sina kaytettiin toimijoiden omia arvioita seka henkildautoliikenteen etta ras-
kaan liikenteen osalta.

Bastukarrin tydpaikka-alueiden liikennetuotokset on esitetty taulukossa 2.
Taulukko 2 Bastukdrrin tyopaikka-alueiden liikennetuotokset.

Bastukérr Kerros:la k- ) HA- "Raskas Liikenne
m lilkenne* lilkenne* yht. (MSY)
SOK kdyttotavara 100000 1300 1000 2300
SOK paivittaistavara 200000 1400 1600 3000
PNO Trailer Oy 1500 20 50 70
Bastukarr | muu 295 850 2302 2189 4492
Bastukarr Il muu 200000 1556 1480 3036
Yhteensa 797 350 6579 6319 12898

tuntivaihtelu

Bastukarrin tydpaikka-alueen tuntemattomien toimijoiden henkildautolii-
kenteen osalta oletettiin, ettd liikenteen tuntivaihtelu vastaa normaalin
tyomatkaliikenteen vaihtelua, jolloin suurin osa liikenteesta painottuu ta-
vanomaisille lilkenteen huipputunneille. Oletus saattaa hieman ylikorostaa
huipputuntien liikennetuotosta, koska ainakin osassa alueen toimipaikoista
saatetaan tehda ty6ta useammassa vuorossa.

Raskaan liikenteen osalta oletettiin, ettd 80 % raskaasta liikenteesta jakau-
tuu tasaisesti klo 8-20 valiselle ajalle (pdivaaika) ja 20 % raskaasta liikentees-
td jakautuu tasaisesti klo 20-8 valiselle ajalle (yoaika).

Tiedossa olevien toimijoiden osalta tiedettiin, ettad toimipaikoissa tullaan
tyoskentelemadan 3-vuorojdrjestelman mukaisesti. Oletettiin, ettd 90 % toi-
mipaikkojen henkil6autoliikenteesta tapahtuu vuoronvaihtojen yhteydessa
(klo 6, 14 ja 22) ja 10 % jakautuu muille vuorokaudenajoille tasaisesti. Kyseis-
ten toimipaikkojen liikenne ei painotu lilkenteen tavanomaisille huipputun-
neille, vaan vuorokaudenaikoihin, jolloin muuta liikennettda on vahemman.

Tunnettujen toimijoiden raskaan liikenteen tuntivaihtelun osalta oletettiin,

ettd 75 % raskaan liikenteen tuotoksista jakautuu tasaisesti paivaajalle (klo

8-20) ja 25 % raskaan liikenteen tuotoksista jakautuu tasaisesti yoajalle (klo
20-8). Lisdksi tuntivaihtelun osalta hyédynnettiin myos toimijoiden omia ar-
vioita vaihtelusta.



1.4. Liikenteen suuntautuminen

Bastukarrin tydpaikka-alueen henkildautoliikenteen suuntautumisen oletet-
tiin vastaavan normaalin tyématkaliikenteen suuntautumista, kuten maan-
tien 148 liikenneverkkoselvityksessa.

Raskaan liikenteen suuntautumisessa hyddynnettiin tunnettujen toimijoiden
osalta toimijoiden omia arvioita. Tuntemattomien toimijoiden osalta ras-
kaan liikenteen suuntautuminen oletettiin samaksi kuin maantien 148 lii-
kenneverkkoselvityksessa esitetty logistiikkakeskusten raskaan liikenteen
suuntautuminen (kuva 1).

Pao, 17% 25%
ez Vi3 Vid .

Vt 6

=

63 % muu Suomi
5 % muu Uusimaa

7 % Kerava, Sipoo,
Tuusula

Logistiikka-
keskusten
raskaan
lilkenteen
suuntautuminen

25 % PKS
(sis. Vuosaaren
sataman)

Kuva 1 Raskaan liikenteen suuntautuminen (Maantien 148 liikenneverk-
koselvitys)

3. LIKENNE-ENNUSTE

1.1. Yleista

Tyossa laadittiin tuntiliikenne-ennusteet aamuhuipputunnille, iltahuippu-
tunnille seka paivatunnille.

Vilivaiheen (vuoden 2020) liikenne-ennuste sijoiteltiin kahdelle liikkennever-
kolle, joita kutsutaan perusverkoksi seka tavoiteverkoksi. Verkkovaihtoehto-
jen keskindisena erona on, etta tavoiteverkossa Bastukarrin kaava-alueella
sijaitseva Keuksuontie on toteutettu maantiet 148 ja 1521 yhdistavana. Ta-
voitetilanteen (vuoden 2030) liikenne-ennuste sijoiteltiin ainoastaan tavoi-
teverkolle.

Molemmat verkkovaihtoehdot ovat peraisin maantien 148 liikenneverk-
koselvityksen liikkenne-ennusteesta, eika verkkoihin ole tehty merkittavia
muutoksia. Maantie 148 on molemmissa verkkovaihtoehdoissa 4-kaistainen
Savion liittyman ja Lahden moottoritien valilla. Lisaksi Tuusulan itdavayla seka
Tuusulan itdavaylan jatke Jarvenpaantielle on oletettu toteutetuiksi. Keha
IV:n osuus on Myllykylantien ja Tuusulanvaylan valilla oletettu 2-kaistaisena
tiena.



Vuorokausiliikenne-ennusteet laadittiin laajennuskerroinmenettelylla tun-
tiennusteiden perusteella. Laajennuskerroinmenettely vastaa HSL:n liikenne-
ennustejarjestelmassa kaytettya vuorokausilaajennusta henkil6autoliiken-
teelle. Menettely on esitetty seuraavassa:

KAVL =2.096* AHT +2.513* IHT +11.765* PT

Raskaan liikenteen tuntiliikennetuotokset laajennettiin vuorokausitasolle
olettamalla, ettd pdivatunnin raskas lilkenne edustaa 5 % osuutta vuorokau-
sitason raskaasta liikenteestd. Raskaan liikenteen vuorokausitason liikenne-

ennuste laadittiin kertomalla padivatunnin raskaan lilkkenteen maaraa luvulla
20.

Vuorokausiliikenne-ennusteeseen otettiin erillisellda menettelyllda huomioon
Bastukarrin tydpaikka-alueelle sijoittuvien, 3-vuorojarjestelmaa kayttavien
toimintojen liikkennetuotokset, joita ei voida laajentaa edelld esitetylla me-
netelmalla. Vuorotyojarjestelmaa kayttavien toimijoiden liikenteen tuntija-
kauman osalta on oletettu, ettd noin 90 % liikenteesta tapahtuu vuoronvaih-
tojen yhteydessa (sekd vuoronvaihtoa edeltdvan etta sitd seuraavan tunnin
aikana). Samaa oletusta kaytettiin vuorotyojarjestelmaa kayttavien toimijoi-
den vuorokausiliikennemaarien laskennassa.

1.2. Liikenne-ennusteet

Nykytilaennusteena kdytetdan maantien 148 liikenneverkkoselvityksen yh-
teydessa laadittua nykytilaennustetta (vuodelle 2008). Nykytilanteen (vuo-
den 2008) huipputuntiennusteet on esitetty liitteessa 1 ja huipputuntiennus-
teiden perusteella vuorokausitasolle laajennettu nykytilaennuste on esitetty
kuvassa 2. Nykytilanteessa Keravantiella (Mt 148) Keuksuontien ja Ratatien
valiselld osuudella on noin 6 500 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Jokivarrentiel-
Ia (Mt 1521) Bastukarrin alueen eteldpuolella noin 8 500 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa.
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Kuva 2 KAVL 2008.

Vilivaiheen (vuoden 2020) vuorokausiliikenne-ennuste perusverkolla on esi-
tetty kuvassa 3 (Huipputuntiliikenne-ennusteet liitteessa 2). Vuoden 2020
lilkenne-ennusteen perusteella Keravantien liikkennemaara on Keuksuontien
ja Ratatien valisella osuudella kasvaisi perusverkolla nykyisesta 6 600 ajo-



neuvosta 16 400 ajoneuvoon vuorokaudessa. Lilkkennemaaran suuri kasvu
johtuu seka Nikkilan maankayton ennustetusta kasvusta etta Bastukarrin
tyopaikka-alueen liikenteesta. Bastukarrin tyopaikka-alueen liikenne kulkee
perusverkolla kokonaisuudessaan Keravantien kautta. Jokivarrentien liiken-
nemaadra perusverkolla vuoden 2020 ennusteessa olisi noin 11 000 ajoneu-
voa vuorokaudessa, liikenteen kasvun ollessa huomattavasti maltillisempaa
kuin Keravantiella. Jokivarrentien liikennemaaran kasvu johtuu ensisijaisesti
Nikkilan maankayton kehittymisesta.
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Kuva 3 KAVL 2020 perusverkolla.

Lilkkennemaarat liikenteen huipputunteina (aamu- ja iltahuipputunnit) eivat
kuitenkaan kasva yhta voimakkaasti kuin vuorokausiliikenne. Huipputuntien
lilkennemaarien kasvua vahentdvat mm. seuraavat tekijat:

e Bastukarrin tyopaikka-alueella osalla toimijoista kaytdssa 3-
vuorotydjarjestelma, jolloin tyématkaliikenne painottuu liikenteen ta-
vanomaisten huipputuntien ulkopuolelle

e Bastukarrin tydpaikka-alue synnyttaa paljon raskasta liikennettd, joka
painottuu liikkenteen huipputuntien ulkopuolelle

Keravantien liikennemaarat Keuksuontien ja Ratatien véliselld osuudella on
sekd aamu- etta iltahuipputuntien aikana noin 550- 650 ajoneuvoa tunnissa
suuntaansa ja Jokivarrentielld kuormittuneimmassa kohdassa (Bastukarrin
tyopaikka-alueen eteldpuolella) noin 400 — 600 ajoneuvoa tunnissa suun-
taansa. Huipputuntikuormitusten perusteella kummallakaan vaylalla ei lii-
kenteen huipputunteina esiintyne suurempia ongelmia.

Vuoden 2020 vuorokausiliikenne-ennuste tavoiteverkolla on esitetty kuvassa
4 (huipputuntiliikenne-ennusteet liitteessa 3). Tavoiteverkolla Keravantien
lilkennemaara Keuksuontien ja Ratatien valiselld osuudella on vuonna 2020
noin 13 800 ajoneuvoa vuorokaudessa (huipputunteina noin 500 — 650 ajo-
neuvoa tunnissa suuntaansa). Jokivarrentien lilkkennemaara Bastukarrin ete-
lapuolella on kuormittuneimmassa kohdassa noin 13 500 ajoneuvoa vuroro-
kaudessa (huipputunteina noin 450 — 720 ajoneuvoa tunnissa suuntaansa).

Keuksuontien toteuttaminen kokonaisuudessaan Keravantien ja Jokivarren-
tien valille jakaa Bastukarrin liikennetta molemmille vaylille sekd molempiin



Lahdenvaylan eritasoliittymiin. Keravantien kuormitus tavoiteverkolla Keuk-
suontien ja Ratatien valisella osuudella on vuorokausitasolla noin 16 % pie-
nempi kuin perusverkolla. Jokivarrentiella tavoiteverkon kuormitus kuormit-
tuneimmassa kohdassa (Keuksuontien lansipuolella) on vuorokausitasolla

noin 22 % suurempi kuin perusverkolla.
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Kuva 4 KAVL 2020 tavoiteverkolla.
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Vuoden 2030 vuorokausiliikenne-ennusteessa (kuva 5) Keravantien kuormi-
tus Keuksuontien ja Ratatien valiselld osuudella on noin 20 500 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja Jokivarrentiella kuormittuneimmassa kohdassa (Keuksuon-
tien ja Vanhan Porvoontien valiselld osuudella) noin 21 200 ajoneuvoa vuo-
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Kuva 5 KAVL 2030 tavoiteverkolla.
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Vuoden 2030 huipputuntiliikenne-ennusteet on esitetty liitteessa 4. Liiken-
teen huipputuntien aikana Keravantielld (Keuksuontien ja Ratatien valisella
osuudella) on aamulla noin 750 — 800 ajoneuvoa tunnissa suuntaansa ja illal-
la noin 900 — 950 ajoneuvoa suuntaansa. Jokivarrentielld (Keuksuontien ja
Vanhan porvoontien viliselld osuudella) on aamuhuipputunnin aikana noin
850 — 920 ajoneuvoa tunnissa suuntaansa ja iltahuipputunnin aikana 800 —

1 100 ajoneuvoa tunnissa suuntaansa.

Arkivuorokausiliikenne kasvaa ennusteissa Keravantielld Ratatien ja Keuk-
suontien valiselld osuudella vuoteen 2020 mennessad 148 % (tavoiteverkolla
109 %) ja vuoteen 2030 mennessa 211 %. Jokiniementielld Keuksuontien ja
Vanhan porvoontien valisella osuudella arkivuorokausiliikenteen kasvu vuo-
teen 2020 mennessa on 32 % (tavoiteverkolla 61 %) ja vuoteen 2030 men-
nessa 152 %.

Taulukossa 3 on esitetty seka arkivuorokausi- ettd huipputuntiliikennemaa-
rat edellda mainituissa kohdissa. Kuten taulukosta on havaittavissa, huippu-
tuntiliikennemaarien kasvu on huomattavasti arkivuorokausilikennemaaria
pienempaa. Syyna on, etta Bastukarrin kaava-alueiden liikenne jakautuu
kohtalaisen tasaisesti vuorokauden sisalla, eika alueen liikenne erityisesti
painotu tavanomaisille lilkkenteen huipputunneille.

Taulukko 3 Arkivuorokausi- ja huipputuntiliikennemddrien kehitys ennusteti-
lanteissa Keravantielld sekd Jokivarrentielld.

Jokivarrentie valilld Keuksuontie - Vanha
Keravantie valilla Ratatie - Keuksuontie porvoontie
Liikennemaara Liikennemaara
Mmsy Suht. Muutos vrt. 2008 Msy Suht. Muutos vrt. 2008
KAVL 2008 6600 0% 8400 0%
KAVL 2020 perusverkolla 16 400 148 % 11100 32%
KAVL 2020 tavoiteverkolla 13800 109 % 13500 61%
KAVL 2030 tavoiteverkolla 20500 211% 21200 152 %
AHT 2008 660 0% 770 0%
AHT 2020 perusverkolla 1120 70 % 1020 32%
AHT 2020 tavoiteverkolla 1030 56 % 1100 43 %
AHT 2030 tavoiteverkolla 1560 136 % 1770 130%
IHT 2008 650 0% 770 0%
IHT 2020 perusverkolla 1300 100 % 1130 47 %
IHT 2020 tavoiteverkolla 1190 83% 1250 62 %
IHT 2030 tavoiteverkolla 1830 182 % 1890 145 %

HLJ-ennusteissa Keravantien vuorokausiliikennemaara Bastukarrin tydpaik-
ka-alueen kohdalla kasvaa nykytilanteesta vuoteen 2020 mennessa noin 22
% ja vuoteen 2035 mennessa noin 40 %. Jokivarrentien kasvu Vanhan por-
voontien liittyman itdpuolella on vuoteen 2020 mennessa noin 12 % ja vuo-
teen 2035 mennessa noin 28 %. HLJ-ennusteissa Keravantien vuorokausilii-
kennemadrat ovat seka valivaiheessa etta lopputilanteessa noin 40 % pie-
nemmat kuin tdman tyon yhteydessa laadituissa ennusteissa. Jokivarrentien
vuorokausiliikenne-ennusteet ovat HLJ-ennusteissa puolestaan vilivaiheessa
noin 20 % pienemmat ja lopputilanteessa noin 50 % pienemmat kuin taman
tyon yhteydessa laadituissa ennusteissa.

HLJ-ennusteissa Bastukarrin tyopaikka-aluetta ei ole otettu huomioon. Lisak-
si Nikkilan asukasmaardaennusteet ovat HLJ-ennusteissa huomattavasti tassa




4. PAATELMAT

tyossa kaytettyja asukasmaaraennusteita pienemmat. Nikkilan asukasmaara
kasvaa HLJ-ennusteiden lahtotietona kdytetyissa asukasmaaraennusteissa
nykyisesta 25 % vuoteen 2020 mennessa ja 45 % vuoteen 2035 mennessa.

HLJ-ennusteiden liikenneverkoissa Keuksuontieta ei ole oletettu toteuneek-
si, minka lisaksi Keha IV on oletettu toteutuneeksi ainoastaan vuoden 2035
ennusteessa.

Bastukarrin tydpaikka-alueen toteutuessa koko laajuudessaan seka huippu-
tunti- etta vuorokausiliikennemaarat Keravantiella ja Jokivarrentiella kasva-
vat huomattavasti nykyisesta. Molemmilla vaylilla erityisesti Keuksuontien ja
Lahden moottoritien valiselld osuudella raskaan liikenteen maara kasvaa
huomattavasti Bastukarrin logistiikkapainotteisten toimintojen myota.

Bastukarr Freeway Logistic City — tyopaikka-alue synnyttaa paljon seka ke-
vytta ettd raskasta ajoneuvoliikennetta. Liikenteen huipputuntien (aamu- ja
iltahuipputunnit) kuormitus ei kuitenkaan muodostu erityisen suureksi, silla
alueen liikenne jakautuu kohtalaisen tasaisesti vuorokauden sisalla. Bastu-
karrin tyopaikka-alueen synnyttdma liikenne jakautuu voimakkaimmin klo 5-
20 valiselle ajalle, mutta liikenteen tavanomaiset huipputunnit eivat eroa
erityisesti muista pdivadajan tunneista. Suurimmat piikit Bastukarrin tyopaik-
ka-alueen liikenteessa ajoittuvat 3-vuorojarjestelman vuoronvaihtojen ym-
pérille (vuoronvaihdot klo 6, 14 ja 22), joka osalla alueen toimijoista on kay-
tossa. 3-vuorotyossa tyomatkaliikenne ajoittuu padasiassa liikenteen tavan-
omaisten huipputuntien ulkopuolelle.

Bastukarrin tydpaikka-alueen logistiikkapainotteisuuden myota suuri osa
alueen liikennetuotoksesta on raskasta liikennetta, joka ei mydskaan erityi-
sesti painotu liikenteen tavanomaisille huipputunneille.

Keuksuontien toteuttaminen kokonaisuudessaan Keravantien ja Jokivarren-
tien valille on valttamaton Bastukarrin tyopaikka-alueen toteutuessa koko-
naisuudessaan. Keuksuontie voi osoittautua tarpeelliseksi jo aiemmin, jos
Keravantien liittymien valityskyky Keuksuontien ja Lahden moottoritien vali-
selld osuudella ei ole riittdava. Keuksuontien toteuttaminen Jokivarrentielle
asti ndyttaisi ennusteiden perusteella jakavan Bastukarrin tyopaikka-alueen
lilkennetta kohtalaisen tasaisesti Keravantien ja Jokivarrentien valille.

Seuraavassa suunnitteluvaiheessa on tarpeen tarkastella ennustetuilla lii-
kennemaarilla Keuksuontien liittymien toimivuutta seka Keravantielle etta
Jokivarrentielle. Lisaksi voi olla mielekasta tarkistaa suunniteltujen jarjeste-
lyiden toimivuus erityisesti Keravantien ja Keuksuontien liittyman osalta
myos paivalla vuoronvaihtoa ymparoivan tunnin liikkennemaarilla.

Ennusteessa 3-vuorotydjarjestelman tydmatkaliikenteen tuntijakauma on
huomioitu ainoastaan tunnettujen toimijoiden osalta, vaikka on oletettavaa,
ettd osassa toistaiseksi tuntemattomista toimijoista tullaan tekemaan vuoro-
toita. Jos alueelle sijoittuvat, nykyaan vield tuntemattomat toimijat kaytta-
vat 3-vuorojarjestelmaa, voi erityisesti Keuksuontien liittymien osalta kayda
niin, etta liittymajarjestelyita mitoittava tilanne onkin tavanomaisten liiken-
teen huipputuntien (aamu- ja iltahuipputunnit) sijaan paivatunnin vuoron-
vaihtoa ymparoiva tunti.

Keravantien liittymaan Lahdentielle sekd ramppiliittymiin Lahden moottori-
tielle on esitetty parannustoimenpiteitd mm. Maantien 148 liikenneselvityk-
sessa. Esitetyt parannustoimenpiteet nayttaisivat olevan liittymien toimi-



vuuden kannalta riittavia myos tdaman tyon yhteydessa ennustetuilla liiken-
nemaarilla.

Maantien 152 (Kulom&entie / Sipoontie) liittymissa liikkenne kasvaa huomat-
tavasti nykytilanteeseen verrattuna kaikissa ennustetilanteissa. Maantie 152
on seka vuonna 2020 etta vuonna 2030 oletettu 2+2-kaistaiseksi Lahden-
vaylan ja Tuusulanvaylan valiselld osuudella. Taulukoissa 4 ja 5 on esitetty
maantien 152 merkittavimpien liittymien saapuvan likkennemaaran kas-
vuennusteet kaikissa ennustetilanteissa. Bastukarrin tydpaikka-alueen to-
teutuminen vaikuttaa ldahinna Sipoontien ja Lahdentien liittyman seka Kulo-
maentien ja Lahden moottoritien ramppiliittymien kuormittumiseen. Kulo-
maentien muiden liittymien kuormittumiseen Bastukarrin tyopaikka-alueen
vaikutus on |lahes olematon.

Taulukko 4 Mt 152:n (Kulomdentie/Sipoontie) liittymiin saapuvat liikenne-
mddrdt aamuhuipputunnin aikana ennustetilanteissa

Sipoontie / Lahdentie

Kuloméaentie /Lahden moottoritien itdinen ramppiliittyma
Kuloméentie /Lahden moottoritien ldntinen ramppiliittyma
Kuloméaentie /Asolanvayla

Kuloméentie / Tuusulanvayla

Liittyméaan saapuvan liikenteen méaara
Liittyma AHT 2008 |AHT 2020 pv kasvu-% (vrt 2008) | AHT 2020 tv kasvu-% (vrt 2008) |AHT 2030 tv kasvu-% (vrt 2008)
900 1070 19% 1190 32% 1870 108 %
1260 1520 21% 1610 28% 2250 79%
1870 2270 21% 2280 22% 2830 51%
1470 2040 39% 1950 33% 2630 79%
1290 2360 83 % 2300 78 % 3130 143 %

Taulukko 5 Mt 152:n (Kulomdentie/Sipoontie) liittymiin saapuvat liiken-
nemdidrdt iltahuipputunnin aikana ennustetilanteissa

Liittymaan saapuvan liikenteen méaara
Liittyma IHT 2008 |IHT2020 pv kasvu-% (vrt 2008) | IHT2020 tv kasvu-% (vrt 2008) [IHT 2030 tv kasvu-% (vrt 2008)
Sipoontie /Lahdentie 950 1300 37% 1450 53% 2060 117 %
Kuloméaentie /Lahden moottoritien itdinen ramppiliittyma 2010 2450 22% 2600 29% 3340 66 %
Kuloméentie /Lahden moottoritien l&ntinen ramppiliittyma 2120 2740 29% 2800 32% 3620 71%
Kuloméaentie / Asolanvayla 2000 2630 32% 2580 29% 3330 67%
Kulomaentie / Tuusulanvayla 1690 3170 88 % 3130 85% 4050 140 %

Maantielld 152 voi olla tarpeen varmistaa suunniteltujen liittymajarjestelyi-
den toimivuus seka Lahdentien liittyman etta Lahden moottoritien ramppi-
liittymien toimivuutta erityisesti vuoden 2030 ennustetilanteessa, missa em.
liittymiin saapuvan liikenteen maara kasvaa erittdin paljon nykyisesta.

Kulomaentien muissa liittymissa (erityisesti Tuusulanvaylan liittyma) liikenne
kasvaa voimakkaasti nykyisestd, mutta Bastukarrin tyopaikka-alueen toteu-
tumisen vaikutus kyseisten liittymien kuormittumiseen on olematon, joten
liittymien toimivuuden varmistaminen ei kuulune Bastukarrin tyopaikka-
alueen tarkastelun yhteyteen.
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LIITE 2. HUIPPUTUNTILIIKENNE-ENNUSTEET VUODELLE 2020 PERUSVERKOLLA
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Kuva 9 IHT 2020 perusverkolla.



LIITE 3. HUIPPUTUNTILIIKENNE-ENNUSTEET VUODELLE 2020 TAVOITEVER-
KOLLA.
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Kuva 11 IHT 2020 tavoiteverkolla.



LIITE 4. HUIPPUTUNTILIIKENNE-ENNUSTEET VUODELLE 2030

Kuva 13 IHT 2030 tavoiteverkolla.
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