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Liite 1. Péivéajan keskidénitaso Laeq7-22 (liite 1A) ja yoajan keskidédnitaso Laeq -7 (liite 1B)

nykytilanteessa.

Liite 2. Péivéajan keskidénitaso Lacq7-22 (liite 2A) ja yoajan keskidédnitaso Lacq -7 (liite 2B)

vuonna 2020 nykyiselld tieverkolla.

Liite 3. Péivéajan keskidédnitaso Lacq7-22 (liite 3A) ja yoajan keskidédnitaso Lacq -7 (liite 3B)

ennustetilanteessa vuonna 2020 tavoitetieverkolla.

Liite 4. Péivéajan keskidédnitaso Laeq7-22 (liite 4A) ja yoajan keskidédnitaso Laeq -7 (liite 4B)

ennustetilanteessa vuonna 2030 tavoitetieverkolla.

Liite 5. Péivéajan keskidénitaso Lacq7-22 (liite 5A) ja yoajan keskidédnitaso Lacq -7 (liite 5B)

ennustetilanteessa vuonna 2030 tavoitetieverkolla, Keuksuontien meluvallit
huomioitu.

Liite 6. Péivéajan keskidédnitaso Laeq7-22 (liite 6A) ja yoajan keskidédnitaso Laeq -7 (liite 6B)

ennustetilanteessa vuonna 2030 tavoitetieverkolla. Jokivarrentien nopeusrajoitus on
alennettu arvoon 60 km/h.
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ennustetilanteessa vuonna 2030 tavoitetieverkolla, Keuksuontien meluvallit ja
Jokivarrentien meluaidat huomioitu. Jokivarrentien nopeusrajoitus on alennettu
arvoon 60 km/h.
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TIIVISTELMA

Téssd selvityksessd on tarkasteltu tielitkenteen aiheuttamaa melutasoa ja sen vaikutuksia
suunnitellun logistitkka-alueen ympéristossd. Logistiikka-alue lisdd raskaan liikenteen
médrdd merkittdvasti, joka lisdd yhdessd liikenteen muun kasvun kanssa tieympériston
melutasoja.

Tavoiteverkolla vuonna 2030 Jokivarrentien liikenneméddrd on  2,5-kertainen
nykytilanteeseen verrattuna. Tdmin seurauksena tieympdriston melutaso kasvaa noin 5
dB(A). Tdmén suuruista muutosta voidaan pitdd merkittdvand. Kasvua voidaan vdhentda
alentamalla Jokivarrentien nopeusrajoitus nykyisestd 80 km/h arvoon 60 km/h. Tami
vihentdisi tien aiheuttamaa melutasoa noin 3 dB(A). Alennetun nopeusrajoituksen jélkeen
melutason teoreettinen kasvu Jokivarrentien ympéristdssad olisi Keuksuontien ldnsipuolella
vain 2 dB(A) ja itdpuolella muutosta ei olisi laisinkaan.

Suunniteltu uusi Keuksuontie lisdd hieman melua rakennuksilla, jotka sijaitsevat ldhelld
tietd ja risteystd. Melu lisddntyy kuitenkin niin vdhén, ettd se ei aiheuta uusia ohjearvojen
ylityksid nykyiseen tieverkkoon verrattuna. Melumalli ei huomioi ajoneuvojen kiihdytyksié
risteyksen alueella. Raskaiden ajoneuvojen kiihdytyksistd saattaa aiheutua hetkittdisia,
suurehkoja ddnitasoja ldhietdisyydelle. Tatd on kuitenkin kompensoitu silld, ettd mallissa
ajoneuvot ajavat suurinta sallittua ajonopeutta myds risteysalueella. Ajoneuvojen
kithdytysmelun ja kéytetyn ylisuuren ajonopeuden voidaan arvioida vastaavan toisiaan.
Keuksuontien pienehkod vaikutusta kokonaismeluun voidaan véhentdd esimerkiksi
rakentamalla tien varteen sen alkupd@hin meluvallit tien kummallekin puolelle. Liitteen 5
melukartoissa on Keuksuontien alkupddhin sijoitettu 2 m korkea ja 360 m pitkd meluvalli
tien kummallekin puolelle. Melulaskentojen perusteella meluvallin vaikutuksesta pdivdajan
keskiddnitaso on alle ohjearvon 55 dB(A) yhdelld asuinrakennuksella, jolla ohjearvo ylittyy
ilman vallia ja keskiddnitaso laskee Keuksuontietd 1dhimmilld asuinrakennuksilla noin 1...3
dB(A). Tutkittujen meluaitojen vaikutus meluun on véhdinen.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd tieympériston melutasomuutokset ovat merkityksettomia
tai vihdisid, jos Jokivarrentien ajonopeutta pienennetddn. Ilman nopeusrajoituksen
alentamista muutos Jokivarrentien ympaéristossd on suurimmillaan 5 dB(A), jota voidaan
pitdd merkittdviand. Keuksuontien osalta meluesteiden tekemistd Jokivarrentien risteyksen
laheisyyteen voidaan pitdd suotavana, mutta ei valttdmattomana.
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YLEISTA

Téssd selvityksessd on tarkasteltu tielitkenteen aiheuttamaa melutasoa ja sen vaikutuksia
suunnitellun kaavamuutosalueen ympéristossd Sipoossa. Suunnitteilla on logistiikka-alue,
joka lisdd alueen raskasta tieliikennettd merkittdvisti. Selvityksessd on tarkasteltu
melutasoja nykyiselld ja tavoitetieverkolla. Liséksi selvityksessd on madritetty
meluntorjunnan tarve. Ndiden perusteella on esitetty suosituksia alueen jatkosuunnittelulle.

Selvitys on tehty laskennallisesti mallintaen ohjelmalla Datakustik Cadna 4.2 kiyttden
yhteispohjoismaista tielitkennemelumallia [1]. Laskentatuloksia on verrattu valtioneuvoston
padtoksessd 993/1992 [2] esitettyihin ymparistomelun ohjearvoihin.

Selvityksen ovat tehneet Toni Hégerth, Olli Laivoranta ja Jani Kankare.

KOHTEEN SIJAINTI JA YMPARISTO

Kaavoitettava alue sijaitsee Sipoon keskustan ldnsipuolella Jokivarrentien ja Keravantien
viliselld alueella. Kohteen sijainti kartalla on esitetty kuvassa 1. Bastukérr II:n alueesta on
tarkoitus muodostua yhdesséd pohjoispuolelle suunnitellun alueen kanssa tirked logistiikka-
alue, joka luo alueelle runsaasti tydpaikkoja. Logistiikka-alueelle vievd Keuksuontie tulee
liittyméén Jokivarrentichen Johannebergintien liittymén lénsipuolella.

Kuval. Tarkastelualueen sijainti kartalla (kuva osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta,
paivitty 30.1.2012).
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MELUTASON OHJEARVOT ULKONA

Lahinnd kaavoituksen ja maankdytdon suunnittelussa sovellettavat ohjearvot on annettu
valtioneuvoston péadtoksessd 993/1992. Taulukossa 1 on esitetty pédédtoksen sisdltdmét
ohjearvot ulkona havaittavalle ympéristomelulle. P&étostd sovelletaan meluhaittojen
ehkdisemiseksi ja ympdériston viihtyisyyden turvaamiseksi maankdyton, liikenteen ja
rakentamisen suunnittelussa seké rakentamisen lupamenettelyssa.

Péaatoksessd ohjearvot on annettu pdivdajan klo 7-22 ja ydajan klo 22—7 ekvivalentti- eli
keskidédnitasoina. Pdédtoksessé ei ole esitetty ohjearvoja hetkittéisille maksimidénitasoille.

Péitosté ei sovelleta katu- ja litkkennealueilla eikd melusuoja-alueiksi tarkoitetuilla alueilla.

Taulukko 1. Ohjearvot melun keskidénitasolle Lcq ulkona

Keskiganitaso Lae [dB(A)]
Alueen kayttotar koitus
Klo 7-22 Klo 227

Asumiseen kéytettdvit alueet,
virkistysalueet taajamissa ja taajamien 55 dB' 50 dB'?
valittdmaissé ldheisyydessi

Hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet 55dB 50 dB’

Loma-asumiseen kéytettavit alueet,
leirintdalueet, taajamien ulkopuolella olevat 45 dB 40 dB*
virkistysalueet ja luonnonsuojelualueet

' Loma-asumiseen kiytettivilld alueilla taajamassa voidaan soveltaa niiti ohjearvoja.

? Uusilla alueilla ydohjearvo on 45 dB(A).

3 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

* Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kiytetd oleskeluun tai luonnon
havainnointiin yolla.

Lisdksi paédtoksessd on maininta, ettd jos melu on luonteeltaan iskumaista tai
kapeakaistaista, mittaus- tai laskentatulokseen lisdtdin 5 dB ennen sen vertaamista edelld
mainittuihin ohjearvoihin. Tulokseen tehtdvd 5 dB:n lisdys johtuu siitd, ettd iskumaisuus
ja/tai kapeakaistaisuus lisdd melun héiritsevyytta.

Tielitkenteen aiheuttama melu ei ole normaalisti impulssimaista tai kapeakaistaista.

MELUTASOJEN LASKENTA

L askentamenetel méat

Mallinnus tehtiin laskentaohjelmalla Datakustik Cadna 4.2 kéyttden yhteispohjoismaista
tielitkennemelumallia. Laskentaohjelmassa maastomalli syotetddn ohjelmaan CAD-
tiedostona, jolloin maasto muodostuu kolmiulotteisesti. Ohjelmaan voidaan antaa liséksi
syottotietoina mm. laskenta-alueen maastopinnat ja suunnitellut melusuojaukset.

Laskennassa kéytetddn ldhtotietoina teiden liitkennemédritietoja, joiden perusteella

madritetddn ns. ldhtomelutasot. Ldhtotasojen perusteella mééritetddn ddnildhteiden
aiheuttama &dénenpainetaso tarkastelupisteissd erilaiset d4ntd vaimentavat ja vahvistavat
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tekijdt huomioiden. Tekijoind huomioidaan mm. geometrinen levidminen, este- ja
maavaimennus seké heijastukset erilaisista pinnoista.

Laskentatulokset vastaavat pitkén ajanjakson keskidénitasoa. Laskentatuloksen epdvarmuus
on sitd suurempi, mitd kauempana tarkastelupiste sijaitsee.

Taulukossa 2 on esitetty laskennassa kéytetyt laskenta-asetukset.

Taulukko 2. Laskenta-asetukset

Par ametri K aytetty arvo
Laskentaruudukon koko 5x5m’
Laskentakorkeus 2m

Melutason laskentaetdisyys (maks) | 1000 m

Tien pinta 0 (kova)

Maanpinnan akustinen kovuus Alue rakennusten alapuolella 0 (kova)
Muu ympdristd 1 (pehmed)

Rakennusten heijastus Absorptiokerroin 0,2 (ldhes tdysin kova)

Heijastusten lukumé&ara 1

M aastomalli

Tarkasteltavan alueen maastomalli saatiin Sipoon kunnalta. Maastomalli siséltda
korkeuskdyrdt yhden metrin vilein. Melukartoissa on esitetty rakennukset eri vireilld
kayttotarkoituksen mukaan seuraavasti:

— asuinrakennukset mustalla
— lomarakennukset siniselld
— muut rakennukset harmaalla.
Merkinnét perustuvat Maanmittauslaitoksen aineistoon. Esitettdvdn melukartan alueella on

kolme lomarakennusta Jokivarrentien ldheisyydessd, mutta ndiden todellista
kayttotarkoitusta ei ole tarkistettu.
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Liikennetiedot

Taulukoissa 3 ja 4 esitetyt teiden litkennetiedot perustuvat Strafica Oy:n alueelle tekemiin
liikkenneselvitykseen. ~ Melutasojen  laskennassa  on  kiytetty  keskim&érdisid
arkivuorokausilitkennemairida (KAVL) ja oletettu, etti 90 % liikenteestd tapahtuu

paivaaikaan.

Taulukko 3. Teiden litkenneméiiratiedot

KAVL KAVL v. 2020, |KAVL v. 2020, | KAVL v. 2030, Nopeus-
Katu (osuus) |nykytilanne nykyinen tavoitetie- tavoitetie- rajoitus
[kpl] tieverkko [kpl] |verkko [kpl] verkko [kpl] [km/h]
Jokivarrentie
(Keuksuontien 8400 11100 13500 21200 80
lansipuoli)
Jokivarrentie
(Keuksuontien 8000 10700 11800 17600 80
itdpuoli)
Lénsitie 200 400 900 1600 50
Keuksuontie - - 2900 6000 50
Taulukko 4. Raskaan liikenteen osuudet eri tilanteissa

Raskaan liikenteen osuus[%)]

Katu (osuus) | Nykytilanne NyKkyinen Tavoitetieverkko |Tavoitetieverkko
yry tieverkko v. 2020 |v. 2020 v. 2030

Jokivarrentie

(Keuksuontien 5,5 5,5 9,5 12,5

lansipuoli)

Jokivarrentie

(Keuksuontien 5,5 5,5 5.5 4.5

itdpuoli)

Linsitie 2,0 2,5 3,0 2,5

Keuksuontie - - 26,0 31,5

Tavoitetieverkko tarkoittaa tilannetta, jossa uusi Keuksuontie on rakennettu. Ennuste
vuonna 2020 nykyisella tieverkolla tarkoittaa tilannetta, jossa Bastukdrr II -aluetta ja
Keuksuontietd ei ole toteutettu.

Keuksuontielle on kiaytetty laskennassa nopeusrajoitusta 50 km/h. Nopeusrajoituksen
laskemisella alle 50 km/h ei ole merkittivaa vaikutusta tien melupddstoon, koska pienilléd
nopeuksilla melu aiheutuu péddosin moottoreiden kéayntidéinestd. Nopeusrajoituksen
nostaminen lisdd melua.

Kun 90 % liikenteestd tapahtuu pdivdaikaan, on pdivdajan keskiddnitaso 7 dB(A) suurempi
kuin ydajan keskidédnitaso. Ohjearvo yoajalle on kuitenkin vain 5 dB(A) pidivdaikaan
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pienempi. Téastd johtuen melutasoja arvioidaan péivdajan keskidénitasoa kiyttden
(rajoittavampi tilanne).

MELUTASOJEN LASKENTATULOKSET

Melulaskentojen tulokset on esitetty liitteiden 1 — 7 melukartoissa. Seuraavassa on esitetty
tulosten paikohdat ja havainnot tiivistetysti.

Jokivarrentien ymparisto

Liikennemddrdt kasvavat Jokivarrentielld ennustetilanteissa merkittdvésti johtuen
Bastukérrin alueen liikenteestd sekd yleisestd liikenteen kasvusta. Litkennemidrdn kasvu
lisdd tien aiheuttamaa melua kaikilla tien ldheisyydessé sijaitsevilla asuinrakennuksilla.

Perussdintond voidaan pitédd, ettd lilkennemaérin kaksinkertaistuminen lisdd melutasoa tien
ympéristossd 3 dB, mutta raskaan liikenteen lisdéntyminen lisdd melua suhteessa enemman.
Taulukossa 5 on esitetty Jokivarrentien aiheuttama A-painotettu pdivédajan keskidédnitaso 10
m piissa tien keskiviivasta eri tilanteissa.

Taulukko 5. Jokivarrentien aiheuttama pdivdajan keskidénitaso 10 m etdisyydelld tien
keskiviivasta sekd dénitason muutos nykytilanteeseen verrattuna eri ennustetilanteissa.

K eskidanitaso Laeq, 722, 10m/ Adnitason muutos nykytilanteeseen verrattuna [dB(A)]

K atu Nvkvtilanne Enl?l':ﬁ:nv. 2020, Ennustev. 2020, |Ennustev. 2030,

yKy YKy tavoitetieverkko |tavoitetieverkko

tieverkko

Jokivarrentie
(Keuksuontien 71,2 72,4/ +1,2 73,9 /+2,7 76,3/ +5,1
lansipuoli)
Jokivarrentie
(Keuksuontien 71,0 72,2 /41,2 72,7/ +1,7 74,2 /+3,2
itdpuoli)

Taulukon tuloksia voidaan soveltaa niin, ettd ldhelld tietd sijaitsevan asuinrakennuksen piha-
alueella, jossa pdivdajan keskidénitaso on nykytilanteessa esimerkiksi 52 dB(A), on
pdivdajan keskiddnitaso vuonna 2030 ennustetilanteessa noin 52 + 5,1 = 57 dB(A). Tastd
seuraa se, ettd ennustetilanteessa pdivdajan keskidénitaso ylittdd ohjearvon 55 dB(A)
useammilla asuinrakennuksilla kuin nykytilanteessa.

Melun lisdéntymistd asuinrakennuksilla voidaan yrittdd torjua Jokivarrentien varteen
sijoitettavilla meluesteilld. Tdma saattaa olla vaikeaa, koska tien ja tonttien vélissd on usein
hyvin védhin tilaa meluesteelle. Lisdksi meluesteiden rakentaminen omakotitalojen
suojaamiseksi on kallista verrattuna suojauksesta hyotyvien asukkaiden maéradn. Liitteen 7
melukartoissa on esitetty 2 m korkeiden, jokivarrentien suunniteltujen kiihdytyskaistojen
padhdn ulottuvien, meluaitojen vaikutukset meluun.

Melua voidaan vdhentdd myos alentamalla nopeusrajoitusta. Ennustetilanteessa 2030

Jokivarrentien nopeusrajoituksen alentaminen nykyisestd 80 km/h arvoon 60 km/h
vahentéisi laskennan perusteella tien aiheuttamaa melua noin 3 dB(A). Nopeusrajoituksen
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alentaminen on kuitenkin tehokas keino ainoastaan siind tapauksessa, etti nopeutta
alennetaan riittdvan pitkdlld tieosuudella. Alennetun nopeusrajoituksen jilkeen melutason
teoreettinen kasvu Jokivarrentien ymparistossd olisi Keuksuontien ldnsipuolella vain 2
dB(A) ja itdpuolella muutosta ei olisi laisinkaan.

Keuksuontien liittyman alue
5.2.1 Ennustetilanne vuonna 2020 nykyisella ja tavoitetieverkolla

Kun verrataan ennustetilannetta vuonna 2020 nykyiselld tieverkolla ja tavoitetieverkolla,
melulaskennan perusteella (liitteet 2 ja 3):

— pdivéajan keskiddnitaso ylittdd ohjearvon 55 dB(A) ennustetilanteessa nykyisella
tieverkolla (liite 2) ja tavoitetieverkolla (liite 3) yhtd monella (samoilla)
asuinrakennuksella suunnitellun uuden risteyksen ymparistossa

— keskiddnitaso kasvaa Bastukdrr II:n toteuttamisen vaikutuksesta uutta risteysti
lahimmilld asuinrakennuksilla enimmilldédn 1...3 dB(A).

Jokivarrentie on alueen merkittdvin meluldhde. Suunniteltu uusi Keuksuontie lisdd melua
rakennuksilla, jotka sijaitsevat ldhell4 tietd ja risteystd. Melu lisddntyy kuitenkin niin vihén,
ettd se ei aiheuta uusia ohjearvojen ylityksid nykyiseen tieverkkoon verrattuna.

Melumalli ei huomioi ajoneuvojen kiihdytyksid risteyksen alueella. Raskaiden ajoneuvojen
kithdytyksisti saattaa aiheutua hetkittéisid suurehkoja dénitasoja ldhietdisyydelle. Tdtd on
kuitenkin kompensoitu silld, ettd mallissa ajoneuvot ajavat suurinta sallittua ajonopeutta
myds risteysalueella. Ajoneuvojen kiihdytysmelun ja kéytetyn ylisuuren ajonopeuden
voidaan arvioida vastaavan toisiaan (ts. melukartat ”sisdltavit” myds kithdytysmelun).

5.2.2 Ennustetilanne vuonna 2030

Kun verrataan ennustetilannetta vuonna 2020 ja ennustetilannetta vuonna 2030
tavoitetieverkolla, melulaskennan perusteella (liitteet 3 ja 4):

— keskiddnitaso kasvaa vuodesta 2020 vuoteen 2030 noin 2,5 dB(A), mikd johtuu
yleisen litkenteen sekd Bastukérr II -alueen litkenteen méérien kasvusta

— suunnitellun uuden tien l&heisyydessé pdivdajan keskiddnitaso ylittdd ohjearvon 55
dB(A) vuonna 2030 yhdelld rakennuksella, jolla ohjearvo ei ylity vuonna 2020.

Risteysalueen kiithdytysmelun osalta katso luku 5.2.1.

Meluntorjunta

Keuksuontien risteysalueen merkittdvin melulihde on Jokivarrentie. Bastukérr II -alueelle
vievd Keuksuontie lisdd ennustetilanteissa melutasoja sitd 1dhimmilld asuinrakennuksilla
enimmillddn muutamia desibelejd. Keuksuontien vaikutusta kokonaismeluun voidaan
vihentdd esimerkiksi rakentamalla tien varteen meluvallit tien kummallekin puolelle.
Meluvallit tulisi sijoittaa tien alkupddhin.
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Liitteiden 5 melukartoissa on Keuksuontien alkupdihdn sijoitettu 2 m korkea meluvalli tien
kummallekin puolelle. Meluvallin pituus on noin 360 m tien kummallakin puolella ja vallin
etdisyys tien keskiviivasta on 15 m. Melulaskentojen perusteella meluvallin vaikutuksesta:

— pdivdajan keskidénitaso on alle ohjearvon 55 dB(A) yhdelld asuinrakennuksella,
joilla ohjearvo ylittyy ilman vallia

— keskiddnitaso laskee Keuksuontietd 1dhimmilla asuinrakennuksilla noin 1...3 dB.

Laskentatuloksen perusteella meluvallit kannattaa toteuttaa, mikali se on tienrakennustdiden
yhteydessa edullisesti ja helposti toteutettavissa.

Jokivarrentien nopeusrajoituksen  alentamista tulee harkita. Melutason kasvu
tieympéristossd on nykytilanteeseen verrattuna suurimmillaan 5 dB(A). Muutosta voidaan
pitdd merkittdvd. Alentamalla nopeusrajoitus arvosta 80 km/h arvoon 60 km/h, saadaan tien
lahtomelutasoa alennettua 3 dB(A). Télléin muutos nykytilanteeseen verrattuna on
suurimmillaan 2 dB(A), jota ei voida enéd pitdd kovin merkittivind. Melulaskennan tulos
alennetulla nopeusrajoituksella on esitetty liitteissa 6.

Keuksuontielle on kéytetty laskennassa nopeusrajoitusta 50 km/h. Nopeusrajoituksen
laskemisella alle 50 km/h ei ole merkittdvaa vaikutusta tien melupdistoon, koska pienilld
nopeuksilla melu aiheutuu péddosin moottoreiden kdyntidénestd. Ndin ollen Keuksuontien
nopeusrajoituksen alentaminen ei ole tehokas meluntorjuntakeino.

Liitteiden 7 melukartoissa on liitteessd 5 esitettyjd Keuksuontien alkupdén meluvalleja
jatkettu Jokivarrentien suuntaisilla meluaidoilla. Meluaidat ulottuvat suunniteltujen
kiithdytyskaistojen padhén asti. Keuksuontieltd ldnteen jatkuvan aidan pituus on noin 100m
ja itddn jatkuvan noin 120m. Kummankin aidan korkeus on 2 m. Laskennoissa on lisdksi
Jokivarrentien nopeusrajoitus laskettu arvoon 60 km/h. Melulaskentojen perusteella
meluvallin vaikutuksesta:

— péivdajan keskiddnitaso laskee noin 1...2 dB yhdelld asuinrakennuksella
Keuksuontien itdpuolella

— Keuksuontieltd ldnteen jatkuvalla aidalla ei ole merkittdvdd vaikutusta
keskiddnitasoon yhdelldkddn asuinrakennuksella (aidan takana ei ole
lahietdisyydelld asuinrakennuksia)

Keuksuontieltd itdpuolelle jatkuvan aidan rakentaminen parantaa melutilannetta yhden
asuinrakennuksen piha-alueella jonkin verran. Lisdksi ne saattavat pienentdd rekka-autojen
kiithdytyksistd aiheutuvia hetkittdisid ddnitasoja. Aitojen tienpuoleiset sivut tulisivat olla
rakenteeltaan déntd absorpoivia (ddntd imevid), ettei ddnen heijastuminen lisdisi melua tien
eteldpuoleisilla rakennuksilla.

TULOSTEN TARKASTELU

Asuinrakennusten tarkastelun osalta on suunnittelussa sovellettu vanhojen asuinalueiden
ohjearvoja, jolloin péivdajan keskidénitason ohjearvo on 55 dB(A) ja ydajan ohjearvo on 50
dB(A). Tarkastelussa madrdédvd ohjearvo on piivdajan ohjearvo, koska vuorokauden
oletetusta litkkennejakaumasta johtuen yoOajan keskidédnitaso on noin 7 dB pienempi kuin
pdivdajan keskiddnitaso. Pdivdaikaan klo 7-22 on oletettu kulkevan 90 % vuorokauden
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litkkenteestd. YoOajan litkennemédrdn osuuden ollessa noin 17 %, ovat pdivia- ja y0Oajan
keskiddnitasot yhtd mdarddvid. Yoajan liikenteen ollessa yli 17 % on ydajan melutaso
madrddvampi.

Jokivarrentiestd aiheutuva melutaso kasvaa ennustetilanteessa 2030 noin 5 dB(A)
nykytilanteeseen ndhden johtuen liikennemédrien kasvusta ja raskaan litkenteen
lisddntymisestd. Téstd johtuen yli 55 dB(A):n melualueella asuvien ihmisten méérd
lisddntyy jonkin verran. Ajonopeuden alentamisella (80 km/h — 60 km/h) muutosta
saataisiin oleellisesti vihennettya.

Nykyiselld tieverkolla nykytilanteessa ja ennustetilanteessa vuonna 2020 péivéajan ohjearvo
ylittyy lahimpéné Jokivarrentietd sijaitseville asuinrakennuksilla suunnitellun Keuksuontien
kohdalla. Ennustetilanteessa vuonna 2020 uuden tien ja risteyksen vaikutuksesta melu
lisddntyy ldhimmilld asuinrakennuksilla noin 1..3 dB(A), mutta tistd ei aiheudu uusia
ohjearvojen ylityksia.

Keuksuontielle meluntorjuntatoimena esitetyilld kaksi metrid korkeilla meluvalleilla
keskidénitaso pienenee uuden tien ldheisyydessd sijaitsevien asuinrakennusten piha-alueilla
enimmillddan 1...3 dB(A). Meluvallien seurauksena pdivdajan keskidénitaso on
ennustetilanteessa vuonna 2030 alle ohjearvon yhdelld asuinrakennuksen piha-alueella, jolla
ohjearvo ylittyy ilman meluvalleja. Tutkittujen meluaitojen vaikutus meluun on vahiinen.
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