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TIVISTELMA

Sipoon yleiskaavan liikenneverkkoselvitys liittyy kdynnissa olevaan Sipoon yleiskaava 2025 -
tyohon, jonka tavoitteena on yleiskaavan hyvaksyminen syksylla 2008. Liikenneverkkoselvi-
tyksen laatiminen on tehty kahdessa vaiheessa, koska tyon kaynnistyessa vireilla oli Sipoon
ja Helsingin vélinen kuntarajan muutos. Tydn ensimmaisen vaiheen lahtokohtana oli kunta-
rajan sailyminen ennallaan, eli alkuperaisessa yleiskaavaluonnoksessa esitetty rakennemal-
li, jossa oli varauduttu noin 40 000 uuteen asukkaaseen ja 13 000 uuteen ty6paikkaan vuo-
teen 2025 mennessa. Vuodenvaihteessa 2008 korkein hallinto-oikeus teki paatoksen Sipoon
lounaisosien liittmisestd Helsingin kaupunkiin vuoden 2009 alusta, mik& aiheutti tarpeen
yleiskaavaluonnoksen ja liikenneverkkotarkastelujen paivittdmiseen uuteen tilanteeseen.
Paivitetyn yleiskaavaluonnoksen asukasmaaréd on noin 35 000 uutta asukasta ja 13 000 uut-
ta tyopaikkaa vuoteen 2025 mennessa.

Sipoon yleiskaavan liikenneverkkoselvitys tavoitteena on ollut laatia koko kunnan alueelle
liikenneverkkosuunnitelma, jossa otetaan huomioon kevyt liikenne, tielikenne seké joukkolii-
kenne. Sipoon liikenteellisesti edullinen sijainti mahdollistaa joukkoliikenteen osalta paékau-
punkiseudun raideliikenteeseen liittyvien erilaisten kehittdmisvaihtoehtojen tarkastelun.

Tarkastellut liikennejarjestelmavaihtoehdot poikkeavat toisistaan joukkoliikennejarjestelmien
osalta, tieverkollisesti jarjestelmissa ei ole toiminnallisia tai rakenteellisia eroja. Tieverkolla
varaudutaan tekem&an maankayton kasvun edellyttaméat toimenpiteet. Uusien asunto- ja
tyopaikka-alueiden siséiset katujarjestelyt on suunniteltava valittavan joukkoliikenneratkaisun
kannalta tarkoituksenmukaisella tavalla maankayttésuunnitelmien tarkentumisen myota.

Kaikissa tarkastelluissa liikennejarjestelmavaihtoehdoissa oletettiin Kerava-Nikkila radan
lahijunaliikenteen toteutuneen. Liikennejarjestelmavaihtoehdot eroavat toisistaan Lounais- ja
Etela-Sipoon joukkoliikenteen jarjestamisen osalta seuraavasti:

- VE 0+: Etela-Sipoossa on liityntabussijarjestelma Itakeskukseen, lisaksi suoria bussivuo-
roja Tikkurilaan.

- VE A: Lounais-Sipoossa Mellunmé&en metron jatkona on kaksi metroasemaa, joille on
jarjestetty liityntabusseja, lisaksi suoria bussivuoroja Itakeskukseen ja Tikkurilaan.

- VE B: Etela-Sipoossa on taajamajuna Helsinki-Malmi-Porvoo, jolla on asemat Lounais-
Sipoossa ja Soderkullassa. Lisdksi suoria bussivuoroja Itd-keskukseen ja Tikkurilaan.

- VE C: Yhdistelméavaihtoehto liikennejarjestelméavaihtoehdoista VE A (metro Itdsalmeen
saakka, 2 metroasemaa) ja VE B (taajamajuna Porvooseen).

Joukkoliikenteen voimakkaasta kehittamisesta huolimatta autoliikenne yli kolminkertaistuu,
mik& johtuu maankayton kasvusta ja autoistumisen lisddntymisesta. Tarvittavat tieverkon
kehittamistoimenpiteet ovat joukkoliikennejarjestelmévaihtoehdosta riippumatta samoja.

Raideliikenteeseen perustuvat joukkoliikenneratkaisut ovat jonkin verran bussiliikkennejarjes-
telm&a tehokkaampia mm. kulkutapaosuudet ja joukkoliikenteen matka-aikojen lyhenemisen
perusteella arvioituna. Raideliikenteeseen tukeutuva yhdyskuntarakenne mahdollistaa bussi-
likennejarjestelmad paremmin kevyen liikenteen matkojen ja kulkutapaosuuden lisdantymi-
sen, mikd nakyy vahentyneena autonkayttdtarpeena. Alustavien tarkastelujen perusteella
metro- ja taajamajunavaihtoehdoilla ei ole osoitettavissa merkittavia eroja Sipoon joukkolii-
kenteen palvelutason tai kulkutapojen kaytdn suhteen. Jarjestelmavaihtoehtojen vaikutukset
kokonaisuutena ovat likimaarin samoja, joten valinnassa korostuvat, maankayttoétavoitteet,
alueelliset vaikutukset ja toteutettavuustekijat.

Yleiskaavaluonnoksessa esitetyn maankaytdn synnyttamat liikkkumistarpeet voidaan hoitaa
hyvin jarjestetylla bussiliikenteelld. Ottaen huomioon Sipoon maankayton ohjaamistarpeet,
kytkeytyminen seudulliseen liikennejarjestelmaan sekd kansainvalisten ilmastotavoitteiden
kautta liikenteeseen kohdistuvat paastdjen pienentamistavoitteet Sipoon yleiskaavassa va-
raudutaan raideliikennettéa hyddyntavaan joukkoliikennejarjestelmaan.
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Taajamaratavaihtoehto kytkeytyy paatoksenteon ja toteutuksen osalta Helsingista itaan
suuntautuvaan kaukoliikenneratkaisuun (HELI). Niin kauan kun Heli-radasta ei ole olemassa
paatosta, varaudutaan Eteld-Sipoon maakayton suunnittelussa Helsingin metron jatkami-
seen Itdaan, mika luo edellytykset kestavan kehityksen mukaisen maankayttn ja korkeaan
joukkoliikenteen kayttdasteeseen perustuvan liikennejarjestelman toteuttamiselle.
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SAMMANDRAG

Trafiknatsutredningen fér generalplanen for Sibbo ansluter till arbetet Generalplan for Sibbo
ar 2025. Malet ar att generalplanen skall godkannas hdsten 2008. Trafiknatsutredningen har
gjorts i tva etapper, eftersom fragan om att &ndra kommungransen mellan Sibbo och Hel-
singfors var aktuell nar arbetet inleddes. Utgangspunkten for den forsta etappen var att
kommungransen inte andras, d.v.s. strukturmodellen som presenterades i det ursprungliga
utkastet till generalplan, ingick reserveringar for ca 40 000 nya invanare och fér 13 000 nya
arbetsplatser fore ar 2025. Vid arsskiftet 2008 beslot hogsta forvaltningsdomstolen att Sibbo
sydvastra delar inkorporeras med Helsingfors stad fran borjan av ar 2009. Beslutet ledde till
behovet att uppdatera utkastet till generalplan och trafiknatsgranskningarna enligt den nya
situationen. Invanarmangden enligt det uppdaterade utkastet till generalplan ar ca 35 000
nya invanare och 13 000 nya arbetsplatser fore ar 2025.

Malet med trafiknatsutredningen i anslutning till generalplanen for Sibbo har varit att uppratta
en trafiknatsplan dver hela kommunen. | planen beaktas gang och cykeltrafiken, vagtrafiken
och kollektivtrafiken. Sibbos trafikmassigt fordelaktiga l1age gor det majligt for kollektivtrafi-
kens del att granska olika utvecklingsalternativ i anslutning till spartrafiken i huvudstadsregi-
onen.

De granskade trafiksystemalternativen ar olika nér det gdaller kollektivtrafiksystemen. | vag-
natet forekommer varken funktionella eller strukturella skillnader. Man forbereder sig pa att i
vagnatet vidta de atgarder som markanvandningens tillvaxt kraver. De interna gatureglering-
arna pa nya bostads- och arbetsplatsomraden bor planeras andamalsenligt med hansyn till
kollektivtrafiklésningen samtidigt som markanvandningsplanerna preciseras.

Samtliga trafiksystem utgar fran att pendeltagstrafiken pa Kervo-Nickby —banan har forverk-
ligats. Trafiksystemalternativen ar olika for kollektivtrafikarrangemangen i sydvéastra och i
sodra Sibbo:

- VE 0+: | s6dra Sibbo anordnas ett matartrafiksystem med buss till Ostra centrum, dess-
utom direkta bussturer till Dickursby.

- VE A: | sydvastra Sibbo finns tvd metrostationer pa en foérlangning av Mellungsbacka
metron. Matarbussar har anordnats till stationerna. Dessutom anordnas direkta bussturer
till Ostra centrum och Dickurshby.

- VE B: Sodra Sibbo har direkttagforbindelse Helsingfors-Malm-Borga och stationer i syd-
vastra Sibbo och i Soderkulla. Dessutom anordnas direkta bussturer till Ostra centrum
och Dickursby.

- VE C: Ett kombinationsalternativ av trafiksystemalternativen VE A (metro anda till Oster-
sundom, tva metrostationer) och VE B (direkttag till Borga).

Trots att kollektivtrafiken utvecklas kraftigt kommer biltrafiken att oka drygt tredubbelt pa
grund av markanvandningens tillvaxt och 6kad bilism. De nédvandiga utvecklingsatgarderna
i vagnatet ar de samma oberoende av kollektivtrafiksystemets alternativ.

Beréknat bl.a. enligt fardsattsandelarna och kortare restider i kollektivtrafiken ar kollektivtra-
fiklosningarna som bygger pa spartrafik en aning effektivare an busstrafiksystemet. En sam-
hallsstruktur som stoder sig pa spartrafik ger battre mojligheter an busstrafiksystemet att
utdka gang- och cykeltrafiken samt fardsattsandelen, och behovet att anvanda bil minskar.
Pa basis av preliminara studier kan inga betydande skillnader pavisas mellan alternativen
med metro och direkttdg nar det galler kollektivtrafikens serviceniva i Sibbo eller anvand-
ningen av olika fardsatt. Konsekvenserna av systemalternativen ar dverlag nastan lika och
malen med markanvandningen, de regionala konsekvenserna och faktorer i anslutning till
genomforbarheten betonas darfor vid valet av alternativ.

Trafikbehoven som den foreslagna markanvéandningen i utkastet till generalplanen framkallar
kan tillfredsstallas med val anordnad busstrafik. | generalplanen for Sibbo gors reserveringar
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for ett kollektivtrafiksystem som utnyttjar spartrafik. | systemet beaktas behoven att styra
markanvandningen i Sibbo, kopplingarna till det regionala trafiksystemet samt att via interna-
tionella klimatmal uppna malen att minska trafikemissionerna.

Alternativet med direkttag ansluter till fiarrtrafiklosningen fran Helsingfors osterut (HELI) nar
det galler beslutsfattandet och genomférandet. Sa lange beslut om HELI-banan inte har fat-
tats forbereder man sig i markanvandningsplaneringen i sédra Sibbo pa en forlangning av
Helsingfors metro Gsterut. Metron ger forutsattningar for en markanvandning enligt hallbar
utveckling och for att bygga ett trafiksystem som bygger pa en hog belaggningsgrad i kollek-
tivtrafiken.
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ALKUSANAT

Sipoon liikenneverkkoselvityksessa on tarkasteltu Sipoon yleiskaavaluonnos 2025 mukaisen
maankayton ja liikennejarjestelméan vuorovaikutusta. Selvityksen tavoitteena on ollut tunnis-
taa erilaisten joukkoliikennejarjestelmatason ratkaisujen ja maankaytén suhde (vaikutukset
liikenteeseen, vaikutukset maankayttéon, reunaehdot jne.) siten, ettd voidaan tehda suositus
yleisaavassa esitettyd maankayttod ja maankayton kehittamisperiaatteita parhaiten edista-
vasta liikennejarjestelmévaihtoehdosta.

Selvityksen laatimiseen on vaikuttanut Sipoon ja Helsingin kuntarajan muuttuminen. Laadittu
selvitys pohjautuu pitkalle alkuperéisen - nykyisiin kuntarajoihin perustuvan - yleiskaava-
luonnoksen mukaiseen maank&ayton kehitysarvioon, jonka perusteella muodostettiin likenne-
jarjestelman kehittdmisvaihtoehdot. Korkeimman hallinto-oikeuden p&éatés Sipoon lounais-
osien liittamisesta Helsinkiin vuoden 2009 alusta alkaen aiheutti yleiskaavaluonnoksen paivi-
tystarpeen, jonka pohjalta liikenneverkkoselvityksessa on péivitetty myos lilkenteelliset tar-
kastelut. Sipoon yleiskaavaluonnoksen paivityksessa osa-alueiden maankayttéluvut muuttui-
vat, mutta maankayton sijoitteluperiaatteet ja suuret linjat sailyivat ennallaan, mink& vuoksi
alkuperaisen tarkastelun liikennejarjestelmén kehittamisperiaatteet voitiin sailyttaa (Helsingil-
le siirtyva alue Lounais-Sipoossa on oletettu alkuperdisen yleiskaavaluonnoksen mukaisena,
koska Helsingin kehittdanee alueen maankayttoa itametron jatkamisen pohjalta, mikéa vastaa
hyviin alkuperéisen yleiskaavaluonnoksen maankayttokaavailua). Paivitetyssa yleiskaava-
luonnoksessa maankayttd painottuu jonkin verran voimakkaammin Etela-Sipooseen, mika
tarkoittaa ettd alunperin tarkastellut voimakas bussiliitynta-, metro- ja taajamajunaliikenne-
vaihtoehdot ovat tarkoituksenmukaisia myos paivitetyssd maankayttotilanteessa.

Sipoon yleiskaava on luonteeltaan strateginen ja yleispiirteinen yleiskaava, joka ohjaa osal-
taan taajamien ulkopuolella tapahtuvaa rakentamista ja muuta maankayttod. Yleiskaava ei
ole luonteeltaan ns. aluevarauskaava, joka osoittaisi yksityiskohtaisesti tulevan maankayton.
Edella kuvattu yleispiirteisyys aiheuttaa sen, ettd myos liikenneverkkoselvitys on luonteel-
taan strateginen, jarjestelmavaihtoehtojen vertailuun keskittyva. Maankayton kehittamisalu-
eiden tarkempien maankayton suunnitelmien puuttuessa liikenneverkkoselvityksessa ei ole
ollut mahdollista esittéa yksityiskohtaisia tieverkon kehittdmisratkaisuja, vaan sen sijaan on
esitetty tie- ja kevytliikenteen verkkojen kehittdmisperiaatteet ja tavoitetilan kuvaus kunnan
eri osa-alueiden valilla.

Tyon tilagjatahoina ovat toimineet Sipoon kunta ja Uudenmaan tiepiiri. Tyota ohjanneeseen
tydryhmatyoskentelyyn ovat osallistuneet:

Pekka Normo Sipoon kunta
Veikko Raiskila Sipoon kunta
Tuomas Autere Sipoon kunta

Mirja Hyvarinta Uudenmaan tiepiiri
Pekka Raty Uudenmaan tiepiiri
Minna Pasanen Uudenmaan tiepiiri
Markku Pyy Ratahallintokeskus
Arja Aalto Ratahallintokeskus
Suoma Sihto YTV

Selvitys on tehty konsulttitydna siten, ettd paakonsulttina toiminut Strafica Oy on vastannut
liikennejarjestelmasuunnittelusta ja -vertailuista ja alikonsulttina toiminut Sito Oy tieverkon
kehittamistarpeiden tunnistamisesta. Strafica Oy:ssa tydsta ovat vastanneet DI Markku Kiva-
ri ja DI Miikka Niinikoski ja Sito Oy.ssé DI Teuvo Leskinen.



Sipoon yleiskaavan liikenneverkkoselvitys 7
Sisaltd

SISALTO
QLI AY S (=2 - U UPPPRP 2
S T: Tl 04 F=Ta Lo [ =T ST 4
N (0 1S | 4
RS 15T 11 o S 7
N I = 1 (0] (o] o = PP 9
1.1 TyOn tauSta Ja tAVOITIEET . ......ceeeeeeee et 9
A 4 [T 1] = T V7= 18] ] o L P 10
1.2.1  YleiskaavaehdotUKSEN KUVAUS ..........coceviiuiiiiiiiiieeeeiiis e e e e e e e e e e e eaanaeeeees 10
1.2.2  Mitoitus ja toteuttamiSPeriaatteet ............coviiiiiiiiiii et 12
1.3  Liikennejarjestelman KehittAmistavoitteet ..............ooiviiiiiiiiiiiiii e 13
2 LiikennejarjestelmMan NYKYLIA .........ooooiiiiiiiii e e eeeees 16
2.1 Nykyinen tie- ja KatUVEIKKO .........couuuumiiii et 16
2.2 Nykyinen kevyen liikenteen VErkKo ...........cc.oiiiiiiiiii e 20
P2 TN [0 11 | (10 11 =] o 1 PP 22
3 Liikenteen KehitySENMUSLEEL..........cciiiiii e e e e e e e e e e aans 24
3.1 Liikenne-ennusteiden laadintamenetelMa............oovireiiiiiiiiiiii e 24
3.2 LiIKENNE-ENNUSTEEL ... ..t e e e e e et e e e e et e e e eaan s 28
4 LiikennejarjestelmavaintOBNAOL ..........couuuiiiiiii e 30
4.1  Vaihtoehtojen muodostamiSen PEeriaatteet ...........ccouuuuiiiiiiiiiieeieie e 30
Y £ 1| 1 (o= o1 (o N 0L 31
4.2.1  Vaihtoehdon KUVAUS .........cooviiii e e e e e e e 31
4.2.2 ] 101 = PP 33
4.3 Vaihtoehto MO (VE A) ...oeiiieiiieei e e e e e e aan s 35
4.3.1  ValhtoeNdOn KUVAUS ........couuiiiiiiiie et e e e e e e e e eann s 35
432 ] 10 S = TP 36
4.4 Vaihtoehto Heli-rata (VE B).......uuuuiiieeiiiiiiii et 38
4.4.1  VaihtoeNdOn KUVAUS ........couuiiiiiiiie e e et e e et e e e e e e e eaaa s 38
4.4.2 ] 10 S TSP 39
4.5 Yhdistelmavaihtoehto Metro+tHeli-rata (VE C)......ccuovviiiiiiiiiiiiiicc e 40
4.5.1  ValhtoeNdOn KUVAUS .........ouuiiiiiiii et e et e e 40
45.2 B INUSE. . et 42
4.6  Liikenteellisten vaikutusten YhtEeNVELO .........couuiiiiii i 43
A e T (] 1 - VS 46
5 Kuntarajamuutoksen vaikutus PAEBTEIMIIN. ... ... 49

6 Liikennejarjestelman KehittamiSeNdOtUS ..........coouuiiiiiiiiiiie e 53



Sipoon yleiskaavan liikenneverkkoselvitys 8
Sisaltd

6.1 Maankaytdn ja liikennejarjestelman toteuttamispolku ............cccooveiiiiiiiiiii e, 53
6.2 Tie- ja katuverkon tavoiteverkko ja kehittdmisperiaate............ccoooeeieiiiiiiiiii e, 55
6.3  Kevyen liikenteen KehittAmisSperiaate...........cooovviiiiiiii i 58
7  Tavoitteiden toteutuminen ehdotetuilla toimenpiteilla ..., 59

[T (] PP 63



Sipoon yleiskaavan liikenneverkkoselvitys
Lahtékohdat

1 LAHTOKOHDAT

1.1 Tyon taustaja tavoitteet

Sipoon yleiskaavan liikkenneverkkoselvitys liittyy kdynnissa olevaan Sipoon yleiskaava 2025 -
tyohon, jonka tavoitteena on yleiskaavan hyvaksyminen syksylla 2008. Liikenneverkkoselvi-
tyksen laatiminen on tehty kahdessa vaiheessa, koska tyon kaynnistyessa vireilla oli Sipoon
ja Helsingin vélinen kuntarajan muutos. Tyon ensimmaisen vaiheen lahtokohtana oli kunta-
rajan sailyminen ennallaan, eli alkuperédisessa yleiskaavaluonnoksessa esitetty rakennemal-
li, jossa oli varauduttu noin 40 000 uuteen asukkaaseen ja 13 000 uuteen tyopaikkaan vuo-
teen 2025 mennessa. Vuodenvaihteessa 2008 korkein hallinto-oikeus teki paatdksen Sipoon
lounaisosien liittamisesta Helsingin kaupunkiin vuoden 2009 alusta, mik& aiheutti tarpeen
yleiskaavaluonnoksen ja liikenneverkkotarkastelujen paivittamiseen uuteen tilanteeseen.
Paivitetyn yleiskaavaluonnoksen asukasmaara on noin 35 000 uutta asukasta ja 13 000 uut-
ta tydpaikkaa vuoteen 2025 mennessa. Merkittava asukas- ja tydpaikkaméaaran lisdys aihe-
uttaa haasteita kunnan liikennejarjestelmalle ja edellyttaa liikennejarjestelman kokonaisval-
taista kaikki likennemuodot huomioon ottavaa tarkastelua.

Sipoon liikenneverkkosuunnitelman tavoitteena on ollut laatia koko kunnan alueelle liikenne-
verkkosuunnitelma, jossa otetaan huomioon kevyt liikenne, tieliikenne seké joukkoliikenne.
Sipoon liikenteellisesti edullinen sijainti mahdollistaa joukkoliikenteen osalta Helsingin ja
paakaupunkiseudun raideliikenteeseen liittyvien erilaisten kehittamisvaihtoehtojen tarkaste-
lun. Suunnittelutehtdvassa on painotettu maankayton ja liikenneverkon vuorovaikutuksen
tunnistamista toiminnallisesta nakokulmasta. Tavoitteena on ollut tunnistaa erilaisten (jouk-
ko-)liikennejarjestelmétason ratkaisujen ja maankayton suhde (vaikutukset liikenteeseen,
vaikutukset maankayttoon, reunaehdot jne.) seka valittavasta tavoitetilan joukkoliikennejar-
jestelmasta aiheutuvat muun lilkkenneverkon kehittdmistarpeet.

Tyo6n on laadittu siten, etta aluksi on vertailtu erilaisten joukkoliikenneratkaisujen tehokkuutta
yleiskaavaluonnoksen mukaisesta maankaytosta aiheutuvien liikennetarpeiden tyydyttami-
sessd, minka jalkeen on kuvattu liikenneverkon kehittamistarpeet tavoitevuoteen 2025 men-
nessa.

- - - Yleiskaava-
Nykytila-analyysi Rakennemalli prosessi

] Yleiskaavan
tavoitteet
Liikenteellisten Liikennejarjestelman ja maankayton vuorovaikutusanalyysi Ylg:(sktaa\t/an
. aikutusten
vaikutusten = - Valkutuste
oo P yttdennusteet H Joukkoliikennevaihtoehdot
arviointi < ‘ ‘ ‘ R arviointi

’ Tieverkolliset ratkaisut ‘

Kulkutapaosuudet, kulkutapojen suoritteet, kulkutapojen tydnjako

v

Tieverkkoratkaisut: Joukkoliikenteen tavoitetilankuvaus:
P - tieverkko - joukkoliikenteen tyonjako N
- kevytliikenne - raideliikenteen periaatteet (infra, syotto-
- liikenneturvallisuus liikenteen periaatteet)
\/
’ Tavoiteverkko ja tot.ohjelma } >

Kuval Periaatekuva liikenneverkkoselvityksen sisalldsta.
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1.2 Yleiskaavaluonnos

Yleiskaavoituksen johtoajatuksena on ollut laatia koko kunnan alueelle luonteeltaan strategi-
nen ja yleispiirteinen yleiskaava, joka ohjaa osaltaan taajamien ulkopuolella tapahtuvaa ra-
kentamista ja muuta maankayttda. Yleiskaava ei ole luonteeltaan ns. aluevarauskaava, joka
osoittaisi yksityiskohtaisesti tulevan maankayton. Tarkempi rakentamisen ohjaus toteutetaan
erillisilla kylaalueiden osayleiskaavoilla ja taajamien asemakaavoilla, joiden laatimista yleis-
kaava ohjaa. Asema- ja osayleiskaava-alueiden ulkopuolella koko kunnan yleiskaavan teh-
tavana on ohjata rakentamista ja muuta maankayttéa. Kaavan on siis toisaalta oltava ensisi-
jaisesti yleispiirteinen, mutta toisaalta riittavan yksityiskohtainen, jotta se voisi haja-
asutusalueilla ohjata yksittaisia rakentamis- ym. hankkeita.

Keskeinen tavoite yleiskaavatydssa on osoittaa Sipoon tuleva yhdyskuntarakenne. Yleiskaa-
van on tarkoitus keskittyd kunnan maankayton kehittamisen strategioihin ja periaatteisiin.
Kaava laaditaan oikeusvaikutteisena.

Yleiskaavaluonnokseen on kirjattu seuraavat liikennetté ja liikenneverkon kehittamista kos-
kevat tavoitteet:

- liikenne perustuu merkittavasti julkisen liilkenteen kayttoon,

- palvelutarjonta lisaéntyy raideliikenteen myota,

- raideliikenteen kehittaminen edellyttaa valtion merkittavaa osallistumista,
- linja-autoliikenteen tarjonta muuttuu syottoliikennemaiseksi sekéa

- Kilpilahden uusi tieyhteys E18 -tielle toteutetaan.

Edelld kuvattu yleispiirteisyys aiheuttaa sen, ettd myos liikkenneverkkoselvitys on luonteel-
taan strateginen, jarjestelmavaihtoehtojen vertailuun keskittyva. Maankayton kehittamisalu-
eiden tarkempien maankayton suunnitelmien puuttuessa liikenneverkkoselvityksessa ei ole
ollut mahdollista esittéda yksityiskohtaisia tieverkon kehittdmisratkaisuja, vaan sen sijaan on
esitetty tie- ja kevytliikenteen verkkojen kehittdmisperiaatteet ja tavoitetilan kuvaus kunnan
eri osa-alueiden valilla.

1.2.1 Yleiskaavaehdotuksen kuvaus

Yhdyskuntarakennetta kehitetaan raideliikenteeseen perustuen voimakkaasti sekd Keski-
ettd Eteld-Sipoossa. Kunta varautuu enintdén 35 000 uuteen asukkaaseen koko Sipoossa
vuoteen 2025 mennessa. Yleiskaavaehdotuksen liikenneratkaisujen mukainen vaesttkapa-
siteetti on selvasti suurempi.

Etelé-Sipoon ja Nikkila-Talma vyohykkeen aikataulutus ja toteuttaminen sovitetaan Helsingin
seudulla tarvittavaan liikennejarjestelmien ja maankayton kokonaistarkasteluun sekd kunnan
maanomistukseen. Keski-Sipoossa Nikkil&a, Martinkyld, Talma ja Kerava muodostavat nau-
hamaisen taajamarakenteen. Lounais-Sipoossa alueet liittyvét kiinteasti Helsingin ja Van-
taan alue- ja yhdyskuntarakenteeseen tukeutuen joukko-/raideliikenteeseen. Tydpaikka-
alueet osoitetaan Bastukarriin, Sipoonlahden tydpaikka-alueelle seka Kilpilahti-Savijarvi -
kehittamisvyohykkeella sijaitseville Mémossenin alueelle ja Boxin itapuoliselle alueelle seka
Pohjois-Paippisiin.

Alue 1. Paippinen - Linnanpelto

Pohjois-Sipoon alueella maankayttd koostuu haja-asutusalueesta, johon liittyy kolme kyla-
aluetta eli Pohjois-Paippinen, Etela-Paippinen ja Linnanpelto seka laaja yhtendinen metséa-
alue, joka liittyy viheryhteystarvemerkinndin seudun laajempaan viherrakenteeseen. Osa-
alueella sijaitsee lisaksi laaja maa-ainesten ottoalue seka teollisuusalue. Alueen halki kulkee
Sipoonjokilaakso, joka on osoitettu yleiskaavassa maisemallisesti arvokkaaksi alueeksi.
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Alue 2. Nikkila-Talma

Nikkila-Talma -vyohykkeella on yleiskaavassa osoitettu merkittavasti uutta maankayttoa,
joka tukeutuu olemassa olevaan rautatiehen, tieyhteyksiin seka Talman ja Nikkilan taajamiin,
joihin liittyy myos keskustatoimintojen alueet. Uusien asukkaiden maara vyohykkeella vuo-
teen 2025 mennessa on arvioitu olevan n. 19 000 kpl, joista Talman alueella n. 7000 ja Nik-
kilan alueella n. 12 000.

Alue 3. Hindsby

Pohjoinen osa Lansi-Sipoosta muodostuu Sipoonkorven luonnonsuojelualueesta, joka on
valtaosaltaan osoitettu laajaksi yhtendiseksi metsaalueeksi, joka rajautuu kylaalueisiin, haja-
asutusalueisiin seka Sipoonjokilaakson kulttuurimaisemaan. Eteldiseen osaan on osoitettu
Sipoon ja Helsingin rajalle E18-tien eteldpuolelle taajamatoimintojen alue.

Alue 4. Box

Boxin itaisella osa-alueella maankayttéon ei ole osoitettu merkittéavia muutoksia. Kylaalueita
kehitetdan luonteensa mukaisesti. Laajat metsdaluekokonaisuudet on pyritty sailyttamaan.
Seveso-vyohykkeen pohjoispuolelle paateiden molemmin puolin on varattu laaja uusi tyo-
paikka-aluekokonaisuus Porvoon Kilpilahden alueeseen liittyen, sekd uusi tieyhteys Kilpilah-
desta moottoritielle. Pohjoisessa Momossenin jatteenkasittelyalue, ampumaradat ja mootto-
rirata on osoitettu merkinnalla E, jolla osoitetaan sellaisille toiminnoille varattavia alueita,
joiden kayttdé muihin tarkoituksiin on hyvin rajoitettu ja joille yleisolla ei yleensa ole vapaata
paasya. Momossenin jateasematoiminta todennakdisesti lopetetaan, mutta alue on edelleen
osoitettu erityisalueena.

Alue 5. Soderkulla

Soderkullan alueelle sijoittuu kolmas merkittava taajamatoimintojen alue, jota pyritdan voi-
makkaasti kehittamé&an. Uusien asukkaiden maara vuoteen 2025 mennessa on arvioitu ole-
van n. 12 000 kpl. S6derkullan taajama on osoitettu keskustatoimintojen alueena. Sipoon-
lahden tydpaikka-alue muodostaa laajan tyopaikkakokonaisuuden moottoritien molemmin
puolin. Sipoonlahden lansipuolella on Hitan alueelle osoitettu taajamatoimintojen alue, jolla
on oma alakeskuksensa.
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Kuva 2  Sipoon yleiskaava 2025. Yleiskaavaehdotus 26.2.2008.

1.2.2 Mitoitus ja toteuttamisperiaatteet

Asukasmaara lisdantyy vuoteen 2025 mennessa 35 000 asukkaalla, joista 31 000 sijoittuu
taajamiin, 3 000 kyliin ja 1 000 haja-asutusalueelle. Taajamien asukasmaara lisaéantyy Nikki-
lassa 12 000 asukkaalla, Stderkullassa 12 000 asukkaalla ja Talmassa 7 000 asukkaalla.
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Uusia tydpaikkoja syntyy kaikkiaan 6 000 kpl tydpaikka-alueille ja 7 000 kpl palvelu- ym. ty6-
paikkoja taajamiin. Asukasmaaran kehittyminen vuoteen 2025 mennessa on esitetty seuraa-
vassa kaaviossa.
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Kuva 3
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Asukasmaaran kehitys alueittain vuoteen 2025 (Lahde: VTT: Sipoon yleiskaava
2025: Yleiskaavaluonnoksen vaikutusten arviointi).

1.3 Liikennejarjestelman kehittamistavoitteet

Sipoon

lilkenneverkkosuunnitelman laatimisessa on sovellettu vuosina 2005-2007 laaditussa

"Uudenmaa ja Itd-Uudenmaan maakuntien liikennestrategia” -tydssa esitettyja liikennejarjes-

telmén

kehittdmistavoitteita. Liikennestrategiassa on maaritetty molempien maakuntien lii-

kenteellisen kehittamisen periaatteet ja tavoitteet neljastd ndkdkulmasta:

1.

3.
4.

Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmalla tuetaan alue- ja yhdyskuntara-
kenteen eheytymista ja tiivistymista

Liikennejarjestelmalla parannetaan Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan kansallista ja
kansainvélista asemaa kilpailukykyisena alueena

Varmistetaan monipuolinen henkildliikenteen jarjestelma

Vahennetaan liikenteen haittavaikutuksia

Tavoitteet on jasennelty yleistavoitteisiin ja eri aluetyyppeja (kaupunkimaiset alueet, taajaan
asutut alueet ja haja-asutusalueet) koskeviin erityistavoitteisiin. Nykytilanteessa Sipoon kan-
nalta oleellisia aluetyyppeja ovat taajaan asutut alueet ja haja-asutusalueet, mutta yleiskaa-
van mukaisen kasvun toteutuessa Sipooseen muodostuu alueita, joihin voidaan soveltaa
myds kaupunkimaisen ymparistdn tavoitteita.
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Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmalld tuetaan alue- ja yhdys-
kuntarakenteen eheytymista ja tiivistymista

- Yleistavoitteet

Kehitetddn monikeskuksista aluerakennetta hyddyntamalla alueiden omia vahvuuksia.

Asuntorakentaminen ja maankayton kehittdmishankkeet toteutetaan nykyista taajama- ja kylara-
kennetta tdydentaen ja kehityskaytavia vahvistaen siten, etta luodaan edellytykset lahipalvelujen
sailymiselle ja kehittymiselle.

Liikennejarjestelman kehittamisella tuetaan keskeisten kehityskaytéavien ja solmukohtien vahvis-
tumista siten, ettd luodaan edellytyksia joukkoliikenteen palvelutason parantumiselle.

- Eri aluetyyppeja koskevia erityistavoitteita

Kaupunkimaisilla alueilla on yhdyskuntarakennetta oikein kehittAmalla hyvat edellytykset lisata
joukkoaliikenteen kilpailukykya ja tukea mahdollisuuksia autottomaan elaméantapaan.

Taajaan asutut alueet on saatava tukeutumaan vahvoihin joukkoliikennekaytaviin. Erityista huo-
miota tulee kiinnittda taajamien reuna-alueiden kehittdmiseen olemassa olevaa rakennetta tuke-
vaksi. Taajamarakennetta kehitetddn myo6s kevyen liikenteen tarpeet huomioiden.

Haja-asutusalueilla palveluiden séailyminen on ehto sille, ett&d matkojen pituudet eivat kasva ja eri
vaestoryhmilla sailyvét tasavertaiset likkumisen mahdollisuudet. Kylien 1&hipalveluja ja elinvoi-
maisuutta vahvistetaan seka uusia innovatiivisia ratkaisuja kehitetdan palvelujen saavutettavuu-
den turvaamiseksi. Vaylasuunnittelun yhteydessa turvataan ekologisten yhteyksien sailyminen
mahdollisuuksien mukaan.

Liikennejarjestelmélla parannetaan Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan kansallista
ja kansainvélista asemaa kilpailukykyisené alueena

- Yleistavoitteet

Varmistetaan liikkumisen ja kuljettamisen tdsmallisyys, helppokayttoisyys, turvallisuus, laatu ja
kohtuuhintaisuus.

Turvataan kansainvalisten ja kotimaan pitkdmatkaisten kuljetusketjujen sujuvuus kaikissa olo-
suhteissa ja parannetaan raideliikenteeseen perustuvan tavaraliikenteen kilpailukykya lapikulku-
likenteessa.

Varmistetaan tyopaikka-alueiden ja innovaatiokeskittymien hyva saavutettavuus.

Turvataan kansainvalisen liikenteen terminaaliyhteyksien ja pdékaupunkiseudulle suuntautuvien
likennevaylien liikennditavyys kaikissa olosuhteissa.

- Eri aluetyyppeja koskevia erityistavoitteita:

Ruuhkien kasvun hillinté ja kuljetusten sujuvuuden parantaminen ovat keskeisia kehittémistavoit-
teita kaupunkimaisilla alueilla.

Taajaan asutuilla alueilla raskasta tavaraliikennetta pyritddn ohjaamaan pois taajamista. Jakelu-
likenteen sujuvuus ja terminaalialueiden saavutettavuus tulee kuitenkin turvata.

Haja-asutusalueilla on tarkeaa turvata etenkin alemman tieverkon kunto ja likennéitavyys. Talvi-
hoidossa priorisoidaan tarvittaessa kuljetusten kayttamat ajoreitit.
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Varmistetaan monipuolinen henkildliikenteen jarjestelma

- Yleistavoitteet

Kehitetdan henkildlikennejarjestelmaa siten, ettd se edistdd olemassa olevan aluerakenteen
eheyttamista.

Varmistetaan paivittaisen likkumisen peruspalvelutaso alueella ja alueen ulkopuolelle suuntau-
tuvilla matkoilla turvaamalla toimivat ja esteettémat yhteydet.

Henkildliikennejarjestelmaa kehitetdéan siten, ettd se mahdollistaa sujuvat ja turvalliset matkaket-
jut tyd- ja koulumatkoilla seka peruspalveluiden saavutettavuuden.

Turvataan tydmatkaliikenteen kilpailutasoiset joukkoliikenneyhteydet tarkeimpien tydmatkavirto-
jen suunnassa seka mahdollistetaan joukkoliikenteen kayttdminen asiointi- ja vapaa-ajan liiken-
teessa tarkeimpien keskusten valilla.

Turvataan pdadliikkennevaylien liikennditdvyys ja henkil6liikenteen terminaalien saavutettavuus
seka parannetaan seudun merkittavia poikittaisia paayhteyksia.

Eri aluetyyppeja koskevia erityistavoitteita:

Kaupunkimaisilla alueilla lisataéan joukkoliikenteen kilpailukykya matka-ajan suhteen ja kehite-
tdan kevyen liikenteen olosuhteita erityisesti keskustoissa (hoito, esteettomyys).

Seka kaupunkimaisilla alueilla etta taajaan asutuilla alueilla erityistavoitteena kevyen liikenteen
yhteyksien ja joukkoliikenteen liityntdpysakoinnin kehittdaminen. Kevyen liikenteen paaverkkoa
kehitetdan ensisijassa taajamissa tyo- ja koulumatka- sekéa asiointiliikenteen tarpeita mukaillen ja
seuraavassa vaiheessa myos taajamien reuna-alueilla kasvusuuntia noudatellen.

Haja-asutusalueilla parannetaan etenkin alemman tieverkon ja saariston yhteyksiéa seka turva-
taan joukkoliikenteen peruspalvelutaso. Tuetaan my6s uusien julkisen liikenteen hoitomallien
(esim. kutsujoukkoliikenne) kayttddnottoa.

Vahennetaan liikenteen haittavaikutuksia

- Yleistavoitteet

Edistetdan ymparistoa saastavia liikkumistottumuksia.

Vahennetaan liikenteesta aiheutuvaa melua ja paastdja seka lievennetaan niiden haittavaikutuk-
sia.

Parannetaan liikenneturvallisuutta valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti niin, etta likenteessa
kuolleiden ja loukkaantuneiden méaara vahenee jatkuvasti vuositasolla.

Kehitetaan liikennejarjestelmaa kokonaisvaikutuksiltaan edullisilla ratkaisuilla siten, ettéa hy6dyt
ja haitat kohdistuvat oikeudenmukaisesti ja kohtuullisesti eri vaestéryhmien ja eri alueiden kes-
ken.

Véhennetaan merenkulun ja muiden kuljetusten ymparistoriskejé, mutta varaudutaan myés ym-
paristdvahinkojen torjumiseen.

Otetaan toimenpiteiden suunnittelussa ja arvioinnissa huomioon nykyistd paremmin vaarallisten
aineiden kuljetusten kannalta kriittiset alueet.

Eri aluetyyppeja koskevia erityistavoitteita:

Liikenteesta aiheutuvan melun torjunta ja ilmanlaadun parantaminen ovat keskeisia kaupunki-
maisten alueiden ymparistdtavoitteita.

Taajaan asutuilla alueilla etenkin kevyen liikenteen liikenneturvallisuutta parannetaan. Taajamis-
sa vahennetaan lapikulkuliikenteen aiheuttamia haittoja.

Haja-asutusalueiden erityistavoitteita ovat tasoristeysonnettomuuksien vahentaminen, kevyen
likenteen turvallisuuden parantaminen koulujen l&hialueilla sek& vanhojen kulttuuriympéaristéjen
vaaliminen.
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2 LIIKENNEJARJESTELMAN NYKYTILA

2.1 Nykyinen tie- ja katuverkko

Sipoon tieverkon rungon muodostavat valtatie 7 (Porvoon moottoritie), sen rinnalla kulkeva
seudullinen tieyhteys Helsinki-Loviisa maantie 170 (Porvoontie) seka kuntakeskuksen Nikki-
lan kautta kulkevat yhteydet maantie 148 Hyryla - Skoldvik, (Keravantie - Oljytie), maantie
1521 Nikinmaki - Nikkild, yhdystie (Jokivarrentie - Nikkilantie), maantie 1494 Nikkila - Mant-
séla, yhdystie (Pornaistentie) sekéd maantie 11689 Sdderkulla - Nikkila, yhdystie (Brobolen-
tie, kunnan eteldosassa Soderkullantie). Valtateiden ohella maantiet 148 (Keravantie-Oljytie)
ja 170 (Porvoontie) sekd maantiet 1521 (Jokivarrentie), maantie 11689 (Brobdlentie) kuulu-
vat erikoiskuljetusten runkoreitistdon.

Muita tarkeitd yhteyksia ovat maantie 146 Jarvenpaa - Pornainen, seututie (Rajakulmantie -
Linsvedintie) sekéa paaasiassa suunnittelualueen sisaisia yhteyksia palvelevia maantiet
11697 Kerava - Sipoo (Martinkylantie - Brobélentie) seka 11701 Paippisten paikallistie
(Paippistentie). Maantie 148 Hyryla - Skéldvik (Keravantie - Oljytie) muodostaa ita-
l&nsisuuntaisen poikittaisyhteyden Porvoon Skoldvikin alueelta valtatielle 4 (Lahden mootto-
ritie) ja Keski-Uudellemaalle seka yhdistaa Nikkilan niihin. Maantie 1521 (Jokivarrentie - Nik-
kilantie) on Nikkilan paayhteys paakaupunkiseudulle ja muodostaa yhdessa maantien 1494
(Pornaistentie) kanssa Pornaisten suunnalta paljon kaytetyn lapikulkuyhteyden paakaupun-
kiseudulle. Maantie 11689 (Brobdlentie - Stderkullantie) yhdistda Etel&-Sipoon Sipoon kun-
takeskukseen Nikkilaan.

Alueen tie- ja katuverkon yhteispituus on noin 600 km. Maanteitd on yhteensa noin 260 km
ja katuja 42 km. Maanteista noin 40 km (16 %) on toiminnalliselta luokaltaan valtateita, 49
km (19 %) seututeita ja 169 km (65 %) yhdysteitd. Haja-asutusalueilla Tiehallinnon yll&pita-
maad maanteiden verkkoa ja kuntien hallinnoimaa katuverkkoa tdaydentaa myos yksityisten
hallinnoima ja yllapitama yksityistieverkosto, jonka pituus on 308 km. Tie- ja katuverkon hal-
linnollinen luokitus heijastuu kehittamismahdollisuuksiin, eli sipoolaisten liikenteen sujuvuu-
den kannalta Tiehallinnon rooli on erittdin suuri, erityisesti kun otetaan huomioon ulkoisen
likenteen suuri merkitys liikkumisessa.

16



Sipoon yleiskaavan liikenneverkkoselvitys
Liikennejarjestelman nykytila

Tieluokat

350

300

250

200

km

150

100

50

Valtatie Kantatie Seututie Yhdystie Kadut Yksityistiet

Kuva4  Tie- ja katuverkon jakautuminen alueella.
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Kuva5  Tieverkon toiminnallinen luokitus (Kuntarajat vuoden 2007 tilanteen mukaisesti).

/= Seututie

— Yhdystie

Kayttdjan nakokulmasta tarkeitd tieverkon ominaisuuksia ovat nopeustaso, paallysteiden
ominaisuudet, hoitoluokat ja valaistus. (karttaliitteet 1a-1€). Sipoon alueella valtatieverkolla
nopeusrajoitus on 120 km/h. Seututeiden nopeusrajoitukset ovat 60 - 80 - 100 km/h, joista
noin puolet (49 %) kuuluu 80 km/h rajoituksen piirin ja vajaa kolmannes (30 %) 60 km/h ra-
joituksen piiriin. Maanteistd 72 % on kestopadllysteisid, 13 % kevytpaallysteisid ja 15 % so-
rateita.
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Maantieverkosta 16 % kuuluu korkeimpaan talvihoitoluokkaan ja 45 % alhaisimpiin talvihoito-
luokkiin (11 ja HI). Korkeimpaan talvihoitoluokkaan kuuluu Valtatie 7 (1s = Tie on paaosan
ajasta paljas). Seututiet kuuluvat luokkiin 1 (=paljas lumesta ja jaasta, tingitéén disin) ja 1b
(=osan talvesta lumipintaisena). Yhdystiet kuuluvat paaosin alhaisimpiin hoitoluokkiin (lI-111).
Tien hoitoluokka maaraytyy mm. liikennemaaran, liikenteen luonteen, ilmaston, nopeusrajoi-
tusten ja paikallisten olosuhteiden mukaan.

Liikenneturvallisuus

Tiehallinnon onnettomuusrekisterin (2002 — 2006) kuntien vertailutietojen perusteella Sipoon
liikenneturvallisuustilanne on kohtuullinen.

Sipoon alueella sattui viiden vuoden aikana yhteensa 428 poliisin tilastoimaa tieliikenteen
onnettomuutta, keskimaarin 85 onnettomuutta vuodessa. Henkildvahinkoon johtaneita on-
nettomuuksia sattui yhteensd 94 kpl (22 %). Ajosuoritteeseen suhteutettuna maanteiden
seka katujen ja yksityisteiden onnettomuusriski Sipoossa on yhtasuuri. Onnettomuustiedot
on esitetty liitteessa 2.
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Taulukko 1 Paliisiin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet ja henkildvahinkoon johtaneet
onnettomuudet maantieverkolla Sipoossa vuosina 2002-2006 (Tiehallinnon
onnettomuusrekisteri).

Tienumero | Nimi Onnettomuuksien Onnettomuustiheys
maara 2002-2006 (kpl)
kaikki hvj-onn. hvj-onn./vuosi/km
4 Lahdenvayla 6 1 0,23
7 Porvoonvayla 125 21 0,23
170 Uusi Porvoontie 57 17 0,19
146 Rajakulmantie / Linsvedintie 8 2 0,06
148 Keravantie / Oljytie 44 11 0,16
1494 Pornaistentie 18 6 0,16
1521 Jokivarrentie / Nikkilantie 42 8 0,15
1533 Kalkkirannantie 10 3 0,10
1534 Spjutsundintie 14 5 0,11
11636 Knutersintie 10 2 0,04
11679 Hindsbyntie 11 0 0,00
11689 Soderkullantie 16 2 0,04
11697 Martinkylantie 16 5 0,11
11694 Boxintie 7 2 0,04
11701 Paippistentie 8 1 0,02
11675 Immersbyntie 6 2 0,06
muut tiet 30 6
Yhteensd onn./5 vuotta 428 94

Tyypillisimmat onnettomuusluokat ovat yksittdisonnettomuudet (noin 40 %), eldinonnetto-
muudet (yhteensa noin 20 %) ja risteamisonnettomuudet (noin 9 %). Henkildvahinko-
onnettomuuksista suurin osa on yksittaisonnettomuuksia (noin 40 %) ja risteamisonnetto-
muuksia (noin 12 %). Kevytliikenteen onnettomuuksien osuus kaikista onnettomuuksista on
vajaa 3 % ja henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista noin 12 %.
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Kuva6  Hvj-onnettomuustyypit Sipoossa 2002-2006 (Tiehallinnon onnettomuusrekisteri)

2.2 Nykyinen kevyen liikenteen verkko

Kéavely ja pyoraily edellyttavat ehedd kaupunkimaista rakennetta, lahipalveluiden sailyttamis-
ta ja viihtyisia likkumisymparistdja. Kevyen liikenteen edistiminen edellyttdd toimintojen
sijoittamista siten, ettd matkan pituuksien kasvua hillitdéén ja uusi rakentaminen sijoitetaan
olemassa olevia kyla- ja taajamarakenteita tukien ja taydentden. Jalan ja pyoralla saavutet-
tavien lahipalveluiden sailymisté ja kehittymista on tuettava.

Nykytilanteessa Sipoon vaestosta noin 65 % asuu enintdén kolmen kilometrin etaisyydella
lahimmastéa paivittaistavarakaupasta, kun kaupunkimaisessa yhdyskuntarakenteessa tyypil-
lisesti paivittaistavarapalvelujen saavutettavuus lahentelee 100 %:a. Polkupydran kilpailuky-
ky on parhaimmillaan 1-5 km pituisilla matkoilla.

Sipoon alueella on yhteensa noin 60 km kevyen liikenteen vaylia, joista maanteiden varsilla
sijaitsee vajaa puolet (28 km). Pa&osa vaylista sijaitsee kunnan keskustaajamien Nikkilan ja
Soderkullan alueilla, jossa kevyen liikenteen verkosto on kohtuullisen hyva, vaikka joitakin
yhteyspuutteita esiintyykin. Jonkin verran vaylid on myos Landbon alueella. Nykyinen vay-
lasto palvelee lahinna taajamien sisaisia tarpeita, Vaylastoa ei juurikaan ole taajamien valilla
tai taajamista ulospain suuntautuvien teiden varsilla, lukuun ottamatta Nikkilasta Martinkylan
ja Talman kautta Keravan Ahjoon suuntautuvaa yhteytta.
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=== Kevyen liikkenteen va

Kuva7  Maanteiden varsilla oleva Sipoon kevyen liikenteen vaylastd (Kuntarajat vuoden
2007 tilanteen mukaisesti).
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2.3 Joukkoliikenne

Sipoon joukkoliikenteen tarpeita ja ongelmia on kuvattu joulukuussa 2004 valmistuneessa
Itd-Uudenmaan ja Pornaisten joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten palvelutasotavoitteet
selvityksessa. Nykytilanteessa Sipoossa ei ole henkildjunaliikennettd, vaan joukkoliikenne-
jarjestelma rakentuu paaasiassa linja-autoliikenteen vakiovuoroliikenteeseen.

Kunnan keskuksesta Nikkilasta on hyvat yhteydet Helsinkiin. Jokivarren tai Kuninkaanmaen-
kautta kulkevaa reittida ajaa maanantaista perjantaihin noin 25 vuoroa/ suunta. Liséksi Nikki-
lasta lahtee vuoroja, jotka ajavat Soderkullan kautta Helsinkiin: 5-7 vuoroa/suunta. Séderkul-
lan linja-autovuorotarjonta on Nikkildd runsaampaa Porvoo-Helsinki runkoliikenteen ansios-
ta. Porvooseen on hyvat yhteydet sekd Sodderkullasta etta Nikkilasta. Tyossakaynti, opiskelu
ja asiointi Nikkilastad Keravalle ja Pornaisiin on mahdollista. Jarvenpaéhan voi tehda opiske-
lu- ja asiointimatkoja.

Paippisten ja Nikkilan véliset sisdiset yhteydet soveltuvat parhaiten opiskeluun ja asiointiin.
Nikkilan ja Séderkullan vélisen suorimman reitin ulkopuolelle jaavien kylien (Keski-Sipoo)
likennetarjonta jaa vahaisemmaksi ja ajettavien vuorojen reitit vaihtelevat. Myds rannikon
asuinalueet ovat suhteellisen vahaisten, koulupéivina ajettavien vuorojen varassa.

) IRETF5H o < G‘

Pika- ja vakiovuorojen seké juni
|lahtomaarat arkivuorokaudes:

(ei PKS: siséirw&ssiliikenne)
- 7

;J \ I vakiovuorot

HEI\Sinki L s - pikavuorot 50 100 0 200 250
) > : - junaliikenteen vuorot

Kuva 8  Sipoon joukkoliikenteen (arkivuorokauden) vuorotarjonta liikenneluparekisterin
(VALLU) perusteella (Kuntarajat vuoden 2007 tilanteen mukaisesti).
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Joukkoliikenteen jarjestamisen ja hoidon kannalta haasteita aiheuttaa maankayton nakokul-
masta erityisesti:

- Julkiset palvelut ovat padasiassa Sipoossa, mutta joitain valtiollisten virastojen palveluja
on Porvoossa.

- Kunnassa on kaksi paataajamaa.
- Yksityisten palvelujen kysynta suuntautuu voimakkaasti Helsinkiin.

- Tarvetta ja mahdollisuuksia kehittéaa liikkenneyhteyksia viikonloppuisin ja iltaisin olisi selvi-
tettava, koska tallaiset yhteydet puuttuvat useista kylista.

Joukkoliikenteen saavutettavuus maankaytén nakokulmasta ei ole kovinkaan hyva. Kaytta-
jan kannalta kriittisend kavelyetéisyytend joukkoliikennepysékeille on noin 500 metrin etai-
syys. Matka.fi —palvelun pysékkikohtaisten tarjontatietojen perusteella laaditun analyysin
perusteella kunnan vaestdsta vain noin viidennes (22 %) asuu enintdédn 500 metrin etaisyy-
della pyséakistd, jonka kautta kulkevien bussien vuorovéli on korkeintaan puoli tuntia. Tunnin
vuorovalin piirissd asuu reilu kolmannes (35 %) vaestosta. Kaytannossa siis kaksi kolmas-
osaa vaestosta on erittain heikon joukkoliikennetarjonnan varassa. Liséksi yhteydet palvele-
vat pddasiassa Helsinkiin suuntautuvaa liikennettd, joten kunnan sisdisessa liikenteessa
joukkoliikenteen merkitys on pieni.
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[ Luokka 2

Kuva 9 Linja-autopysékkien sijoittuminen ja saavutettavuus (500 m:n etaisyys pysékeis-
ta, luokka 1=vuorovali n. kerran tunnissa, luokka 2=vuorovali noin %2 -tuntia (Kun-
tarajat vuoden 2007 tilanteen mukaisesti).
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3 LIKENTEEN KEHITYSENNUSTEET

3.1 Liikenne-ennusteiden laadintamenetelma

Maankayton muutosten ja liikkennejarjestelmavaihtoehtojen vaikutuksia liikenteeseen on tar-
kasteltu koko Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan kattavalla likennemallilla. Malli k&sittd& henki-
I6auto- ja joukkoliikenteen vuorokausitason kuvauksen.

Liikennemalli késittelee paakaupunkiseudun ulkopuolella Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan
kuntien tilastoalueiden sisdisid ja valisid matkoja seka paakaupunkiseudulle suuntautuvia
matkoja. Malli ei tarkastele padakaupunkiseudun siséisid matkoja joukkoliikenteen osalta ja
autoliikenteenkin osalta ennuste on paakaupunkiseudulla karkeahko. Sipoon alueella mallin
osa-aluejakoa on tarkennettu huomattavasti tilastoaluejakoa tarkemmaksi. Kaytetty aluejako
ja maankayttéluvut osa-alueittain on esitetty liitteessa 2.

Mallilla on laskettu maankaytén ja liikennetarjonnan (tie- ja rataverkon taydennykset seka
joukkoliikennetarjonnan lisédminen) kehittdmisen seurauksena tapahtuvat muutokset liiken-
nekysynnan maaraan, suuntautumiseen ja kulkutapavalintoihin.

Tieliikenteen ennusteet on laadittu menetelmalla, joka ottaa huomioon asukas- ja tytpaik-
kamaarien kasvun seka ennustetun autoistumisen ja tieverkon ominaisuuksien muutokset.
Ennusteen pohjana kaytetyt kuntakohtaiset asukas- ja tytpaikkamaarat on esitetty liitteessa
2.

Joukkoliikenteen ennuste on laadittu kahdessa vaiheessa. Taustalla on nykytilanteen mu-
kainen joukkoliikennekysynta, jota on kasvatettu maankayton muutoksella vastaamaan vaih-
toehtokohtaista ennustetilannetta. Maankaytén muutokset on otettu huomioon kertomalla
nykytilanteen joukkoliikennematriisia osa-aluekohtaisella asukas- ja tyopaikkamaérien muu-
toksen perustella maaritetylla kasvukertoimella. Lisaksi on mallinnettu joukkoliikenteen kul-
kutapaosuuden muutos autoliikenteen ja joukkoliikenteen yhteyksien matka-aikojen perus-
teella. Kulkutapamallin estimoinnissa on kaytetty vuonna 2000 tehdyn Ita-Uudenmaan ja
Kehyli-alueen liikennetutkimusten havaintoja (3270 autoliikenteen matkaa ja 739 joukkolii-
kennematkaa).

Alueparien valisten joukkoliikenteen kulkutapaosuuksien muutoksen perusteella on lopuksi
korjattu autoliikenteen kysyntamatriisia. Lopputuloksena on saatu ennustevuodelle kullekin
vaihtoehdolle autoliikenteen KAVL -matriisi (KAVL= Keskimaarainen arkivuorokausiliikenne)
ja joukkoliikennemaitriisi, jotka pohjautuvat maankaytdon muutokseen ja kulkutapamallilla las-
kettuun joukkoliikenneosuuden muutokseen. Liikennemallin periaate on esitetty kuvassa 9.

Kaytetty ennustemalli perustuu nykytilanteen lilkkennekysyntaan ja sen muutoksiin, joten ny-
kytilanteen kulkutapakohtaiset kysyntdmatriisit ovat ennusteen tarkea lahtétieto.

Nykytilanteen kysyntamatriisit on laadittu autoliikenteelle keskim&araisena arkivuorokausilii-
kenteen (KAVL) kysyntana ja joukkoliikenteelle vuorokausitason matkustajamaarina. Autolii-
kenteen kysyntdmatriisi on muodostettu Uudenmaan tiepiirin aineistoista, jotka perustuvat
valtakunnallisiin tieliikenteen maarapaikkatutkimusten yhdistelmamatriiseihin seka tilasto-
keskuksen asuinpaikka-ty6paikka-aineistoihin.

Joukkoliikenteen kysyntamatriisi on muodostettu yhdistelmalla valtakunnallisen Helvi-mallin
bussiliikenteen matriisia, Ita-Uudenmaan ja Kehyli-alueen liikennetutkimuksissa havaittua
joukkoliikennematriisia, VR Osakeyhtion lahijunaliikenteen matkustajalaskentojen tietoja
seka Padkaupunkiseudun ulkoiset yhteydet (YTV 1998) -raportin tietoja joukkoliikennemat-
kojen maaristad padkaupunkiseudulta kehyskuntiin.
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Nykytilanteen Nyky- ja ennustetilanteen Nyky- ja ennustetilanteen Nykytilanteen

autoliikenteen kysynta lilkennetarjonta maankayttd joukkoliikenteen kysynta
(KAVL) Autoliikenteen verkko *Asukkaat *HELVI -malli
*MP -aineisto *Joukkoliikennelinjasto *Tyopaikat +ltd-Uudenmaan ja Kehyli

*AP-TP —aineisto -Liikerakennukset (krs m2) -alueen liikkennetutkimukset

*Taydennetty mallilla -Autotiheys sLahijunaliikenteen

matkustajalaskennat
*PKS:n ulkoiset yhteydet
(YTV 1998)
\ 4 \ 4
Autoliikenteen Joukkoliikenteen

ennustemalli
» Vetovoimamalli

= Autoliikenteen tuotosten
ja suuntautumisen
muutokset

= Uusien alueiden
autoliikenteen kysynta

A 4

1,

Kulkutapamalli
* Logit —malli

= Kulkutavan muutoksilla
korjatut autoliikenteen ja
joukkoliikenteen kysynnat

= Uusien alueiden
joukkoliikenteen kysynta

ennustemalli
« Kaswkerroinmalli

= Joukkoliikenteen
tuotosten muutokset,
suuntautuminen nykyisen
kysynnan mukaan

Kuva 10 Liikennemallin periaate
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Kuva 11 Nykyinen autoliikenne (tierekisteri, 2006) (Kuntarajat vuoden 2007 tilanteen mu-
kaisesti).
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Joukkoliikenne
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Kuva 12 Nykyiset matkustajamaarat joukkoliikennemallissa.
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3.2 Liikenne-ennusteet

Kullekin liikennejarjestelmavaihtoehdolle on laadittu erilliset auto- ja joukkoliikenteen ennus-
teet Liikenneverkolle sijoiteltuna autoliikenteen kysynnassa ei kuitenkaan ole merkittavia
eroja eri vaihtoehtojen valilla. Kuvassa 12 on esitetty autoliikenteen ennusteliikennemaaréat
vaihtoehdossa 0+, jossa joukkoliikenteen kulkutapaosuus on koko kunnan osalta pienin.
Joukkoliikenteen ennusteita on kasitelty kunkin vaihtoehdon osalta erikseen.

Liikenne-ennuste 2025
KAVL (ajon/vrk)

nykyinen
likenne

liikkenteen
R lisays

Kuva 13 Autoliikenteen ennuste vuodelle 2025 (VEO+) (Kuntarajat vuoden 2007 tilanteen
mukaisesti).

Sipoon alueella autoliikenteen maarat kasvavat erityisesti maankayton merkittavimpien kas-
vualueiden tuntumassa Etelé-Sipoossa valtatielle 7 (Porvoonvayld) ja maantiella 170 (Uusi
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Porvoontie) seka Nikkilan lansipuolella maantiella 1521 (Jokivarrentie), maantiella 148 (Ke-
ravantie) ja maantiellda 11697 (Martinkylantie).

Porvoonvaylan liikenneméaarat ovat vuoden 2030 ennusteessa tasolla, jolla aletaan lahestya
nykyisen 2+2-kaistaisen tien kapasiteettia huipputuntien liikenteessa. My6s maantien 170
(Uusi Porvoontie) liikkennemaarat Vantaan rajalla edellyttdvéat tien parantamista 2+2-
kaistaiseksi tai uusien rinnakkaisyhteyksien rakentamista.

Keski-Sipoossa Nikkilan ja Lahdenvaylan vélisten maanteiden kapasiteetti on Sipoon puolel-
la riittéva vield ennustetilanteessa 2-kaistaisina maanteind, mutta Lahdenvaylan tuntumassa
kapasiteettia jouduttaneen lisddmaan.

Uuden maankayton kytkeminen tieverkkoon ja teiden nykyisten liittymien toimivuuden var-
mistaminen edellyttaa toimenpiteitd Sipoon alueella sek& Keski- ettd Eteld-Sipoossa. Liiken-
teen jakautumiseen tieverkolle voidaan vaikuttaa uusien asuinalueiden siséisilla katujarjeste-
lyilla. Maankayttésuunnitelmien ja liikennemallin karkean tarkkuustason vuoksi ei taajamien
ja suunniteltujen uusien asuinalueiden katuverkon liikkennemé&arien kasvusta voida kuiten-
kaan tehda tarkkoja paatelmia tassa suunnitteluvaiheessa.

Seudullisesti arvioituna tieverkko kuormittuu Keha lll:lla ja sen sisdpuolisella alueella selvasti
nykyista voimakkaammin, erityisesti sateittaisilla paavaylilla. Lisdantynyt kuormitus aiheutuu
padasiassa PKS:n sisdisesta liikenteen kasvusta, Uudenmaan sekad kauttakulkevan liiken-
teen kasvusta. Paakaupunkiseudun tieverkon ruuhkautuminen parantaa sujuvan joukkolii-
kenteen kilpailuasemaa erityisesti aamun ja illan ruuhkahuippujen aikaan.

Raskas liikenne

Raskaan liikenteen kannalta keskeiset reitit Sipoon alueella/alueelle ovat E18/vt 7 (Porvoon-
vayla) ja valtatie 4 (Lahdenvayld) seka maantiet 148 (Keravantie- Oljytie) ja 170 (Porvoon-
tie). Nykytilanteessa raskaan liikenteen maara on merkittdva maantiella 148 (Keravantie-
Oljytie).

Sipoon Bastukarrin alueelle on suunnitteilla merkittava tyopaikka-alue ja logistiikkakeskus.
Alueen liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu Bastukarrin tyopaikka-alueen asemakaavan laa-
timisen yhteydessa. Liikenteellisesti alue sijaitsee toimivien yhteyksien varressa. Alueelta on
erittain sujuva yhteys Vuosaaren satamaan, paakaupunkiseudulle sekd pohjoiseen valtatieta
4 (Lahdenvayld) pitkin. Kun koko alue on rakennettu, on alueen synnyttaméan raskaan liiken-
teen ennuste noin 2000 raskasta autoa paivassa. Logistiikkatoiminnot tulevat aiheuttamaan
lisdksi tyomatkaliikennetta ja muuta kevyttd ja henkild- ja pakettiautoliikennetta alueella.
Maantien 148 (Keravantie) valityskyky riittd& aluksi hyvin Bastukarrin alueen aiheuttamalle
liséliikenteelle. Kun koko Bastukarrin alue on toteutettu, maantie 148 (Keravantie) tulisi pa-
rantaa 2+2 -kaistaiseksi valtatielle 4 (Lahdenvayld) saakka.

Vuosaaren satamahanke valmistuu syksylla 2008, mika aiheuttaa merkittdvia muutoksia
raskaan liikenteen reitteihin pdakaupunkiseudun alueella. Vaikutukset ulottuvat Sipooseen
lahinna E18-tien kautta kulkevina liikkennevirtoina sekd edelld mainitun Bastukarrin logistiik-
kakeskuksen ja Vuosaaren valisia likennevirtoja. Vuosaaren sataman raskaasta liikenteesta
ennustetilanteessa 2020 noin 700 ajon./vrk suuntautuu Lahden vaylan ja 700 ajon./vrk Por-
voonvaylan suuntaan, lisdksi mt 170 kautta itd&n suuntautuu noin 200 ajon./vrk.
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4 LIKENNEJARJESTELMAVAIHTOEHDOT

4.1 Vaihtoehtojen muodostamisen periaatteet

Liikennejarjestelmavaihtoehdot poikkeavat toisistaan joukkoliikennejarjestelmien osalta, tie-
verkollisesti jarjestelmisséa ei ole toiminnallisia tai rakenteellisia eroja. Tieverkolla varaudu-
taan tekemaan maankayton kasvun edellyttamat toimenpiteet. Uusien asunto- ja tyopaikka-
alueiden sisaiset katujarjestelyt on suunniteltava valittavan joukkoliikenneratkaisun kannalta
tarkoituksenmukaisella tavalla maankayttésuunnitelmien tarkentumisen myota. Tassa kuva-
tut vaihtoehdot perustuvat vuoden 2007 tilanteen mukaisiin kuntarajoihin.

Kaikissa liikennejarjestelmissa oletetaan Kerava-Nikkila radan [&hijunaliikenteen toteutu-
neen, jolloin Nikkild&n kulkee junia 20 (tai 30) minuutin valein. Asemat on osoitettu Sipoon
alueella Talmaan ja Nikkilaan.

Lounais-Sipoon joukkoliikennejarjestelméaan vaikuttaa Helsingin metro, joka on paatetty au-
tomatisoida. Automatisoinnin jalkeen metrojunia voi kulkea tiheimmillaan Itdkeskukseen 2
minuutin valein ja Mellunmdkeen 4 minuutin valein. Vaihtoehdosta riippuen Lounais-
Sipoosta jarjestetaan joko tihea syoéttoliikenne Itd-Helsingin metrojarjestelmaén tai Helsingin
metroa jatketaan Sipoon Itdsalmeen. Lisaksi kaikissa vaihtoehdoissa parannetaan joukkolii-
kenteen yhteyksia Keha Ill:n suuntaan.

Liikennejarjestelmavaihtoehdot eroavat toisistaan Lounais-Sipoon joukkoliikenteen jarjesta-
misen osalta seuraavasti:

- VE 0+: Etela-Sipoossa on liityntabussijarjestelma Itakeskukseen, liséksi suoria bussivuo-
roja Tikkurilaan.

- VE A: Lounais-Sipoossa Mellunméaen metron jatkona on kaksi metroasemaa, joille on
jarjestetty liityntabusseja, lisaksi suoria bussivuoroja Itakeskukseen ja Tikkurilaan.

- VE B: Etelad-Sipoossa on taajamajuna Helsinki-Malmi-Porvoo, jolla on asemat Sipoon
alueella Lounais-Sipoossa ja Soderkullassa. Liséksi suoria bussivuoroja Itd-keskukseen
ja Tikkurilaan.

- VE C: Yhdistelméavaihtoehto liikennejarjestelméavaihtoehdoista VE A (metro Itdsalmeen
saakka, 2 metroasemaa) ja VE B (taajamajuna Porvooseen).

Joukkoliikenteen tarjonta

Joukkoliikenteen vuoroméaarat on arvioitu YTV:n liikkenne-ennustemallissa paakaupunkiseu-
dun reuna-alueille ennustettujen vuoden 2030 joukkoliikenteen matkatuotosten ja Sipoon
yleiskaavaluonnoksessa esitettyjen asukasmaaraarvioiden perusteella. Oletusten lahtdkoh-
tana on, etta Sipoo kuuluu pdékaupunkiseudun seutulippujarjestelmaan.

Lounaisimman Sipoon arvioitu vaeston kokonaismaara ennustetilanteessa on yhteensa n.
21 000 asukasta, jotka tuottavat aamuruuhkatunnissa 1 000-1 500 joukkoliikennematkaa
Helsingin suuntaan aamuruuhkatunnissa. Muualle Etela-Sipooseen on arvioitu sijoittuvan n.
11 000 asukasta, jotka tuottavat arviolta n. 400-500 joukkoliikenne-matkaa Helsingin suun-
taan aamuruuhkatunnissa. Aamuruuhkatunti on joukkoliikennejarjestelmén kannalta mitoitta-
va ajankohta.

Taulukossa on esitetty luonnos Sipoon keskeisten joukkoliikenneyhteyksien vuorotarjonnas-
ta vaihtoehdoittain aamuruuhkatunnissa. Taulukossa esitettyjen yhteyksien lisaksi Sipoon
alueella kulkee bussivuoroja mm. Paippisten ja Nikkilan valilla, Pornaisista Sipoon alueen
kautta Helsingin suuntaan, Nikkilasta Porvooseen sekd Eteld-Sipoossa esim. koulumatka-
tarpeita varten. Naiden yhteyksien vuorotarjonta on vahintaankin nykyista tasoa.

30



Sipoon yleiskaavan liikenneverkkoselvitys
Liikennejarjestelméavaihtoehdot

Taulukko 2 Joukkoliikennetarjonta aamuruuhkatunnissa.

Ve 0+ Ve A Ve B Ve C
vuorovalit aamuruuhkatunnissa bussi metro HELI
bussi Itakeskus-Sdderkulla 10 20 20 20
bussi Itdakeskus-Lounais-Sipoo 4 12
metro -Mellunmaki-Lounais-Sipoo 4 4
bussi Lounais-Sipoo-Séderkulla 12 12
juna Helsinki-Malmi-Porvoo 20 20
bussi Tikkurila-Lounais-Sipoo 10 10 20 20
juna Kerava-Nikkila 20 20 20 20
bussi Kerava-Talma-Nikkila 60 60 60 60
bussi Helsinki-Nikkil& 30 30 30 30
bussi Nikkila-Soderkulla 30 30 30 30

4.2 Vaihtoehto 0+

4.2.1 Vaihtoehdon kuvaus

Vaihtoehto O+ toimii vertailuvaihtoehtona, jonka joukkoliikennejarjestelma perustuu Kerava-
Nikkila valin henkildjunaliikenteeseen seké Lounais-Sipoon tihedén bussiliikennetarjontaan
Helsingin suuntaan.

Vaihtoehdossa joukkoliikennetarjonta on suunniteltu siten, etta se vastaa paakaupunkiseu-
dulle suuntautuvien péaaliikennevirtojen osalta paakaupunkiseudun reuna-alueiden joukkolii-
kennetarjonnan jarjestdmisperiaatteita ja muiden yhteyksien seka Sipoon siséisen liikenteen
tarjonnan osalta Itd-Uudenmaan ja Pornaisten joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten palvelu-
tasotavoitteet —selvityksessa esitettyja periaatteita. Kaytanndssa joukkoliikennetarjonta si-
saisten yhteyksien osalta vastaa eri rakennemalleissa likipitden nykyista tasoa, johon verrat-
tuna oleellisimmat parannukset ovat Nikkila — Soderkulla valilla ja uutena yhteytena Nikkila —
Itdsalmi yhteys parannettavan Knutersin tien kautta.

Kerava — Nikkil& ratayhteys

Vaihtoehdossa Kerava- Nikkila ratayhteyden kehittaminen perustuu vuonna 2005 laaditun
Kerava - Nikkila-vyohykkeen joukkoliikenne- ja maankéayttoselvityksessa esitettyyn kehitys-
kuvan 2 mukaiseen ratkaisuun, jonka mukaan:

- Radalle on kaavailtu sijoitettavan kolme asemaa: Ahjo, Talma ja Nikkila. Ahjon asema
sijoittuu noin 2,5 km etéisyydelle Keravan asemasta. Ahjon ja Talman asemien vali on
noin 2,5 km ja Talman ja Nikkilan asemien vali noin 5,3 km. Ahjon asukasmaara 6500 on
lahella laskennallista maksimitehokkuutta eli siella yhdyskuntarakenne on tiivis. Talman
asukasmaara 5 000 on lahella laskennallista maksimitehokkuutta eli aseman laheisyy-
dessa on melko tiivista pientaloaluetta (tehokkuus vastaa vertailukohteena kaytetyn Itai-
sen jokipuiston tehokkuutta) seka melko tiivistd omakotiasutusta. Nikkilan asukasmaara
9 600 on melko lahella laskennallista maksimitehokkuutta.

- Ruuhka-aikana juna liikkennéi 20 minuutin vuorovalill.

- Kerava — Nikkila rataosan pituus on 10,3 km, joten ajoaika on noin 10 - 11 minuuttia yh-
teen suuntaan. Matka Helsinki — Nikkil&a on 39 km ja ajo-aika 43 - 45 minuuttia. Matka-
aika olisi kaytanndssa sama kuin linja-autolla.

Rataosuudella, tarvitaan seuraavia rata- ja asemajarjestelyja:

- Asema- ja laiturijarjestelyt Ahjon, Talman ja Nikkil&an asemilla.

- Mahdollinen kohtaamisraide Talman kohdalla (tarve riippuu liikkennevaihtoehdosta).
- Liityntapysakaointijarjestelyt asemille .

- Tasoristeyksia poistetaan ja korvataan eritasojarjestelyilla.
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- Radan akselipaino nostetaan 25 tonniin (vaatimus aiheutuu Skoldvikin sailiGjunaliiken-
teesta ei henkildliikenteesta).

- Kustannusarvio henkil6liikenteen kaynnistamisen edellyttamille toimenpiteille koko osuu-
della on noin 12 milj. euroa, joista Sipoon puolelle sijoittuvien toimenpiteiden kustannuk-
set ovat noin 7 milj. euroa.

Lounais-Sipoo

Vaihtoehdossa 0+ Lounais-Sipoon joukkoliikennekysynta vaatii huomattavan tiheaa bussitar-
jontaa Itdkeskukseen. Lisaksi Tikkurilan suunnan merkitys on kasvanut ja kasvaa Sipoon
joukkoliikenteen kannalta, silla siella sijaitsee lahin kaukojunaliikenteen asema ja Tikkurilan
kautta syntyy yhteyksia lentoasemalle ja Keh& Ill:n sektorin tyopaikka-alueille. Etela-
Sipoosta tarvitaan bussiyhteyksia Tikkurilan suuntaan.

- Sipoon puolella maankayttd toteutetaan tiiviind joukkoliikenteeseen tukeutuvana raken-
teena, Alueiden katujarjestelyt suunnitellaan siten, etta voidaan jarjestaa sujuvat linja-
autoyhteydet ja pysakkien saavutettavuus asutuksesta on hyva (korkeintaan 300 metria).
Linja-autoliikenteen korkeatasoisen tarjonnan vaikutuspiirissd on yhteensa noin 20 000
asukasta.

- Linja-autoliikenteen vuorovali Itasalmi- Vasterskog alueella on ruuhka-aikana 4 minuuttia
ja Soéderkullassa 10 minuuttia.

- Asutuksen painopisteesta Itasalmi-Vasterskog alueelta Helsingin keskustan osa-alueille
suuntautuvien joukkoliikennematkojen keskimaarainen matka-aika noin 34 minuuttia (ny-
kytilanne noin 40 minuuttia).

- Pysékeille toteutetaan sujuvat ja turvalliset kevyen liikenteen yhteydet.
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Kuva 14 Joukkoliikenteen jarjestdmisen periaatekuva vuodelle 2025 (VEO+) (Kuntarajat
vuoden 2007 tilanteen mukaisesti).

4.2.2 Ennuste

Keski-Sipoossa joukkoliikenne siirtyy vaihtoehdossa paaosin kayttamaan Kerava-Nikkila
radan junatarjontaa. Junien matkustajaméaara on Nikkilasta noin 3000 ja Talmasta noin 2000
matkustajaa vuorokaudessa. Osa paakaupunkiseudulle suuntautuvasta kysynnasta jaa kayt-
tamaan maantietd 1521 (Jokivarrentie) ja maantieta 140 (Vanha Lahdentie) kulkevaa bussi-
tarjontaa. Keski-Sipoon osalta eri vaihtoehtojen joukkoliikenteen tarjonta on sama ja myos
ennustettu kysynta vastaa 0+ vaihtoehdon ennustetta.

Vaihtoehdossa 0+ Etela-Sipoon joukkoliikenne on hoidettu bussijarjestelmalla, joka palvelee
seka Tikkurilan ettd Itakeskuksen suuntaa ja niiden kautta liityntdd Juna- ja metroliikentee-
seen. Etela-Sipoossa, mukaan lukien Porvoon suunnan bussitarjonta, tehdaan Vantaan ra-
jan ylittavia joukkoliikennematkoja ennustetilanteessa noin 13 500 joukkoliikennematkaa,
miké& on l&dhes 10 000 matkaa enemman kuin nykyisin.
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Kuva 15 Joukkoliikkenteen ennuste Keski-Sipoossa (VEO+), arkivuorokausiliikenne 2025
(matkaalvrk)
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Kuva 16 Joukkoliikenteen ennuste Etela-Sipoossa (VEO+), arkivuorokausilikenne 2025
(matkaalvrk)
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4.3 Vaihtoehto Metro (VE A)

4.3.1 Vaihtoehdon kuvaus
Kerava — Nikkil& ratayhteys

Kuten vertailuvaihtoehdossa VE 0+.

Lounais-Sipoo

Vaihtoehdossa A kaksi Lounais-Sipoossa sijaitsevaa metroasemaa (Itasalmi, Landbo) katta-
vat varsin hyvin keskeisimman uuden maankayton, jolloin Séderkullan alue jaa liityntabussi-
en varaan. Tikkurilan suunnan yhteydet on jarjestetty kuten vertailuvaihtoehdossa Ve 0+,
samoin kuin myds Sipoon sisdiset yhteydet.

Sipoon puolella kaksi metroasemaa (Itdsalmi ja Landbo), joiden vaikutuspiirissd on yh-
teensa noin 20 000 asukasta.

Metroliikenteen vuorovali ruuhka-aikana on 4 minuuttia.

Asutuksen painopisteesta Itasalmi-Vasterskog alueelta Helsingin keskustan osa-alueille
suuntautuvien joukkoliikennematkojen keskiméaéarainen matka-aika noin 28 minuuttia (ny-
kytilanne noin 40 minuuttia).

Metrolinjan kokonaispituus noin 6,5 km (Mellunmaki, Landbon liittym&). Kustannusarvi-
ossa on Sipoon asemien lisaksi oletettu Helsingin ja Vantaan puolelle sijoittuvan yhteen-
sé kaksi asemaa (ei nykyisissa kaavoissa). Toteuttamiskustannukset Ruoholahti — Ma-
tinkyld —metrosuunnitelman mukaisilla yksikkdarvaoilla olisi yhteensa noin 250 milj. euroa
(23 milj. €/km ja noin 25 milj €/asema), Sipoon puolelle sijoittuvan osuuden kustannukset
ovat noin 90 milj. euroa. HKL:n ilmoittamien keskiméaaraisten metron rakentamiskustan-
nusten perusteella toteuttamiskustannukseksi muodostuisi tunneliratkaisuna noin 280
milj euroa (25 milj.€/km, 30 milj.€/asema) ja pintatoteutuksena noin 170 milj. euroa (20
milj.€/km, 10 milj.€/asema) ja Sipoon puolen kustannukset noin 100 milj. euroa.

Metroasemille toteutetaan hyvéat joukkoliikenteen syo6ttoyhteydet ja liityntapysakointi-
mahdollisuudet.
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Kuva 17 Joukkoliikenteen jarjestamisen periaatekuva vuodelle 2025 (VE A) (Kuntarajat

vuoden 2007 tilanteen mukaisesti).

4.3.2 Ennuste

Vaihtoehdossa A Etela-Sipoon joukkoliikenne on hoidettu Landbohon ulottuvalla metrolla
johon on jarjestetty myds liityntéayhteys Porvoon suunnan busseista. Metron Landbon ase-
man kayttajamaara on ennustetilanteessa noin 8000 matkustajaa ja Vantaa rajan ylittava
kysynta noin 10 000 matkustajaa vuorokaudessa. Porvoon busseista metroon vaihtavia mat-
kustajia on ennusteessa noin 2000 matkustajaa vuorokaudessa.

Vaihtoehdon A herkkyystarkasteluna on tutkittu alavaihtoehtoa A2, jossa metroa on jatkettu
Soderkullaan asti ja maankaytt6d Lounais- ja Eteld-Sipoossa on lisatty noin 15 000 asuk-
kaalla. Kahdelta uudelta metroasemalta lisakysyntaa metroon tulee noin 4000 matkustajaa
vuorokaudessa. Vantaa rajan ylittava metromatkustajien maara on noin 13 500 matkustajaa

vuorokaudessa.
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Kuva 18 Joukkoliikenteen ennuste Etela-Sipoossa (VEA), arkivuorokausilikenne 2025
(matkaalvrk).
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Kuva 19 Joukkoliikenteen ennuste Etela-Sipoossa (VEA2), arkivuorokausilikenne 2035
(matkaalvrk).
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4.4 Vaihtoehto Heli-rata (VE B)

4.4,1 Vaihtoehdon kuvaus
Kerava — Nikkil& ratayhteys

Kuten vertailuvaihtoehdossa VE 0+.

Lounais-Sipoo

Vaihto-ehdossa B on kaksi rautatieasemaa (Landbo, Soderkulla) Etela-Sipoon alueella, jol-
loin syottobussiliikennettd tarvitaan aivan lounaisimmasta Sipoosta Itédkeskukseen, seka
bussivuoroja, jotka palvelevat Sipoon alueen rautatieasemien valiin jadvaa maankayttoa.

Tikkurilan suunnan yhteydet on jarjestetty kuten vertailuvaihtoehdossa Ve 0+, samoin kuin
myds Sipoon sisdiset yhteydet. Lisaksi vaihtoehdossa B Eteld-Sipoosta Tikkurilaan paasee
junalla Malmin asemalla vaihtamalla.

Sipoon puolella kaksi taajamaliikenteen asemaa (Landbo ja Soderkulla), joiden vaikutus-
piirissé on yhteensa noin 25 000 asukasta.

Taajamajunaliikenne Helsingin ja Porvoon valilla. Taajamajunaliikenteen vuorovali ruuh-
ka-aikana on 20 minuuttia.

Asutuksen painopisteesta Itasalmi-Vasterskog alueelta Helsingin keskustan osa-alueille
suuntautuvien joukkoliikennematkojen keskimaarainen matka-aika noin 32 minuuttia (ny-
kytilanne noin 40 minuuttia).

Valmistumassa olevan Ratahallintokeskuksen teettaméan Helsinki-Pietari raideliikenneyh-
teyden esiselvityksen mukaan Sipoon nykyiselle alueelle sijoittuvan rataosuuden toteut-
tamiskustannukset ovat 250 milj. euron kertaluokkaa (kaksiraiteinen, nopeustaso 250
km/h, asemat: Landbo, Sdderkulla, Kulloo) ja vuoden 2009 alusta voimassa olevien kun-
tarajojen mukaisessa tilanteessa noin 200 milj. euron kertaluokkaa.

Taajamaliikenteen asemille toteutetaan hyvat joukkoliikenteen syo6ttéyhteydet ja liitynta-
pyséakdintimahdollisuudet.
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Kuva 20 Joukkoliikenteen jarjestamisen periaatekuva vuodelle 2025 (VE B) (Kuntarajat
vuoden 2007 tilanteen mukaisesti).

4.4.2 Ennuste

Vaihtoehdossa B Eteléa-Sipoon joukkoliikenteen runkona on Heli-rata, jolla on taajamaliiken-
teen asemat Landbossa ja S6derkullassa. Taajamaliikenne jatkuu Porvooseen.

Heli-Radan kysynnéasta Porvoosta tulevaa kysyntdd on noin 2300 matkaa vuorokaudessa,
minka& liséaksi Porvoon suunnan busseihin jaa noin 1 600 matkustajaa vuorokaudessa, joista
osa liittyy viela Landbon kohdalla Itdkeskukseen meneviin metron liityntdbusseihin. Etela-
Sipoosta Heli-Radan juniin nousevat matkustajat kasvattavat Vantaan rajan ylittavan juna-
matkustajien maaran noin 8000 matkustajaan vuorokaudessa. Busseilla Vantaan rajan ylit-
tavia matkustajia on noin 3000 vuorokaudessa. Joukkoliikenteen kokonaismaara Vantaan
rajalla on yhteensa noin 11 000 matkustajaa vuorokaudessa.
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Kuva 21 Joukkoliikenteen ennuste Etela-Sipoossa (VEB), arkivuorokausilikenne 2025
(matkaa/vrk).

4.5 Yhdistelméavaihtoehto Metro+Heli-rata (VE C)

45.1 Vaihtoehdon kuvaus
Kerava — Nikkil&a ratayhteys

Kuten vertailuvaihtoehdossa VE 0+.

Lounais-Sipoo

Lounais-Sipoon liikennejarjestelma on raideliikennejarjestelyjen ja tarjonnan osalta yhdistel-
ma vaihtoehdoista A (Metro) ja C (Heli-rata). Metron ja taajamajunaliikenteen valille on jar-
jestetty tehokas vaihtoterminaali valtatien 7 (Porvoonvayld) Landbon liittyméan tuntumaan.
Bussiliikenteessa vaihtoehdossa A ollut sy6ttéliikenneyhteys Séderkullasta Lounais-
Sipooseen seké vaihtoehdossa B ollut syo6ttéliikenneyhteys Lounais-Sipoosta Itakeskukseen
ovat tarpeettomia raideliikenteen korvatessa yhteydet. Sen sijaan Soderkullan ja Itdkeskuk-
sen vdlille tarvitaan edelleen sy6ttoliikenneyhteys.

- Sipoon puolella kaksi metroasemaa (Itdsalmi ja Landbo), joiden vaikutuspiirissa on yh-
teensa noin 20 000 asukasta. Landbon asema toteutetaan matkaterminaalina siten, etta
asemalla on mahdollista vaihtaa taajamajunaliikenteen ja metron valilla, lisaksi Séderkul-
lassa on tajaamajunaliikenteen asema.

- Metroliikenteen vuorovali ruuhka-aikana 4 minuuttia ja taajamajunan 20 minuuttia.

- Asutuksen painopisteesta Itasalmi-Vasterskog alueelta Helsingin keskustan osa-alueille
suuntautuvien joukkoliikennematkojen keskimaarainen matka-aika noin 27 minuuttia (ny-
kytilanne noin 40 minuuittia).
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- Metron ja taajamaradan toteuttamisen kokonaiskustannukset ovat yhteensa noin 500 -
700 milj. euroa (tunnelimetro noin 250 milj. euroa ja Heli-rata Helsinki-Porvoo vélilla noin
250 - 450 milj. euroa, Sipoon puolelle sijoittuvien toimenpiteiden kustannukset ovat noin
340 milj. euroa (tunnelimetro n. 90 milj. euroa ja Heli-rata noin 250 milj. euroa). Kor-
keimman hallinto-oikeuden paétds Lounais-Sipoon liittamisesta Helsinkiin vuoden 2009
alusta tarkoittaa, etta vaihtoehtoon liittyvd metroyhteys Itdsalmeen siirtyy Helsingin kau-
pungin alueelle ja Sipoon kustannukset tdssd vaihtoehdossa liittyvat pelkastaan Heli-
radan toteutuksesta aiheutuviin kustannuksiin, jotka ovat kokonaisuutena noin 200 milj.
euron kertaluokkaa Sipoon alueella.

- Raideliikenteen asemille toteutetaan hyvét joukkoliikenteen syo6ttoyhteydet ja liitynta-
pysakointimahdollisuudet.
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Kuva 22 Joukkoliikkenteen jarjestamisen periaatekuva vuodelle 2025 (VE C) (Kuntarajat
vuoden 2007 tilanteen mukaisesti).
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45.2 Ennuste

Vaihtoehdossa C on Etela-Sipoossa seka Metro etta Heli-rata. Sipoosta paakaupunkiseudul-
le suuntautuva joukkoliikennekysyntéa painottuu enemman Metroon, mutta Porvoosta tuleva
junaliikennekysynta nostaa junan ja metron kayttajamaarat samalle tasolle noin 6 000 mat-
kustajaan vuorokaudessa, eli joukkoliikenteen kokonaism&éra Vantaan rajalla on noin 12
000 matkustajaa vuorokaudessa. Bussiliikenteen kysynta jaa vaihtoehdossa pieneksi.

| 4

Joukkoliikenne
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I Raitiovaunu
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Kuva 23 Joukkolilkkenteen ennuste Etela-Sipoossa (VEC), arkivuorokausiliikenne 2025
(matkaa/vrk).
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4.6 Liikenteellisten vaikutusten yhteenveto
Kulkutapaosuudet

Kaikissa tarkastelluissa vuoden 2025 vaihtoehdoissa autoliikenteen kysynta kasvaa Sipoos-
sa noin 3,2-kertaiseksi nykytilanteeseen verrattuna. Joukkoliikenteen kysynta kasvaa kuiten-
kin autoliikennettd huomattavasti voimakkaammin — noin 5,2-kertaiseksi nykyiseen verrattu-
na. Kaupunkimainen rakenne ja korkea joukkoliikenteen palvelutaso lisdd huomattavasti (n.
50 %) joukko- ja kevytliikenteen kulkutapaosuutta joukkoliikenteen perusratkaisusta riippu-
matta. Joukkoliikennematkojen suuntautuminen ja kaytetyt joukkoliikenteen kulkumuodot
poikkeavat kuitenkin toisistaan.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa koko kunnan osalta nykyisesta noin 7 %:sta noin
12%:iin. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on korkein paékaupunkiseudulle suuntautuvilla
matkoilla. Vuoden 2025 vaihtoehdoista joukkoliikenteen kulkutapaosuus on korkein vaihto-
ehdossa C (Metro+Heli) ja alhaisin vaihtoehdossa 0+ (Bussi). Kaikki jarjestelmavaihtoehdot
pystyvét tarjoamaan Etela-Sipoon alueelle hyvan joukkoliikenteen palvelutason, eiké joukko-
liikenteen kulkutapaosuuksissa ole eri vaihtoehtojen valilla merkittavaa eroa.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus (auto- ja joukkoliikennematkoista)
16.0 %
B Sipoo sisainen
14.0 % O Sipoo ulkoinen —|
B 0 T—
B Sipoo yhteensa -
12.0%
10.0 %
8.0 % 1
6.0 %
4.0% -
2.0 % -
0.0 % -
Nyky VEO+ VEA VEB VEC VEA2

Kuva 24 Joukkoliikenteen kulkutapaosuudet Sipoon auto- ja joukkoliikennematkoista nyky-
ja ennustetilanteissa

Joukkoliikenteen keskimaarainen matka-aika on laskettu kaikkien joukkoliikennematkojen
keskiarvona. Nykytilanteeseen verrattaessa parantumiseen vaikuttavat siten sekd Sipoon
alueella tehtavat parannukset etta Sipoon ulkoisen liikenteen osalta myts muualla pddkau-
punkiseudulla tehtavat joukkoliikenteen parannustoimenpiteet. Ennustetilanteessa vaihtoeh-
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tojen erot johtuvat Sipoon joukkoliikennejarjestelman eroista. Joukkoliikenteen keskimaarai-
sellda matka-ajalla mitattuna vaihtoehto C tarjoaa parhaan palvelutason ja vaihtoehto 0+
huonoimman. Vaihtoehdon A herkkyystarkasteluna tutkittu vaihtoehto A2 jossa metro on
jatkettu Sdderkullaan, jonne on sijoitettu myds lisdasutusta, tuottaa Sipoon sisdisten matko-
jen osalta lyhimmat joukkoliikenteen matka-ajat. Tama johtuu tehokkaasta metroyhteydesta
Etela-Sipoon keskusten valilla sek&d maankayton tiivistymisesta johtuvasta sisaisen kysyn-
nan lisdantymisesta.

Joukkoliikenteen matka-aika (min)
Nyky
VEO+ |
VEA
VEB
VEC B Sipoo sisdinen
_ O Sipoo ulkoinen
VEA2 B Sipoo yhteensa
| | | | |
0.0 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0

60.d

Kuva 25 Joukkoliikenteen matka-ajat eri vaihtoehdoissa

Seka metro ettd taajamarata lisdavat joukkoliikenteen kulkutapaosuutta bussijarjestelmdan
nahden. Ennustetarkastelussa metro- ja taajamaratavaihtoehdot eivat poikkea olennaisesti
toisistaan. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa selvasti, mikdli maankaytt6a lisataan
perusennusteeseen verrattuna (VE 2A / Stéderkullan metro) tai toteutetaan sekd metro etta
taajamarata.

Kulkutapavaikutukset riippuvat vaihtoehtojen ja vertailuvaihtoehdon tarkemmasta sisallosta.
Vertailua vaikeuttaa maankayttoratkaisujen yleispiirteinen suunnittelutarkkuus, nyt kaikki
vertailtavat jarjestelmét on suunniteltu hyviksi, tarkempi maank&ayton suunnittelu voi osoittaa
eroja vaihtoehdoaille. Suurin epavarmuus liittyy liikennemallissa esitetyn bussijarjestelman
palvelutason saavuttamiseen Lounais-Sipoossa.



Sipoon yleiskaavan liikenneverkkoselvitys
Liikennejarjestelméavaihtoehdot

Taulukko 3  Eri kulkutapojen osuudet Etela-Sipoon lansirajan ylittavassa liikenteessa

Joukkoliikenne (matkaa/vrk) Autoliikenne JL-

Bussi * Metro Juna Yht ajon/vrk  matkaa/vrk osuus
Nyky 3698 3698 31044 37 253 9.0%
VEO+ 13526 13526 70014 84 017 139 %
VEA 3893 9912 13805 69 730 83676 142 %
VEB 5389 8 232 13621 69 234 83081 14.1%
VEC 1490 6 264 6 386 14 140 69 635 83 562 145 %
VEA2 3894 13591 17 485 76 863 92 236 159 %

* sisaltad myods muilla kulkutavoilla (auto, kevyt liikenne) tehdyn liityntéliikenteen

Toteuttamiskustannukset

Yleiskaavan tavoitteissa on esitetty rakennemallin perustuvan korkeatasoiseen joukkoliiken-
teeseen ja vaihtoehdon Ve 0+ mukainen joukkoliikennetarjonta on laadittu ko. tavoitteen
toteuttaen. Vaihtoehtoon Ve 0+ siséltyvat Kerava-Nikkila radan henkildliikenteen kaynnista-
misen kustannukset (12 milj. euroa) seka tieverkon kehittamisen kustannukset, jotka ovat
kaikissa vaihtoehdoissa valittavasta joukkoliikennejarjestelmésta riippumatta samat.

Vaihtoehtojen toteuttamiskustannusten erot aiheutuvat joukkoliikennejarjestelméan toteutta-
misen ja kayttokustannusten (operoinnin) kustannuseroista. Maankéaytdn toteuttamisen edel-
lyttdmien katujarjestelyjen kustannuksissa on eroja, mutta tarvittavien katujarjestelyjen maa-
rittdminen ei ole kaytettavissa olevalla suunnittelutarkkuudella mahdollista.

Metrovaihtoehdon toteuttamiskustannukset riippuvat oleellisesti toteuttamistavasta, vertailu-
kohtana kaytetty lansimetron kustannustaso perustuu tunneliratkaisuun, jolloin toteuttamis-
kustannus olisi noin 250 milj. euroa, josta Sipoon osuus olisi hoin 90 milj. euroa. Tydssa on
arvioitu, ettd metron toteuttaminen pintaratkaisuna johtaisi karkeasti kustannustason puolit-
tumiseen, eli investointikustannus olisi 125 milj. euron luokkaa. Pintaratkaisuun perustuvan
metroratkaisun ympaéristéllisia ja maankaytollisia toteuttamisedellytyksia ei ole kuitenkaan
toistaiseksi selvitetty.

Selvityksessa tarkastellun taajamaratavaihtoehdon Sipoon puolelle sijoittuvien toimenpitei-
den kustannusosuus on noin 250 milj. euroa. Vaihtoehdon toteutettavuuteen ja kytkeytymi-
seen paadrataan Helsingissd Tapanilassa liittyy kuitenkin suuria kysymysmerkkeja johtuen
mm. alueen pohjavesiolosuhteista.

Kayttokustannukset

Raideliikennevaihtoehdoissa joukkoliikenteen lisdantyva kayttdé vahentaa henkildautoliiken-
teen kustannuksia. Vaikutukset kulkutapojen kayttéon ja ajoneuvoliikenteen kustannuksiin
riippuvat vaihtoehtojen tarkemmasta sisallosta. Tehdyissa tarkasteluissa saastot ovat kaikis-
sa raideliikennevaihtoehdoissa samaa alle 1 Meur/v tasoa.

Aikakustannussaastot syntyvat joukkoliikennematkojen nopeutumisen ja henkildautosta
joukkoliikenteeseen siirtyvien matkojen aikamuutosten summasta. Myos nama vaikutukset
riippuvat olennaisesti vaihtoehtojen tarkemmasta siséllosta. Alustavien tarkastelujen perus-
teella aikasaasttt ovat yhteensa 3-4 Meur/v. Metro- ja taajamaratavaihtoehdossa vaikutuk-
set ovat samaa tasoa.

Metrovaihtoehdossa esitetylla tarjonnalla (4 minuutin vuorovali) raideliikenteen hoidon kus-
tannukset kasvavat arviolta 3-4 Meur/v, yleiskaavassa esitetyn maankayton synnyttama ky-
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synta voisi olla perusteltua hoitaa myo6s puolet pienemmalla tarjonnalla (8 minuutin vuorova-
li). Taajamaratavaihtoehdossa junaliikenteen hoidon kustannukset kasvavat arviolta noin 10
Meur/v metrovaihtoehtoon verrattuna (liikennginti Porvooseen saakka 20 min vuorovalilla),
koska junaliikenteen yksikkdkustannukset ovat metroliikennettd suuremmat.

Bussiliikenteen kustannukset ja saavutettavat sadstot riippuvat merkittavasti linjasto- ja lii-
kenndintiratkaisuista seka vertailuvaintoehdossa ettd raidevaihtoehdoissa. Linjastojen tar-
kempi suunnittelu edellyttdd mm. tarkempaa maankaytdn suunnittelua. Sipoon bussiliiken-
teen sadastoiksi on raidevaihtoehdoissa alustavasti arvioitu 4-5 Meur/v. Taajamaratavaih-
toehdossa on liséksi arvioitu saavutettavan noin 2 Meur/v saastd Porvoosta paakaupunki-
seudulle suuntautuvasta bussiliikenteesta.

Kustannusvertailu

Ty6ssa on selvitetty vaihtoehtojen toteuttamis- ja kayttokustannusten erot vertailuvaihtoeh-
toon Ve O+ verrattuna.

Vaihtoehtojen suunnittelutarkkuudesta johtuen vaihtoehdoista ei ole perusteltua laskea yh-
teiskuntataloudellista kannattavuutta, sen sijaan voidaan esittdd karkeita vaihtoehtojen kes-
kinaista edullisuutta kuvaavia tunnuslukuja, joissa investointi- ja operointikustannukset 30
vuoden ajalta diskontattuna on esitetty matkaa kohden lasketuksi tunnusluvuksi.

Havaitaan, ettd tunneliratkaisuna toteutetun metron (VE A) ja taajamaratavaihtoehdon kus-
tannus matkaa kohden on sama 2,7 euroa/matka . Metron toteuttaminen pintavaihtoehtona
pudottaisi kustannuksen noin puoleen (1,4 euroa/matka) ja tarjonnan sopeuttaminen maan-
kayttoa vastaavaksi edelleen noin 1,1 euroa/matka tasolle.

Taulukko 4  Vaihtoehtojen kustannukset

Raideliikenteen matkat Kustannukset € / raideliikenteen matka
(Mmatk / | Matkojen | Investointi | Operointi | Inves- |Operoin-| Inves-
30v.) muutos (M€) (M€) tointi ti tointi +
(Mmatk / operointi
30 v.)
VEA (tunnelimetro) 95,2 2,7 250 5 2,63 0,05 2,68
VEA (tunnelimet- 95,2 2,7 90 5 0,95 0,05 0,99
ro/Sipoon kust.)
VEA (Pintametro) 95,2 2,7 125 5 1,31 0,05 1,36
VEA (Pintametro, sopeu-
tettu tarjonta, 95,2 2,7 125 -20 1,31 -0,21 1,11
VEB (Helirata/Sipoon 79.0
kust.) ' 0,9 250 64 3,16 0,82 3,98
VEC (metro+rata) 121,4 5,9 500 119 4,12 0,98 5,10
VEAZ2 (Soderkullan
metro + lisdimaankayt-
to) 130,5 38,0 500 80 3,83 0,62 4,45

(* Operointikustannusmuutos verrattuna vaihtoehtoon VE 0+.

4.7 Paatelmia
Yleiset

Sipoo suuntautuu liikenteellisesti seka tydssakaynnin etta asioinnin osalta voimakkaasti Hel-
sinkiin ja muualle paakaupunkiseudulle. Suurin osa Sipoon liikenteesta on ulkoista, eli kun-
nan rajan ylittdvaa. Maankdytén voimakas lisdantyminen ja vahvat paakaupunkisedulle
suuntautuvat liikennevirrat mahdollistavat joukkoliikennejarjestelman voimakkaan kehittami-
sen. Tehokkailla maankayttoratkaisuilla ja korkealla joukkoliikenteen palvelutasolla joukkolii-
kenteen kayttd kuusinkertaistuu ja kehittdminen on mahdollista tehda myds raideliikentee-
seen perustuen. Maankayton painottaminen Soderkullaan lisda matkapituuksia verrattuna
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Itdsalmeen tai Nikkilaan sijoittumiseen, joten lilkkennesuoritteen minimoimiseksi maankaytto
tulisi keskittéda Lounais-Sipooseen.

Sipoon sisdinen liikkenne kasvaa maankayton suhteessa eli noin kolminkertaiseksi. Koska
maankayttd on tarkastelluissa vaihtoehdoissa sama (lukuunottamatta vaihtoehdon A herk-
kyystarkastelua, jossa Sipoon alueelle on sijoitettu yhteensa noin 60 000 uutta asukasta) ja
liikenne Sipoossa on voimakkaasti paakaupunkiseudulle suuntautuvaa ei sisaisen liikenteen
sijoittumisessa liikenneverkolle tapahdu oleellisia muutoksia nykytilanteeseen verrattuna
vaan liikenne varsin kasvaa tasaisesti koko verkolla. Joukkoliikenteessa kysynta lisaantyy
lahinna Nikkila — Séderkulla valilla, tieliikenteessa taas Landbo:n Nikkilan valisen yhteyden
kehittdminen nousee esille. Liikkennemé&arien kasvu edellyttdéd varautumista nykyisten tieyh-
teyksien kehittdmiseen ainakin liittymajarjestelyjen osalta.

Joukkoliikenteen voimakkaasta kehittamisesta huolimatta autoliikenne yli kolminkertaistuu,
mika johtuu maankayton kasvusta ja autoistumisen lisddntymisesta. Tarvittavat tieverkon
kehittamistoimenpiteet ovat joukkoliikennejarjestelmavaihtoehdosta riippumatta samoja. Tie-
verkolla on varauduttava Bastukarrin tyopaikka-alueen ja logistiikkakeskuksen edellyttdmiin
toimenpiteisiin (mt 148 nelikaistaistaminen valilla mt 140 — Bastukarr), Nikkilan ja Itdsalmen
valisen yhteyden maantien 11636 (Knutersintien) parantamiseen, maantien 170 (Porvoontie)
nelikaistaistamiseen Helsingistd Landbon liittym&an sekd maankayton kehittamisen edellyt-
tamiin katujarjestelyihin.

Raideliikenteeseen perustuvat joukkoliikenneratkaisut ovat jonkin verran bussiliikkennejarjes-
telm&a tehokkaampia mm. kulkutapaosuudet ja joukkoliikenteen matka-aikojen lyhenemisen
perusteella arvioituna. Raideliikenteeseen tukeutuva yhdyskuntarakenne mahdollistaa bussi-
likennejarjestelmaa paremmin myos kevyen liikenteen matkojen ja kulkutapaosuuden li-
saantymisen, mikd nakyy vahentyneend autonkayttotarpeena. Alustavien liikennemallitar-
kastelujen perusteella metro- ja taajamajunavaihtoehdoilla ei ole osoitettavissa merkittavia
eroja Sipoon joukkoliikenteen kulkutapojen kayton suhteen, vaikka metrovaihtoehdon tar-
joama palvelutaso suuremman vuorotarjonnan myota onkin taajamajunavaihtoehtoa parem-

pi.

Raideliikennevaihtoehtojen vaikutukset liikenteen yhteiskuntataloudellisiin  kustannuksiin
riippuvat olennaisesti vaihtoehtojen tarkemmasta sisallésta, jonka jatkosuunnittelu edellyttéaa
mm. maankayton suunnitelmien sek& ainakin metrovaihtoehdon toteutustavan tarkentamis-
ta. Vaihtoehtojen yhteiskuntataloudellisesta kannattavuudesta ei voida suunnitelmien kar-
keuden vuoksi esittaa arvioita.

Metrovaihtoehdossa liikennodintikustannukset jadvét tihedsta vuorovalista huolimatta selvasti
taajamajunaliikennetté pienemmiksi, koska kysymyksessa on nykyisen linjan noin 7 kilomet-
rin jatke. Taajamaratavaihtoehdossa uuden Helsinki-Porvoo -linjan pituus on yli 50 km.

Jarjestelmavaihtoehtojen vaikutukset kokonaisuutena likimaarin samoja, joten valinnassa
korostuvat, maankayttétavoitteet, alueelliset vaikutukset ja toteutettavuustekijat.

Maankayttotavoitteiden kannalta

Maankayton kehittdmisen kannalta raideliikenteeseen perustuvan joukkoliikennejarjestelmén
ohjausvaikutus on bussijarjestelmaa vahvempi. Raideliikenne edellyttaa sitoutumista tehok-
kaan maankayton kehittdmiseen lahinna kahdesta syysta, toisaalta maankaytdlla tulee pys-
tya tukemaan joukkoliikenteen kayttda, toisaalta raideliikenne pintaratkaisuna aiheuttaa voi-
makkaan estevaikutuksen alueiden valisiin yhteyksiin. Estevaikutusten minimointi edellyttéa
siten selkeita valintoja myos niiden alueiden maarittdmiseen, joille ei tule sallia maankayttoa.

Metro on vahvempi elementti kuin taajamarata maankayton ohjauksessa. Metrojarjestelma
edellyttdd helminauhamaista yhdyskuntarakennetta kun taas taajamarata vahvistaa yksittai-
sid maankayton solmuja. Siten metro jarjestelméné tukee olemassa olevan yhdyskuntara-
kenteen laajenemista tai lahekkaisten alueiden yhteen kasvamista. Toisaalta metron este-
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vaikutukset tunneliratkaisuun perustuvassa ratkaisussa jaavat erittédin pieneksi ja metro on
taajamarataa joustavampi myos vaiheittain toteutuksen suhteen.

Raideliikenneratkaisut ovat vaikutuksiltaan pitkaaikaisia, joten ne edellyttdvat myds maan-
kayton kehittamiselta pitkajanteisyytta ja jatkuvuutta kun paatés mahdollisesta raideliiken-
teeseen perustuvasta kehittdmisesta on tehty. Toisaalta myos raideliikenteen toteutuspolku
on pitka, joten valivaiheessa liilkenne tulee pystya hoitamaan bussijarjestelmalla ja samalla
kuitenkin kehittdd maankayttéa raideliikenteen tulevaa tilannetta ajatellen. Tama vaatii
maankayttopolitiikalta sitoutumista tavoitetilanteeseen.

Alueelliset vaikutukset

Sipoon yleiskaavan mukainen maankayttératkaisu ja padkaupunkiseudulla tapahtuvat
maankayton ja liikennejarjestelman kehittamistoimenpiteet muuttavat Sipoon toiminnallista
kytkentaa paakaupunkiseutuun, mika nékyy ulkoisten liikennevirtojen kehittymisessa. Kay-
tannodssa Helsingin keskustan merkitys ulkoisten matkojen kohteena pienenee ja Vantaan
Keha Ill:n suuntaan, It&-Helsinkiin ja KUUMA-alueelle suuntautuvien liikennevirtojen rooli
kasvaa nykyistd merkittdvammaksi. Taméa aiheuttaa eroja joukkoliikennejarjestelmavaintoeh-
tojen kayttéon suuraluetasolla. Metrojarjestelma palvelee erityisesti Helsingin keskustaan ja
ItA-Helsinkiin suuntautuvia matkoja kun taas taajamarataan perustuva vaihtoehto pystyy
palvelemaan paremmin Vantaan ja Pohjois-Helsingin suuntaan seka jossain maarin myos
KUUMA-alueelle suuntautuvia matkustustarpeita.

Sipoon liikenneverkkoratkaisu on luonteeltaan seudullinen ratkaisu, johtuen maankayton
kasvun voimakkuudesta ja liikenteen suuntautumisesta voimakkaasti paakaupunkiseudulle.
Kaytannodssa sipoolaisten liikkumiseen vaikuttaa oleellisesti Sipoon ulkopuolella tehtavat
liikenteen kehittdmistoimenpiteet. Suuri osa liikenteesta suuntautuu Helsinkiin ja tulevaisuu-
dessa yhd enemmaén myos Vantaalle Keha Il vaikutuspiiriin. Kayttdjan kannalta paras rat-
kaisu on, jos valittava joukkoliikennejarjestelma voidaan kytked saumattomasti kyseisten
alueiden jarjestelmiin, jolloin vaihtojen ja muiden palvelutasoa heikentavien tekijoiden maara
voidaan minimoida. Toteutuksen osalta seudullisuus tarkoittaa tiivistd yhteistyén ja koor-
dinoinnin tarvetta koko "matkustusalueella”.

Toteutettavuusndkokulmat

Vaihtoehtojen toteutettavuuteen oleellisimmin vaikuttava seikka on, etté toteuttamisesta vas-
taavat eri vaihtoehdoissa eri tahot, mik& heijastuu erityisesti paatoksentekoprosessin vaati-
vuuteen ja aikatauluun seka kustannusten kohdistumiseen.

Bussijarjestelméssa toteutuminen on pitkalti kiinni operaattoreiden ja kuntien valisesta yh-
teistyosta, sikali kun likenne on mahdollista jarjestaa itsekannattavasti toteutus on kohtuulli-
sen edullista, kunnalta vaaditaan panoksia lahinnd pysakki- ja aikatauluinformaation tuotta-
miseen seka lippujarjestelmien kustannuksiin osallistumiseen.

Metrovaihtoehdon toteuttaminen puolestaan edellyttda yhteistyotd kuntatasolla Helsingin,
Sipoon ja Vantaan kesken. Toteutusaikataulu ja resurssit ovat siten kunnallisen paatoksen-
teon varassa ja ns. omissa kasissa. Toteutuskustannukset kohdistuvat paaasiassa kunnille,
valtion osallistuminen kustannuksiin on epavarmaa. Metron linjaus- ja maankayttoératkaisut
voidaan suunnitella joustavasti alueen ominaisuuksien ja maankayttn kannalta tarkoituk-
senmukaisella tavalla.

Taajamaratavaihtoehdon toteutuminen on nykykasityksen mukaan mahdollista pelkastaan
osana Helsingista itddn suuntautuvaa kaukoliikenneyhteytta. Talloin toteutuspaatoksesta
vastaa valtio samoin kuin pddosasta rakentamiskustannuksistakin. Aiemman kaytannén mu-
kaan kunta vastaa erikseen sovittavassa laajuudessa taajamaliikenteen jarjestdmisen aihe-
uttamista lisékustannuksista (asemat ohitusraide- kaksoisraidejarjestelyt jne.). Tall6in hank-
keen paatoksenteko tapahtuu valtakunnantason liikennepolitiikan tavoitteiden ja reunaehto-
jen mukaisesti ja on riippuvainen valtion resurssitilanteesta. Taajamaliikenteen ja kaukolii-
kenteen tarpeiden yhteensovittaminen voi asettaa reunaehtoja maankayton kehittdmiselle.
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5 KUNTARAJAMUUTOKSEN VAIKUTUS PAATELMIIN

Yleiskaavaluonnokseen liittyen laadittiin erilaisia liikennejarjestelmévaihtoehtoja, jotka on
kuvattu luvussa 4. Liikennejarjestelmavaihtoehdot poikkesivat toisistaan joukkoliikennejarjes-
telmien osalta, tieverkollisesti jarjestelmissé ei ollut toiminnallisia tai rakenteellisia eroja.
Vuodenvaihteessa 2008 korkein hallinto-oikeus teki paatoksen Sipoon lounaisosien liittami-
sesta Helsingin kaupunkiin vuoden 2009 alusta, mik& aiheutti tarpeen yleiskaavaluonnoksen
ja liikenneverkkotarkastelujen paivittamiseen uuteen tilanteeseen. Yleiskaavaehdotuksen
asukasmaara on noin 35 000 uutta asukasta ja 13 000 uutta ty6paikkaa vuoteen 2025 men-
nessa.

Helsingin kaavailema itametron jatkaminen Mellunkylasta Iltdsalmeen tarkoittaa toteu-
tuessaan, etta Sipoon yleiskaavaehdotuksen vertailuvaihtoehto on vaihtoehto A (Met-
ro Iltdsalmeen ja voimakas syottoliikenne), eikd VE 0+ kuten alkuperaisessa vertailu-
asetelmassa esitettiin. Taman jalkeen Etela-Sipoon kannalta perusteltuja vaihtoehtoja ovat

alkuperaiset vaihtoehdot VE C (Metro Itdsalmeen ja Helirata) ja VE A2 (Sdderkullan metro).

T & B T i

L™

Joukkoliikenne
(matkaalvrk)

| I 6

B Reitovauny
I teto
—

Kuva 26 Yleiskaavaehdotuksen tieverkon likkenne-ennuste (ajon./vrk) ja joukkoliikenteen
ennuste arkivuorokausilikenne 2025 (matkaa/vrk)

Seuraavassa on esitetty yleiskaavaehdotuksen mukaisen tilanteen vaikutus liikkenneverkko-
vaihtoehtojen tunnuslukuihin.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuudet ulkoisessa liikenteessa laskevat jonkin verran verrat-
tuna alkuperdisiin vaihtoehtoihin. Taman selittdd Lounais-Sipoon siirtyminen Helsingille.
Lounais-Sipoon maankayttd oli suunniteltu tehokkaasti joukkoliikennettd hyddyntavaksi ja
matkojen suuntautuminen alueelta on voimakkaasti Itéd-Helsinkiin ja Helsingin alueelle koh-
distuvaa. Yleiskaavaehdotuksessa maankayttd Etela-Sipoossa on suunniteltu myos voimak-
kaasti joukkoliikenteeseen tukeutuen, matkojen suuntautuminen alueelta on kuitenkin sel-
vasti laajemmalle alueelle paédkaupunkiseudulla, jolloin joukkoliikenne ei pysty tarjoamaan
samaa palvelutasoa kuin Helsingin keskustaan ja Itéd-Helsinkiin suuntautuvassa liikenteessa.
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Kulkutapaosuudet siséisessa liikenteessa kasvavat jonkin verran, koska maankaytto keskit-
tyy voimakkaasti Nikkilan, Talman, ja Soderkulla-Hitan taajamiin. Keskusten valinen liiken-
nekysynta lisdantyy ja kaytanndssa kunnan sisaista joukkoliikennettéa voidaan tarjota parhai-
ten ko. valeilla.

Joukkolilkenteenkulkutapaosuus (auto-ja

16,0% joukkoliikennematkoista)
BSipoo
sisainen
14.0% - OSipoo
! ulkoinen

12,0% —l —l —l

10,0 %

8,0 %

6,0 % -

4,0% -

2,0%

0,0% -

Nyky VEO+ VEA VEB VEC VEA2

Kuva 27 Yleiskaavaehdotuksen maankéyton ja vuoden 2009 alusta voimaan astuvan kun-
tarajauksen mukaiset joukkoliikenteen kulkutapaosuudet Sipoon auto- ja joukko-
liikennematkoista nyky- ja ennustetilanteissa.

Joukkoliikenteen matka-ajat kasvavat jonkin verran sekd Sipoon ulkoisessa etté
sisdisessa liikenteessd. Matka-aikojen kasvu ulkoisessa liikenteessd aiheutuu matkojen
keskipituuden kasvusta Lounais-Sipoon alueen siirtyesséd Helsingille. Matka-ajat kasvavat
myos sisaisessa liikenteessa, koska Lounais-Sipoon ja Sodderkullan valiset sisdiset matkat
poistuvat vertailusta.

Joukkolilkenteen matka-aika(min)
|

Myky

I
VEO+

I
VEA,

I
VEB

I
YEC BSipoosisainen

I OSipoo ulkainen
VEAZ BSipooyhteensa

! ! ! . |
0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0

Kuva 28 Yleiskaavaehdotuksen maankayttn ja vuoden 2009 alusta voimaan astuvan kun-
tarajauksen mukaiset joukkoliikenteen matka-ajat eri vaihtoehdoissa.
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Joukkoliikenteen kulkutapaosuus Etelé-Sipoossa Helsingin rajalla alenee vaihtoehdosta riip-
puen 0,5 — 1,0 prosenttiyksikkoa.

Taulukko 5  Yleiskaavaehdotuksen maankayton ja vuoden 2009 alusta voimaan astuvan
kuntarajauksen mukaiset eri kulkutapojen osuudet Etela-Sipoon lansirajan
ylittdvassa liikenteessa

Joukkoliikenne matkaa/vrk) Autoliikenne JL-

Bussi* Metro Juna Yht ajon/vrk matkaa/vrk osuus
Nyky 3 866 3 866 30720 36 864 9,5%
VEO+ 10 026 10 026 55 968 67 162 13,0 %
VEA 10 241 10 241 55 842 67010 13,3%
VEB 6 820 3784 10604 55 807 66 968 13,7 %
VEC 6570 4149 10719 55700 66 840 13,8 %
VEA2 6 307 5385 11692 55 449 66 539 14,9 %

Sipoon yleiskaavaehdotuksen vertailuvaihtoehto on alkuperédisen vaihtoehtoasetelman vaih-
toehto A (Metro Itasalmeen ja voimakas syo6ttéliikenne), eika VE 0+ kuten alkuperaisessa
vertailuasetelmassa esitettiin. Yleiskaavaehdotuksen Etel&-Sipoon kannalta perusteltuja
vaihtoehtoja ovat alkuperaiset vaihtoehdot VE C (metro Itdasalmeen ja Helirata) ja VE A2
(Sdéderkullan metro).

Vaihtoehtojen suunnittelutarkkuudesta johtuen vaihtoehdoista ei ole perusteltua laskea yh-
teiskuntataloudellista kannattavuutta, sen sijaan voidaan esittaa karkeita vaihtoehtojen kes-
kinaista edullisuutta kuvaavia tunnuslukuja, joissa investointi- ja operointikustannukset 30
vuoden ajalta diskontattuna on esitetty matkaa kohden lasketuksi tunnusluvuksi.

Havaitaan, ettd Helirata -vaihtoehdon (VE C) kustannus matkaa kohden on 9,3 euroa/matka.
Metron toteuttaminen Hita:n kautta Stderkullaan on noin kolmanneksen halvempi syntyviin
raideliikennematkoihin suhteutettuna, eli noin 6,0 euroa/raideliikenteen matka.

Taulukko 6  Vaihtoehtojen C ja VE A2 kustannukset.

Raidelii- Matko-  Kustannuk-
kenteen jen set (Sipoos-  Kustan-
matkat muutos sa) nukset Investointi Operointi  Inv.+oper.
(Mmatk/  (Mmatk/  Investointi ~ Operointi (€)/raidel. (€)/raidel.  (€)/raidel.
30v.) 30v.) (M€) (M€) matka matka matka
VEC (Itdsalmen
metro ja Helirata) 39,8 4,6 250 119 6,28 2,99 9,26
VEA2 (Séderkullan
metro) 51,7 13,9 230 80 4,44 1,56 6,00
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Yhteenveto

Kuntarajamuutos ei muuta kohdassa 4.7 esitettyja keskeisia paatelmia. Oleellinen
muutos on vertailuvaihtoehdon vaihtuminen aiemmasta VE 0+ vaihtoehdosta alkupe-
raiseen metrovaihtoehtoon (VE A).

Etela-Sipoon liikennetarpeet voidaan hoitaa hyvin jarjestetylla syo6ttoliikenteellda
ItAsalmeen todenndakoisesti toteutettavaan Helsingin metrojarjestelmaan, mutta
maankayton kehittamisesséa on varauduttava raideliikenteen toteuttamiseen.

Hita:n alueen voimakas kehittaminen nostaa esille yhtena kehittamismahdollisuutena
metron jatkamisen Hita:n alueelle, mahdollisesti jopa S6derkullaan asti. Sipoon nako-
kulmasta mahdollisen metron tarvetta, linjausta ja tarjonnan tasoa voidaan arvioida
tarkemmin vasta kun Sipoon maank&aytdén suunnitelmat ja Helsingin metron itdsuun-
nan suunnitelmat ovat tarkentuneet.

Sdderkullan maankayton kannalta keskeista on varautua raideliikenteeseen, joka voi
olla joko Heli-radan taajamaliikenne tai Hitan suunnasta linjattu metro.
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6 LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMISEHDOTUS

Yleiskaavaehdotuksessa esitetyn maankayton synnyttamat liikkumistarpeet voidaan hoitaa
hyvin jarjestetylla bussiliikenteelld ja Sipoon alueella nykyisella tieverkolla.

Ottaen huomioon Sipoon maankayton ohjaamistarpeet, kytkeytyminen seudulliseen liikkenne-
jarjestelmdan sekd kansainvalisten ilmastotavoitteiden kautta liikenteeseen kohdistuvat
paasttjen pienentamistavoitteet Sipoon yleiskaavassa varaudutaan raideliikennetta hyodyn-
tavaan joukkoliikennejarjestelmaan. Lounais-Sipoon liittdminen Helsinkiin johtanee metron
jatkamiseen Itasalmeen. Tama mahdollistaa pitkalla aikavalilla metron jatkamisen Hita:n
alueelle ja edelleen Sdderkullaan, johon on varauduttava.

Taajamaratavaihtoehto kytkeytyy talla hetkella p&atdksenteon ja toteutuksen osalta Helsin-
gista itdan suuntautuvaan kaukoliikenneratkaisuun (HELI), tilanne voi kuitenkin muuttua toi-
mintaympariston ja paakaupunkiseudun maankayton kehittamisperiaatteiden kehittyessa.
Soderkullan maankayton vahvistaminen lisda vythykkeeltd PKS:lle suuntautuvaa taajama-
radan liikennekysyntaa. (Toisaalta vuonna 2006 valmistuneen "HELI-radan linjauksen tarkis-
taminen ja vaihtoehtotarkastelut Helsingin ja Vantaan alueella” -selvityksen mukaan paara-
taan liittyminen Tapanilassa on nykyisten paatosten perusteella mahdotonta: oikeuden paa-
toksella ei Fazerilan pohjavesialueen lahisuoja-alueelle saa rakentaa liikennevayliad).

6.1 Maankayton ja liikennejarjestelman toteuttamispolku

Liikennejarjestelman kehittdminen kytketaan maankayton kehittamislinjauksiin. Yleiskaavas-
sa esitetty maankayton kohdistuu erityisesti Nikkila- Talma —vythykkeelle ja Stderkulla —
Hita alueelle.

Kasvun on ennakoitu alkuvuosina kohdistuvan voimakkaammin Nikkila-Talma vybhykkeelle,
mikéa perustelee Kerava- Nikkila henkiljunaliikenteen kaynnistamisen edellyttdmien toimen-
piteiden toteuttamista 2015-2020 valilla.

Kerava- Nikkila -vy6hyke

Kerava — Nikkila vydhykkeelle on mahdollista muodostaa joukkoliikenteelle edullinen helmi-
nauhamainen taajamarakenne. Maankayttdé on mahdollista keskittaa luontevasti kahden ny-
kyisen aseman eli Ahjon ja Nikkilan sek& uuden Talman aseman ympaérille. Kilometrin s&-
teelld jokaisesta asemasta olisi tavoitetilanteessa 3 000 — 4 300 asukasta. Tavoitetilanteessa
Nikkilan asukasmé&aéaréa kasvaa noin 12 000 asukkaalla ja Talman noin 7 000 asukkaalla.

Mahdollinen Martinkylan aseman ymparistd on kaytettavissé varauksena pidemmalle tule-
vaisuuteen. Erityisesti Ahjon alueen maankéayton suunnittelussa on jo nyt varauduttu junalii-
kenteeseen ja sen edellyttdmiin asemajarjestelyihin. Nauhamainen, kahden keskuksen vali-
nen taajamarakenne mahdollistaa my0ds tehokkaan bussiliikenteen jarjestamisen Raidelii-
kenteeseen perustuvaan liikennejarjestelmaan voidaan siirtya vaiheittain. Syéttdliikenne Ke-
ravan asemalle voidaan hoitaa alkuvaiheessa tehokkaalla ns. heilurilinjaan perustuvalla bus-
siliikenteelld, joka palvelisi myds koulu- ja tydmatkayhteyksia Talmasta Nikkilan suuntaan.

Lahijunaliikenteen kaynnistaminen Kerava — Nikkilda vydhykkeella olisi kustannuksiltaan hy-
vin edullista verrattuna muihin pdékaupunkiseudun kasvusuuntiin, jotka voivat tukeutua rai-
deliikenteeseen (esim. suunniteltu Klaukkalan radan suunta). Vyodhykkeelld on kaytbssa
valmis sahkoistetty ja hyvakuntoinen rata. Rataa ja sen tasoristeysjarjestelyja on parannettu
vuosien mittaan ja kehittdmista jatketaan joka tapauksessa tavarajunaliikenteen tarpeista
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l&htien. Henkildjunaliikenteen kaynnistamisen vaatimien valttamattdmien asema- ja raidejar-
jestelyjen seka turvalaitteiden taydennysten investoinnit ovat 9 — 10,5 miljoonaa euroa.
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Kuva29 Yleiskaavan 2025 likennejarjestelmaehdotus.

Soderkulla - Hita

Soderkullan-Hitan alueen asukasmaara kasvaa vuoden 2025 tilanteessa noin 12 000 asuk-
kaalla. Alueen vaestémaara ei perustele metron ulottamista Soderkullaan saakka, vaan alu-
een joukkoliikenne paédkaupunkiseudun suuntaan jarjestetaan syottolikenneyhteyksilla
Itdsalmen (12 minuutin vuorovali aamuruuhkassa) ja Itdkeskuksen metroasemille (20 minuu-
tin vuorovali aamuruuhkassa). Nikkilan ja Soderkullan valilla on tyématka-, opiskelu- ja asi-
ointiliikenteen mahdollistava joukkoliikennetarjonta (puolen tunnin vuorovali).

Vaikka alueen vaestomaara ei perustelekaan raideliikennettéd ennustetilanteessa 2025, on
alueella syyta varautua raideliikenteeseen joukkoliikenteen pitkan aikavalin ratkaisuna. Va-
rautumista puoltavat seudullisen liikennejarjestelméan kehittyminen, toimintaympariston raide-
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likenteen kilpailuasetelmaa vahvistavat muutokset sekéa Helsinki-Porvoo valin maankaytto-
kaytavaan liittyvat seututason kehittamismahdollisuudet. Mahdolliset ratkaisut liittyvéat Hel-
sinki-Porvoo -vélin taajamajunaliikenteen toteutumismahdollisuuksiin (vuonna 2006 valmis-
tuneen "HELI-radan linjauksen tarkistaminen ja vaihtoehtotarkastelut Helsingin ja Vantaan
alueella” -selvityksen mukaan paarataan liittyminen Tapanilassa on nykyisten paatosten pe-
rusteella mahdotonta: oikeuden paatoksella ei Fazerilan pohjavesialueen ldhisuoja-alueelle
saa rakentaa liikkennevaylid) tai Helsingin Itdsalmeen kaavaileman metron jatkamiseen edel-
leen Sipoon puolelle. Vaihtoehtojen keskinaisté paremmuutta ei voida ratkaista yksittaisten
kuntien nakdkulmasta, vaan tarvitaan koko Helsinki-Porvoo vélin maankéayton ja liikkennejar-
jestelman kehittamista tarkasteleva liikkennejarjestelmésuunnitelma.

6.2 Tie-ja katuverkon tavoiteverkko ja kehittdmisperiaate

Joukkoliikenteen voimakkaasta kehittdmisesta huolimatta autoliikenne kolminkertaistuu, mi-
k& johtuu maankayton kasvusta ja autoistumisen lisdantymisesta. Yleiskaavan liikkennejarjes-
telmératkaisussa varaudutaan tekemaan tieverkolla maankayton kasvun edellyttamat toi-
menpiteet. Uusien asunto- ja tyOpaikka-alueiden siséiset katujarjestelyt on suunniteltava
tehokkaan joukkoliikenteen jarjestdmisen kannalta tarkoituksenmukaisella tavalla maankayt-
tésuunnitelmien tarkentumisen myo6ta.

Ajoneuvoliikenteen verkon kehittdmisen keskeisend tavoitteena on luoda selkeasti jasenndi-
ty ja turvallinen tie- ja katuverkko, jolla liikennéitdvyys on turvattu erityisesti tydssakaynti- ja
asiointiliikenteen seka kuljetusten kannalta keskeisilla vaylilla. Liikkumisen ja kuljetusten
toimivuuden turvaamiseksi on verkkoa ja palveluita kehitettava ensin pienemmin toimin vai-
heittain ja tarvittaessa myos isommilla infrastruktuuri-investoinneilla (vrt. neliporrasperiaate).

Raskaan liikenteen kannalta keskeiset reitit Sipoon alueella/alueelle ovat E18/vt 7 (Porvoon-
vayla) ja valtatie 4 (Lahdenvayla) seka maantiet 148 (Keravantie-Oljytie) ja 170 (Porvoontie).
Nykytilanteessa raskaan liikenteen maara on merkittava maantiella 148 (Keravantie-Oljytie).
Sipoon Bastukarrin alueelle on suunnitteilla merkittava tyopaikka-alue ja logistiikkakeskus.
Alueen liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu Bastukarrin tyopaikka-alueen asemakaavan laa-
timisen yhteydessa. Liikenteellisesti alue sijaitsee toimivien yhteyksien varressa. Alueelta on
erittain sujuva yhteys Vuosaaren satamaan, paédkaupunkiseudulle seké pohjoiseen valtatieta
4 (Lahdenvayld) pitkin.

Tieverkon kehittamiseksi tavoitetilanteen maankéayton ja liikenteen tarpeiden mukaiseksi
esitetddn seuraavia periaateratkaisuja:

- Sipoon alueen yhteydet paakaupunkiseudun suuntaan rakentuvat valtatien 4 (Lahden-
vayld) ja valtatien 7 (Porvoonvayld) moottoriteihin, mutta moottoriteille ei toteuteta uusia
eritasoliittymi& lukuun ottamatta Kilpilahden uutta liittym&a. Valatien 4 (Lahdenvayld) ny-
kyista Keravan eritasoliittymaa parannetaan.

- Uusi maankayttd edellyttdd uuden katuverkon rakentamista. Katuverkon liittymat verk-
koon tukeutuvat ensisijaisesti moottoriteiden rinnakkaisvayliin maanteihin 140 (Vanha
Lahdentie) ja 170 (Porvoontie).

- Merkittavin uusi tieyhteys on Kilpilahden teollisuusalueen uusi tieyhteys ja eritasoliittyméa
Porvoon moottoritielle Sipoon ja Porvoon rajalla. Muutoin maanteiden verkkoa paranne-
taan padosin nykyisia tielinjauksia hyvaksikayttaen.

- Uuden maankayton edellyttamia yhteyksia toteutetaan uusina katu- / yksityistieyhteyksi-
na mm. Hitan ja Talman — Martinkylan alueella.
Lisaksi nykyista tie- ja katuverkkoa parannetaan mm. seuraavilla suunnilla:

- Nikkilan keskustan tie- ja katuverkkoa kehitetdan mm. maantietd 1521 (Nikkilantie) ja
Isoa Kylatieta ja niiden liittymia kehittamalla. Parannuksilla edistetdan seka liikenteen su-
juvuutta etta turvallisuutta.
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- Nikkilan ja Itasalmen valisia yhteyksia kehitetadn parantamalla maantien 11636 (Knuter-
sin paikallistien) kautta kulkevaa yhteyttd. Samalla nostetaan yhteyden tasoa padkokoo-
javaylan edellyttamalle tasolle.

- Nikkilan ja Pornaisten vélista tieyhteyttd maantietda 1494 (Pornaistentie) parannetaan
ensivaiheessa kevyen liikenteen jarjestelyilla Nikkilan ja Linnapellon valilla ja my6hem-
min parantamalla tien linjausta ja geometriaa.

Tavoitetieverkko ja sen toiminnallinen luokitus on esitetty seuraavan sivun kartalla ja luettelo
tavoitetieverkon edellyttamista tiehankkeista liitteessa 3.
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Valtatie

Kantatie

Seututie / Paakatu
Yhdystie / Paakokoojakatu
Eritasoliittyma

Joukkoliikenteen yhteystarve /
Henkiloliikenteen rata, asema

Metro, asema
Suunniteltu autoliikenteen yhteys

Autoliikenteen
Yhteystarve / Kehittamistarve

Joukkoliikenteen yhteystarve /
Metron mahdollinen jatke

Kuva 30 Liikenneverkko ja kehittamistarpeet tavoitetilanteessa 2025.
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6.3 Kevyen liikenteen kehittdmisperiaate

Kéavely ja pyoraily edellyttavat ehedd kaupunkimaista rakennetta, lahipalveluiden sailyttamis-
td ja viihtyisia liikkumisymparistoja. Kevyen liikenteen edistaminen edellyttaéd toimintojen
sijoittamista siten, ettd matkan pituuksien kasvua hillitddn ja uusi rakentaminen sijoitetaan
olemassa olevia kyla- ja taajamarakenteita tukien ja taydentaen. Jalan ja pyorélla saavutet-
tavien lahipalveluiden sailymisté ja kehittymista on tuettava.

Turvalliset ja esteettomaét kevyen liikenteen yhteydet ovat tarkeimpia kevyen liikenteen edel-
Iytyksista. Verkon tulee olla jatkuva ja riittavan tiheé ja reittien helposti hahmotettavia ja hy-
vin opastettuja. Verkkojen kehittdmisen ohella myds vaylien yllapitoon ja kunnossapitoon
panostettava, mika kasittaa vaylien hoidon eri vuodenaikoina ja erilaisissa saaolosuhteissa
sek& niiden rakenteiden yllapidon.

Kevyen liikenteen verkon kehittdmisessa noudatetaan seuraavia periaatteita:

- Suurin tarve vaylaverkoston kehittamiselle on siella, misséa jalankulkijoita ja pyorailijoita
on paljon ja etenkin missa liikkujista merkittdvd osa on lapsia tai vanhuksia. Erityista
huomiota edellyttavat mm. koulujen l&hialueet ja koulureitit sekéa paivakotien, kirjastojen,
terveyskeskusten, urheilukohteiden ja leikkikenttien seka péivittaistavarakauppojen lahi-
alueet ja liikenneyhteydet.

- Raideliikenteen asemille jarjestetdan sujuvat kevyen liikenteen yhteydet ymparoivasta
maankaytdsta. Huolehditaan asemilla myo6s kevyen liikenteen pysakoéinnin jarjestamises-
ta.

- Kevyen liikenteen verkostoa kehitetdén ensisijassa olemassa olevilla keskusta- ja kyla-
alueilla sekéd yleiskaavassa esitetyissa voimakkaan kasvun alueilla tyo- ja koulumatka-
seka asiointiliikenteen tarpeiden mukaan ja seuraavassa vaiheessa myds taajamien reu-
na-alueilla maankaytén kasvun mukaan. Erityisesti tulee suosia hankkeita, jotka tayden-
tavat olemassa olevaa verkkoa.

- Kevyen liikenteen ja moottoriajoneuvoliikenteen ylityskohtien turvallisuuteen tulee kiinnit-
tda huomiota. Hyvana tavoitteena on pyrkid jarjestamaan risteamiset erotasoon yli- tai
alikulkuja kayttaen. Risteamistavan valintaan vaikuttavat mm. ajoneuvoliikenteen nopeus
ja maara vuorokaudessa. Myds jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden maara seka kayttaja-
ryhmat on otettava huomioon.

- Jérjestetdan kunnan siséisia yhteystarpeita ja virkistyskayttoa palveleva kunnan tarkeim-
pid taajamia yhdistava jatkuva reitistd (Nikkila — Talma, Nikkila — Soderkulla, Soderkulla-
Hitd) seka yhteydet Itadsalmen ja Landbon suuntaan.

- Kevyen liikkenteen vaylien hoitoa tulee tarkastella seudullisesti, hallinnollisista ja organi-
satorisista rajoista riippumattomasti, jotta voidaan valttdd hoidon tasossa tapahtuvat
vaihtelut. Kevyen liikenteen péaareiteilla tulisi olla yhtendinen laatutaso koko matkalta.
Keskeisimpien tyo- ja koulumatkareittien talvihoito on ensisijaisen tarkeata.
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7 TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN EHDOTETUILLA TOIMENPI-

TEILLA

Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmalla tuetaan alue- ja yhdys-

kuntarakenteen eheytymista ja tiivistymista

- Yleistavoitteet

Sipoon yleiskaava ja liikeverkko

Kehitetddn monikeskuksista aluerakennetta hyddynta-
malla alueiden omia vahvuuksia.

Nikkilan vahvistaminen tukee tavoitetta

Asuntorakentaminen ja maankayton kehittdmishankkeet
toteutetaan nykyisté taajama- ja kylarakennetta téayden-
téden ja kehityskaytavia vahvistaen siten, ettd luodaan
edellytykset lahipalvelujen sailymiselle ja kehittymiselle.

Yleiskaava tukee tavoitetta kaikilta osin.
Haja-asutus alueilla rakentaminen ohja-
taan kyldkeskusten laheisyyteen

Liikennejarjestelman kehittdmisellda tuetaan keskeisten
kehityskaytavien ja solmukohtien vahvistumista siten,
ettd luodaan edellytyksia joukkoliikenteen palvelutason
parantumiselle.

Kerava- Nikkila kaytavan vahvistaminen
ja henkilojunaliikenteen kaynnistaminen
seka Soderkulla-Hitdn alueen vahvista-
minen ja kytkeytyminen Itdiseen Helsin-
kiin

- Eri aluetyyppeja koskevia erityistavoitteita

Kaupunkimaisilla alueilla on yhdyskuntarakennetta oi-
kein kehittamalla hyvat edellytykset lisata joukkoliiken-
teen kilpailukykya ja tukea mahdollisuuksia autottomaan
elamantapaan.

Nikkilan ja Hita-Soderkulla alueen voi-
makas kasvu luo edellytykset autottoman
[&hiliikkumisen lisdéantymiselle.

Taajaan asutut alueet on saatava tukeutumaan vahvoi-
hin joukkoliikennekaytaviin. Erityistda huomiota tulee kiin-
nittdd taajamien reuna-alueiden kehittdmiseen olemassa
olevaa rakennetta tukevaksi. Taajamarakennetta kehite-
taan myos kevyen liilkenteen tarpeet huomioiden.

Kerava — Nikkila -kaytavan kehittdminen
seka Soderkulla-Hitdn kehittaminen tu-
kevat tavoitetta.

Haja-asutusalueilla palveluiden sailyminen on ehto sille,
ettd matkojen pituudet eivat kasva ja eri vaestoryhmilla
sdilyvat tasavertaiset likkumisen mahdollisuudet. Kylien
lahipalveluja ja elinvoimaisuutta vahvistetaan seka uusia
innovatiivisia ratkaisuja kehitetdan palvelujen saavutet-
tavuuden turvaamiseksi. Vaylasuunnittelun yhteydessa
turvataan ekologisten yhteyksien sailyminen mahdolli-
suuksien mukaan.

Haja-asutus alueilla rakentaminen ohja-
taan kylakeskusten laheisyyteen. Liiken-
nevaylaston kehittdmisessa ei avata
kokonaan uusia maastokaytavid, vaan
kehittdminen tapahtuu olemassa olevien
vaylien maastokaytavissa tai niiden I&-
heisyydessa.
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Liikennejarjestelmélla parannetaan Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan kansallista
ja kansainvélista asemaa kilpailukykyisena alueena

- Yleistavoitteet

Sipoon yleiskaava ja liikeverkko

Varmistetaan liikkumisen ja kuljettamisen tasmalli-
syys, helppokayttoisyys, turvallisuus, laatu ja kohtuu-
hintaisuus.

Toimenpiteet turvaavat paasyn alueen paa-
vaylille valtateille 7 ja 4 mm. liittymé- ja
rinnakkaistiejarjestelyjen avulla

Turvataan kansainvdlisten ja kotimaan pitkamatkais-
ten kuljetusketjujen sujuvuus kaikissa olosuhteissa ja
parannetaan raideliikenteeseen perustuvan tavaralii-
kenteen kilpailukykya lapikulkuliikenteessa.

Ei merkittdvaa vaikutusta.

Varmistetaan tydpaikka-alueiden ja innovaatiokeskit-
tymien hyva saavutettavuus.

Yhteydet Itdsalmeen ja siella sijaitseviin
ty6paikkoihin paranevat.

Turvataan kansainvélisen likenteen terminaaliyhteyk-
sien ja paakaupunkiseudulle suuntautuvien liikkenne-
vaylien liikennoitavyys kaikissa olosuhteissa.

Liikenneverkon toimenpiteet tasaavat liiken-
teen reitinvalintoja Itaisella paakaupunki-
seudulla.

- Eri aluetyyppeja koskevia erityistavoitteita

Ruuhkien kasvun hillintéd ja kuljetusten sujuvuuden
parantaminen ovat keskeisid kehittdmistavoitteita
kaupunkimaisilla alueilla.

Ei merkittdvaa vaikutusta Sipoossa

Taajaan asutuilla alueilla raskasta tavaraliikennetta
pyritdé&n ohjaamaan pois taajamista. Jakeluliikenteen
sujuvuus ja terminaalialueiden saavutettavuus tulee
kuitenkin turvata.

Yhteydet Bastukarrin alueelle paranevat

Haja-asutusalueilla on tarkeda turvata etenkin alem-
man tieverkon kunto ja liikennditéavyys. Talvihoidossa
priorisoidaan tarvittaessa kuljetusten kayttdmat ajorei-
tit.

Ei merkittdvaa vaikutusta.
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Tavoitteiden toteutuminen ehdotetuilla toimenpiteilla

Varmistetaan monipuolinen henkildliikenteen jarjestelma

- Yleistavoitteet

Sipoon yleiskaava ja liikeverkko

Kehitetddn henkildlikennejarjestelmad siten, ettd se
edistaad olemassa olevan aluerakenteen eheyttamista.

Kerava-Nikkila kaytava vahvistaminen ja
Soderkulla — Hitd -alueen kehittaminen
osana Helsinki-Porvoo-vélin maankayton
kehityskaytavaa.

Varmistetaan paivittéisen likkumisen peruspalvelutaso
alueella ja alueen ulkopuolelle suuntautuvilla matkoilla
turvaamalla toimivat ja esteettomat yhteydet.

Sipoon taajamien osalta tavoite toteutuu,
haja-asutusalueilla puutteita.

Henkiloliikennejarjestelméé kehitetdén siten, ettd se
mahdollistaa sujuvat ja turvalliset matkaketjut ty6- ja
koulumatkoilla sek& peruspalveluiden saavutettavuuden.

Sipoon taajamien osalta tavoite toteutuu,
haja-asutusalueilla puutteita.

Turvataan tyomatkaliikenteen Kkilpailutasoiset joukkolii-
kenneyhteydet tarkeimpien tydmatkavirtojen suunnassa
seka mahdollistetaan joukkoliikenteen kayttdminen asi-
ointi- ja vapaa-ajan liikenteessa tarkeimpien keskusten
valilla.

Kerava- Nikkila yhteys, Soderkulla-Hita:n
lityntayhteydet Itdsalmeen ja ltdkeskuk-
seen seka yhteydet Keha Il suuntaan
paranevat.

Turvataan padliikennevaylien liikennditavyys ja henkil6-
likenteen terminaalien saavutettavuus seka paranne-
taan seudun merkittavia poikittaisia paayhteyksia.

Soderkulla-Hitd  alueen  syottoliikenne
Helsingin metrojérjestelmaén vahentaé
vt 7 kuormitusta. Liittymajarjestelyt valta-
tielle 4 suuntautuvalle liikenteelle paran-
tavat liilkenteen sujuvuutta. Kevwytliiken-
neyhteydet ja syottolikenne metro- ja
juna-asemille

- Eri aluetyyppeja koskevia erityistavoitteita

Kaupunkimaisilla alueilla lisdtdan joukkoliikenteen kilpai-
lukykya matka-ajan suhteen ja kehitetdan kevyen liiken-
teen olosuhteita erityisesti keskustoissa (hoito, esteet-
tomyys).

Tehokkaat syottoliikenneyhteydet paran-
tavat joukkoliikenteen kilpailukykyd. Ke-
vytliikenteen kehittAmisperiaatteet
maankayton kehittdamisalueilla.

Seka kaupunkimaisilla alueilla ettéd taajaan asutuilla alu-
eilla erityistavoitteena kevyen liikenteen yhteyksien ja
joukkoliikenteen liityntapysakdinnin kehittaminen. Kevy-
en liikenteen paaverkkoa kehitetddn ensisijassa taaja-
missa ty6- ja koulumatka- sek& asiointilikenteen tarpeita
mukaillen ja seuraavassa vaiheessa myos taajamien
reuna-alueilla kasvusuuntia noudatellen.

Kevytliikenteen kehittAmisperiaatteet
maankayton kehittdmisalueilla ja taaja-
mien valilla.

Haja-asutusalueilla parannetaan etenkin alemman tie-
verkon ja saariston yhteyksid seka turvataan joukkolii-
kenteen peruspalvelutaso. Tuetaan myos uusien julkisen
likenteen hoitomallien (esim. kutsujoukkoliikenne) kayt-
téonottoa.

Ei merkittavaa vaikutusta.
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Tavoitteiden toteutuminen ehdotetuilla toimenpiteilla

Vahennetaan liikenteen haittavaikutuksia

- Yleistavoitteet

Sipoon yleiskaava ja liikeverkko

Edistetdan ymparistoa saastavia liikkumistottumuksia.

Voimakas raideliikenteen mahdollistava
kehittdminen tukee tavoitetta.

Véahennetdan liikenteestd aiheutuvaa melua ja paastoja
seka lievennetaan niiden haittavaikutuksia.

Joukkoliikenneosuuden kaswvu liikenteessa
hidastaa autoilun kasvua ja autoilusta
aiheutuvia haittoja.

Parannetaan liikkenneturvallisuutta valtakunnallisten
tavoitteiden mukaisesti niin, etta liikenteessa kuolleiden
ja loukkaantuneiden maara vahenee jatkuvasti vuosita-
solla.

Kevytliikenteen olosuhteiden parantami-
nen.

Kehitetdan liikennejarjestelmaa kokonaisvaikutuksiltaan
edullisilla ratkaisuilla siten, ettd hyddyt ja haitat kohdis-
tuvat oikeudenmukaisesti ja kohtuullisesti eri vaesto-
ryhmien ja eri alueiden kesken.

Voimakas raideliikenteen mahdollistava
kehittdminen tukee tavoitetta.

Vahennetddn merenkulun ja muiden kuljetusten ympa-
ristériskeja, mutta varaudutaan myds ymparistovahin-
kojen torjumiseen.

Ei vaikutusta.

Otetaan toimenpiteiden suunnittelussa ja arvioinnissa
huomioon nykyistda paremmin vaarallisten aineiden
kuljetusten kannalta kriittiset alueet.

Ei merkittavaa vaikutusta.

- Eri aluetyyppeja koskevia erityistavoitteita

Liikenteesta aiheutuvan melun torjunta ja ilmanlaadun
parantaminen ovat keskeisia kaupunkimaisten alueiden
ymparistotavoitteita.

Taajaan asutuilla alueilla etenkin kevyen liikenteen
likenneturvallisuutta parannetaan. Taajamissa vahen-
netéaan lapikulkuliikenteen aiheuttamia haittoja.

Kevytliikenteen olosuhteiden parantami-
nen.

Haja-asutusalueiden erityistavoitteita ovat tasoristeys-
onnettomuuksien vahentaminen, kevyen liikkenteen
turvallisuuden parantaminen koulujen lahialueilla seka
vanhojen kulttuuriymparistdjen vaaliminen.

Haja-asutus alueilla rakentaminen ohja-
taan kylakeskusten laheisyyteen, taajami-
en valiset kevytliikenteen yhteydet seka
tasoristeysjarjestelyt ~ Kerava-Nikkila —
radalla.
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LITTEET

Liite 1a. Tieverkon nopeusrajoitukset
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Liite 1b. Tieverkon valaistus
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Liite 1c. Tieverkon hoitoluokat
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Liite 1d. Tieverkon pdaallystetyypit
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MAANTEIDEN PAALLYSTEET
Tierekisteri 2006
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Liite 1le. Tieverkon erikoiskuljetusreitit.

Erikoiskuljetusreitit 2003
Suurmuuntajareitti
Runkoreitti
Muu reitti
Paikallinen ja taydentava

"7 Tulevaisuuden reitti

"/ Ehdotus
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Liite 2. Liikennemallin asukas- ja tydpaikkamaarat

Uudenmaan ja Ita-Uudenmaan kunnat:

Vaesto TyoOpaikat
Kunta 2003 2030 Kasvu % 2003 2030 Kasvu %
49 Espoo 224 231 308 232 37 % 106 933 158 285 48 %
78 Hanko 9918 10150 2% 4783 5483 15%
91 Helsinki 559 330 592 500 6 % 373312 430117 15%
92 Vantaa 184039 255064 39% 93 104 138 848 49 %
106 Hyvinkaa 43 169 50 750 18 % 16 927 19775 17 %
149 Inkoo 5080 6 350 25 % 1 300 1490 15%
186 Jarvenpaa 37114 45 060 21 % 12134 16 997 40 %
220 Karjaa 8 990 10 300 15% 3277 3 757 15%
223 Karjalohja 1494 1650 10% 466 546 17%
224 Karkkila 8 764 10100 15% 3192 3739 17 %
235 Kauniainen 8 622 9 750 13 % 2738 3 356 23 %
245 Kerava 31170 39 500 27 % 9884 11 547 17 %
257 Kirkkonummi 31695 48 000 51 % 9940 11612 17 %
444 Lohja 36 004 44 000 22 % 14914 17 471 17 %
505 Mantsala 17 473 25500 46 % 4 927 5 756 17 %
540 Nummi-Pusula 5 937 6 650 12 % 1639 1920 17 %
543 Nurmijarvi 36 565 49 998 37 % 9878 13 645 38%
606 Pohja 5004 5 500 10 % 1954 2240 15%
611 Pornainen 4 433 5800 31% 840 981 17 %
737 Sammatti 1239 1325 7 % 288 337 17 %
755 Siuntio 5158 7 500 45 % 1370 1 600 17 %
835 Tammisaari 14 488 15 350 6 % 6 176 7 080 15%
858 Tuusula 34513 55 505 61 % 11756 18538 58 %
927 Vihti 24 954 35810 44 % 7 358 11 020 50 %
18 Askola 4 474 5224 17 % 1275 1546 21 %
407 Lapinjarvi 2977 2998 1% 992 1178 19%
424 Liliendal 1466 1459 0% 514 610 19%
434 Loviisa 7371 7 082 -4 % 3703 4 396 19%
504 Myrskyla 2012 2033 1% 547 663 21 %
585 Pernaja 3871 4 433 15% 792 940 19%
616 Pukkila 1979 2291 16 % 583 707 21 %
638 Porvoo 46 217 53 367 15% 19 301 23407 21 %
701 Ruotsinpyhtaa 2 925 2 796 -4 % 822 976 19%
753 Sipoo 18 397 60 000 226 % 5011 17 000 239 %
Vaesto TyOpaikat
2003 2030 Kasvu % 2003 2030 Kasvu %
Uusimaa yhteensa 1339384 1640343 22 % 699 090 886 142 27 %
Ita-Uusimaa yhteensa 91 689 141 683 55 % 33540 51 423 53 %
Uusimaa ja Ita-Uusimaa 1431073 1782026 25 % 732630 937 565 28 %
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Taulukko:  Yleiskaavaluonnoksen mukaiset maankayttéluvut liikkennemallin osa-alueilla.
Nykytilanne VEO+, VEA, VEC VEB VEA2
ALUE Asukkaat TyOpaikat | Asukkaat TyOpaikat | Asukkaat Tydpaikat | Asukkaat Tydpaikat
1 190 30 190 30 190 30 190 30
2 310 20 840 120 840 120 1140 120
3 660 60 830 330 830 330 830 330
4 700 90 920 100 920 100 920 100
5 490 100 870 110 870 110 870 110
6 280 30 820 130 820 130 1110 130
7 220 20 1020 150 1020 150 1380 150
8 180 190 380 240 380 240 510 240
9 210 40 1300 200 1300 200 2 060 200
10 320 50 1940 300 1940 300 3080 300
11 70 10 1270 180 1270 180 1720 180
12 140 20 310 70 310 70 310 70
13 420 40 610 50 610 50 610 50
14 290 50 330 100 330 100 330 100
15 570 510 920 630 920 630 1240 630
16 560 70 760 130 760 130 760 130
17 480 50 950 70 950 70 950 70
18 20 0 20 100 20 100 20 100
19 220 10 420 20 420 20 420 20
20 100 10 120 20 120 20 120 20
21 530 80 680 180 680 180 680 180
22 230 50 7230 1110 5730 1110 9380 1110
23 270 30 5070 770 5070 770 6570 770
24 180 10 240 40 240 40 5 240 40
25 90 10 290 40 290 40 290 40
26 310 350 920 950 1320 950 920 950
27 390 50 490 120 490 120 490 120
28 610 110 1120 240 1120 240 1120 240
29 290 30 590 40 590 40 590 40
30 1340 200 1940 420 2340 420 1940 420
31 490 60 1050 190 1050 190 1050 190
32 90 10 790 100 1090 100 790 100
33 160 10 440 70 440 70 440 70
34 40 0 960 3130 960 3130 1520 3130
35 120 110 120 110 120 110 120 110
36 110 20 110 80 110 80 110 80
37 120 10 1200 160 1200 160 1910 160
38 250 50 1340 220 1340 220 2120 220
39 220 90 920 210 920 210 1 460 210
40 450 160 760 250 760 250 1030 250
41 160 10 1360 180 1360 180 1840 180
42 720 210 1070 350 1070 350 1450 350
43 370 20 1970 270 1970 270 2 660 270
44 140 20 190 1520 190 1520 190 1520
45 170 10 310 10 310 10 310 10
46 570 230 630 310 630 310 850 310
47 550 170 900 290 900 290 1220 290
48 40 0 40 0 40 0 40 0
49 40 0 40 0 40 0 40 0
50 270 20 790 120 790 120 1070 120
51 250 20 250 20 250 20 250 20
52 450 80 650 180 650 180 650 180
53 140 20 140 20 140 20 140 20
54 240 30 240 30 240 30 240 30
55 730 30 7930 1200 7930 1200 10 280 1200
56 130 30 130 370 130 370 130 370
57 250 30 250 220 250 220 250 220
58 130 10 930 120 1330 120 930 120
18 070 3740 58 900 16 690 58 900 16 690 78 900 16 690
Taulukko:  Yleiskaavaehdotuksen 28.2.2008 mukaiset maankayttéluvut liikennemallin osa-

alueilla.

‘ Nykytilanne

2025
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ALUE Asukkaat Tydpaikat Asukkaat Tybpaikat
1 194 28 194 28
2 314 16 2414 124
3 656 62 656 326
4 700 88 700 103
5 492 97 492 111
6 284 25 284 131
7 217 16 217 147
8 178 192 178 240
9 212 37 2212 203
10 317 53 2317 302
11 68 13 568 176
12 143 24 143 70
13 420 44 420 52
14 285 51 4885 100
15 568 514 568 632
16 559 73 859 133
17 479 52 479 65
18 22 4 22 104
19 223 13 523 19
20 96 7 96 24
21 533 82 683 182 HELSINKI
22 234 45 7234 1107 HELSINKI
23 270 28 5070 773 HELSINKI
24 183 13 7283 40
25 93 7 93 40
26 314 346 1814 951
27 390 48 390 120
28 608 109 608 238
29 285 29 285 37
30 1342 196 1842 419
31 488 64 988 185
32 92 7 1692 98
33 156 10 156 66
34 114 15 114 80
35 118 105 1118 105
36 38 2 38 3125
37 118 6 118 160
38 254 45 754 217
39 216 88 716 206
40 448 156 448 254
41 158 5 1708 179
42 724 214 724 352
43 366 17 5416 269
44 143 20 143 1523
45 174 5 174 10
46 568 231 568 311
47 552 173 552 289
48 38 2 38 2
49 43 0 43 0
50 267 17 2367 119
51 246 21 246 21
52 453 81 453 177
53 138 15 138 15
54 243 30 243 30
55 730 32 7930 1197 HELSINKI
56 130 33 130 368
57 249 26 249 220
58 131 8 2531 115
16307 3553 52407 13431
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Liite 3. Tieverkon kehittamistoimenpiteet.

NYKYISEN LIIKENNEVERKON PARANTAMISEEN JA KEHITTAMISEEN LITTYVIA TIEHANK-

KEITA
nro Tiehanke Kustannusarvio
milj.€
1 Kilpilahden uusi tieyhteys ja Kilpilahden alueen tiejarjestelyt 13,50
2 pt 11687 (Eriksnasintien) uusi linjaus ja maantien 170 (Porvoontie) 2,40
parantaminen Séderkullan taajaman kohdalla
3 Sdderkullan alueen liikennejarjestelyt (ml Eriksnasintien liittyman ympa- 1,40
risto)
4 Pt 11697 (Massbyntie) oikaisu
5 Mt 1494 Nikkila - Pornainen (Pornaistentie) parantaminen 1,20
6 Nikkilan keskustan liikennejarjestelyt; I-vaihe (kiertoliittyma ja jkp- 0,50
jarjestelyt)
7 Mt 148 (Keravantien) ja mt 140 (Vanha Lahdentie) liittym&n parantami-
nen
8 Skoldvikin radan tasoristeysten turvallisuuden parantaminen / tasoris-
teysten poisto
9 Maantien 170 (Porvoontie) linjauksen muutos Massbyn kohdalla (liitty-
en mahdollisen HELI-radan rakentamiseen)
Kevyen liikenteen hankkeita
30 Mt 1494 (Pornaistentie) Nikkila - Linnanpelto 0,80
31 Pt 11697 (Massbyntie) kevyen liikenteen vayla (mt 170 - Ingman) 0,25
32 Pt 11687 (Eriksnasintie); kevyen liikkenteen vayla moottoritieltd eteladn 0,30
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MAANKAYTON LAAJENTUMISESTA AIHEUTUVIA LIIKENNEVERKON KEHITTAMISHANK-

KEITA
nro Hanke
11 Paikallistien 11636 Ostersundom - Hindsby (Knutersintie) parantaminen

12

Itéisen Jokipuiston tie (Nikkilan itdinen sisaantulotie)

13

Nikkilan itdinen eritasoliittyma ja tieyhteys Brobdlentieltd Itéiselle ohikulkutielle

14

Tieyhteys Martinkyla - Keravan raja (ns. Ter&stien yhteys)

15

Tieyhteys Martinkylantielta radan etelapuolelle ja Pirklen ylikulkusilta

16

Tieyhteys maantielta 148 Martinkylantielle

17

Tieyhteys Nikkil& - Martinkyla

18

Taasjarven alueen kokoojakatu ja littyma maantielle 170 (Porvoontie)

19

Bastuskarrin alueen kokoojakatu ja liittyma maantielle 148 (Keravantie-Oljytie)

20

Hitan alueen kokoojakatuverkko
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Tieverkon hankkeiden sijainti

dellyttda tarkempa
suunnittelua maankayton

osuunnittelun

Pre Alueen katuverkko
7 edellyttad tarkempaa
suunnittelua maankayto!
Jjatkosuunnittelun
yhteydessa

Valtatie / Kantatie 4/6-kaistainen

——=  Seututie / Paakatu 4-kaistainen
———  Seututie / Paakatu
= Yhdystie / Paakokoojakatu
--------- Henkildlikenteen rata
------ Metro
: (@, Eritasoliittyma

e I (0 vnistetty lityma
Yhteystarve

T

A




