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Esipuhe
Tarveselvitys on tehty Sipoon kunnan toimeksiantona syksylla 2017 ja suunnitteluryhmaan
ovat kuuluneet:
Matti Kanerva kaavoituspaallikko
Pilvi Nummi kaavoitusarkkitehti
Heidi Saarenpaa kunnallistekninen paallikko
Eva Lodenius liikennesuunnittelija
Birgitta Smeds paikkatietoasiantuntija
Liikenneviraston puolesta suunnitelmia on kommentoinut Anna Miettinen.
Konsulttina on ollut Sito Oy, josta tyohon ovat osallistuneet Seppo Veijovuori, Maunu Tast,
Satu Korander, Arto Keski-Opas, Pekka Mantere, Lea Ylisaari, Tero Rahkonen ja Timo Huhtinen.
1 Tydn tausta

1.1 Lahtokohdat

Talma on yksi kolmesta Sipoon kaveltavana ja tiiviind kehitettavasta, tulevaan raideliikentee-
seen tukeutuvasta taajamakeskuksesta. Talman odotetaan kasvavan vuoteen 2035 mennessa
nykyisesta 1300 asukkaan taajamaseudusta noin 7500 asukkaan keskustaksi, josta on henkil6-
junayhteys Keravan kautta pdaradalle.

HSL on laatinut selvityksen Kerava—Nikkila -rataosuuden avaamisesta henkil6liikenteelle
vuonna 2015. Henkiloliikenteen kdynnistaminen on ajoitettu Helsingin seudun liikennejarjes-
telmasuunnitelmassa (HLJ2015) kaudelle 2026—2040.

Alueella on voimassa Talman osayleiskaava (KHO 6.2.2017, lainvoimainen 8.3.2017). Radan
pohjois- ja eteldpuolisille keskustan alueille on tehty ideasuunnitelma (25.5.2015). Keskustan
eteldosan asemakaavoitus (kaava TM 2) on parhaillaan kdynnissa valmisteluvaiheessa ja alu-
eelle on laadittu kaavatyota pohjustava viitesuunnitelma.

1.2 Tydn tavoite

Tyon tavoitteena on Talman tulevan aseman tarveselvityksen laatiminen asemakaavoitusta
varten. Tarveselvitys liittyy kdynnissa olevaan Talman keskustan eteldosan asemakaavoituk-
seen, ja tuottaa tietoa asemakaavan laatimista varten. Sen sijaan pohjoispuolen maankaytosta
ei ole viela tarkempia suunnitelmia.
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Geotekninen selvitys

Yleistiedot

Kuva 1. Yleiskartta alueesta, tulevat katu- ja raittialikulut esitetty punaisella o

Talman aseman tarveselvitykseen liittyen on koottu taustatietoa alueen maaperasta. Kuvassa
1 on peruskartalla esitetty radan km-paalutus (km 32, km 33 ja km 34).

Suunnittelukohde sijaitsee kmv 32-34 ratasosalla Kytdmaa-Skoéldvik. Nykyinen rata on yksirai-
teinen ja sdhkoistetty. Sdhkoratapylvaat sijaitsevat radan vasemmalla puolella, pohjoispuo-
lella. Sallittu akselipaino on 22,5 tonnia (225 kN) ja mitoitusnopeus on 80 km/h.

Alueella sijaitsevat talla hetkelld seuraavat tasoristeykset:

e Vanikko km 32+406

e Talma km 33+967

Nama nykyiset tasoristeykset eivat sijoitu suunnitellun kohtausraiteen alueelle.

Alueella sijaitsevat rummut ovat:

e km 32+080
e km33+138
e km 33+691

Rummut km 33+138 ja km 33+691 sijoittuvat suunnitellun kohtausraiteen alueelle

Yleisinfo alueen maaperétiedoista on esitetty GTK:n maaperakartassa kuvassa 2. Maapera on
radan laheisyydessa savea. Pohjasuhteet on esitetty tarkemmin tahan raporttiin liitetyissa
arkistokuvissa 8001 ja 8002.



Talman aseman tarveselvitys 31.10.2017 5(17)

Kuva 2. Suunnittelualueen maaperakartta (GTK). Kuvassa varit vastaavat maalajeja seuraa-
vasti: sininen = savi, keltainen = karkea hieta, violetti = hieno hieta, vihrea = hiekkamoreeni,
punainen = kallio

Maapera ja radan nykyinen perustamistapa

Radan osalta on selvitetty olemassa olevat arkistopiirustukset, jotka on saatu VR:Ita. Arkisto-
kuvat ovat:

e Pengertutkimus km 31+580-32+180 (piir. 7955, v. 1971)

e Pengertutkimus km 32+100-32+720 (piir. 8000, v. 1971)

e Pengertutkimus km 32+720-33+560 (piir. 8001, v. 1971)

e Pengertutkimus km 33+560-34+260 (piir. 8002, v. 1971)

e Rumpupaikat Kerava — Nikkild, km 29+505-34+513 (piir. 7956b, v. 1971)
e Talman suo noin km 33+187-33+219 (gtj piir. 156, v. 1929)

GTK:n yllapitdmassa pohjatutkimusrekisterissa ei alueelta ollut saatavilla pohjatutkimustie-
toja sahkoisena. Rekisterissa oli ainoastaan 2 kpl siipikairauksia, missa saven redusoimaton
suljettu leikkauslujuus oli km 32+600 luokkaa 13...15 kPa ja km 33+800 luokkaa 10...12 kPa.

Pengertutkimusten yhteydessa on tehty painokairauksia 40...50 m valein ja poikkileikkauksia
on tutkittu noin 100...300 m valein. Pehmean savikerroksen paksuus kmv 32-34 vaihtelee
5..10 m ja tdman alla savista silttia / silttia. Syvimmillaan painokairaukset ovat paattyneet
siltin alapuolisiin tiiviisiin moreenimaakerroksiin 14...16 m syvyydelld luonnollisesta maanpin-
nasta. Paikoitellen maanpinnassa on havaittu turvetta ja liejua ja tatd ndakemysta vahvistaa
Talman suon tutkimuspiirustus km 33+200 kohdilta.
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Poikkileikkauksissa on tehty muutamia siipikairauksia ja naytepisteita. Saven suljettu leik-
kauslujuus on heikko, paikoitellen alle 10 kPa. Naytepisteissa vesipitoisuus on paikoitellen
yli 100 % ja turvetutkimuksissa Talman suolla vesipitoisuus on ollut jopa yli 1000 %.

Alueella ei ole mitattu pohjaveden pintaa, mutta pohjavedenpinta voidaan olettaa olevan
Iahellad radan sivuojien tasoa. Ymparoivien makialueiden laheisyydessa (radan etelapuoli) liki-
main kmv 33-34 pohjavesi on todennakdisesti paineellista.

Alueella on Liikenneviraston teettamia RATUS-selvityksia eli olemassa olevan radan stabili-
teettiselvityksia 225 kN akselipainolla, joiden mukaan:

e km 32+440 radan kokonaisvarmuus Fyox = 1,90

e km 324960 radan kokonaisvarmuus Fox = 1,34

e km 334320 radan kokonaisvarmuus Fxex = 1,17

e km 33+820 radan kokonaisvarmuus Fiox = 1,49

Liikenneviraston ohjeen “RATO 3 Radan rakenne” mukaan nykyisen radan vaadittu kokonais-
varmuusluku on F > 1,50 ja varmuuden ollessa F = 1,3...1,5 tulee radalle asettaa seurantamit-
taus.

Radan pengerkorkeus suunnittelualueella on luokkaa 1...2 m. Rata on perustettu maanva-
raan osin vastapenkereiden avulla ja osalla aluetta ns. kelluvana rakenteena turpeen paille.

Alueella vallitsevan radan heikon stabiliteetin takia radalle on vuoden 1971 arkistopiirustus-
ten mukaan rakennettu vastapenkereitd kmv:lle 31+675...32+080, 32+560...32+630,

33+250...33+350, 33+580...33+760 ja 34+180...34+260. Lisaksi arkistopiirustuksissa on rajoi-
tettu radan sivuojien kaivua ja niiden syventamist3, jotta ei heikenneta radan stabiliteettia.

Lahtotietoina on hankittu alueen sahkoratapylvaiden perustamistiedot. Pylvasluetteloiden
mukaan kilometrin 33 alueella yli puolet sahkoratapylvaista on perustettu paaluille.
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Kuva 3. Suunnitelmakarttaote

Nykytilanne

Talmaan suunniteltu uusi liikennepaikka sijaitsee rataosalla Kerava—Skéldvik kmv 32+800-
33+800. Rataosa on nykyisin sdhkoistetty, kauko-ohjattu, suojastettu ja junien kulunvalvon-
nalla varustettu yksiraiteinen tavaraliikenteen rata. Nykytilanteessa radalla liikenndi keski-
madrin 5-7 tavarajunaa/vrk ja liilkenne painottuu ydaikaan. Vakituista henkiloliikennetta rata-
osalla kulki vuoteen 1981 asti. Tavaraliikenteen lisdksi radalla liikkenndi kesdisin museoliiken-
nettd Helsingin ja Porvoon valilla. Rataosan nopeusrajoitus on 80 km/h.

Kohtausraide

Uusi kohtausraide sijoittuu 9 metrin etdisyydelle nykyisen raiteen pohjoispuolelle. Raidevali
on mitoitettu siten, ettd kohtausraide voidaan tehd3 ilman, ettd vanhan raiteen stabiliteetti
vaarantuu. Raidevali 9 metria mahdollistaa my6s nykyisten sahkdratapylvaiden sailyttamisen.
Uusi kohtausraide sahkoistetddn. Kohtausraide on esitetty erkanevan nykyisesta raiteesta pit-
killd YV60-500-1:14 vaihteilla, joilla nopeus voi olla 60 km/h poikkeavalle raiteelle ajaessa.
Vaihteista johtuen kohtausraiteen maksiminopeudeksi méaaraytyy 60 km/h. Vaihteiden etujat-
kokset sijoittuvat nykyisella raiteelle km 32+800 ja km 33+770. Uudet vaihteet ja turvalaitteet
liitetdadn lilkennepaikalle rakennettavaan uuteen asetinlaitteeseen.

Vaihteiden sijoituksessa on huomioitu nykyisen raiteen vaaka- ja pystygeometria. Kohtausrai-
teen raidepituudeksi muodostuu 952 metria. Muuttamatta nykyisen raiteen vaakageometriaa,
ei kohtausraiteen pituutta voida lyhentaa. Nykyisellad raiteella kaarre sijaitsee kmv 33+130 -
33+675. Nykyisen raiteen kaltevuuden taitepisteet sijoittuvat km 32+716, km 334283 ja km
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33+616. Vaihteet on sijoitettu suoralle alueelle, kaarrealueen seka pystygeometrian kalte-
vuustaitteiden ulkopuolelle. Kohtausraiteen pdihin asennetaan turvavaihteet antamaan sivu-
suoja paaraiteelle.

3.1.3 Llaituri

Matkustajalaituri sijoittuu uuden kohtausraiteen pohjoispuolelle kmv 33+050-33+280. Reuna-
laituri sijoittuu Kokoojakadun alikulkusillan ja Puistoraitin alikdytavan valiin. Koska radan poh-
joispuolen maankaytt6a ei ole vield suunniteltu, on laituri sijoitettu likimaaraisesti radan ali-
kulkujen keskelle. Tall6in saadaan laiturin molemmista paista esteettomat luiskat alikulkuihin,
eika portaita tai hisseja tarvita. Maankayton suunnittelun aikana voidaan laiturin sijaintia tar-
kentaa.

Nykyisen raiteen pituuskaltevuus taitepisteiden km32+716 ja km33+283 valilla on 1,2%o ja tait-
teen km 33+283 jdlkeen raiteen pituuskaltevuus muuttuu kaltevuuteen 5,6%0 Matkustajalii-
kenneraiteen pituuskaltevuus saa olla enintddn 5 %o, kun junan on tarkoitettu pysahtyvan si-
ten, etta juna on koko ajan kuljettajan valvonnassa ja on suositeltavaa, etta téllaisen raiteen
pituuskaltevuus on enintdan 1,5 %o.

Laituri sijoittuu kaarrealueelle, raiteen kaarresdteen on oltava vahintdan 600 m matkustajalai-
turin kohdalla. Kohtausraiteen kaarresateeksi laiturin kohdalla on esitetty 1648 metria. Nykyi-
sen raiteen kaarresade on 1639 metria. Matkustajalaiturin sijoittuessa kaarteeseen, on huo-
mioitava raiteen kallistus, jonka suuruus riippuu raiteella ajettavasta nopeudesta. Suositeltava
raiteen kallistus matkustajalaiturin kohdalla on 0-60 mm valilla. Matkustajalaiturit on sijoitet-
tava siten, ettda matkustajilla on helppo ja turvallinen kulku junaan ja junasta pois.

Korkean matkustajalaiturin korkeus on 550 mm kiskon seldsta mitattuna ja etdisyys raiteen
keskilinjasta on 1800 mm.

Laituripituudeksi on esitetty 230 m, joka vastaa Kehdradan laiturimitoitusta, laiturialueelle
mahtuu 3 Flirt-yksikk6a. Matkustajalaiturin tarkka laituripituus maaritetdan liikenteellisten
kdyttotarpeiden mukaan. Laituripituudeksi pyritdan valitsemaan sama pituus koko rataosalle
ja henkildliikenteen yhteysvilille.

Laiturin leveydeksi on esitetty 5,0 m. Matkustajalaiturin leveys maaraytyy matkustajamaaran,
junan suurimman sallitun nopeuden (vaara-alue), huoltoliikenteen ja laiturin kulkuvaylien ja
rakenteiden perusteella. Laiturin reunassa sijaitsevan vaara-alueen leveys 60 km/h nopeudelle
on puoli metria. Vaara-alueen leveydessa on varauduttu raiteen kaytdssa myos lapiajoon.

3.2 Katu ja puistoraitti seka yhteydet laiturille

Aseman paakulkuyhteyden muodostaa radan alittava pohjois-eteld -suuntainen Kokoojakatu
aseman itapuolella. Kokoojakadulta osoitetaan erillinen jalankulun ja pyoéraliikenteen vayla lai-
turialueelle.

Talman Kokoojakadun varteen radan pohjoispuolelle osoitetaan alustavat varaukset bussilii-
kenteen pysakeille. Pysdkkipari palvelee aseman syottoliikennettd molempiin kulkusuuntiin.
Yhteydet pysdkeiltd asema-alueelle ovat suoraviivaiset ja esteettomat.

Aseman lansipadssa Puistoraitin yhteydessa oleva radan alikulkuyhteys on tarkoitettu jalanku-
lulle ja pyoraliikenteelle. Alikulun valja mitoitus mahdollistaa my6s laadukkaan virkistysyhtey-
den toteutuksen radan ali. Puistoraitilta johtaa yhdistetty jalankulun ja pyoraliikenteen vayla
laiturin lansipdahan ja yhteys edelleen itdaan Kokoojakadulle saakka.
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Laiturialueen pohjoispuolelle toteutetaan aseman saattoliikenne ja -pysakointialue. Alue sisal-
tda varaukset liikuntaesteisten autopaikoille, taksipaikoille ja Iyhytaikaiselle ajoneuvo-
pysakoinnille (saattoliikenne).

Aseman henkildautojen liityntapysdkdintipaikat sijaitsevat radan molemmin puolin maksimis-
saan 300 m etdisyydelld laiturialueesta. Tavoitepaikkamaara on 200 autopaikkaa, minka toteu-
tus voidaan vaiheistaa. Osa paikoista voidaan toteuttaa yhteiskdyttoisind autopaikkoina 13-
hiympariston maankadyton kanssa (esimerkiksi asuminen). Radan eteldpuolella sijaitsevista lii-
tyntapysakoinnistad on jalankulkuyhteydet asemalle pysakointialueen molemmista paista ra-
dan alikulkujen kautta. Lansipadn yhteys Puistoraitin kautta on esteeton kevyen liikenteen
vayla. [tdpadassa yhteys on esitetty portaiden kautta Kokoojakadulle.

Aseman pyorapysakdintipaikat toteutetaan paddosin laiturialueen valittomaan ldaheisyyteen
(maksimietaisyys laiturille 50 m). Paikkojen sijainnissa huomioidaan junan paaasiallinen pysah-
tymisalue. Pyorapysakoinnin mitoituksessa varaudutaan katos- ja runkolukituspaikkojen to-
teutukseen. Tilavaraus osoitetaan 300 pyoérapaikalle, ja tilallisesti varaudutaan alueen laajen-
tamiseen myohemmin. Osa pyordpysakoinnistd voidaan osoittaa radan eteldpuoliselle alu-
eelle pyoraily-yhteyksien varrelle.

Kuva 4. Tyyppipoikkileikkaukset

Kokoojakadun mitoitus on suunniteltu huomioiden erikoiskuljetuksen vaatima leveys. Ajokais-
tojen leveys on 3,75 m, jolloin ajoradan kokonaisleveys on 7,50 m. Aseman puoleinen yhdis-
tetty jalankulku ja pyoratie on 4,00 m levea ja kadun itdpuolen jalankulku 3,0 m. Kaukalo-osuu-
della ajoradan molemmin puolin ja kevyen liikenteen vaylien reunoilla on 0,5 m lumitilat. Ko-
koojakadun kokonaisleveys on 17,50 m.
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Puistoraitin leveys on 6,0 m. Kaukalo-osuudella raitin molemmin puolin on 0,5 m lumitilat,

jolloin kokonaisleveys on 7,0 m. Puistoraitin linjauksessa on otettu huomioon alueen lounais-
osassa kaavaluonnokseen kunnostettavaksi merkitty perhosniitty.

Laiturialueelle johtavien raittien seka radan eteldpuolella olevan raittiyhteyden leveydet ovat

4,0 m.

Kokoojakadun ajoradan pituuskaltevuus on £ 7 % ja kadun reunan raiteilla seka laituriyhteyk-

silld €5 % (kuva 5). Suunnitteluperusteena on, etta kaikilla laiturialueelle johtavilla kevyen lii-
kenteen yhteyksilla noudatetaan esteettomyyden erikoistasoa.
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Kuva 5. Kokoojakadun pituusleikkausote
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34

Sillat

Hankkeeseen sisaltyy kaksi siltapaikkaa, Kokoojakadun alikulkusilta ja Puistoraitin alikdytava.

Kokoojakadun alikulkusillan jannemitat ovat (1,5) + 22,0 + (1,5) m ja hyotyleveys 16,2 m. Ali-
kulkukorkeus on alittavan kadun kohdalla 5,0 m ja kevyenliikenteen vaylan kohdalla 3,2 m.

Silta on tyypiltdan jannitetty ulokelaattasilta. Silta perustetaan terdsputkipaalujen varaan ja
varustetaan 5 m pitkin siirtymalaatoin. Sillan paat ovat kohtisuorassa ratalinjaa vastaan. Alit-
tavan vaylan vinoudesta johtuen kummallekin raiteelle on rakennettava erillinen siltakansi.

Pohjaveden vuoksi alittavat vaylat on rakennettava paalutettuun terasbetonikaukaloon. Kau-
kalon leveys on 17,5 m ja pituus n. 204 metria.

Rakentaminen etenee paapiirteissadn seuraavasti:

- tehdaan sillan paalutukset ja tyonaikaiset tukiseinadt nykyisen radan kohdalle lyhyilld noin
yhden vuorokauden liikennekatkoilla

- rakennetaan kansirakenne raiteen vieressa valmiiksi ja tunkataan paikalleen paalutettuja
siirtoratoja pitkin noin kahden vuorokauden liikennekatkolla

- rakennetaan uuden raiteen kohdalle siltakansi paikallavalaen

- kun siltakannet ovat paikallaan, kaivetaan sillan alusta auki ja rakennetaan kaukalora-
kenne sillan alle tydnaikaisten tukiseinien suojassa. Sillan kohdalla tyonaikaiset tukiseinat
tukeutuvat siltakanteen.

Puistoraitin alikdytavan jannemitat ovat (1,5) + 11,0 + (1,5) m ja hyotyleveys 16,2 m. Sillan
alittaa kevytliikennevayl3, jonka vapaa-aukon leveys on 6,0 m ja korkeus 3,2 m.

Silta on tyypiltaan terdsbetoninen ulokelaattasilta. Silta perustetaan terasputkipaalujen va-
raan ja varustetaan 5 m pitkin siirtymalaatoin. Sillan paat ovat kohtisuorassa ratalinjaa vas-
taan.

Pohjaveden vuoksi alittavat vaylat on rakennettava paalutettuun terasbetonikaukaloon. Kau-
kalon leveys on 7,0 m ja pituus noin 119 metria.

Sillan rakentaminen tapahtuu samalla tavalla sivusta tunkkaamalla kuin Kokoojakadun alikul-
kusillan rakentaminen. Kokoojakadun alikulkusillasta poiketen siltakansi voidaan tunkata pai-
kalleen myds yhtena kahden raiteen kansilohkona.

Pohjarakennus

Alikulkujen perustaminen
Yleiskartalla kuvassa 1 on esitetty tulevien alikulkujen sijainnit.

Kokoojakatu noin km 33+400

Kokoojakatu alittaa radan alueella sijaitsevien kasvihuoneiden lansipuolelta likimain radan
km 33+400. Pohjaolosuhteet ko. kohdalla on esitetty arkistopiirustuksesta 8001 otettuina
osakopioina kuvissa 7 ja 8.
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Kuva 8. Pituusleikkaus kmv 33+400-33+580 (tulevan Kokoojékadun alueelta)

Kokoojakatu sijaitsee pehmeikolld, missa pehmean savikerroksen paksuus on 6...7 m. Savi
ulottuu noin tasolle +24,5...4+25,0. Savi on hyvin pehmeaa ja saven suljettu leikkauslujuus
redusoituina on todennakoisesti alle 10 kPa. Saven alla on herkasti hairiintyvaa silttia ja
edelleen hiekkamoreenia. Kallionpinnasta ei ole tutkittua tietoa. Pohjavedenpinta on silta-
paikan alueella arviolta tasolla +30,2. Pohjavesi on todenndkoisesti paineellista maaston to-
pografian ja viereisen makialueen takia.

Kokoojakadun tasaus on syvimmilldan tasolla + 26,5, missa maapera on pehmeaa savea. Ali-
kulkusilta perustetaan terdsputkipaalujen varaan. Radan alittava vayla esitetddn perustetta-
vaksi padosin vesitiiviilla betonikaukalolla, joka tulee perustaa paaluilla. Kaukalon rakentami-
nen pehmeikolle edellyttda tyonaikaisia tukiseinia ja tyonaikaista pohjaveden hallintaa. Uusi
kohtausraide alikulkusillan taustoilla perustetaan paalulaatalle. Nykyisen radan osalla alikul-
kusillan taustoille rakennetaan lyhyt paalulaatta tai varaudutaan radan kunnossapitoon.

Uusi kevyen liikenteen raitti noin km 33+000

Uusi kevyen liikenteen raitti tulee noin 400 m Kokoojakadun lansipuolelle ja raitti alittaa ra-
dan likimain km 33+000. Pohjaolosuhteet ko. kohdalla on esitetty arkistopiirustuksesta 8001
otettuina osakopioina kuvissa 9 ja 10.
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Kuva 10. Pituusleikkaus kmv 32+800-33+100 (tulevan Puistoraitin alueelta)

Raitti sijaitsee pehmeikolld, missa pehmean savikerroksen paksuus on 8...10 m. Savi ulottuu
noin tasolle +22...+25,0. Savi on hyvin pehmeaa ja saven suljettu leikkauslujuus redusoituina
on todennakoisesti alle 10 kPa. Taman alla on herkasti hairiintyvaa silttia ja edelleen hiekka-
moreenia. Kallionpinnasta ei ole tutkittua tietoa. Pohjavedenpinta on siltapaikan alueella ar-
violta tasolla +31,2. Pohjavesi on todennakdisesti paineellista maaston topografian ja vierei-
sen makialueen takia.

Tulevan raitin tasaus on syvimmilldan tasolla +29,3, missd maapera on pehmeaa savea. Raitin
alikdytava perustetaan terdsputkipaalujen varaan. Radan alittava raitti esitetdan perustetta-
vaksi paaosin vesitiiviilla betonikaukalolla, joka tulee perustaa paaluilla. Kaukalon rakentami-
nen pehmeikélle edellyttda tyonaikaisia tukiseinid ja tyonaikaista pohjaveden hallintaa. Uusi
kohtausraide alikdytavan taustoilla perustetaan paalulaatalle. Nykyisen radan osalla alikayta-
van taustoille rakennetaan lyhyt paalulaatta tai varaudutaan radan kunnossapitoon.

Rata ja laiturit
Rata
Kohtausraide on esitetty suunnitelmassa radan kmv 32+800...33+770, jolloin kohtausraide

sijoittuu olemassa olevien tasoristeysten Vanikko (km 32+406) ja Talma (km 33+967) viliselle
alueelle.
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Kohtausraidetta ei voitane perustaa maan varaan ilman pohjanvahvistustoimenpiteitd radan
stabiliteetti(vakavuus)- ja painumanakokohtien perusteella. Kohtausraiteen perustamisen
osalla tulevat kyseeseen paalulaatta tai stabilointi. Ratkaisuun toteutettavuuteen vaikuttaa
nykyisen ja tulevan kohtausraiteen raidevali.

Paalulaattaratkaisussa tulee huomioida nykyisen maanvaraisen raiteen stabiliteetti paalulaa-
tan suuntaan. Mikali nykyisen radan stabiliteetin kokonaisvarmuus ilman junakuormaa on
alle 1,8 (Fkok < 1,8), niin talldin nykyisen raiteen ja kohtausraiteen viliin tulee asentaa pysyva
tukiseina katkaisemaan liukupinnat paalulaatan paalujen suuntaan. Tarveselvityksen pohjan-
vahvistuksissa ja kustannusarviossa ei ole otettu huomioon pysyvia tukiseinia, silld niiden
tarve tulee arvioida jatkosuunnitteluvaiheissa tarkemmin.

Kapea raidevali hankaloittaa kohtausraiteen pohjanvahvistustoimenpiteiden toteutusta ja
suositeltavaa olisi pyrkia esimerkiksi 9 m raidevaliin. Lisaksi kdyttamalla vahintaan 7 m raide-
valia voidaan nykyisen radan vasemmalla puolella (pohjoispuolella) sijaitsevat sahkoratapyl-
vaat sailyttaa.

Mikali kohtausraide toteutetaan myohemmin vasta alikulkujen rakentamisen jalkeen, niin
alittavien vaylien tasaukset ja siltakannen leveys tulee suunnitella tulevan tilanteen mukaan.

Kohtausraide liittyy 1:14 vaihteilla nykyiseen raiteeseen aseman lansipdassa km 32+800 ja
aseman itdpdassa km 33+770. Nama molemmat liitosalueet ovat pehmeikolla ja edellyttavat
vaihdealueen perustamista paalulaatalle.

Kohtausraiteen itapaassa km 33+691 sijaitsevaa nykyista kivirumpua jatketaan kohtausrai-
teen rakentamisen yhteydessa tai rumpu uusitaan.

Tassa tarveselvityksessa kohtausraide kmv 32+4800-33+770 (noin 1 km) on arvioitu perustet-
tavaksi paalulaatalle. Kustannusarviossa radalle on arvioitu rakennettavaksi 8 m levea paalu-
laatta, jonka karkea hinta on 300 €/m? (laatta + paalut).

Laituri

Laiturin puolisuudella ei ole vaikutusta laiturin perustamiseen. Laiturin puoli maaraytyy ase-
man ja laituriyhteyksien toiminnallisuuden perusteella. Tuleva kohtausraiteen reunalaituri
(pituus 230 m) on suunniteltu sijoitettavaksi radan kmv 33+053-33+283.

Laiturin korkeusasema on suoralla radalla ksk (kiskonselkd) + 550 mm eli laiturin pinta tulee
0,73 m radan korkeusviivan ylapuolelle. Laiturin tiukkojen painumakriteerien takia laiturin ja
sen taustatayttopenkereen (korkeus noin 2,5 m) perustaminen on arvioitu toteutettavaksi
pehmeikolla leventamalld radan paalulaattaa 5 m laiturin kohdalla.

Laiturialueella sijaitsee nykyinen kivirumpu km 33+138. Rumpua jatketaan tai se uusitaan
kohtausraiteen ja laiturin rakentamisen yhteydessa ja tdma tulee ottaa huomioon alueen tu-
levassa hulevesiselvityksessa.
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4 Alustava kustannusarvio
Kokoojakatu euroa
1. Kadun kustannukset 845 000
ml. katuvalaistus ja pumppaamo
2. Siltakustannukset ml- kaukalo 4 495 000
3. Pohjanvahvistus 220000
ml. tyonaikaiset tuennat ja pohjaveden hallinta
4. Yhteiset kustannukset (16%) 889 600
5. Riskivaraus 14% 778 400
Yhteensa 7 228 000
Puistoraitti
1. Raitin kustannukset 365 000
ml. rampit, valaistus ja pumppaamo, ei porrasvarauksia
2. Siltakustannukset ml. kaukalo 1700 000
3. Pohjanvahvistus 270 000
ml. tydnaikaiset tuennat ja pohjaveden hallinta
4. Yhteiset kustannukset (16%) 373 600
5. Riskivaraus 14% 326 000
Yhteensa 3035000
Rata
1. Raide 750 000
2. Vaihteet, sis. turvavaihteet 657 000
3. Sahkdoistys 236 000
4. Turvalaitteet 1300000
5. Pohjanvahvistus 2 505 00
sis. uuden raiteen ja laiturin paalulaatan seka paalutuksen
6. Laituri varusteineen 297 000
7. Yhteiset kustannukset (16%) 919 200
8. Riskivaraus 14% 804 300
Yhteensa 7 468 500
Hanke yhteensa 17 732 000
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5 Esitys jatkotoimenpiteista / jatkosuunnittelun suunnitteluperusteet
Katu ja puistoraitti sekd yhteydet laiturille

Kokoojakadun, puistoraitin ja laituriyhteyksien osalta suunnittelun jatkuu kunnallistekni-
sena yleissuunnitelmana kaavan laatimista varten.

Alueelta tulee laatia hulevesiselvitys seka selvittdd mahdolliset pilaantuneet maat.

Maankayton suunnittelun edistyttya tulee maarittaa tarkemmin pysakdintialueiden laa-
juudet ja niiden jarjestelyt.

Lisaksi suositellaan, ettd uuden asemapaikan identiteettia seka alikulkujen viihtyisyytta ja
turvallisuutta edistetdaan jatkosuunnittelussa hyédyntamalla ymparistérakentamisessa
taidetta ja valaistusta.

Pohjarakentaminen

Rakentamistoimenpiteet tulevat ensivaiheessa kohdentumaan alittaviin vayliin. Selvite-
taan perustamisolosuhteet radan alittavien vaylien alueella ohjeellisesti 60 m vélein. Oh-
jelmoidaan vaylille esimerkiksi painokairauksia, siipikairauksia ja hairiintyneita naytepis-
teita.

Selvitetdaan pohjavesiolosuhteet molempien radan alittavien vaylien alueella. Suositellaan
asennettavaksi Kokoojakadulla radan eteldpuolelle kaksi pohjavesiputkia ja radan pohjois-
puolelle yksi pohjavesiputki peltoalueelle. Puistoraitille suositellaan asennettavaksi pohja-
vesiputket radan molemmille puolille. Tutkimuspisteiden paikat tulee tarkentaa alueella
tehtdvan maastokatselmuksen perusteella. Pohjavesiputkipisteissa tulee tehda myds vas-
tuskairaus ennen pohjavesiputken asentamista, jotta putken siivildosa tulee asennettua
oikealle tasolle ja lisdksi pohjavesiputkipisteisiin suositellaan hairiintynyttd ndytteenottoa
(B-luokka).

Taman rakennettavuusselvityksen tasoisen tutkimuksen perusteella voidaan arvioida
suunnitelmissa esitettyjen vaylien kaukaloiden laajuutta ja tarpeellisuutta seka tyonaikai-
sen tuennan laajuutta ja tarvetta.

Siltapaikoilla tuleville tukilinjoille suositellaan tehtavaksi paalupituuden ja paalutyypin tar-
kentamiseksi muutamia heijari- tai puristinheijarikairauksia seka porakonekairauksia kalli-
onpinnan selvittamiseksi.

Tutkimusten laajuus riippuu merkittdvasti seuraavana toteutettavasta suunnitteluvai-
heesta eli mika se tulee olemaan tdman tarveselvityksen jalkeen ja mita osa-alueita seu-
raava suunnitteluvaihe kasittaa.

Rata

Jatkossa tulee suunnitella sahkoéradan ja turvalaitteiden toimenpiteet kustannusarvion
tarkentamiseksi.

Junaliikenndinnin suunnittelun avulla tarkennetaan kohtausraiteen tarvittava pituus.
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