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TyoOn tausta

Tassa tydssa on paivitetty vuonna 2014 tehdyn selvityksen ”Sipoon Soderkullan liikenneselvitys”
asukasennuste ja liikennetuotoslukuja. Tydssa on otettu kantaa Séderkullantien ja Uuden Por-
voontien (mt170) liittyman toimivuuteen ennustetilanteessa vuonna 2025. Selvityksen ldhtékoh-
tana on tarkastella Séderkullan alueen liikenteellistd toimivuutta ennen Sibbesborgin yleiskaavan
maankdyton rakentamisen alkua.

Ty6ssa on tarkasteltu lahemmin Soderkullan keskustakorttelien aluetta ja sen maankayton muu-
toksien liikennetuotosten vaikutuksia ldhililkenneverkkoon. Tarkastelu keskittyy Amiraalintien ja
Uuden Porvoontien (mt 170) liittymajarjestelyihin. Laajemmassa tarkastelussa on selvitetty So-
derkullan alueen liikenneverkon ja sen liittymien liikenteellistd toimivuutta. Tarkastelu on keskit-
tynyt seuraaviin liittymiin ja uusiin yhteyksiin:

— Soderkullantien ja Uuden Porvoontien (mt 170) liittyma

— Amiraalintien ja Séderkullantien liittyma

— Pohjois-Taasjarveltd Pahkindlehtoon kulkevan yhteyden liittyminen Graniittitien
kautta Uuteen Porvoontiehen (mt 170)

— Graniittitien liittyma ilman Pohjois-Taasjarven yhteytta

Tarkastelussa on kaytetty ennustevuotena vuotta 2025. Ennustetilannetta verrataan nykytilan-
teen liikenteelliseen toimivuuteen. Mitoittavaksi ajankohdaksi on valittu illan liikenteellinen huip-
putunti, jonka lilkenne koostuu padosin tyomatkaliikenteestd ja asiointiliikenteesta. Liikenne-
ennuste on laadittu paivitetyn Helsingin seudun liikennemallin ja Sipoon kunnan ilmoittamien
maankayttélukujen perusteella. Tarkastelualueen liikenneverkko on mallinnettu Synchro/Sim
Traffic — ohjelmistolla.

Sdderkullan alueen tie- ja katuverkko

Séderkullan alueen nykyinen tie- ja katuverkko ja eri vaylien toiminnallinen rooli on esitetty kar-
tassa 1. Liikenne Séderkullaan Helsingin ja Porvoon suunnista kulkee Uutta Porvoontieta (maantie
170) pitkin. Liikenne Sipoon Nikkildn suunnasta kulkee Soderkullantietd. Yhdessd nama vaylat
muodostavat Soderkullan padkokoojavaylat. Tarkeimpia asuinalueiden sisdisia, paikallisia kokoo-
javaylia ovat Amiraalintie ja Tasbyntie. Soderkullan tieverkon keskivuorokausiliikennemaarat (KVL
2014) on esitetty kuvassa 1.

Soéderkullan keskustan palvelut koostuvat paddosin kouluista, paivakodeista, urheilukeskuksesta,
terveyskeskuksesta seka pienemmista kaupallisten palvelujen yksikoista. Lisaksi keskustan alueel-
la, Uuden Porvoontien eteld puolella sijaitsee kaksi paivittdistavarakauppaa. Séderkullan keskus-
tassa sijaitsee liityntdpysakointialue polkupyodrille ja linja-autoyhteydet kulkevat Uudella Porvoon-
tiellda muun muassa Helsinkiin ja Porvooseen.
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Nykyiset :asukasméérét
2015

> KVL 3500
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Paatie
Alueellinen kokoojakatu

Paikallinen kokeojakatu

Kuva 1. S6derkullan alueen nykytilanne 2015; katuluokat, KVL 2014 ja asukasmdidrdit.

Soéderkullan alueen nykytilan liikennemaarat perustuvat yleisen liikennelaskennan keskimaaraisiin
vuorokausiliikennemaariin (kuva 1) sekd nykytilan asukasmaéarien liikennetuotosarvioihin. Mitoi-
tustilanteen (illan huipputunti, IHT) mt 170 eteldpuolella sijaitsevien pdivittdistavarakauppojen lii-
kennetuotos on arvioitu parkkipaikkojen lukumaaran perusteella, niiden kayttdasteen ollessa noin
60 %. Tarkastelualueen katuverkon kapasiteetti on nykytilanteessa riittava ja liikenteellinen toimi-
vuus on yleisesti erittdin hyva.

Nykytilanteessa Uuden Porvoontien (mt 170) keskimaaradinen vuorokausiliikenne on Séderkullan-
tien liittyman lansipuolella 5650 ajoneuvoa vuorokaudessa. Séderkullan keskustan kohdalla se KVL
on noin 5000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja keskustan itdpuolelle saman verran noin 5000 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Soderkullantielld KVL on noin 3500 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Eriknasintiel-
Ia 1650 ajoneuvoa vuorokaudessa.

1.3 Alueen kehittyminen ja lahiajan suunnitelmat

Soéderkullan alueelle ollaan kaavoittamassa uusia asuinalueita. Alueet ovat pientalo- ja rivitaloval-
taisia ja ne tukeutuvat Soderkullan keskustan palveluihin. Vuoteen 2025 mennessa alueelle on
muuttanut arviolta noin 5000 uutta asukasta. Myos Soderkullan eteldpuolella sijaitseva Eriks-
nasintiehen tukeutuva asuinalue kasvaa tulevaisuudessa noin 1000 asukkaalla. Asukasmaaraarviot
perustuvat Sipoon kunnan toimittamiin arvioihin maankayton toteutumisesta. Séderkullan alueel-
le on suunniteltu toteutuvan vuoteen 2025 mennessd noin 40 000 kerrosnelion tyopaikka-alue
Porvoonvayldan tuntumaan.

1.4 Sibbesborgin maankayttésuunnitelmat

Sibbesborgin maankayttosuunnitelmat rakentamisen arvioidaan alkavan vasta taman tarkastelun
tavoitevuoden 2025 jalkeen. Sibbesborgin maankaytdn tavoitevuosi on 2065, jolloin yhdyskunta-
rakenne joukkoliikennejarjestelmineen voisi olla pdaosin toteutunut. Maankdytén suunnittelun
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tavoitteena on vastata paakaupunkiseudun kasvutarpeeseen ja toisaalta myds yhdyskuntaraken-
teen tavoitteelliseen kestavaan kasvutapaan. Kehityskuvan oletuksena on, ettd vuonna 2065 Ete-
|a-Sipoon alueella voi asua 100 000 asukasta ja sielld voi sijaita n. 35 000 ty6paikkaa metroasemi-
en tuntumassa. Sibberborgin yleiskaava-alueen laajamittainen rakentaminen ja merkittavat lii-
kennejdrjestelma uudistukset on tarkasteltu erikseen Sibbesborgin suunnittelutyon yhteydessa.
Eriksndsin aluetta on tarkoitus kehittda Sipoon kasvustrategian mukaisesti uutena asuinalueena
palveluineen ja tydpaikkoineen. Alueesta tavoitellaan uutta kunnan osa-aluetta, jonka rakentumi-
nen tukeutuu julkiseen liikenteeseen. Sibbesborgin ja Eriknadsin kaava-alueiden tuleva liikenne-
verkko poikkeaa merkittavasti nykyisesta tie- ja katuverkosta. Tassa tyossa on tarkasteltu tilannet-
ta ennen Soderkullan ja Eriknasin laajamittaista uutta rakentamista.

Osayleiskaavaehdotuksen liikenteellinen perusratkaisu on tihea katuverkko, joka yhdistaa alueen
useaan eri suuntaan. Tarkeimmat yhteydet ovat Eriksnasin seka poikittainen uusi katuyhteys Hi-
tasta Kalkkirannanelle, joka edellyttas siltaa Sipoonlahden yli. Tulevaisuudessa joukkoliikenne jar-
jestetaan alkuvaiheessa laajentamalla bussireitteja ja tihentamalla vuorovalia. Asukasmaaran kas-
vu aiheuttaa tehokkaasti jarjestetysta joukkoliikenteestd huolimatta paljon henkildautoliikennet-
ta.

Eriksndsin osayleiskaavaehdotuksen mukaista maankayttéa tulee tarkastella osana Etela-
Sipooseen ulottuvaa itdmetron kehityskaytavaa ja toisaalta Sibbesborgin itsendisen kaupunkiko-
konaisuuden osana. Eriksnasin rantakaupunginosa tulee pitkalld tahtaimella liittymaan kiinteasti
Sibbesborgin keskeisiin osiin. Sibbesborgista on mahdollista muodostua Porvoon keskustan ta-
paan itsendinen pikkukaupunki palveluineen ja tunnistettavine keskustoineen vastakohtana yksi-
puoliselle esikaupunkivydhykkeelle tai viljalle haja-asutukselle.
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2 Maankaytto ja liilkenne-ennuste

Matka maaritelldan yleensa yksisuuntaiseksi siirtymiseksi paikasta toiseen. Matkat jaetaan liiken-
nemalleissa tyypillisesti kotiperaisiin matkoihin ja sellaisiin matkoihin, joiden Iaht6- tai maarapaik-
kana ei ole koti. Tassd tydssa liikkenne-ennusteessa on otettu huomioon kaavamuutoksien ja -
lisdyksien asukasmaadrien liikennetuotokset. Tarkastelussa asumisen matkatuotosarvio on laskettu
perustuen Sipoon kunnan toimittamiin arvioihin asuinalueiden asukasmaarista (Kuva 2). Liiken-
teellisessa tarkastelussa matkatuotosarviot on lisdatty edelld mainittuihin nykytilan liikennemaa-
riin.

Matkatuotosluvut perustuvat Ymparistoministerion Liikennetarpeen arviointi maankdytén suun-
nittelussa (2008) — oppaaseen. Uusien alueiden matkatuotosarvion laskennassa on kaytetty asu-
misen matkatuotoslukuja alle 20 000 asukkaan kaupunkiseudulla ja alueluokkana keskus- ja lahi-
taajamaa. Talldin kulkutapajakauma henkiléautolla on 59 %, polkupyoéralld 16 %, jalan 23 % ja
joukkoliikenteelld 1 %. Laskennassa on otettu huomioon koteihin tehtavat vierailumatkat. Lopulli-
nen lilkennemaara on suhteutettu asumisen matkatuotosten tuntivaihteluun illan huipputunnin
aikana (16—17). Valtaosa nykytilanteen asutuksesta sijaitsee alle 1 km sateelld Soderkullan keskus-
tan palveluista, lukuun ottamatta Hansaksen aluetta, joten kevyen liikenteen on oletettu olevan
tarked kulkumuoto alueen sisaisilla matkoilla.

Asukasmaardennuste
PAOPAS

KVL 5100

Padtie
Alueellinen kokoojakatu
Paikallinen kokeojakatu

Uusi kokoojakatu

Kuva 2. Séderkullan alue tavoitetilanteessa 2025 (asukkaat ja pddvdylien keskimddréinen vuoro-
kausiliikenne).



Sipoon Sdderkullan liikenteellinen selvitys
17.6.2015 6 (18)

Ennustetilanteessa 2025 Uuden Porvoontien (mt 170) keskimaardinen vuorokausiliikenne on So-
derkullantien liittyman lansipuolella 6700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Soderkullan keskustan koh-
dalla se KVL on noin 7100 ajoneuvoa vuorokaudessa ja keskustan itdpuolelle noin 5300 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Soderkullantielld KVL on noin 5100 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Eriknasintielld

2500 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Kuvassa 3. on esitetty Soderkullan keskustan, Amiraalintien ja Uuden Porvoontien liittyman, nyky-
tilan 2014 liikennemaarat. Liikennemaarat perustuvat kuvassa 1 esitettyihin vuoden 2014 keski-
vuorokausiliikenteen (KVL) lukuihin (Kuva 1), joita on tdydennetty paivittaistavarakauppojen lii-

kennemaaraarvioilla. Paivittdistavarakauppojen liikennemaarat perustuvat parkkipaikkojen luku-

maarien arvioon ja tarkastelussa on oletettu kayttdasteen olevan noin 60 % illan huipputunnilla.

Amiraalintien ja Uuden Porvoontien liittyman jonopituudet illan huipputunnilla on esitelty kuvas-

sa 3. Simuloinnin perusteella nykytilanteen liikkennemaarilla katuverkolla ei esiinny merkittavaa

liittymasta aiheutuvaa ajoneuvoon kohdistuvaa viivytysta tai jonoutumista. Liittyman liikenteelli-

nen toimivuus on hyva ja sen palvelutaso on A, erittdin hyvd (HCM 2010). Liittyman keskimaarai-

nen ajoneuvokohtainen viivytys on noin 8 sekuntia.

Uusi Porvoontie

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

Average
[ 95th Percentile

Bl max Observed

Kuva 3. Séderkullan keskustan nykytilan 2014 liikennemddrdt ja jonopituudet illan huipputunnilla

(kuva: Synchro).
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B Hyva >10ja<15
D Valttava >25ja<35
E Huono >35ja<50

Taulukko 1. Liittymdn palvelutason selitys ja suhde odotusaikoihin (HCM 2000).
Tavoitetilanteen 2025 liikenteellinen toimivuus

Ennustetilanteen liikkennemaéarat on arvioitu nykytilanteen 2014 liikennemaarien pohjalta. Liiken-
nemadria on tdaydennetty K-supermarketin laajentamisen liikkennetuotoksella seka arvioidulla asu-
kasmaadran kasvun tuottamalla liikkennetuotoksella. Liikenteen suuntautuminen on arvioitu maan-
kayton sijoittumisen seka Helsingin seudun liikennemallin suuntautumisen perusteella.

Kuvassa 4. on esitetty Amiraalintien ja Uuden Porvoontien liittyman liikennemaara ja jonoutumi-
nen ennustevuonna 2025. Liittyman liikenteellinen toimivuus on edelleen hyva ja sen palvelutaso
on B, hyva (HCM 2010). Liittyman keskimaarainen viivytys on noin 11 sekuntia (Taulukko 1).

Tarkastelun perusteella K-supermarketin laajennus ei aiheuta ennustetilanteessa (2025) merkitta-
vaa jonoutumista tai suuria ajoneuvokohtaisia viivytyksia. Kiertoliittyma on Amiraalitien ja Uuden
Porvoontien liittymassa liikenteellisesti toimiva ratkaisu. Ennustetilanteissa jonopituudet kierto-
liittyman ja Keskustatien valilla eivat maksimitilanteessakaan ylita liittymavalia, joka on suhteelli-
sen lyhyt (alle 30 m).

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

Average

>
3
S
P
2
®

[ 95th Percentile

N
O

Max Observed

Kuva 4. Séderkullan keskustan ennustetilanteen 2025 liikennemddrdit ja jonopituudet illan huippu-
tunnilla (kuva: Synchro).
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Sdderkullan litkenneverkon toimivuus

Tarkastelutilanne ja liikennetuotokset

Séderkullan alueen laajemmassa tarkastelussa on analysoitu koko alueen liikenneverkon toimi-
vuutta seka keskitytty tarkastelemaan tarkemmin Soderkullantien ja Uuden Porvoontien (mt 170)
liittymaa sekd Amiraalintien ja Soderkullantien liittymaa. Lisdksi on tarkasteltu ennustetilanteessa
uuden Graniittitien liittymistd Uuteen Porvoontiehen (mt 170) ja Graniittitiehen mahdollisesti liit-
tyvan, Pohjois-Taasjarveltd Pahkindlehtoon kulkevan kokoojakadun vaikutuksia ldhiliikenneverk-
koon. Soéderkullan maankayton liikennetuotoksen vaikutuksia on tarkasteltu tavoitetilanteessa
myds Kalkkirannantein ja Uuden Porvoontien liittymassa (mt 170).

Liikenteellisen toimivuuden tarkastelujen tueksi on laadittu Soéderkullan ja Erikndsin alueen
maankdyton tuottama liikenne-ennuste vuoteen 2025. Kuvassa 5 on esitetty uuden maankaytén
tuottama liikenteen lisdys nykyliikkennemaariin. Liikennemaarat ovat esitetty ajoneuvoa
vuotokaudessa kullakin alueella, jolle on kaavassa osoitettu tai suunniteltu uutta rakentamista.

Liikennemaérien kasvu
2014 ->2025

Pddtie
Alueellinen kokoojakatu
Paikallinen kokeojakatu

Uusi kokooja'katu

Kuva 5. Uuden maankdytén tuottama liikenteen liséys nykytilanteesta 2015 vuoteen ennustevuo-
teen 2025 (ajoneuvoa vuorokaudessa).

Nykytilan toimivuus ja liikenneverkko

Nykytilanteessa lilkenneverkko toimii hyvin. Séderkullantien ja Uuden Porvoontien kiertoliittyman
palvelutaso on erittdin hyva (HCM 2010) ja liittyman keskimé&arainen viive on noin 7 sekuntia.
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Amiraalintieltd Soderkullantielle liittyvien ajoneuvojen lukuma&ara on pieni eika liittymasta aiheu-
du merkittavaa ajoneuvoon kohdistuvaa viivytysta tai jonoutumista. Liittyma toimii nykytilantees-
sa hyvin. Nykytilanteen tarkastelussa ei ole otettu huomioon Graniittitien liittymaa.

Tavoitetilanteen 2025 liikenteellinen toimivuus
Sdderkullantien ja Uuden Porvoontien (mt 170) liittyma

Soéderkullantien ja Uuden Porvoontien (mt 170) liittymaa on tarkasteltu nykyjarjestelyilla seka
kiertoliittymana tavoitetilanteessa vuonna 2025.

Ennustetilanteessa nykyiset liittymajarjestelyt ovat palvelutasoltaan tyydyttavat (kuva 6). Liitty-
man kokonaiskuormitusaste on 0,57 ja ajoneuvokohtainen viivytys on keskimaarin 15 sekuntia.
Uuden Porvoontien suuntaisen liikenteen palvelutaso on hyva, mutta Séderkullantieltd kdantyva
liikenne saa tyydyttdvdan palvelutason (C). Maltillisten liikennemaarien takia Soéderkullantien
suunnan jonoutuminen ei ole merkittava.

Kuvassa 7. on esitetty kiertoliittyman liikennemaarat ja jonopituudet ennustetilanteessa. Ennuste-
tilanteessa kiertoliittyman palvelutaso on erittdin hyva (HCM 2010) ja liittyman keskimaarainen
ajoneuvokohtainen viive on noin 10 sekuntia (taulukko 1).

Kuva 6. S6derkullantien ja Uuden Porvoontien liittymdn (nelihaara valo-ohjaamaton) ennustetilan-
teen 2025 liikennemddrdt ja jonopituudet illan huipputunnilla (kuva: Synchro).
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Kuva 7. Séderkullantien ja Uuden Porvoontien liittymdn (kiertoliittymd) ennustetilanteen 2025 lii-
kennemdidrdt ja jonopituudet illan huipputunnilla (kuva: Synchro).

Liikenteellisen toimivuuden kannalta liittyma toimii nykyisilla liikennejarjestelyilla tavoitevuonna
2025. Kiertoliittyman toteuttaminen tulee ajankohtaiseksi, kun Erikndsin alueen maankaytto jat-
kaa kasvua 2025 jalkeen. Kiertoliittyman toteuttaminen hillitsisi ajonopeuksia Uudella Porvoon
tielld ja parantaa liikenteen sujuvuutta Séderkullantien ja Erikndsintien suunnista.
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Amiraalintien ja S6derkullantien liittyma

Lilkennemaaran kasvu Soderkullantielld vuoteen 2025 mennessd on maltillista (kuva 8). Uuden
asuinalueen liikennetuotos (saapuva ja ldhteva) jakautuu kahteen suuntaan, jolloin liikennemaara

Amiraalintien ja Soderkullantien liittymassa ei tule merkittavasti kasvamaan.

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

E  Ave rage

[ 95th Percentile

Bl maxObserved

Kuva 9. Séderkullantien ja Amiraalintien liittymén ennustetilanteen 2025 lilkennemddiréit ja jonopi-
tuudet illan huipputunnilla (kuva: Synchro).

Kuvassa 9 on esitetty Soderkullantien ja Amiraalintien liittyman ennustetilanteen 2025 liikenne-
maarat ja jonopituudet illan huipputunnilla. Simuloinnin perusteella liittymassa ei esiinny merkit-
tavaa liittymasta aiheutuvaa ajoneuvoon kohdistuvaa viivytysta tai jonoutumista. Soderkullantien
nopeusrajoituksen ollessa 50 km/h, liittymisen Amiraalintieltd S6derkullantielle tulisi onnistua su-
juvasti.
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Graniittitien ja Taasjarventien liittymat

Uuden Porvoontien varteen on kaavoitettu uusi asuinalue, joka yhtyy Uuteen Porvoontiehen (mt
170) kahdella liittymalla: olemassa olevalta Taasjarventielta sekad uudelta, kaavoitetulta Graniitti-
tieltd. Alue koostuu pdaasiassa asuinkerrostalojen korttelialueista ja sen asumisperusteinen lii-
kennetuotos on esitetty kuvassa 10. Alueen suunnittelussa on otettu huomioon mahdollisuus
Graniittitien yhteyden jatkamisesta Pohjois-Taasjarvelle (kuva 10).

Kuva 10. Pohjois-Taasjdrvelté Pédhkindlehtoon kulkevan yhteyden liittyminen Graniittitien kautta
Uuteen Porvoontiehen (mt 170), ajoneuvoa/vrk.

Kuvissa 11 ja 12 on esitetty Taasjarventien liittyman sekd Graniittitien liittyman ennustetilanteen
2025 liikennemaaraarviot ja jonopituudet. Simuloinnin perusteella vuoden 2025 ennustetilantees-
sa kummassakaan liittymassa ei esiinny merkittavaa liittymastad aiheutuvaa ajoneuvoon kohdistu-
vaa viivytysta tai jonoutumista.
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Kuva 11. Liikennemddirdit illan huipputunnilla ennustetilanteessa 2025 Uuden Porvoontien (mt 170)
liittyessd Taasjérventiehen ja Graniittitiehen (kuva: Synchro).
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Kuva 12. Jonopituudet illan huipputunnilla ennustetilanteessa 2025 Uuden Porvoontien (mt 170)
liittyessd Taasjérventiehen ja Graniittitiehen (kuva: Synchro).

Uuden Porvoontien eteldapuolelle Porvoonvaylan laheisyyteen suunniteltu tyopaikka-alue liittyy

Hiekkamdentien kautta Graniittitien liittymaan. Liittyma voidaan toteuttaa valo-ohjaamattomana
liittymana kanavoituna nelihaaraliittymana. Tyopaikka-alueen arvioitu liikennetuotos on noin 400
ajoneuvoa vuorokaudessa, joka on huipputuntina noin 60 ajoneuvoa. Liikkennemaara on vahdinen
eika aiheuta liikenteellisen toimivuuden kannalta ongelmia. Graniittitien ja Hiekkamaentien liitty-
makohdassa voidaan harkita myos kiertoliittyman toteuttamista, mikali on toivottavaa laskea ajo-

nopeuksia Uudella Porvoontielld. Molemmat liittymaratkaisut ovat liikenteellisen toimivuuden
kannalta riittavia.

Kalkkirannantien ja Uuden Porvoontien liittyma

Kalkkirannantie (mt 1533) on Soderkullan yhteys Porvoonvaylélle (vt 7). Yhteyttd kdyttavat erityi-
sesti Porvoon suunnasta Séderkullan alueelle pyrkiva liikenne. Liikkennemallin ennusteen mukaan

liittyman lilkkennemaaran kasvu koostuu paaasiassa Soderkullan maankayton lisaantymisesta. Ta-
voitetilanteissa 2025 liikenteen kasvu on maltillinen.
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Kuvassa 13 on esitetty tavoitetilanteiden mukaiset liikennemaarat illan huipputuntina seka liitty-
massa esiintyva jonoutuminen. Liittymajarjestelyt ovat riittavia myos tavoitetilanteessa vuonna
2025, kun Soderkullan suunniteltu maankayttd on toteutunut.
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Kuva 13. Liikennemddrdt ja jonopituudet illan huipputunnilla ennustetilanteessa 2025 Uuden Por-
voontien (mt 170) ja Kalkkirannantien liittymdssé (kuva: Synchro).

Vaikutukset liikenteen suuntautumiseen ja liikennejarjestelyjen toimivuuteen

Soéderkullan alueen uusi maankaytté on pdaosin asuinrakentamista. Soderkullan alueen suunnitel-
lut katuyhteydet palvelevat uutta maankayttoa, eivatkd muuta olennaisesti jo olemassa olevan
maankadyton tuottaman liikenteen suuntautumista.

Pohjois-Taasjarvelta Pahkinadlehtoon kulkevan yhteyden liittyminen Graniittitien kautta Uuteen
Porvoontiehen (mt 170) ei aiheuta merkittavaa lapikulkuliikennetta. Toteutettuna yhteys palvelisi
Iahinna sen varren uusia asuinalueita. Pohjois-Taasjarven asukkaita yhteys palvelisi |ahinna kuljet-
taessa Porvoon suuntaan. Pohjois-Taasjarven uusien asuinalueiden liikennetuotos ei kuitenkaan
ole niin merkittava, etta se aiheuttaisi merkittavaa hairiota Graniittitien ja Uuden Porvoontien liit-
tymaan.

Pahkindlehdon alue tulee kasvamaan jopa noin 2000 asukkaalla. Nopeusrajoitus Uudella Porvoon-
tielld Graniittitien liittyman kohdalla on nykytilanteessa 60 km/h ja nakema Graniittitielta Porvoon
suuntaan on heikko. Tarkastelun mukainen liittymaratkaisu toimii ennustetilanteessa 2025 hyvin,
mutta liikenneturvallisuuden kannalta kiertoliittyma olisi luonteva vaihtoehto kolmihaaraliitty-
maan. Kiertoliittyma samalla hidastaisi liikennetta liittyman kohdalla ja taajamaan saavuttaessa.
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Seudulliset vaikutukset

Asuinalueiden tyoperadiset matkat suuntautuvat paaosin Soderkullan alueen ulkopuolelle, jolloin
padasiallinen kulkumuoto on henkildauto. Pendeldintiliikenne kayttda padosin Porvoonvaylaa
(vt7) ja Soderkullantietd. Ennustetilanteessa Porvoonvaylan keskimaardinen vuorokausiliikenne
on noin 36 000 ajoneuvoa ennustevuonna 2025 Soderkullan kohdalla. Nykytilanteessa Porvoon-
vaylan likkenne on noin 25 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Soderkullan alueen kehitykselld vuo-
teen 2025 ei ole merkittavia seudullisia liikennevaikutuksia vaan liikenteen kasvu on padasiassa
yleista liikenteen kasvua Uudellamaalla. Sibbesborgin kaava-alueen toteutumisella on laajemmat
liilkennevaikutukset, mutta ne ajoittuvat vuoden 2025 jalkeiselle ajalle.
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Nykytilanteessa Soderkullan alueen tie- ja katuverkon toimivuus on erittdin hyva. Liikenneverkolla
on kapasiteettia riittavasti eika merkittavaa jonoutumista tai ajoneuvokohtaista viivytysta esiinny
alueen tie- ja katuverkon liittymissa.

Soéderkullaan suunniteltu maankayttd on padasiassa asuinrakentamista. Asuinrakentamisen lisaksi
tarkasteluissa otettiin huomioon paivittaistavarakaupan laajennus ja uusi tyopaikka-alue. Liiken-
teen sujuvuuden tai toiminnallisuuden kannalta nykyinen liikkenneverkko mukaan lukien Amiraali-
tien ja Uuden Porvoonvaylan (mt 170) sekd Sodekullantien ja Uuden Porvoon vaylan tulevat kier-
toliittymat ovat kapasiteetiltaan riittavia tavoitetilanteessa vuonna 2025, kun Sipoon tavoitteiden
mukainen maankayttd on toteutunut. Soderkullantien ja Uuden Porvoontien liittyma on toimi-
vuudeltaan riittava nykyjarjestelyilld myos vuonna 2025.

Soderkullan K-marketin ja sosiaali- ja terveysaseman asemakaavamuutos ei aiheuta muutoksia
Amiraalitien ja Uuden Porvoontien liittymaratkaisuihin. Kiertoliittyman kapasiteetti on riittava ta-
voitetilanteissa 2025, jossa S-market ja K-market ovat toteutettu kaavassa osoitetun 4500 k-m2
kokonaisina Uuden Porvoontien eteldapuolelle. Tarkasteluissa on huomioitu, ettad kaupallisten toi-
mintojen kysynta kasvaa Séderkullan vakiluvun kasvaessa.

Asuinrakentamiseen liittyvat uudet katuyhteydet palvelevat paddosin uutta maankayttd eivatka
muuta lilkenteen suuntautumista siten, etta siitd aiheutuisi liikenteellisen toimivuuden kannalta
merkittavaa haittaa.





