LIITE 5
NIKKILAN LIKENNEVERKKOVAIHTOEHDOT JA NIIDEN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
21.10.2019, tark. 29.10.2020 (osa selostuksen tekstista siirretty tahan liitteeseen 22.12.2021)



Kaavarunkotyon edetessa nahtiin tarpeelliseksi tutkia asemanseudun liikennejarjestelyja ja liikenneverkon toimivuutta
periaatteellisella tasolla: miten tuleva asemanseutu liitetaan liikenneverkkoon ja miten Nikkilan likenneverkko toimii, jos Nikkilassa
on tulevaisuudessa noin 12 000 asukasta (lisdys nykyiseen noin 7 000 asukasta). Lisaksi tuli suunnitella alustavat yhteystarpeet
uusille kaavoitettaville Nikkilan kartanon, Jokilaakson sekéa Akernasin alueille.

Nikkilaan laadittiin kolme liikenneverkkovaihtoehtoa, joihin kuhunkin liittyy hieman eritavoin painotettu maankayttd. Vaikutusten
arviointia ja vaihtoehtojen vertailua varten kaikkiin vaihtoehtoihin sijoitettiin 7000 uutta asukasta.

Vaihtoehdot nimettiin uusien asukkaiden sijoittumisen mukaan eteldosaa painottavaksi malliksi (0+), tasapainomalliksi (A) ja
pohjoisosaa painoittavaksi malliksi (B).

Vaihtoehtoasetelmat A ja B on suunniteltu niin, etta ne eivat sulje toisiaan pois. Vaihtoehto A voi toimia B:n vaiheistuksena.
Kaikissa malleissa on laskennallisesti yhteensa 11 922 asukasta, josta kasvua on 7000 asukasta. Tasapainomalli A on
lahtokohtaisesti maaritelty Pornaistentien liikennemaarien perusteella, tavoitteena pitaa sen toimivuus, turvallisuus ja estevaikutus
kohtuullisina. Erityisessa asemassa on mahdollinen uusi yhteys radan poikki (osana liikenneverkkovaihtoehtoa VE B).

Vaihtoehdoissa on mukana koko liikenneverkko lannessa Martinkylantielle, etelassa Keravantielle/Oljytielle ja pohjoisessa
Paippistentielle/Pohjanmetsantielle saakka.

Kaikissa vaihtoehdoissa on oletettu, etta KeNi-rata on kaytossa. Rautatieliikenteen tarjonnan vaikutukseksi joukkoliikenteen
kulkutapaosuuteen on mallinnettu noin 3 %-yksikkda. Luku kuulostaa pienelta, mutta voi kaytanndssa merkita joukkoliikenteen
kayton kaksinkertaistumista 1 km sateella asemasta. Samasuuntainen arvio on saatu seka HSL:n HELMET-mallilla tehdyissa
ennusteissa, etta Ymparistoministerion matkatuotosoppaan (27/2008) kertoimilla. Molemmat menetelmat peilaavat tulevaisuuden
nikkilalaisten liikkennekayttaytymista samankokoisiin asemanseutuihin paakaupunkiseudulla nykyisin.



Asukkaiden/tyopaikkojen jakautuminen eri vaihtoehdoissa radan pohjois- ja etelapuolelle seka eri osa-alueisiin:
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Kuva. Osa-aluejako ja alustava suunnitelma asukasmaaran jakautumisesta, jota tarkistettiin tydn aikana (ks. seuraavat taulukot).



OSA-ALUEITTAIN
RADAN ETELAPUOLI

1 Keskustan ydinalue

2 Y-korttelit

3 Nikkiléntien varsi

4 Terveyskeskus ja Lukkari
5 Keskustan ytimen laajennus
6 Jokilaakso

7 Itainen Jokipuisto

8 Ison Kylatien AO-alue

9 Suursuo

10 Marskattan ita

11 Marskattan lansi

12 Metsarinne

16 Akernas

17 Laaksosuontien itapuoli
18 Kirkkomaisema

RADAN POHJOISPUOLI

13 Nikkilan kartano

14 Vanha Nikkila

15 Nikkilan kartanon AO-alueet
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RADAN ETELAPUOLI YHTEENSA 1551 4130 7000 4700 2000
RADAN POHJOISPUOLI YHTEENSA 58 792 0 2300 5000
1609 4922 7000 7000 7000

VeA "tasapainomalli” VeB "pohjoisosaa painottava malli”

VeO+ “eteldosaa painottava malli”
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Kuva. Tyossa tutkittiin erilaisia painotuksia Nikkilan vaestonkasvun sijoittumiselle. Punaisella on esitetty kokonaisasukasmaarat (uudet + nykyiset) vuoden
2030 jalkeisessa tilanteessa radan eteld- ja pohjoispuolella eri vaihtoehdoissa. Suluissa oleva luku kuvaa nykyisten asukkaiden maaraa. Kaikissa malleissa

on lopputilanteessa (laskennallisesti) 11 922 asukasta.



Esitetylla kasvulla (+ 7000 asukasta) likennemaarat kasvavat Nikkilantiella jokaisessa vaihtoehdossa ja paapaino liikenteessa on
Helsingin suuntaan. Uusi yhteys radan poikki ei ole varsinaisesti likenneteknisesti valttamaton, mutta se keventaisi Pornaistentien
likennetta ja vahentaisi liikennejarjestelman haavoittuvuutta.

Oljytien likennemaariin kaikilla vaihtoehdoilla on lahes yhta suuri vaikutus. Nykytilanteessa Oljytien likennemaara on Nikkilan
kohdalla 5200-6100 autoa vuorokaudesta, ja Vaylaviraston taustaennusteen perusteella se kasvaa noin 1600 autolla vuoteen 2050
mennessa. Uuden maankayton seurauksena Oljytielle kohdistuu vield hieman liséa kasvua. (Nikkilasta lanteen VEO+ noin 1000
autoa vuorokaudessa, Ve1 ja Ve2 noin 800—-1000 autoa, Nikkilasta itaan kaikilla vaihtoehdoilla vaikutus on noin 700 auton
lisdkasvu vuorokausilikennemaariin).

Osana liikenneverkkovaihtoehtoa VE B on esitetty mahdollinen uusi yhteys radan poikki. Alikulkuna laskeutuminen radan alle
johtaa mittaviin leikkauksiin, koska maasto alkupaassa on korkeammalla kuin radan kohdalla ja rata pitaa alittaa ~5,5—6,0 metria
sen alta.

Siltaratkaisuna tasaukset ovat alikulkua helpommat, silla se pystyy hyddyntdmaan korkeaa maastoa radan etelapuolella ja taten
nousemaan radan yli ilman massiivista pengertamista. Vaikutukset maisemaan ovat alikulkua pienemmat myos radan
pohjoispuolella. Silta olisi kuitenkin massiivinen infrahanke, silla sen tasaus pitaa olla radasta 8 metria yli (radan aukean tilan
ulottuma ~6,8 metria ja siltakannen rakenteet ~1,0—1,2 metria).

Ymparistdvaikutuksia on molemmissa tapauksessa (alitus & ylitys) pyritty lieventdamaan tien jyrkemmilla kaltevuuksilla (7 %). Ali- ja
ylikulkuun liittyvien haasteiden vuoksi tutkittiin vaihtoehtoja, jossa uutta yhteytta radan poikki ei toteuteta, vaikka siitéa luopumisen
todettiinkin lisdavan likkennejarjestelman haavoittuvuutta.



Kuva. Visualisointi mahdollisesta alikulusta seka puron ylittavasta sillasta.



Kuva. Visualisointi seka radan seka puron ylittavasta sillasta.



Vaihtoehto 0+
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Kuva. Liikenneverkkovaihtoehto VE 0+.

Vaihtoehdossa maankayttd painottuu kokonaan radan etelapuolelle ja taten uutta yhteytta radan poikki ei toteuteta. Yhteydet
asemalle kulkevat lannesta uuden katuyhteyden kautta, joka kulkee Marskattanin 1api ja liittyy nykyiseen Martinkylantiehen. Idasta
yhteys on Mixintien kautta, jonka jalkeen nykyinen Svardfaltintien raitti muuttuisi katuyhteydeksi uudelle asematerminaalille.
Vaihtoehdossa myos pyritaan tukemaan Jokilaakson yhdistamista keskustaan.

Investointitarve vaihtoehdossa on vahaista, sisaltaen l1ahinna nykyisten liittymien ja yhteyksien (varsinkin kavely ja pyoraily)
parantamistarpeita. Maankaytto tiivistyy keskustan alueella, mutta yli kolmasosa kasvusta on osoitettu autoliikennevydhykkeelle
(aseman sijainnista r > 1 km). Tama lisaa autoliikennetta keskustassa ja sen lahettyvilla, vaikka ydinkeskustassa painottuvatkin
kestavat kulkumuodot. Vaihtoehto ei hyddynna kunnan maanomistusta tehokkaasti.
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Kuva. Liikenneverkkovaihtoehto VE 0+:n liikenneméaarat.

Liikkennemaarat lisaantyvatkin etelapuolella merkittavasti ja Pornaistentien parantaminen katumaiseksi tilaksi, joka mahdollistaa
jalankulun ja pyorailyn turvallisesti, on tarkeassa roolissa. Pornaistentiella toimenpide-ehdotuksena on maantiemaisen tilan
kaventaminen, Mixintien liittyman parannustoimenpiteet seka turvallisten ylityspaikkojen rakentaminen.



Vaihtoehto A
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Kuva. Liikenneverkkovaihtoehto VE A.

Radan pohjoispuolta ei rakenneta samassa laajuudessa kuin kaavarungossa on esitetty, vaan tassa vaihtoehdossa on tutkittu
toimivuustarkasteluin, kuinka paljon lisarakentamista voidaan sijoittaa radan pohjoispuolelle ilman uutta yhteytta radan poikki.
Tama vaihtoehto voi toimia myos VE B:n vaiheistuksena. Yhteys asemalta lanteen on ehdotettu liittymaan nykyiseen
Lukkarinmaentiehen ja sita kautta Martinkylantielle. Idasta yhteys kulkisi asemalle Mixintien seka Ison Kylatien kautta.

Toimivuustarkasteluiden tavoitteena on ollut pitda Pornaistentien keskivuorokausiliikenne tasolla, joka mahdollistaa sen ylittamisen
kohtuullisissa olosuhteissa. Tama liikennemaara on maksimissaan 10 000 autoa paivassa, ja talldin pohjoispuolelle voi sijoittaa
noin 2300 uutta asukasta.
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Kuva. Liikenneverkkovaihtoehto VE A:n liikennemaarat.

Vaihtoehdossa noin 2/3 kasvusta on aseman valittomassa laheisyydessa, ja kavely- seka pyorailypainotteinen keskusta laajenee.
Samanaikaisesti Pornaistentien likennemaarat kasvavat, ja sen ylittdmistarve kasvaa. Kuten vaihtoehto 0+:ssa, Pornaistentien
parantaminen on tarkeassa roolissa. Investointitarve on muuten vahaista ja vaihtoehto hyddyntaa kunnan maanomistusta
tehokkaasti.



Vaihtoehto B
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Kuva. Liikenneverkkovaintoehto VE B.

Nikkilan kartanon alue rakennetaan tehokkaasti radan pohjoispuolelle ja samanaikaisesti etelassa tiivistetddn maankayttdoa
keskustan laheisyydessa. Pohjoispuolelle sijoitetaan vahintaan 3000-4000 uutta asukasta. Radan poikki toteutetaan uusi
autoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn yhteys kartanon alueelle. Yhteys asemalta lanteen on ehdotettu liittymaan nykyiseen
Lukkarinmaentiehen ja sita kautta Martinkylantielle (kuten vaihtoehto A:ssa). Yhteys itaan jatkuu Pornaistentielle suoraan nykyisen
Bubbiksentien kautta.

Vaihtoehdossa lahes kaikki kasvu on aseman valittomassa laheisyydessa, ja kavely- seka pyorailypainotteinen keskusta laajenee
pohjoiseen. Samalla itd—lansi-akselilla olevat autoliikennevydhykkeella sijaitsevat alueet voidaan jattaa toteuttamatta.
Investointitarve vaihtoehdossa on suuri, uuden radan poikittaisen yhteyden karkeat kustannukset alikulkuna + lyhyena siltana yli 3
M€ ja pelkkana yhtena pitkana siltana yli 5 M€.
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O toimenpidetarve

Kuva. Liikenneverkkovaihtoehto VE B:n liikenneméaarat.

Autoliikenteen kasvu kohdistuu uudelle yhteydelle, ja liikenne keskustassa on sujuvampaa. Uusi yhteys tarjoaa myos sujuvan
varareitin hairidtilanteissa.

Asemanseudun liikennejarjestelyt

Asemanseudun liittamisesta idassa Pornaistentiehen on tehty erillistarkastelu: liittyminen Bubbiksentien kautta tai Mixintien kautta
tai siten, etta joukkoliikenne jarjestetaan eri reittia (Iso Kylatie) kuin muu autoliikenne (Mixintie—Svardfaltintien jatke). Samoin
asemanseudun liittdmisesta lannessa Martinkylantielle on tehty erillistarkastelu joko Marskattanin kautta tai Lukkarinmaentien

kautta. Nama erillistarkastelut eivat ole suoraan kytkoksissa mihinkaan paavaihtoehdoista (0+, A, B). Erillistarkastelut on tehty
vaihtoehto B:n rungon paalle.



Asemanseudun liittdminen ldnteen

VE B + Léntisen yhteyden vaihtoehdot
1:2000

— = w— \/aihtoehto Marskattanin kautta
Vaihtoehto Lukkarinméentien kautta

Raiteet

Kuva. Lantisen yhteyden vaihtoehdot kohti Martinkylantieta.

Marskattanin kautta kulkeva yhteys on mahdollista toteuttaa laadukkaampana, mutta Lukkarinmaentien vaihtoehto liittyy paremmin
nykyiseen katuverkkoon. Nykyisen Lukkarinmaentien koko katualuetta ei ole hyddynnetty, ja sen parantaminen olemassa olevalla
osuudella on mahdollista nykyisen katualueen raameissa. Marskattanin Iapi kulkeva vaihtoehto on perusteltavissa, mikali alueelle
kaavoitetaan maankayttéa (VEO+), jolloin yhteys palvelisi seka asemanseudulle kulkua etta uutta maankayttoa.



Yhteys Mixintien kautta

ji7] Tarve kaavam!

e
/| Iso Kylétie kdvelykatuna
T ~

" /'“": &

A~ i/
VE B + Mixintie joukkoliikennekatuna
1:2000

5 —x w « wes Ui / parannettava yhteys

Raiteet

Kuva. Tutkielma vaihtoehdosta, jossa asemanseudulle kuljetaan Mixintien ja Svardfaltintien jatkeen (nykyinen Svardfaltinpolku) kautta.

Mixintie valilla Iso Kylatie—Pornaistentie on nykyisin laadukas yhteys, jossa kadun kummallakin puolella on leveat erotuskaistat
seka yhdistetyt jk+pp-tiet. Isolta Kylatieltd lanteen Mixintien katualue kapenee huomattavasti ja kadulla on vain ajorata seka
yksipuolinen jalkakaytava, jonka parantaminen jk+pp:ksi on mahdollista nykyisella katualueella. Svardfaltintielle kaantymiselle
joudutaan varaamaan runsaasti tilaa nykyiselta asuinrakentamiseen kaavoitetulta tontilta, jotta linja-autot mahtuvat kohtaamaan
kaannoksessa.



Yhteys Bubbiksentien kautta
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Raiteet

Kuva. Tutkielma vaihtoehdosta, jossa asemanseudulle kuljetaan Bubbiksentien kautta.

Asemanseudulle lannesta tuleva yhteys jatketaan Bubbiksentien kautta Pornaistentielle. Yhteys on sujuva, mutta lisaisi
lapiajoliikennetta alueella. Lisaksi nykyinen Ratatupa seka nuorisotalo joudutaan siirtamaan pois katuyhteyksien alta.



Yhteys Ison Kylatien kautta

Ison Kylatien vaihtoehdosta tutkittiin kaksi erilaista alavaihtoehtoa. Ensimmaisessa alavaihtoehdossa Iso Kylatien lapi kulkee
kaksisuuntainen joukkoliikenne, muun liikenteen kulkiessa Svardfaltintien jatkeen (nykyisen Svardfaltinpolun) kautta. Toisessa
alavaihtoehdossa joukkoliikenne kulkee yksisuuntaisesti Isoa Kylatieta pohjoiseen, kdy matkakeskuksessa ja palaa sielta takaisin
ajaen Svardfaltintien jatketta etelaa kohti. Yksisuuntaisen variaation etuna on huomattavasti pienempi tilantarve Ison Kylatien
pohjoispaadyssa.
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Raiteet

Kuva. Tutkielma vaihtoehdosta, jossa Iso Kylatie on yksisuuntaisena joukkoliikennekatuna.
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Kuva. Tutkielma vaihtoehdosta, jossa Iso Kylatie on kaksisuuntaisena joukkoliikennekatuna.



Vaihtoehtojen vaikutusten arviointi eri arviointikriteereihin pohjautuen

Arviointikriteerit

EHEYTYVA
YHDYSKUNTARKENNE

OLEVAN RAKENTEEN
HYODYNTAMINEN

Ve 0+ ”eteldosaa painottava
malli”

Radan etela- ja pohjoispuoli
kytkeytyvat aseman ansiosta toisiinsa
nykyista paremmin etenkin kavellen ja
pyoralla.

Nykyinen keskusta-alue tiivistyy
kaikista vaihtoehdoista eniten, mutta
rakentamista sijoittuu myos ytimen
ulkopuolelle nykyisille
rakentamattomille alueille (Marskattan,
Akernas, Laaksosuontien itapuoli).

Kaikkia radan etelapuolella olemassa
olevia asuinalueita
kehitetaan/tiivistetaan.

Kehitetdan voimakkaasti (boldatut yli
600 asukasta)

1 Keskustan ydinalue (+900)

2 Y-korttelit

3 Nikkilantien varsi

4 Terveyskeskus ja Lukkari

5 Keskustan ytimen laajennus
6 Jokilaakso

7 Itéinen Jokipuisto

8 Ison Kylatien AO-alue

9 Suursuo

10-11 Marskattan ita + lansi
12 Metsérinne

16 Akernas

17 Laaksosuontien itapuoli

Vrt. Kaavarunko + 7000 alueen
eteldpuolelle.

Ve A ”tasapainomalli”

Toiminnot kytkeytyvat toisiinsa nykyista
paremmin etenkin kavellen ja pyoralla.

Nykyista keskustaa lahialueineen ei
kehiteta/tiivisteta yhta voimakkaasti kuin
vaihtoehdossa 0+. Rakentaminen
keskittyy aseman lahiymparistoon.
Keskusta-alue laajenee alueellisesti
pohjoiseen (Nikkildn kartano), mutta
vanha Nikkila sailyy nykyisellaan.
Etelapuolella kauimpia alueita ei oteta
kayttoon.

Kehitetdan voimakkaasti (600 asukasta tai
yli):

1 Keskustan ydinalue (+750)

2 Y-korttelit (+660)

5 Keskustan ytimen laajennus (+600)

6 Jokilaakso (+660)

17 Laaksosuontien itapuoli (+600)

13 Nikkiladn kartano (+ 2150)

Muut kehitettavat alueet:

3 Nikkilantien varsi

4 Terveyskeskus ja Lukkari

5 Keskustan ytimen laajennus
7 ltainen Jokipuisto

8 Ison Kylatien AO-alue

9 Suursuo

10 Marskattan ita

12 Metsarinne

Seuraavia alueita ei kehiteta: Marskattan
lansi, Akernas, Vanha Nikkila

Vrt. Kaavarunko pohjoispuoli +2300,
eteldpuoli 4700.

Ve B ”pohjoisosaa painottava malli”

Toiminnot kytkeytyvat toisiinsa nykyista paremmin
uuden poikittaisen yhteyden ansiosta (kaikki
liikennemuodot).

Nykyistd keskustaa lahialueineen ei
kehiteta/tiivisteta yhta voimakkaasti kuin
vaihtoehdoissa 0+ ja A. Keskusta-alue laajenee
alueellisesti (Nikkilan kartano). Aseman lahialueet
otetaan tehokkaasti kdyttoon molemmin puolin
rataa.

Kehitetdan voimakkaasti (yli 600 asukasta):
6 Jokilaakso
13 Nikkilan kartano (+ 4500 as)

Muut kehitettavat alueet:

1 Keskustan ydinalue (+500)
2 Y-korttelit

3 Nikkilantien varsi

5 Keskustan ytimen laajennus

Seuraavia alueita ei kehiteta: Itdinen Jokipuisto,
Ison Kylatien AO-alue, Suursuo, Marskattan ita ja
Iansi, Metséarinne, Akernas, Laaksotien itapuoli.

Virt. Kaavarunko etelépuoli +2000, pohjoispuoli
5000.



ASEMAN / MATKAKESKUKSEN
LAHIYMPARISTON (r=1 km)
RAKENTAMISMAHDOLLISUUDET
ERI MAANKAYTTOMUODOT
HUOMIOIDEN

Vaihtoehto mahdollistaa
asemaympariston (r=1 km) maankaytén
tehostamisen radan pohjoispuolella 2300
asukkaaseen, mutta vaihtoehdossa
mahdollisuutta ei hyédynneta (uutta
yhteytta radan pohjoispuolelle ei
rakenneta).

Vaihtoehto mahdollistaa
asemaympariston (r=1 km)
maankayton tehostamisen radan
pohjoispuolella enempaédn kuin
2300 uuteen asukkaaseen (uutta
yhteytta radan pohjoispuolelle ei
rakenneta).

Vaihtoehto mahdollistaa
asemaympariston (r=1 km) maankayton
merkittavan tehostamisen molemmin
puolin rataa myo6s pitkalla aikavalilla.
Toisaalta radan etelapuolella nykyiseen
keskustaan ja keskustan lantiselle
laajenemisalueelle ei sijoitu yhta paljon
rakentamista kuin vaihtoehdoissa 0+ ja A.



TOTEUTTAMISEDELLYTYKSET —
RAKENNETTAVUUS, KUNNAN
MAANOMISTUS

Heikot perustamisolosuhteet nykyisilla
peltoalueilla. Rakentaminen radan varteen
edellyttdd radan perusparantamista,
ratamelun ja tarinan torjumista. Suursuo on
osoitettu tadydennysrakentamiseen (+250),
pohjavesiolosuhteiden osalta haastava
paikka.

Kunnalla ei ole kaikilla merkittavimmilla
taydennys-/uudisrakentamisalueilla
maanomistusta:

» Keskustan ydinalue (+900) »>
kunnan maanomistus
hajanaista

*Y-korttelit > paaasiassa kunnan
omistuksessa

»Keskustan ytimen lantinen
laajennus > paaasiassa
kunnan omistuksessa

*Jokilaakso - kunnan
omistuksessa

*Marskattan itd - ei kunnan
omistuksessa

*Marskattan lansi - kunnan
omistuksessa

« Akernas - osin kunnan
omistuksessa

*Laaksosuontien itapuoli-> ei
kunnan omistuksessa

Monipuolisia tdydennysrakentamiskohteita
eri alueilla, mutta vain radan etelapuolella.
Kunnan maanomistusta Nikkilan kartanon
alueella ei hyddynneta.

Heikot perustamisolosuhteet nykyisilla
peltoalueilla. Rakentaminen radan varteen
edellyttdd radan perusparantamista,
ratamelun ja tarinan torjumista. Suursuo on
osoitettu taydennysrakentamiseen (+150),
pohjavesiolosuhteiden osalta haastava
paikka.

Taydennysrakentamiskohteita molemmin
puolin rataa. Kunnan maanomistus
hyédynnetaan tehokkaasti.

Merkittavimmat taydennys-
/uudisrakentamisalueet:

»Keskustan ydinalue (+750) >
kunnan maanomistus
hajanaista

*Y-korttelit (+660) - paaasiassa
kunnan omistuksessa

«Keskustan ytimen laajennus
(+600) > paaasiassa kunnan
omistuksessa

Jokilaakso (+660) = kunnan
omistuksessa

»Laaksosuontien itapuoli (+600) >
ei kunnan omistuksessa

«Nikkilan kartano (+ 2150) >
kunnan omistuksessa

Heikot perustamisolosuhteet
nyKkyisilla peltoalueilla.
Rakentaminen radan varteen
edellyttdd radan perusparantamista,
ratamelun ja tarinan torjumista.

Merkittavimmat taydennys-
/uudisrakentamisalueet:
*Jokilaakso - Kunnan
omistuksessa
+Nikkilan kartano (+ 4500
as) 2 kunnan
omistuksessa

Kunnan maanomistus
hyodynnetaan tehokkaasti (erit.
Nikkilan kartanon alueella).
Taydennys-/uudisrakentaminen
keskittyy muita vaihtoehtoja
enemman uusille alueille.



Arviointikriteerit

PALVELUJEN
SIJOITTUMISEDELLYTYKSET
JA MAHDOLLISUUDET

PALVELUJEN
SAAVUTETTAVUUS ERI
KULKUMUODOILLA

Ve 0+ "eteldosaa painottava malli”

Palvelujen lisdrakentamisen tarve selkeasti
radan etelapuolella.

Vaestémaaran lisdys mahdollistaa uimahallin
rakentamisen radan eteldpuolelle.

Pohjoispuolisten alueiden yhteydet
asemanseudun palveluihin paranevat kavellen ja
pyoraillen.

Junaliikenteen kaynnistyminen saattaa johtaa
bussiliikenteen vahentamiseen. Keskittamalla
bussilikenne uuteen matkakeskukseen keskustan
saavutettavuus paranee.

Keskeisista osista palvelut hyvin saavutettavissa
kavellen/polkupyoéralla. Akernés ja Marskattan
kavelyvydhykkeen ulkopuolella.

Ve A "tasapainomalli”

Palvelujen lisdrakentamisen tarve
molemmin puolin rataa.
Pohjoispuolelle sijoittuu lahinna
lahipalveluja. 2300 uutta asukasta ei
riittdva vaestopohja Lukkarinkoulun
siirtymiselle pohjoispuolelle.

Koko Nikkilaa palvelevien palvelujen
rakentamista pohjoispuolelle
rajoittaa uuden radan poikki menevan
yhteyden puute. Vaihtoehto ei
mahdollista uimahallin rakentamista
radan pohjoispuolelle.

Pohjoispuolisten alueiden yhteydet
asemanseudun palveluihin paranevat
kavellen ja pyoraillen.

Junaliikenteen kaynnistyminen saattaa
johtaa bussiliikenteen vahentamiseen.
Keskittdmalla bussiliikenne uuteen
matkakeskukseen keskustan
saavutettavuus paranee.

Palvelut ovat helpommin
saavutettavissa kavellen/pyoraillen
uusilta alueilta kuin vaihtoehdossa 0+.

Ve B ”pohjoisosaa painottava
malli”

Palvelujen lisdrakentamisen tarve
molemmin puolin rataa.

Lukkarinkoulu siirtyy Nikkilan kartanon
kaava-alueelle.

Pohjoispuolella voi sijaita koko
Nikkilaa palvelevia palveluja.
Vaestomaaran lisays ja liikenneverkon
kehittdminen mahdollistavat uimahallin
rakentamisen radan pohjoispuolelle.

Pohjoispuolisten alueiden yhteydet
asemanseudun palveluihin
paranevat kaikilla
liikennemuodoilla.

Junaliikenteen kaynnistyminen saattaa
johtaa bussiliikenteen vahentamiseen.
Keskittdamalla bussiliikenne uuteen
matkakeskukseen keskustan
saavutettavuus paranee. Mahdollisuus
ajaa joitakin vuoroja uuden yhteyden
kautta.

Lahes kaikki kasvu kavely-
Ipyorailyetaisyydella palveluista.



ASEMAN / MATKAKESKUKSEN
SAAVUTETTAVUUS (r= 1 km)

LIKENTEEN SUJUVUUS,
REITTIEN TOIMIVUUS
HUOMIOIDEN KAIKKI
LIKENNEMUODOT

LIKKUMISEN TURVALLISUUS

INFRAN INVESTOINNIT

VAIKUTUS
KULKUMUOTOJAKAUMAAN,
KESTAVIEN KULKUMUOTOJEN
ROOLI

Noin puolet kasvusta aseman
valittdbmassa laheisyydessa.

Keskustan alue ruuhkautuu, kun
maankaytto keskittyy kapealle
alueelle.

Pornaistentien ylittamistarve
kasvaa paljon.

Vahainen investointitarve,
Marskattanin uusi katuyhteys,
nykyisten liittymien
parantamistarpeita.

Keskustassa painottuvat
kestavat kulkumuodot, yli
kolmasosa kasvusta on
autoliikennevyohykkeella (r>1
km).

Noin 2/3 kasvusta aseman valittomassa
laheisyydessa.

Pornaistentien ylittaminen keskustan kohdalla
kohtuullisen helppoa, liikennejarjestelman
haavoittuvuus sailyy nykyiselldan. Aseman uuden
alikulun myota kavely- ja pyoraily-yhteydet ovat
sujuvat. Varareitti Martinkylan kautta pitké ja
nykyinen tien profiili ei tue sujuvaa joukko- tai
huoltoliikennetta.

Pornaistentien liikennemaarat kasvavat
maltillisesti, ja sen ylittdmistarve kasvaa.

Pornaistentien ja Nikkilantien liittymien
parantamistoimenpiteet, Kartanon alueen
katuverkko.

Nykyisella rakennetulla alueella
Lukkarinmaentielld merkittava parantamistarve
(nykyisin tonttikatumainen).

Kavely- ja pyorailypainotteinen keskusta laajenee,
itd-lansiakselilla olevat autoliikennevythykkeella
sijaitsevat alueet kasvavat hieman (alle 1/5
kasvusta).

Lahes kaikki kasvu aseman
vélittomassa laheisyydessa.

Liikenteen kasvu kohdistuu uudelle
yhteydelle, Pornaistentien
likennemaaran kasvu vain vahan
enemman kuin 0+. Liikenne
keskustassa on sujuvampaa. Uusi
yhteys tarjoaa sujuvan varareitin.

Pornaistentien ylittaminen on
helpompaa, Lukkarin alueen uusi
maankaytto sovitettava vilkkaaseen
kokoojakatuun.

Merkittava alikulun/sillan ja siihen
liittyvien katujen investointitarve,
pitka silta-ve neliohinnoilla arvioituna
5 M€, alikulku+ lyhyt silta -ve yli 3 M€.

Nykyisella rakennetulla alueella
Lukkarinmaentiella merkittava
parantamistarve (nykyisin
tonttikatumainen).

Kavely- ja pyorailypainotteinen keskusta
laajenee pohjoiseen, ita-lansiakselilla
olevat autoliikennevyohykkeella
sijaitsevat alueet voidaan jattaa
toteuttamatta.



Arviointikriteerit

KULTTUURIARVOJEN
TURVAAMINEN

Ve 0+ “eteldosaa painottava
malli”

Nikkilan kylan ja saterin arvokas
kulttuurimaisema sailyy nykyisellaan.

Keskustan ydinalueelle sijoittuu
merkittavasti tdydennysrakentamista. Ison
Kylatien vartta tulee rakentaa pieteetilla.
Mittakaavaltaan ja rakennustavaltaan
nykyisestd poikkeava
uudisrakentaminen Kylatien
pohjoisosassa vaikuttaa kielteisesti
alueen kulttuuriarvojen sadilymiseen.
Toisaalta sopivasti mitoitettu
tadydennysrakentaminen edistaa arvojen
sailymista.

Muinaisjaannos Vasternakern sailyy.
Muinaisjaannds Séderakern uhattuna
lisdrakentamisen (keskustan ytimen
laajeneminen lanteen) vuoksi.

Ve A ’tasapainomalli”

Keskustan ydinalueelle sijoittuu
tdydennysrakentamista. Ison Kylatien vartta tulee
rakentaa pieteetilla. Mittakaavaltaan ja
rakennustavaltaan nykyisesta poikkeava
uudisrakentaminen Kylétien pohjoisosassa
vaikuttaa kielteisesti alueen kulttuuriarvojen
sdilymiseen. Toisaalta sopivasti mitoitettu
tdydennysrakentaminen edistaa arvojen
sailymista.

Muinaisjadannds Vasternakern uhattuna
lisdrakentamisen (Nikkilan kartanon kaava-alue)
vuoksi. Muinaisjadnnés Séderakern uhattuna
lisarakentamisen (keskustan ytimen
laajeneminen lanteen) vuoksi.

Ve B ”pohjoisosaa painottava
malli”

Nikkilan kylan ja saterin arvokkaalle
kulttuurimaisema-alueelle sijoittuu
merkittava maara uutta rakentamista,
mika vaarantaa/havittaa maisemallisen
aluekokonaisuuden arvot.

Uusi radan ja joen ylittava silta (pituus
200m) on hallitseva elementti
nykyisessda maaseutuymparistossa.
Radan alittava ja joen ylittdva yhteys
johtaa suuriin maaleikkauksiin seka
pohjois- etta etelapuolella.

Parannettava yhteys pohjoiseen Lukkarin
alueen lapi on
kulttuuriymparistoselvityksen mukainen.

Paine tdydennysrakentamiseen Ison
Kylatien ymparistéssa pienempi kuin
vaihtoehdoissa 0+ ja A.

Muinaisjaannds Vasternakern uhattuna
lisarakentamisen (Nikkilan kartanon
kaava-alue) vuoksi. Muinaisjadnnos
Sdderakern uhattuna lisarakentamisen
(keskustan ytimen laajeneminen lanteen)
vuoksi.



KULTTUURIYMPARISTON
HYODYNTAMINEN
VETOVOIMATEKIJANA,;
TUNNETTAVUUDEN LISAAMINEN
JA IDENTITEETIN VAHVISTAMINEN

VETOVOIMAN LISAAMINEN
PAAKAUPUNKISEUDUN
OSAKESKUKSENA

Vaihtoehdossa ei osoiteta vanhaan
Nikkilaan uudisrakentamista, jolloin sen
arvot sailyvat.

Liian voimakas tdydennysrakentaminen
Kylatien pohjoispdassa on ristiriidassa
alueen arvojen kanssa (liian rankka ja paikan
henkea rikkova purkaminen, korjaaminen tai
taydennysrakentaminen, rakennusten
historiallisen identiteetin ja autenttisuuden
menettdminen)

Vaihtoehdossa ei osoiteta
vanhaan Nikkilaan
uudisrakentamista, jolloin
sen arvot sailyvat.

Vanhan Nikkildan uudisrakentaminen on
ristiriidassa alueen arvojen sailymisen
kanssa (peltoalueiden rakentaminen,
taydennysrakentamisen harkitsematon,
historiallista rakennetta ja
rakennustapaa rikkova sijoittelu).



YLEISKAAVAN
MUKAISUUS (Sipoon
yleiskaava 2025,
voimaantulo 25.1.2012)

Mahdollistanee aluevarausten osalta
yleiskaavan mukaisen kasvutavoitteen
toteutumisen (Nikkilaan +12 000
asukasta vuoteen 2025 mennessa),
mutta alueen eteldosa rakentuu
suunniteltua tehokkaammin aina
Oljytielle saakka. Liikenteen osalta ei
mahdollinen vaihtoehto
(ruuhkautuminen).

Rakentamisalueet yleiskaavan mukaisia
lukuunottamatta Marskattanin lansiosaa
(=jokiuoman lansipuoli),
taajamatoimintojen alueet huomattavan
laajoja (myOs C-alueen rajaus radan
pohjoispuolella laaja).

Ei hyédynna yleiskaavan C- ja A-
varauksia radan pohjoispuolella.

Vrt. Kaavarunko + 7000 alueen
eteldpuolelle.

Mahdollistanee aluevarausten osalta yleiskaavan
mukaisen kasvutavoitteen toteutumisen (Nikkilaan
+12 000 asukasta vuoteen 2025 mennessa), mutta
pohjoispuolelle voi sijoittua talldin vain noin 2300
uutta alueen etelaosan rakentuessa suunniteltua
tehokkaammin aina Oljytielle saakka. Liikenteen
osalta ei mahdollinen vaihtoehto (ruuhkautuminen).

Kaikki rakentamisalueet yleiskaavan mukaisia,
taajamatoimintojen alueet huomattavan laajoja (myos
C-alueen rajaus radan pohjoispuolella laaja).

Tieliikenteen yhteystarve Kartanon kaava-alueen ja
Martinkylan valilla yleiskaavan mukainen.

Vrt. Kaavarunko pohjoispuoli +2300, eteldpuoli 4700.

Mahdollistaa parhaiten yleiskaavan
mukaisen kasvutavoitteen
toteutumisen (Nikkildaan +12 000
asukasta vuoteen 2025 mennessa).
Edellyttda radan molempien puolien
rakentumista (kaikki alueet
hyédynnetaan).

Toteuttaa radan pohjoispuolella
yleiskaavaa.

Kaikki rakentamisalueet yleiskaavan
mukaisia, taajamatoimintojen alueet
huomattavan laajoja (myds C-alueen
rajaus radan pohjoispuolella laaja).

Yleiskaavassa ei ole osoitettu
uutta tieliikenteen yhteystarvetta
radan poikki.

Vrt. Kaavarunko eteldpuoli +2000,
pohjoispuoli 5000.



MAL 2019-
SUUNNITELMAN
MUKAISUUS

Mahdollistaa MAL 2019 mukaisen kasvutavoitteen
+8 500 toteutumisen (Nikkilassa 10 500 asukasta
vuoteen 2030 mennessa ja 14 500 asukasta
vuoteen 2050 mennessa), mutta alueen etelaosa
rakentuu suunniteltua tehokkaammin aina
Oljytielle saakka.

Vrt. Kaavarunko + 7000 alueen eteldpuolelle.

Mahdollistaa MAL 2019 mukaisen
kasvutavoitteen +8 500 toteutumisen
(Nikkilassa 10 500 asukasta vuoteen 2030
mennessa ja 14 500 asukasta vuoteen 2050
mennessa).

Rakentaminen volyymiltadn hieman
kaavarunkoa suunniteltua tehokkaampaa.

Vrt. Kaavarunko pohjoispuoli +2300,
etelédpuoli 4700.

Mahdollistaa MAL 2019 mukaisen
kasvutavoitteen +8 500 toteutumisen
(Nikkilassa 10 500 asukasta vuoteen
2030 mennessa ja 14 500 asukasta
vuoteen 2050 mennessa).

Rakentaminen volyymiltdan hieman
kaavarunkoa suunniteltua
tehokkaampaa pohjoispuolella.

Vrt. Kaavarunko eteldpuoli +2000,
pohjoispuoli 5000.



Asemanseudun liikennejarjestelyt; vaihtoehtojen vaikutusten arviointi

ALUE- JA
YHDYSKUNTARAKENNE

ASUMINEN JA PALVELUT

LIIKENNEJARJESTELMA

KULTTUURIYMPARISTO JA
TAAJAMAKUVA

KAYNNISSA OLEVIEN
SUUNNITELMIEN /
ASEMAKAAVAN
MUKAISUUS

Bubbiksentien parantaminen vaikuttaa
haitallisesti olemassa olevaan
rakennuskantaan ja lisda autoliikkennetta/
|apiajoliikennetta Ison Kylatien poikki alueen
pohjoispaassa.

Lisdantyva lapiajoliikenne ei tue Ison Kylatien
kehittamista elavana ja viihtyisana
kaupunkialueena.

Radan ja Bubbiksentien valinen alue ei
helposti hyddynnettavissa (melu+ tarina)
asuinrakentamiseen. Liike- ja toimistotilan
rakentaminen mahdollista.

Bussireitteja ajatellen sujuvampi vaihtoehto.
Bubbiksentien parantaminen
joukkoliikennekaduksi vaatii merkittavia
investointeja.

Ison Kylatien pohjoispaan luonne muuttuu
taysin ja arvorakennuksia joudutaan
purkamaan/siirtamaan.

Bubbiksentien parantaminen muuttaa tien
nykyista poikkileikkausta ja vaikuttaa
olemassa olevaan rakennuskantaan.

Iso Kyldtien pohjoispaa voidaan
rauhoittaa kavelykaduksi.

Mixintie on keskella olemassa
olevaa keskusta-asumisen ja
palveluiden aluetta ja tukee niiden
hyvia joukkoliikenneyhteyksia.

Ison Kylatien pohjoisin kortteli
rauhoitettavissa
ajoneuvoliikenteelta.

Mahdollistaa Ison Kylatien
pohjoispaan
kulttuuriympariston sailymisen
(kavelykatu).

Mixintien varren kortteleissa
tarvitaan kaavamuutos.
Katutilan tarve tulee tutkia
tarkemmin.

Ison Kylatien joukkoliikenne tukee Ison
Kylatien kehittamista ja palveluiden
sailymista.

Ison Kylatien joukkoliikenne tukee Ison
Kylatien kehittamista ja palveluiden
sailymista.

Mixintien loppuosuus ja Svardfaltintien jatke
voidaan mitoittaa vain henkil6autoliikenteelle,
jolloin ei tarvita lisda katutilaa joukkoliikenteen
mahdollistamiselle. Joukkoliikenne kulkee Ison
Kylatien pohjoisimman korttelin kautta.

Mahdollistaa Ison Kylatien pohjoispaan
kulttuuriympariston sailymisen.

Vaikuttaa jonkin verran asemakaavan
mukaiseen rakentamiseen, koska Svardfaltintien
jatke ei ole tarkoitettu
moottoriajoneuvoliikenteelle (asemakaavassa
osoitettu jalankululle ja pyorailylle).



Yhteys keskustasta lanteen; vaihtoehtojen vaikutusten arviointi

ALUE- JA YHDYSKUNTARAKENNE

ASUMINEN JA PALVELUT

LIIKENNEJARJESTELMA

KULTTUURIYMPARISTO JA
TAAJAMAKUVA

LUONTOARVOT

KAYNNISSA OLEVIEN
SUUNNITELMIEN / ASEMAKAAVAN
MUKAISUUS

Uusi tieyhteys sijoittuu alueelle, joka ei ole ensisijaista
rakentamisaluetta, kaukana asemasta r> 1 km.

Linjaus on perusteltavissa vain 0+-vaihtoehdossa. Siina
Marskattanin lansiosan rakentaminen on tosin osin yleiskaavan
vastaista.

Ei aiheuta lisakuormitusta nykyiselle rakennetulle alueelle.
Mahdollistaa korkeatasoisen katuyhteyden toteuttamisen, joka
palvelee lisdantyvaa liikennetta pitkallakin aikavalilla.
Mahdollisesti halvempi toteuttaa.

Uusi yhteys pirstoo nykyistd maaseutumaista ymparistoa
(yleiskaavassa MTH ja A). Jokiuoman ylitys saattaa aiheuttaa
haittaa jokiuoman luontoarvoille.

Ei asemakaavoitettua aluetta.

Tukee nykyista alue- ja yhdyskuntarakennetta paremmin kuin
Marskattanin vaihtoehto.

Nykyiselld asuntoalueella vahan tilaa, mutta asemakaavan
mukaiselle katualueelle mahtuvat levedmpi ajorata ja leveampi
jk+pp-tie.

Nykyisella rakennetulla alueella Lukkarinmaentiella merkittava
parantamistarve (nykyisin tonttikatumainen). Rakennetun
alueen |api ei voi johtaa suuria likennemaaria (huom. etenkin
0+)

Uusi yhteys pirstoo vahaisesti nykyista maaseutumaista

ymparistda, joka yleiskaavassa ja kaavarunkoluonnoksessa
esitetty kuitenkin rakennettavaksi alueeksi.

Rakennetun alueen osalta asemakaavoitettu.



