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1 Nykytilanne

Sibbesborgin alueen nykyinen liikennekulttuuri on autoliikennepainotteinen. Valtion hallinnoimat
yleiset tiet halkovat alueen ja muodostavat Sibbesborgin nykyisen liikenteellisen runkoverkon.
Alueen paaliikenneyhteydet itd-lansisuunnassa ovat Uusi Porvoontie (mt 170), joka on lisaksi
erikoiskuljetusten runkoreitti, ja Porvoonvayla (E 18). Pohjoiseen on Sipoonjoen molemmin puolin
yleinen tie, joista joen itapuolella oleva Soderkullantie jatkuu eteldaan Eriksnasintiena. Joen
lansipuolella oleva Massbyntie yhdistdaa Uuden Porvoontien ja reilun kahden kilometrin paassa
pohjoisessa olevan Hindsbyntien. Moottoritien eritasoliittymista Sibbesborgin alueelle sijoittuvat
Sipoonlahden ja Hangelbyn eritasoliittymat. Muiden yleisten teiden liittymajarjestelyt ovat tasossa
ja siten palvelevat ymparoivaa maankayttda hyvin.

Kunnan hallinnoimista kaduista paayhteyksia ovat Soderkullan lapi vieva Amiraalintie seka sen
ymparoivia asuinalueita palvelevat Hansaksenkaari, Karjuhaantie, Tasbyntie, Taasjarventie. Joen
lansipuolella oleva Hitantie tarjoaa yhteyden Uudelta Porvoontielta etelaan liittyen
Vainuddintielle, joka mukailee meren rantaa Gumbostrandiin.

Soderkullan keskustan seka Taasjarven ja Hansaksen asuinalueiden katuverkkoon kuuluvat
jalankulku- ja pyorailyvaylat. Jalankulku- ja pyorailyvaylia on myos Uuden Porvoontien varrella
koko matkalla Helsingin rajalta Hangelbyn tienhaaraan asti ja S6derkullantielld Hansaksesta
Uudelle Porvoontielle. Massbyn jalankulku- ja pyoratie Uudelta Porvoontieltd Arlan tehtaille
valmistui syksylla 2014. Talla hetkella kevyen liikenteen yhteys Eriksnasin alueelta Séderkullaan
kulkee Stor-Rosintieltd Neiti Miilintien risteykseen (Sipoonlahden koulu). Muuten kavelijat ja
pyorailijat hyodyntavat teiden ja katujen piennarta. Alueen pohjoisosassa on hyvat virkistysreitit
jarvien laheisyydessa ja siitd pohjoiseen Sipoon korpeen. Katuvalaistusta on Uudella Porvoontiell3,
Eriksnasintielld, Soderkullantielld, ja Massbyntielld sekd Soderkullan katuverkolla.

Alueen liikenteesta valtaosa on alueen lapi kulkevaa liikennetta. Porvoonvaylalla Sibbesborgin
kohdalla liikennetta on noin 25 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Uudella Porvoontiell3,
Soderkullantien lansipuolella keskimaardinen vuorokausiliikkenne on reilusti yli 5000 ajoneuvoa,
Soderkullantien ja Kalkkirannantien valissa hieman alle 5000 ajoneuvoa ja Kalkkirannantien
itdpuolella noin 2300 ajoneuvoa. Eriksnasintielld, Porvoonvaylan pohjoispuolella liikennetta on
vuorokauden aikana noin 1600 ajoneuvoa ja vastaavasti Porvoonvaylan eteldpuolella hieman yli
600 ajoneuvoa. Kalkkirannantielld keskimaarainen liikennemaara on hieman alle 2500 ajoneuvoa,
Soderkullantielld noin 3200 ajoneuvoa ja Massbyntiella noin 1400 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Kuva 1. Nykytilanne ja nykytilanteen liikennemaarat (KVL).

Sipoo liittyi vuoden 2012 alussa HSL:aan (Helsingin seudun liikenne) ja koko kunnan kattava
joukkoliikenteen linjastosuunnitelma hyvaksyttiin kevaalla 2013. Linjastosuunnitelman mukainen
HSL:n kilpailuttama joukkoliikenne alkoi elokuussa 2014. HSL:n liikenne tarjoaa
joukkoliikenneyhteydet HSL-alueella. Uudenmaan ELY-keskus toimii joukkoliikenneviranomaisena
Sipoon lapimenevan lilkenteen osalta. Harvan asutuksen takia joukkoliikenneyhteydet ovat
suurelta osin vaihdollisia. Eniten vuoroja on liityntalinjalla Soderkullasta Itakeskuksen
metroasemalle. Metroasemalla sipoolaiset voivat vaihtaa metroon ja poikittaisiin bussilinjoihin,
joilla padasee muualle padkaupunkiseudulle. Lisaksi joka paiva ajetaan bussilinja Eriksnasista
Soderkullan kautta Nikkildan. Koulupdivina liikennoidaan bussilinjoja, joilla tarjotaan yhteydet
lahikylista Soderkullan ja Nikkilan kouluihin. Soderkullassa asioivat voivat kdyttdaa naita samoja
linjoja, samoin tydmatkalaiset, jotka vaihtavat niista Soéderkullassa pidemmalle jatkaviin busseihin.

HSL:n liikenteen lisaksi Sibbesborgin aluetta palvelevat kauempaa Sipoon lapi ajavat bussilinjat,
tarkeimpana Porvoon ja Helsingin keskustan viliset linjat. Sipoon lapi ajavista linjoista osa liikenndi
Uutta Porvoontieta (mt 170) ja osa Porvoonvaylaa (E 18) pitkin. Porvoonvaylaa ajavat pikavuorot
eivat palvele Sibbesborgia nykyisin, silla lahimmat pikavuoropysakit sijaitsevat Landbossa ja
Porvoossa. Syksysta 2014 alkaen suuri osa vakiovuoroista kulkee moottoritietd, osa poikkeaa
Soderkullaan Hangelbyn ja Vasterskogin liittymista.



2 Tavoitteet

Sibbesborgissa tavoitellaan monimuotoista ja pikkukaupunkimaista ymparist6a, jossa kaikki nelja
liikkumismuotoa ovat tasa-arvoisesti edustettuna liikkennejarjestelmassa. Tilallisesti tdma
tarkoittaa sitd, etta katutila jaetaan tasapuolisesti kdvelijoiden, pyorailijoiden, joukkoliikenteen ja
muun autoliikenteen kesken. Seudullisesti tama tarkoittaa sitd, ettd Helsingin seudun kehittyessa,
joukkoliikenteen runkoyhteyksia parannetaan Helsingin keskustaan ja kehamaisesti ita-
l[ansisuunnassa huomioiden seudun tarkeat tyopaikka- ja palvelukeskittymat.

Talla hetkelld alue on kohtuullisen hyvin saavutettavissa kumipyorilla. Tavoitteena on kehittaa
aluetta siten, etta joukkoliikenteesta muodostuu kilpailukykyinen vaihtoehto henkiléautolle
suurimmilla matkavirroilla. Tavoitetta osittain myos tukevat seudun paavaylille ennustetut
liikenneruuhkat, mutta ennen kaikkea tavoitetta edistetaan joukkoliikennemyonteisella
maankaytonsuunnittelulla ja vaiheittain toteutuvalla joukkoliikenteen palvelutason paranemisella.
Alueen sisdisilla matkoilla tavoitellaan kavelyn ja py6railyn houkuttelevuutta.

Urbaaniin katutilaan tavoitellaan vilkasta kaupunkielamaa, mika tarkoittaa rakennusten rajaamista
katualueeseen ja umpinaisten kivijalkojen valttamista. Katutila on pidetty kompaktina, jotta tiivis
kaupunkirakenne ei hajoa yleisilla alueilla. Houkutteleva kavely-ymparist6 edellyttaa turvallisen,
esteettdman ja valaistun kavelyreitin lisaksi tiheda paikkojen verkostoa. Sen lisaksi, etta paikkojen
verkosto pitaa kavelijan mielenkiintoa ylla, se helpottaa kulkijaa orientoitumaan kaupungissa.

Pyorailyn houkuttelevuutta on lisatty varaamalla paakaduilta oma tila pyorailijoille. Tarkemman
suunnittelun yhteydessa liittymaratkaisuissa tulee huomioida pyo6railyn etuisuudet.
Jatkosuunnittelussa on myo6s huolehdittava pyorapysakdinnin riittavasta maarasta ja laadusta.
Pyorailyn suunnittelussa lahtokohtana on ollut, etta Sibbesborgin sisaisilla matkoilla autoilu on
mahdollista, mutta se ei valttamatta ole se jarkevin vaihtoehto. Talla tarkoitetaan sita, etta
pyorareitit ovat sujuvampia ja matka-ajoiltaan luotettavampia kuin henkildautolla tehdyt matkat.
Pyorailyn haasteena Sibbesborgissa on jyrkat maastonmuodot, mika aiheuttaa reiteille makia.
Hieman pidempi reitti esimerkiksi keskuspuiston tai joen varren kautta saattaa olla
houkuttelevampi vaihtoehto kuin suorin mahdollinen reitti yla- ja alamakineen.

Tavoiteltava joukkoliikenne ei tarkoita Sibbesborgin lopputilanteessa vain yhta raiteilla liikkuvaa
runkolinjaa lanteen. Joukkoliikennejarjestelma tulee kytkeytymaan laajemmin seudun raide- ja
muu runkolinjaverkostoon. Esimerkiksi seudun poikittaiset jokerilinjat, joita tulevaisuudessa voi
olla jopa kolme ja operoiden jopa raiteilla, palvelevat myos Sibbesborgin asukkaita laadukkaiden
vaihtoyhteyksien avulla. Taman lisaksi joukkoliikennejarjestelma perustuu liityntabussilinjoihin
seka bussireitteihin pohjoiseen ja itaan.

Toinen tarkea tekija laadukkaan joukkoliikennepalvelun jarjestamisessa on vaiheittaisuus.
Sibbesborgiin tavoitellaan nykyisesta asteittain paranevaa joukkoliikenteen palvelutasoa. Tama
tarkoittaa alkuun nykyisen joukkoliikennejarjestelman tehokkaampaa hyédyntamista
lisdpalveluiden avulla. Liityntapysakointi ja pikavuoropysakit parantavat nykyisen Séderkullan
joukkoliikennetarjontaa, vaikka yhtdan bussivuoroa tai -reittia ei lisattaisi alueelle. Alueen



vaiheittainen toteutuminen on suunniteltu siten, ettd uudet asukkaat ja tyopaikat on tehokkaasti
kytkettavissa nykyiseen ja pikku hiljaa tasta parannettuun joukkoliikennejarjestelmaan.

Tavoitteena on parantaa Itaiselle kasvukaytavalle sijoittuvan Sibbesborgin saavutettavuutta
seudullisesti. Nykyinen saavutettavuus on melko hyva, silla alue sijaitsee valtatien 7 (E18)
valittdmassa laheisyydessa ja yleisten teiden risteyskohdassa. Toisaalta ennustetut ruuhkat
paavaylilla heikentdvat alueen saavutettavuutta kumipyorilla. Etdisyys Helsingin keskustaan on
noin 30 km. Itdkeskukseen matkaa kertyy hieman yli puolet tasta. Vuosaari, jonka sataman
alueesta voi tulevaisuudessa kehittya nykyista merkittavampi tyopaikka-alue, on vield lahempana.
Ostersundomin Majvikiin, johon itimetroa ollaan jatkamassa seuraavassa vaiheessa, on matkaa
noin viisi kilometria ja Sakarinmdkeen, johon on suunnitteilla itdisen alueen liityntdasema, on alle
10 kilometria. Nykyiseen Sipoon kuntakeskukseen Nikkildaan on matkaa noin 20 km. Nikkilasta
edelleen Keravalle on alle 10 kilometria. Sibbesborgista itddn Porvooseen on matkaa noin 40 km.

Kaikille matkoille ei ole tarkoituksenmukaista esittaa henkildautolle kilpailevaa vaihtoehtoista
joukkoliikennematkaa. Tavoitteellista olisi, jos Sibbesborgin tuottavista matkoista kolmannes
tehtaisiin autolla, kolmannes joukkoliikenteelld, noin neljannes kavellen ja loput pyoraillen.
Ajallisesti joukkoliikennematkat sijoittuisivat arjen ruuhka-aikoihin ja automatkat vapaa-ajan
matkoihin. Sibbesborgista tavoitellaan aluetta, jossa auton omistaminen ei ole valttamatonta.
Tama tarkoittaa sitd, ettd alueella on hyvat palvelut, sieltd on kohtuullisen hyva joukkoliikenteen
tarjonta myos vapaa-ajan matkoille ja virkistaytyminen onnistuu myads lahella.

Pysakoinnin osalta Sibbesborgiin tavoitellaan sallivaa, markkinaehtoista pysdkdintia, joka ei ole
ristiriidassa kaupunkikuvallisten tavoitteiden kanssa. Rakenteellisen pysakoinnin lisaksi myos
katutila tarjoaa pysakaointia - erityisesti lyhytaikaista alueella asioiville ja vieraileville. Investoinnit
joukkoliikenteen palvelutason paranemiseen tulee nakya myos pysakointipaikkojen tarpeen
vahenemisenda. Samoin pysakointipaikkojen tehokas kayttd esimerkiksi vuorottaiskayttona ja
nimeamattomina paikkoina, vaikuttaa kokonaispaikkatarpeeseen.



3 Liikennejarjestelma

3.1 Katuverkko

Sibbesborgin osayleiskaavaluonnoksen liikenteellinen perusratkaisu on eri kulkumuodot salliva,
jatkuva katuverkko, joka luo aktiivista kaupunkitilaa ja yhdistaa alueen useaan eri suuntaan.
Monimuotoinen maankaytto ei yksin riitd, jos alue ei ole tarpeeksi laaja ja sita ei yhdista jatkuva
katuverkko. Tasta on tehty selvitys Helsingin toimesta ns. naapurustoanalyysilla. Selvitys
julkaistaan vuoden 2014 lopussa (Kaupunkibulevardit/KSV). Kaikki kulkumuodot huomioiva
liikennesuunnittelu tuottaa turvallisen liikenneympariston, joka houkuttelee myos muulla tavalla
kuin henkildautolla liikkkumiseen. Suurin osa asukkaista voi kdyttaa padivittdisessa arkieldamassaan
kestavia liilkkumismuotoja, kun palvelut (mukaan lukien joukkoliikenteen pysékit) sijaitsevat
lahella.

HEEl Moottoritie
=== Y|einen tie

= Paakatu

Kokoojakatu

Kuva 2. Sibbesborgin katu- ja tieverkko (Liite 9a).
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Kuva x. Sibbesborgin tarkempi katuverkko (Liite 9a).

Osayleiskaavan mukainen katuverkko on paaosin uutta, mutta tukeutuu nykyiseen tiestoon.
Sibbesborgin katuverkko on jaettu paakatuihin, kokoojakatuihin ja tonttikatuihin. Katuhierarkian
avulla parannetaan liikenteellisten paayhteyksien valityskykya ja turvallisuutta. Naille kaduille
keskitetdaan joukkoliikenne ja lapiajoliikenne. Siella pyoraily on myds erotettu muusta liikenteesta.
Kokooja- ja tonttikaduilla priorisoidaan ymparoivan maankayton tarpeet ja hiljennetaan
ajonopeuksia asukkaiden terveyden ja viihtyisyyden parantamiseksi.

Kaikille kaduille mitoitetaan jalkakaytavat. Paa- ja kokoojakaduilla se on molemmin puolin ja
tonttikaduilla vahintaan toiselle puolen ajorataa. Kaupunkiymparistdssa jalankulkijat ylittavat
kadun tasossa, mika on huomioitu ajonopeuksissa ja nakemissa. Alueen padkadut ja kokoojakadut
on mitoitettu linja-autoliikenteella liikennoitaviksi.

Katutilaan on mitoitettu katupuut jakamaan leveda katutilaa ja luomaan viihtyisampaa
kaupunkiymparistoa. Katupuiden valiin on mahdollista osoittaa kadunvarsipysakointia. Tilaa
voidaan hyodyntaa talvisin lumen véliaikaisena sijoituspaikkana. Padkaduilla katupuiden valiin
sijoitetaan bussipysakin odotustila. Rakennuksilla rajattujen katutilojen korostavaa vaikutusta
paadsto- ja meluhaittoihin vahennetdan ajoneuvoliikenteen teknologian kehittymisellg,
rakentamismaarayksilla ja tasapuolisella kulkumuotojakaumalla.
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Kuva 3. Pdakadun ja kokoojakadun poikkileikkauspiirrokset (LIITE 9b)



Katuverkon suunnitteluperiaatteina ovat seuraavat ohjearvot, joiden mukaan on myds tehty
katuverkolle ndkema- ja ajouratarkastelut.

Pituuskaltevuus

m paadkaduilla enintaan 7 %,

m  muilla kaduilla enintdan 8 %,

m liittymissa ja pysdkeilld enintdaan 2 %

m esteettomyyden erityistaso enintdan 5 %

Leveys:

ajokaista vahintaan 3,5 m

jalkakaytava ja pyoratie vahintaan 5 m
jalkakaytava vahintaan 3m

pyoratie vahintdan 3m

bussipysakin syvennys 3 m ja odotustila 3m
Viherkaista, jossa katupuita vahintdaan 3m

katualueen ja rakennuksen vilitila 0,25-0,5 m

Ajonopeus ja mitoitusajoneuvot
m Padkadut 40 —50 km/h

m Kokoojakadut 30 km/h

m Tonttikadut 30-20 km/h

Uusien katujen rakentaminen edellyttaa maaleikkauksia ja -tayttdja, jolla varmistetaan muun
muassa katujen liikennditavyys. Jatkosuunnittelussa on tarkemmin tutkittava miten tontit
rajautuvat katualueisiin ja mista esitetdan ajoyhteydet tonteille. Kun katualue rajautuu
rakennukseen, kadun tasaus vaikuttaa myds tontin tasaukseen.
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Yli 2 m leikkaus/tayttd
wes Y1 5 % kaltevuus

Kuva 4. Katujen pituusleikkaukset (LIITE 9c).

3.2 Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun ja pyorailyn yhteydet muodostavat padasiassa autoliikenteesta erotetun verkoston,
joka yhdistaa tarkeimmat toiminnot toisiinsa Sibbesborgin keskusta-alueella sekd yhdistaa alueen
naapurialueisiin, mm. Eriksndsiin. Nama reitit mahdollistavat nopeat sisdiset yhteydet mm. alueen
palveluille. Virkistysalueilla kevyen liikenteen reitit ovat jatkuvia ja ne ovat osa kdvelyn ja pyorailyn
verkkoa.

Aluetta halkaisevien moottoritien ja joen estevaikutusta on vdahennetty kevyen liikenteen
eritasoratkaisuilla. Kaavaluonnoksessa on esitetty nelja yhteystarvetta kavelijéille ja pyorailijoille
Sipoonjoen ylitse. Kaksi ndista on jo olemassa olevia siltoja. Uudet kevyen liikenteen sillat on
sijoitettu Uuden Porvoontien ja Porvoonvaylan valiin.

3.3 Joukkoliikenne

Sibbesborgin joukkoliikenteen kehitys on jaettu kolmeen vaiheeseen. Ensi vaiheessa (S-vaihe)
tukeudutaan kesalla 2014 kilpailutettuun paikallisliikenteeseen ja alueen lapi ajavaan
kaukoliikenteeseen. Joukkoliikenteen palvelutasoa parannetaan rakentamalla Sipoonlahden
eritasoliittymaan pikavuoroliikenteen pysakit, vaihtopysakit Eriksnasintielle, moottoritien
molemmin puolin liityntdapysakointia pyorille ja autoille ja kevyen liikenteen yhteydet pysakeille.
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Uutta maankayttod sijoitetaan ensi vaiheessa parhaiten joukkoliikennepalveluiden ldheisyyteen ja
siten otetaan mahdollisimman suuri hyoty nykyisesta joukkoliikenteesta.

<1, Kk

—_— -
ENONAIHA

Kuva 5. Sipoonlahden eritasoliittymdn parantaminen (Yleissuunnitelma vuodelta 1996, Uudenmaan tiepiiri)

Joukkoliikenteen kehittamisen toisessa vaiheessa (M-vaihe) Sibbesborgissa on noin 30 000
asukasta ja keskustan paakatuverkko on rakennettu lahes valmiiksi. Keskustassa paikallisbussit
keskitetdan kauppakadulle ja moottoritien rinnakkaiskadulle. Suurin osa bussilinjoista on
Itametron jatkeen liityntdlinjastoa kattaen seka Sibbesborgin etta Eriksnasin alueen.

Moottoritien eteldapuolelta Eriksnasista on erikseen yhteydet Helsingin suuntaan ja Sibbesborgiin.
Sibbesborgin alueelta tehokasta olisi palvella samalla linjalla Helsingin suunta ja Sibbesborgin
sisainen tarve. Jokin linja voi olla my&s maantien kautta. Alustavassa linjastossa kaikki linjat on
reititetty Porvoonvaylalle.

12



Nikkildadn (josta yhteys mm. Keravalle) l

bussi Porvoo-Hki,
Porvooseen

3 yhteys metrolle /
Ostersundomin hubiin

bussi Porvoo-Hki,
Helsinkiin

(liityntd)yhteydet mm.
- Helsingin keskustaan
- metron varteen

- Keha Ill:n tp-alueille

1000 m

Kuva 6. Toisen vaiheen (M-vaihe, jossa Itimetro on rakennettu Ostersundomiin) joukkoliikennelinjasto Sibbesborgissa
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wess Liityntabussi 1
e Liityntabussi 2
w— | jityntabussi 3

s Liityntabussi 4

OSTERSUNDOMIN YHTEINEN YLEISKAAVA
Joukiolikennekaavio / 1:30000 / 19.9.2014

Kuva 7. Ostersundomin alustavat liityntibussilinjat (Ostersundomin yleiskaavaehdotus 2014, Helsingin
kaupunkisuunnitteluvirasto)

Yleiskaavassa kannattanee varautua siihen, etta asuinalueelta toiselle on mahdollista kulkea
poikittain bussia pienemmalla julkisella valineelld (esim. nykyisten minibussien kokoisella)
palvelubussilla, koulutaksilla, taksilla, kutsujoukkoliikenteelld. Ko. reiteilla ei valttamatta ole
tarpeen sallia kulkua yksityisautoilla, mutta yleisten ja yhdisteltyjen kuljetusten jarjestaminen
lienee tehokkaampaa, jos yhteydet myds poikittain ovat mahdollisia. Mainitut ”julkisen liikenteen
poikittaisretit” voivat muutoin olla kevyen liikenteen kaytossa. Ne voivat olla osin kapeita niin,
ettei 2 autoa mahdu kohtaamaan joka paikassa. Samalla varaudutaan siihen, etteivat kulkuvalineet
ja kulkumuodot valttamatta 30 vuoden kuluttua ole samoja kuin nyt, vaan kehitysta on
tapahtunut.

Alustava linjastosuunnitelma perustuu kuvan 7 aluejakoon tehtyyn ennusteeseen asukkaista,
tyopaikoista ja palveluista. Kuvaan on myds arvioitu alueen joukkoliikenteen matkustajamaara
yhteen suuntaan aamuhuipputunnin aikana. Laskelmat perustuvat siihen, etta 0,75
joukkoliikennematkaa per asukas per arkivuorokausi. Tasta otetaan vain puolet, koska kyseessa on
vain ldhtevat matkat ja aamuhuipputunnin osuus (14 %) Alueen tydpaikoille saapuvia matkoja ei
ole huomioitu, koska asukkaita enemman ja lahtevat joukkoliikennematkat on arvioitu
suuremmaksi kuin saapuvat joukkoliikennematkat aamuhuipputunnin aikana.
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M-vaiheen lopputilanteessa vuonna 2035 Sibbesborgin alueelta ldhtee yhteensa
aamuhuipputunnin aikana noin 1 700 joukkoliikennematkaa. Matkat jakautuvat aika tasan
Eriksnasin, Sibbesborgin keskustan ja nykyisen Séderkullan alueille.

—
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Kuva 8. M-vaiheen ennustettu maankaytt6 ja aamun huipputunnin joukkoliikennematkat.

Kolmannessa eli loppuvaiheessa (L-vaihe) Sibbesborgia palvelee itd-lansisuuntainen raideyhteys,
joka mahdollistaa joukkoliikenteen erinomaisen palvelutason alueelle. Tata runkoyhteytta
taydentavat seudun muut joukkoliikenteen runkoyhteydet raideyhteyden solmukohdissa seka
bussilinjasto. Metrovaihtoehdosta on tehty esiselvitys, joka valmistui vuonna 2013.
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4 Vaikutukset

4.1 Liikenteen aiheuttamat haitat

Lilkenneturvallisuus on ollut Sibbesborgin liikkenneverkon suunnittelun reunaehto. Tama tarkoittaa
sitd, etta padkaduilla, joissa on priorisoitu autoliikenteen sujuvuutta, eri liikkumismuodot ovat
erotettu toisistaan ja ndiden ristedmiskohdat on suunniteltu ennustettu liikkennemaara, sallittu
ajonopeus ja nakemat huomioiden. Liikenneverkon hierarkialla on valtetty my6s saman
liikkumismuodon eri nopeuksilla etenevien konfliktit. Sibbesborgin liikkenneturvallisuuden on
arvioitu paranevan nykyisesta, vaikka lilkkennemaarat kasvavat uuden maankaytén vuoksi. Kavelyn
ja pyorailyn verkko laajenee ja laatutaso paranee, katuverkolle on esitetty maltilliset ajonopeudet
ja nopeusrajoitusten lisaksi urbaani ajoymparisto hillitsee ajonopeuksia, katuverkon suunnittelussa
on huomioitu nakemat ja merkittavimpiin liittymiin on esitetty lilkkennevalot. Jatkuva katuverkko
on myds tulevaisuudessa valaistu.

Kaavaehdotusvaiheessa tutkitaan tarkemmin liikenteen aiheuttama melu ja ilmanlaatu.
Luonnosvaiheessa haitat on huomioitu minimietaisyyksien avulla. Tiiviissa kaupunkiymparistossa
katupoly ja muut pienhiukkaset lisdantyvat. Naiden haittavaikutusta vahennetaan
pintamateriaaleilla. Niiden on myds arvioitu vahenevan autotekniikan kehittyessa. Esimerkiksi
moottorien kehittyessa ajonopeuksilla voidaan vaikuttaa meluhaittoihin, silla autoliikenteen
merkittava melunldhde on moottori, kun ajonopeus on alle 40 km/h. Sen ylittavilla nopeuksilla
merkittavin melunlahde ovat renkaat. Moottoritien aiheuttamia meluhaittoja voidaan vahentaa
Sibbesborgin alueella rakentamalla meluesteet moottoritien varrelle.

Sipoonjoen ja moottoritien estevaikutusta on minimoitu uusilla eritasoratkaisuilla.
Osayleiskaavaluonnoksessa ehdotetaan nelja ylittavaa siltaa Sipoonjoen yli. Naista kolme on
kevyen liikenteen siltoja. Sipoonlahden eritasoliittyman muutokset parantavat myos kevyen
liikenteen yhteyksia, kun nykyisista ajoneuvoliikenteen alikuluista toinen osoitetaan jatkossa
kavelylle ja pyorailylle. Nykyinen moottoritien ylittava silta levennetaan tai nykyisen sillan viereen
rakennetaan uusi silta. Tuleva paakatu linjataan suoraan sillalle.

Luonnosvaiheessa vaihtoehtona esitetyista raideliikennelinjauksista moottoritien viereen linjattu
vaihtoehto aiheuttaa vahemman estehaittoja Sibbesborgin keskustassa tai Sipoonjoen
l[ansipuolella.

4.2 Kestavyyskriteeristo

Sibbesborgin alueen kehittamiselle hyvaksyttiin vuonna 2013 kestavyyskriteeristd, jonka
tarkoituksena on ohjata jatkosuunnittelua. Liikkumisen osalta on seuraavat kriteerit:

m Liikkumistarpeen vahentdaminen ja vahapaastoiset liikkumistavat

m Pyordily ja kdvely ovat helppoja ja houkuttelevia vaihtoehtoja ympari vuoden

m Toimivat matkaketjut ja joukkoliikenteen hyva palvelutaso tukevat sujuvaa arkea
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Osayleiskaavavaiheessa kriteerien saavuttamista on edesautettu tilavarauksin (reitit,
kunnossapidon edellyttamat tilat, pysakit ja liityntapalvelut) ja kaavamaarayksin.

Mittareina ovat:

m Joukkoliikenteen mahdollistava asukastiheys
Riittévé asukastiheys on arvioitu alustavassa toisen vaiheen (M-vaihe) joukkoliikenteen
linjastosuunnitelmassa.

m Etadisyys ja lilkkumisen helppous alakeskuksesta toiseen
Etdisyys alakeskukseen eli Eriksndisiin on alle 5 km. Eriksndsiin on esitetty hyviit kevyen
liikenteen reitit ja joukkoliikennepalvelut.

m Matkaketjujen toimivuus
Osayleiskaavassa on ehdotettu pikavuoropysdkit moottoritien eritasoliittymddn. Pikapysdikkien
ja tulevan raideliikenneaseman Ildheisyyteen on esitetty tilavaraus liityntépalveluille.

m Liityntaliikenteen nopeus, vuorovili, saavutettavuus, sujuvuus kaikkiin suuntiin
Edellyttéd tarkemman suunnitteluvaiheen

m Liityntapysakointipaikkojen maara
Edellyttéd tarkemman suunnitteluvaiheen

m Kulkutapajakauma
Liikenne-ennusteen mukaan Sibbesborgin sisdisistd matkoista yli puolet tehddidn kdvellen ja
pyordillen.

m Katuverkon yhtenaisyys
Sibbesborgiin keskustaan on suunniteltu jatkuva katuverkko

m  Katutyyppien sopivuus paakulkuneuvon vaatimuksiin
Alueelle on suunniteltu hierarkinen katuverkko, jossa nopeusrajoitukset ja tilaratkaisut
vaihtelevat tarkoituksen mukaan.

m Ajonopeuksien pudottaminen
Keskusta-alueen katuverkolle on ehdotettu nopeusrajoitukset 20-40 km/h

B Pienentyva autopaikkanormi
Pysdkéintid ohjataan kaavamddrdyksin Idhinné kaupunkikuvallisesti, paikkojen tehokasta
kéyttod edistetddn edellyttdmdllé nimedmdttémid paikkoja ja paikkojen vuorottaiskéytolld,
mikdli Iéheisyydessd on sekd asumista ettd tyopaikkoja Kysynndn ja tarjonnan tasapaino
mddrdytyy markkinaehtoisesti.
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4.3 Liikenne-ennuste ja ajoneuvoliikenteen toimivuus

4.3.1 Liikenne-ennuste

Lilkenne-ennuste on tehty vuoden 2035 tilanteeseen, jossa metro on jatkettu Majvikiin, ja
Sipoosta on busseilla liityntaliikenne metrolle (M-vaihe). Liikenne-ennuste on tehty HSL:n HELMET-
liikenne-ennustemallilla HU2011-aineistoihin® perustuen. Menetelma perustuu tehtyihin
liilkkumistutkimuksiin, joten malli pohjautuu nykyiseen liikkumiskayttaytymiseen.

Osayleiskaavan luonnosta varten tehdyssa lilkkenne-ennusteessa Sibbesborgin, Eriksnasin ja
Ostersundomin maankéayttétietoja on muutettu kuvaamaan tutkittavaa tilannetta. Sibbesborgissa
ja Eriksnasissa tama tilanne on sellainen, etta kaikki kaavassa vuoteen 2035 mennessa
toteutuvaksi ajateltu maankayttd on toteutunut. Ostersundomissa taas on asukkaita sellaisen
skenaarion mukaisesti, jossa vuoteen 2060 mennessa asukkaita on 70 000, ja tyopaikkoja taas on
arvioitu olevan 10 000 lahinna metroasemien |laheisyydessa vuonna 2035.

Lilkenne-ennusteesta on sijoiteltu verkolle aamu- ja iltahuipputunnin ajoneuvoliikenne, jotka on
esitetty kuvassa 7. Varit kuvaavat autoliikenteen ruuhkautumista seudullisesti eli sita, kuinka suuri
osa ajoneuvoliikenteen kapasiteetista on kdytdssa. Ennusteen mukaan liikenne ruuhkautuu
Porvoonvaylalla Keha lll:n ja Sipoonlahden eritasoliittyman valilla. Aamuhuipputunnin aikana
liikenne ruuhkautuu Helsingin suuntaan ja vastaavasti iltahuipputunnin aikana Porvoon suuntaan
vievill3 kaistoilla. Ostersundomin yleiskaavassa varaudutaan lisdkaistan rakentamiseen suuntaansa
Porvoonvaylalla raskaan ja joukkoliikenteen kaytt66n Porvoonvaylan ruuhkautumisen
liikenteellisten haittavaikutusten lieventamiseksi. Sibbesborgin liikennetta on kuvattu tarkemmin
kohdassa ”Ajoneuvoliikenteen toimivuus”.

Aamuhuipputunti 2035 : lltahuipputunti 2035

Kuva 9. Seudullinen ajoneuvoliikenteen ruuhkautuminen huipputunteina 2035.

Joitakin ennustettuja kulkutapaosuuksia on esitetty taulukossa 1. Sibbesborgin ja Eriksnasin alueen
sisdisilla matkoilla kdvelldan ja pyorailldadan ennusteen mukaan paljon, n. 50-60 % matkoista
ajankohdasta riippuen. Jos taas ajatellaan kaikki alueen asukkaiden ja alueella tyoskentelevien
tekemia matkoja (taulukossa Sibbesborgiin ja Eriksnasiin saapuvat tai sielta lahtevat matkat),

! Versiolla HELMET 1.0 ja perustuen HLJ2011:n (Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2011) vuoden 2035
tavoiteverkkoon ja maankayttéihin.
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henkildauton kulkutapaosuus koko vuorokauden matkoista on yli puolet, mutta etenkin ruuhka-
aikoina kaytetaan ahkerasti myos joukkoliikennettd. Kun tuloksia verrataan koko 14 kunnan

kulkutapaosuuksiin, on muistettava ettad 14 kunnan tuloksiin sisaltyy suuri maara helsinkilaisia,

jotka tekevat henkil6automatkoja vahemman kuin seudulla keskimaarin tehdaan.

HELMET-malli perustuu nykyiseen liikkumiskayttaytymiseen, joten tata ennustetta voidaan ajatella
arviona siitd, mita tapahtuu, jos liikkkumiskayttaytyminen ei muutu nykyisesta. Kuitenkin seudun

vakimaara on kasvanut merkittavasti ennusteessa, kaupunkirakenne on tiivistynyt ja ihmisten

ympadristotietoisuus ja arvomaailma muuttuvat jatkuvasti. Liikenne-ennuste voisi olla myds

tavoitelahtdisempi, jossa tutkitaan miten liikkumiskayttaytymisen muutos muuttaisi

ajoneuvoverkon kuormittumista ennustetilanteessa. Tilannetta voidaan muuttaa esimerkiksi
joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn korkealla palvelutasolla kuten Sibberborgin tavoitteissa on
kuvattu. Seudullisella tasolla voidaan myds ohjata kdytosta henkildautoilun vahentdamisen

suuntaan esimerkiksi tienkdayttomaksuilla ja tyo- ja ostosmatkojen pysakdinnin hinnan
korottamisella, mika vaikuttaa myds sipoolaisiin ja Sipoon lapi kulkevaan liikenteeseen.

Taulukko 1. Vuoden 2035 kulkutapaosuuksia

Taulukon lukuihin sisaltyvat 14 kunnan alueella eli Helsingin seudulla

Kulkutapaosuus

ja kehyskunnissa tehdyt matkat. Henkils. | Joukko. Kayely
auto liilkenne .!a...
pyoraily
Sibbesborgista ja Eriksndsista |lahtevat matkat (sisaltden 45 % 37 % 17 %
= sisdiset matkat), aamuhuipputunti 2035
<C | Sibbesborgin ja Eriksnasin sisdiset matkat, 19% 22 % 60 %
aamuhuipputunti 2035
Sibbesborgiin ja Eriksndsiin saapuvat matkat, (sisdltdaen 55 % 30 % 15 %
_ sisdiset matkat), iltahuipputunti 2035
= Sibbesborgin ja Eriksndsin sisdiset matkat, iltahuipputunti | 35 % 12 % 53%
2035
Sibbesborgiin ja Eriksnasiin saapuvat tai sielta lahtevat 58 % 28 % 13 %
X matkat (sisdltden sisdiset matkat), koko vuorokausi 2035
g Sibbesborgin ja Eriksndsin sisdiset matkat, koko vuorokausi | 30 % 13 % 57 %
é 2035
¥ | 14 kunnan asukkaiden 14 kunnan alueella tekemat 49 % 23 % 28 %

matkat, koko vuorokausi 2035
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4.3.2 Simulointimenetelma

Mikrosimuloinnissa mallinnetaan liikennetta yksittaisen ajoneuvon tarkkuudella.
Simulointiverkkoon on kuvattu kaistajdrjestelyt, liittymatyypit ja joukkoliikennejdrjestelyt. Siten
katuverkon valityskyky vaikuttaa verkon lilkkennemaariin. Simulointimallissa kehittyy jonoja sinne
missa liittymien ja kadun valityskyky ei riita ennustettuun kysyntaan.

Mikrosimuloinnin avulla pystytdaan tutkimaan makromallia yksityiskohtaisemmin miten verkolliset
muutokset vaikuttavat koko alueen liikenteelliseen toimivuuteen ja suuntautumiseen. Alueen
liilkenteellisessa toimivuustarkastelussa onkin hyva huomioida myds liikenteen saapuminen
alueelle, jolloin liittymien valityskyky jaksottaa lilkenteen saapumista alueelle. Talloin verkolliseen
toimivuuteen vaikuttaa myos liittymien valityskyky alueelta poistuvan liikenteen osalta.

Simuloinneissa on kdytetty Paramics-mikrosimulointiohjelmistoa, jossa on kaytéssa dynaaminen
reitinvalintamalli. Simuloidessa ohjelma valitsee yksittaisille ajoneuvoille optimoidun reitin, joka
perustuu matkan pituuteen ja matka-aikaan seka katujen hierarkiaan. Tama koskee 85 %
liilkenteestd, jonka oletetaan tuntevan reitit ja tietdvan iltahuipputunnin ruuhkapaikat valttaen
niitd mahdollisuuksien mukaan. Taten myo6s verkko kuormittuu tasaisemmin.

Simulointi perustuu dynaamiseen reitinvalintamalliin, jossa reitin valintaan vaikuttaa myos
simuloinnin sen hetkinen ruuhkautumistilanne. Joten samalla simulointiverkolla tehdyt simuloinnit
voivat tuottaa hieman toisistaan poikkeavia liikennemaaralukuja. Reitinvalinta ei perustu vain
reitin pituuteen, vaan siihen vaikuttaa myds matka-aika. Mallissa pyritddan myds huomioimaan
opastettujen ajoreittien ja kuljettajien itse havaitsemien oikoreittien vaikutus kuormituksen
jakautumaan verkolla.

Simulointituloksia on analysoitava esimerkiksi tunnin keskiarvoista, silla hetkittaiset
simulointitilanteet eivat valttamatta kerro liikkennejarjestelman todellista tilannetta. Dynaaminen
reitinvalintamallin ansiosta tunnin keskiarvot ja summat kertovat keskimaaraisen
huipputuntitilanteen kohtuullisen hyvin.

4.3.3 Sibbesborgin simulointimalli

Sibbesborgin simulointimalli kattaa alueen padkadut ja tarkeimmat syotto-/sisdantulokadut.
Simulointimallin katuverkko rajautuu pohjoisessa Uuteen Porvoontiehen, eteldssa Eriksndsintiehen
ja Kalkkirannantiehen. Simulointimallin katuverkolle on asennettu nopeusrajoitukset siten, etta
padkaduilla rajoitus on 40 km/h ja syottokaduilla 30 km/h.

Simulointimallin 1aht6- ja maaranpaamatriisi on saatu EMME-mallista, eli simulointi kuvaa liikenne-
ennusteen tapaan vuoden 2035 liikennetta. Simuloinneilla on kuvattu sekd aamuhuipputunti (AHT)
ettd iltahuipputunti (IHT). Ennen huipputuntia verkolle syotettiin liikennetta 10 minuutin ajan,
joten huipputunnin ja tulosten tallentamisen alkaessa verkko ei ole tyhja.

Sibbesborgin liikkenteen toimivuutta arvioitiin ajoneuvokohtaisten viivytysten seka
enimmaisjonopituuksien perusteella. Paramics-mikrosimulointiohjelmisto laskee linkkikohtaiset
viivytykset yhteen ja laskee sen perusteella ajoneuvokohtaiset keskimaaraiset viivytykset.
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4.3.4 Liikenteen toimivuus

Sibbesborgin simulointimallin liikennemaarat aamu- ja iltahuipputuntien aikana on esitetty kuvissa
8 ja 9. Kuvissa on esitetty kaistakohtaiset liikennemaarat eri varein seka
poikkileikkausliikennemaarat numeroin. Liikennevirrat ovat aamulla voimakkaimmillaan Uudella
Porvoontielld ita-lansisuunnassa seka saavuttaessa Eriksndsintietd seka Kalkkirannantieta
Porvoonvaylalle. lltapaivalla liikenteen suuntautuminen on pdinvastainen.

Liikennemaarat
(ajonrh)

o300
[ 300-s00
B 5001000
I 10001500
S

Kuva 10. Simulointimallin lilkennemaara aamuhuipputunnin aikana, vuoden 2035 ennuste.
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Liikennemaarat
(ajon/h)

] o300
[ 300-500
B 5001000
I 10001500
. s

Kuva 11. Simulointimallin liikennemaara iltahuipputunnin aikana, vuoden 2035 ennuste.

Tulosten (kuvat 10 ja 11) perusteella ajoneuvokohtaiset viivytykset ovat vuoden 2035 liikenne-
verkolla hyvin pienid. Myds jonojen pituudet ovat pisimmillaankin kohtuullisia (kuvat 12 ja 13).
Suurimmat haasteet liikenteen sujuvuudelle aiheuttavat Porvoonvaylalle tai — vaylalta liittyminen.
Malliin on tasta syysta asetettu liikennevalot Porvoonvaylan rampeille jonoutumisen
ehkaisemiseksi ja liilkenteen sujuvuuden parantamiseksi. lIman liikennevaloja simulointimallin
katuverkko tukkeutuu etenkin aamuhuipputunnin aikana.

Porvoonvaylan lantinen liittyma aiheuttaa jonkin verran jonoutumista Eriksnasintiella sekda aamu-
ettd iltahuipputunnin aikana. Ajoneuvokohtaiset viivytykset ovat kuitenkin suurimmaksi osin
erittdin pienid. Suurimmat ajoneuvokohtaiset viivytykset ovat liikennevaloliittymissa, etenkin
Uuden Porvoontien ja Amiraalintien seka Eriksndsintien ja Hiekkamaentien liikennevaloliittymissa
iltahuipputunnin aikana, mutta ndissakin viivytykset ovat kohtuullisia. Liikennevalojen
kiertoaikojen optimoinnilla pystytaan kuitenkin viivytyksia jonkin verran pienentamaan.
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Keskimaarainen
ajoneuvokohtainen viivytys
linkillda AHT

>80 s (erittain huono)
>55 s (huono)

>35 s (valttava)

>20 s (tyydyttava)
>10's (hyva)

Kuva 12. Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viivytykset liilkenneverkolla aamuhuipputunnin aikana, vuoden 2035 ennuste.
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Keskimaarainen
ajoneuvokohtainen viivytys
linkilla IHT

>80 s (enttain huono)
>55 s (huono)
>35 s (valttava)

>20's (tyydyttava)
>10s (hyva)

Kuva 13. Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viivytykset lilkenneverkolla iltahuipputunnin aikana, vuoden 2035 ennuste.
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Kuva 14. Suurimmat jonopituudet aamuhuipputunnin aikana, vuoden 2035 ennuste.
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Kuva 15. Suurimmat jonopituudet iltahuipputunnin aikana.

26



5 Johtopaatokset

Nykyisin Sibbesborgin alueen liikennekulttuuri on autoliikennepainotteinen. Aluetta halkaisevat
liilkennevaylat ja vesisto. Valimatkat ovat pitkid, mikd houkuttelee oman auton kadyttoon. Viihtyisaa
kavely-ymparistoa tarjoaa laaja virkistysreittiverkosto, joka ei palvele arjen matkoilla.
Virkistysalueet ja luonto on Sibbesborgin nykyinen vahvuus, jota tulee myos jatkossa vahvistaa
entisestaan. Silla on vaikutusta vapaa-ajalla tehtavien matkojen pituuteen ja tarpeeseen.

Kaikki liikkumismuodot huomioonottavan, monimuotoisen, viihtyisan seka toimivan
kaupunkimaisen ympariston toteutuminen edellyttdaa maaratietoista sitoutumista asetettuihin
tavoitteisiin. Pyorailyn ja kavelyn osalta on kiinnitettdva huomiota yhtendiseen, jatkuvaan ja
korkeatasoiseen vaylastoon. Lisaksi tiivis rakentaminen ja palveluiden keskittaminen parantavat
saavutettavuutta jalankulun ja py6rdilyn nakékulmasta, kun valimatkat pysyvat lyhyina.
Vastaavasti joukkoliikenteen osalta hankkeiden vaiheittainen toteutus helpottavat tavoitteiden
saavuttamista. Tavoitteiden toteutuminen parantaa huomattavasti alueen joukkoliikenneyhteyksia
ja ndin ollen mahdollistaa joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattamisen ja autottoman
asumisen. Toimivat joukkoliikenneyhteydet myos helpottavat ja mahdollisesti lisdavat alueen ja
etenkin padkaupunkiseudun vilista pendeldintia.

Nykyiseen tiestoon tukeutuvan, kaikki kulkumuodot huomioonottavan katuverkon avulla
pystytdan hallitsemaan uuden maankadyton synnyttamia lilkennevirtoja. Autoliikenteen osalta
huomio on kiinnitettava erityisesti sujuvuuteen, turvallisuuteen seka paasto- ja meluhaittoihin.

Toimivuustarkastelujen perusteella Sibbesborgin alueen liikenne toimii ennustevuoden 2035
tilanteessa erittdin hyvin, silla katuverkolle ja alueen tieverkolle ei muodostu merkittavia ruuhkia.
lltahuipputunnin aikana verkolla on suurempi kokonaisliikennemaara, mutta aamuhuipputunnin
aikana lilkenne jonoutuu hieman enemman etenkin moottoritieliittymien ldheisyydessa. Tama
johtuu siitd, etta liilkennevirrat suuntautuvat aamuhuipputunnin aikana voimakkaasti
Porvoonvaylalle. Liikennevalojen avulla liittymiin saapuvaa liikennetta pystytaan kuitenkin
saatelemaan ja ndin ollen parantamaan liikenteen toimivuutta.
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