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ARENDE 1011/2010

Sibbo, delgeneralplan for Tallmo, plan G 20.

Delgeneralplanen galler ett omrade pa 1600 ha, som ligger pa gransen mellan Sibbo kommun och Kervo stad. Omradet
klyvs av Martensbyvagen och Kervo-Nickby jarnvag. | soder avgransas planomradet av Kervovagen. Planomradet hor i huvud-
sak till Martensby (421) jordregisterby och i norr till delar av Paipis (426) jordregisterby.

Beskrivningen géller delgeneralplanekartan (1:5000) daterad 20.5.2015.

I den héar planbeskrivningen beskrivs bakgrunden till utarbetandet av planutkastet, malen. planprocessen samt planlésning-

arna och motiveringar och konsekvenser.

Planprocess och behandlingsskeden

Startskedet

Planeringsmdl (planldggningssektionen 19.1.2011, kommunstyrelsen 15.2.2011)
Planarbetet anhdngigt (kungérelse 17.3.2011)

Programmet for deltagande och bedémning fér pdseende (21.3.-21.4.2011)

Det férsta myndighetssamrdadet (Nylands NTM-central 22.8.2011)

!

Beredningsskedet (planlaggningssektionen)

Upprittandet av utredningar

- Basutrednings- och mdlsdttningsrapport (planléggningssektionen 28.3.2012)
Strukturmodellerna (planléggningssektionen 28.3.2012)

- Strukturmodellerna till pdseende (16.4.-16.5.2012)

Delgeneralplaneutkast (planldggningssektionen 10.10.2012)

- Delgeneralplaneutkastet till pgseende (29.10.-26.11.2012)

Planutkastets bemétande

!

Forslagsskedet (planlaggningssektionen, kommunstyrelsen)

Delgeneralplaneférsiag (markanvéndningssektionen 15.5.2013, kommunstyrelsen 4.6.2013 )
Delgeneralplaneférsiag (markanvéndningssektionen 28.8.2013, kommunstyrelsen 10.9.2013)

- Delgeneralplaneférslaget till pdseende 29.9.-25.10.2013

Det andra myndighetssamrddet 13.2.2014

- Bemétanden till utldtandena och anmdrkningarna 4.6.2014

Korrigerat delgeneralplaneférsiag (markanvéndningssektionen 4.6.2014, kommunstyrelsen 17.6.2014)
- Korrigerat delgeneralplaneférslag till pdseende 4.8.-15.9.2014

- Bemétanden till utldtandena och anmdrkningarna

Genomférandeprogram

!

Godkannande av planen (fullméktige)

Uppdaterat delgenaralplanaférsiag
(markanvéndningssektionen 10.12.2014, kommunstyrelsen 13.1.2015, fullmdktige 26.1.2015)

!

Godkannande av den korrigerade planen (fullméktige)

Delgeneralplanen som dndrats pd basen av NTM-centralens rdttelseyrkan godkdnns pd nytt.
(markanvéndningssektionen 20.5.2015, kommunstyrelsen 2.6.2015, fullmdktige 15.6.2015)
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1. Basuppgifter

1.1 Planomradets lage

Planomradet ar beldget i norra Sibbo, pa gransen till Ker-
vo stad, ca 7 km nordvast om Sibbo administrativa centrum
Nickby. Avstandet till Kervo centrum ar ca 4 km, till Traskan-
da centrum ca 9 km och till Helsingfors centrum ca 33 km.

| soder avgransas planomradet av Kervovéagen (148). Omra-
det klyvs i Ost-vastlig riktning av Martensbyvagen (11657)
och Kervo-Nickby jarnvag.

Avgransningen av Tallmo delgeneralplaneomrade baserar
sig pa Generalplan for Sibbo 2025. Delgeneralplanen berér
utdver generalplanens centrum-, tatorts- och utrednings-
omraden de glesbygdomraden som betraffande funktioner-
na riktar sig mot Tallmo centrum.

. Traskanda

3
>

TALLMO

Kervo . _— ‘
o

Nickby

Dickurshy

. Helsingfors

Planeringsomrddets avstdnd till ndrmaste centra.
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1.2 Delgeneralplanens syfte och innehall

Generalplaner ar en del av planeringssystemet fér anvand-
ningen och byggandet av olika omraden enligt markanvand-
nings- och bygglagen. Generalplanerna syftar i huvudsak till
att i stora drag styra samhallsstrukturen och markanvand-
ningen i kommunen eller en del av den (delgeneralplan) och
att samordna funktionerna. | generalplanerna presenteras
principerna for den efterstravade utvecklingen och anvisas
omraden som underlag for den mer detaljerade planlagg-
ningen, den Ovriga planeringen, markanvandningen och byg-
gandet. Generalplanen tjanar till ledning nar detaljplanen ut-
arbetas och andras samt nar atgarder annars vidtas for att
reglera omradesanvandningen.

Delgeneralplanen foér Tallmo ar en av de viktigaste planer-
na nar det galler att verkstdlla kommunens tillvaxtstrategi.
Syftet med den delgeneralplan som nu ska utarbetas ar att
preciseras riktlinjerna fér markanvandningen i Generalplan
for Sibbo 2025. | delgeneralplanen faststalls de markanvand-
ningsprinciper enligt vilka Tallmo ska utvecklas till ett mang-
sidigt tatortscentrum som stodjer sig pa spartrafiken. | del-
generalplanen anvisas sadana byggnadsomraden for boende
och arbetsplatser som behdvs for tillvaxtmalet i generalpla-
nen. Likasa anvisas ett vagnat och en servicestruktur for till-
vaxten. Som en del av arbetet med delgeneralplanen utarbe-
tas ett verkstallighetsprogram fér omradet. Malaret for ge-
nomférandet av Tallmo delgeneralplan ar 2035.

Delgeneralplanen for Tallmo syftar till att reservera omraden
som styr detaljplaneringen. Den omfattar ingen dimensione-
ring av byggandet. Dimensioneringen granskas dock i sam-
band med bedémningen av hur omradena kommer att an-
vandas och vid konsekvensbeddémningen.

MBL 39 § Krav pa generalplanens innehdll

Ndr en generalplan utarbetas skall férutom landskapspla-
nen beaktas:

1) att samhdllsstrukturen fungerar, ér ekonomisk och
ekologiskt héllbar

2) att den befintliga samhdillsstrukturen utnyttjas

3) att behov i anslutning till boendet och tillgéngen till
service beaktas

4) att trafiken, i synnerhet kollektivtrafiken och gdng-,
cykel- och mopedtrafiken, samt energiférsériningen,
vatten och avlopp samt avfallshanteringen kan
ordnas pd ett dndamdlsenligt och med tanke pd
miljén, naturtillgdngarna och ekonomin hdllbart sétt

5) att det ges méjligheter till en trygg, sund och fér olika
befolkningsgrupper balanserad livsmiljé

6) att det ordnas verksamhetsbetingelser for kommu-
nens ndringsliv

7) att miljéoldgenheterna minskas

8) att den byggda milj6n, landskapet och naturvdrdena
vdrnas

9) att det finns tillréckligt med omrdaden som ldmpar
sig fér rekreation.

Generalplanen fdr inte orsaka markédgare eller andra
rdttsinnehavare oskdliga oldgenheter.




Avgrdénsning av planeringsomrddet pd kommunens karta © Sibbo kommun, Mdtning och fastigheter. PG kartan en ruta = 1 km.

Delgeneralplan for Tallmo - Utgangspunkter och mal



1.3 Delgeneralplanens rattsverkningar

Delgeneralplanen foér Tallmo utarbetas som en generalplan
med rattsverkningar i skalan 1:5 000. Planens viktigaste ratts-
verkning ar att styra utarbetandet och d@ndringar av detaljpla-
ner.

Generalplanens rdttsverkningar for den 6vriga planeringen
och myndigheternas arbete

Generalplanen tjanar till ledning nar detaljplanen utarbetas
och andras samt nar atgarder annars vidtas for att reglera
omradesanvandningen.

Generalplanen ersatter en tidigare godkand generalplan for
samma omrade, om inte nagot annat bestdms i planen. Pa
ett detaljplaneomrade galler generalplanen inte, utom i fraga
om verkan nar detaljplanen dndras (MBL 42.1 §).

Nar myndigheterna planerar atgarder som galler omradesan-
vandningen och beslutar att vidta sadana atgarder, ska de
se till att atgarderna inte forsvarar genomférandet av gene-
ralplanen (42 § 2 mom. i markanvandnings- och bygglagen,
MBL). Skyldigheten géller saval statliga som kommunala myn-
digheter som har planerings- eller genomférandeuppgifter
med anknytning till omradesanvandning. En utredningsplan
eller en vagplan enligt landsvagslagen, till exempel, far inte
godkannas i strid med en plan med rattsverkningar.

Enligt lagen om friluftsliv kan en friluftsledsforrattning hallas
dven om ingen plan for friluftsled har uppgjorts, om frilufts-
leden har inkluderats i en plan som ar forenlig med markan-
vandnings- och bygglagen. | delgeneralplanen fér Tallmo har
friluftsleder inte planerats med sadan exakthet att man uti-
fran de leder som markerats i planen skulle kunna halla en
friluftsledsforrattning. Friluftslederna har mérkts ut pa plan-
kartan som riktgivande — endast forbindelsebehovet &r bin-
dande.

Bygginskréinkningar och dtgérdsbegrénsningar

| ett omrade som har en delgeneralplan med rattsverkning-
ar far tillstand att uppfora t.ex. en byggnad inte beviljas sa
att genomférandet av generalplanen forsvaras. Tillstand ska
dock beviljas, om forvagrande av tillstand pa grund av gene-
ralplanen skulle orsaka sokanden betydande oldgenhet och
kommunen eller, ndr omradet maste anses vara avsatt for na-
got annat offentligt samfund, detta inte l6ser in omradet el-
ler betalar skalig ersattning for olagenheten. Nar olagenheten
bedoms beaktas inte dndringar som intréffat i dgandeforhal-
landena efter det att generalplanen godkdnts, om de inte har
gjorts for genomforande av generalplanen.

For rekreationsomradena (VL) och naturskyddsomradena
(SL) innehaller planbestammelsen en ovillkorlig byggnadsin-
skrankning: nya byggnader far inte uppféras i omradet (43 §
2 mom. i MBL). | rekreationsomradena galler byggnadsbe-
gransningen dock inte byggnader och konstruktioner som be-
tjdnar rekreation.

For rekreations-, skyddsgrén-, MY-, och MA-omradena och
omradena med naturvdrden galler en atgardsbegransning:
jordbyggnadsarbete och sadan tradfilining eller nagon an-
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nan harmed jamforbar atgard som forandrar landskapet far
inte vidtas utan tillstand, sdsom foreskrivs i 128 § MBL. Anso-
kan om tillstand for miljéatgarder ska riktas till Sibbo kommun.
Tillstand behovs inte for arbeten som &r nodvandiga for att ge-
nomfora general- eller detaljplanen eller som 6verensstammer
med ett beviljat bygglov eller atgardstillstand och inte for at-
garder med ringa verkningar.

Inom naturskyddsomraden (SL) &r jordschaktning, sprangning,
utjamning, fyllnad samt andra atgarder som &ventyrar omra-
dets naturtillstand férbjudna, tills dess att naturskyddsomrade
bildats enligt naturskyddslagen. Efter att naturskyddsomradet
bildats ar foregdende atgarder forbjudna utan av kommunen
beviljat tillstand for miljoatgarder. Av ELY-centralen skall bega-
ras utlatande over tillstandet for miljoatgarder.

Det ar forbjudet at inom fornminnesomraden (SM) utgréva,
overholja, andra eller pa annat satt rubba.

Aven fér vattenomraden (W) giller atgirdsbegransning enligt
MarkBygglL 128 § vilket forutsatter tillstand for gravande, ut-
fyllnad, muddring eller annan déarmed jamfor atgard.

Betydelsen av en generalplan med rdittsverkningar i besvdr éver
detaljplan

| ett beslut av férvaltningsdomstolen som gdller en detaljplan
inom omradet for en generalplan med rattsverkningar och ge-
nom vilket besvar har lamnats utan provning eller det 6verkla-
gade myndighetsbeslutet inte har blivit andrat till den del som
besvdren géller far andring sokas genom besvar endast om
hogsta forvaltningsdomstolen beviljar besvarstillstand (188 § 5
mom. MBL). Ovan ndmnda géller dock inte stranddetaljplaner.

Bestdmmelsen vill visa att om en viss fraga har avgjorts tidigare
i en plan med rattsverkningar, ska drendet inte ifragasattas en
andra gang pa en annan planniva eller i en annan tillstandsfra-
ga. | vilken omfattning bestammelsen tillampas beror naturligt-
vis pa hur pass detaljerad generalplan det handlar om. En re-
servering for ett bostadsomrade som har anvisats i stora drag i
generalplanen har inte avgjort fragan om hur och var omradets
interna gator, parker och nérservis ska placeras, utan dessa fra-
gor avgors forst i samband med detaljplanen. Daremot har om-
radets huvudsakliga anvandningsandamal faststallts i general-
planen.

Inlésningstillstdnd med stéd av generalplan

Vederborande ministerium kan, nar det allmanna behovet sa
kraver, bevilja kommunen tillstand att 16sa in ett omrade som
behovs for samhallsbyggande och dartill hérande regleringar
eller for kommunens planmassiga utveckling i 6vrigt (99 § 1
mom. MBL).

Vederbérande ministerium kan ge den myndighet som genom-
for planen ratt att 16sa in ett omrade som tagits in i landskaps-
planen eller att inskrdanka nyttjanderatten till det, om detta
ar nodvandigt for att genomfora landskapsplanen for att till-
godose statens, regionens, samkommunens eller kommunbe-
folkningens gemensamma behov. Ett omrade som inloses for
bostadsbyggande eller relaterat samhallsbyggande kan aven
inkludera rekreations- och skyddsomraden (99 § 2 mom. MBL).



2. Utgangspunkter for planeringen

2.1 Planeringslaget

2.1.1 Landskapsplanen

Planeringsomradet omfattas av den Overgripande land-
skapsplanen fér Ostra Nyland, vilken faststalldes av miljdmi-
nisteriet 15.2.2010. Miljéministeriet faststallde 30.10.2014
Etapplandskapsplan 2 for Nyland. Etapplandskapsplanen
ersatte vid faststallelsen I6sningarna i helhetslandskapspla-
nen for Ostra Nyland gillande titortsstrukturen med stdd-
jande trafiksystem samt handelns servicestruktur. P den
del av omradet som ligger innanfor Kervo stads granser gal-
ler Nylands landskapsplan, som faststélldes av miljoministe-
riet 8.11.2006.

I den s.k. helhetslandskapsplanen ar Tallmoomradet hu-
vudsakligen markerat som omrade for tatortsfunktioner (A)
och som ett utvidgningsomrade for tatortsfunktioner (A/r).
Kervo-Nickby jarnvagsdragning har vid Tallmo fatt en rikt-
givande reservering for en station. Det kringliggande om-
radet ar i landskapsplanen markerat som omrade for cen-
trumfunktioner (C). Golf Talma och Talma Ski ar, i enlighet
med landskapsplanen, markerade som omraden for idrotts-
och rekreationsanldaggningar. Bastukdrr och Lonnbacka ar-
betsplatsomrade finns dven upptagna i landskapsplanen
(TP). I landskapsplanen har ocksa grundvattenomradena
(pv), stamledningen fér naturgas i planeringsomradets Ostra
del, som klyver planeringsomradet i nord-sydlig riktning (k)
samt behovet for en ny naturgasledning langs landsvag 148
markerats. De omraden som har angetts som vita omraden i
landskapsplanen berors inte av nagra anvandningsandamal
av riksomfattande, landskapsmassig eller region betydelse. |
den mer detaljerade planeringen kan man i de vita omrade-
na anvisa alla markanvandningsformer med lokal betydelse
beroende pa kommunens behov.

Landskapsfullmaktige godkdnde 20.3.2013 (faststalld av
MM 30.11.2014) Etapplandskapsplan 2 for Nyland som for-
nyar de gallande landskapsplanerna i Nyland med tanke pa
regionstruktur och trafiksystem som stéder den har struk-
turen och handelns servicestruktur. | etapplandskapsplan 2
har Tallmo-omradet anvisats delvis som ett omrade for tat-
ortsfunktioner. Omradet nara banan ar i enlighet med forsla-
get till landskapsplan ett omrade for tatortsfunktioner som
bor fortdtas. Ett behov av en gronforbindelse har anvisats
strax intill gransen till Kervo, fran Keinukallio pa Kervosidan
till Talma Golf. Etapplandskapsplanen anvisar en riktgivande
banstrickning fér Ostra banan som i huvudsak skulle g& i en
tunnel genom Tallmo delgeneralplaneomrade. Tunnelns ex-
akta ldge och dimensionering ska faststallas i den mer detal-
jerade planlaggningen. De vita omradena i etapplandskaps-
planen berdérs dartill av en planeringsbestammelse om att
omradena i forsta hand ar avsedda for anvandning av jord-
och skogsbruket samt av bindringar som stddjer detta. Bo-
stads- och arbetsplatsbyggandet ska styras till omradena for
tatortsfunktioner och till byarna. | den mer detaljerade pla-
neringen kan dven annan markanvandning med betydande
lokala konsekvenser anvisas i omradet.
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Utdrag ur sammanstdllningen av de gdllande landskapspla-
nerna (Nylands landskapsplan och helhetslandskapsplanen for
Ostra Nyland). Kélla: Nylands férbund.

Utdrag ur Etapplandskapsplan 2 fér Nyland (faststdlld av MM
30.11.2014). Delgeneralplaneomrddet har avgrdnsats med rétt
pd bilden. Omrdden fér tétortsfunktioner visas med brunt och
arbetsplatsomraden med ljusrétt. Rutménstret betyder ett om-
rdde for tdtortsfunktioner som ska fértétas. Banstrdckningen
Helsingfors—S:t Petersburg visas med dubbel streckad linje/ra-
strering. Den dubbelstreckade linjen visar var tunneln gdr. Den
gréona streckade linjen visar behovet av gronférbindelse. Kélla:
Nylands férbund.



2.1.2 Generalplan

Generalplan fér Sibbo 2025

Pa omradet giller Generalplan for Sibbo 2025, som kom-
munfullmaktige godkant den 15.12.2008 och som ersatt ti-
digare géllande planer forutom omradet som i generalplan
2025 avsatts som utredningsomrade. Pa delar av detta ut-
redningsomrade géller delgeneralplanen for Mellersta Sib-
bo, som faststdllts av kommunfullmaktige 17.6.1987. Pa
delar av utredningsomradet géller dven generalplanen for
glesbygdsomradena, som godkédnts av kommunfullmaktige
15.6.1994 och faststallts av Nylands miljécentral 18.4.1997.
Generalplanen ar faststalld 23.12.2011.

Enligt generalplanen ska Tallmo bli ett tatortscentrum som
starkt stodjer sig pa spartrafik. Generalplan 2025 har likt
landskapsplanen anvisat en station i Tallmo, med omkring-
liggande omraden for centrumfunktioner (C). De atersta-
ende delar av Tallmo som omfattas av delgeneralplanen
ar framst anvisade som omraden for tatortsfunktioner (A)
enligt bestammelserna i Generalplan for Sibbo 2025. Om-
radena for tatortsfunktioner ar i samklang med omradena
for centrumfunktioner avsedda att detaljplaneras. Samar-
betsomradet 6ster om Golf Talma &r i Generalplan for Sib-
bo 2025 anvisade som utredningsomrade (se) och omradet
ska enligt generalplanens planbestammelser fa bade delge-
neral- och detaljplan. Delgeneralplanen for Mellersta Sib-
bo samt generalplanen for glesbygdsomradena anvisar fill

Utdrag ur Sibbo generalplan 2025. 14.Tallmo delgeneralplane-
omrade dr avgrdnsat med blatt
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storsta delen utredningsomradet som jord- och skogsbruks-
mark. Omradets sydligaste delar ldngs Kervovédgen &r enligt
Generalplan for Sibbo 2025 avsedda att detaljplaneras som
omraden for arbetsplatser, industri och lagerverksamheter
(TP). Den nordostligaste delen av planeringsomradet foljer
principerna i Generalplan for Sibbo 2025 och ar avsedd som
glesbygdsomrade (MTH), dér byggnation som tjdnar jord- och
skogsbruk ar tillaten.

Enligt Generalplan for Sibbo 2025 finns pa delgeneralplane-
omradet tre viktiga grundvattenomraden eller omraden som
lampar sig for vattenférsorjning. Efter att generalplanen utar-
betats har ett av omradena raderats fran grundvattenregist-
ret och darmed finns det tva grundvattenomraden pa omra-
det (dessa ar redovisade pa kartan i bilaga 1: Topografin och
vattenforhallandena). Pa dessa omraden far ingen verksam-
het som kan ha skadlig verkan pd grundvattnet anvisas. Pa
delgeneralplaneomradet finns dven flera fornminnesmaérken
(sm). Alla atgarder och planer, som beror dessa specifika om-
raden, ska forhandlats om med Museiverket. Kalkberget, som
ligger i den nordostra delen av planeringsomradet har i Ge-
neralplan for Sibbo 2025 anvisats som en vardefull geologisk
bildning och naturskyddsomrade (SL). Vid planering och for-
verkligande av atgarder i omradet ska det sakerstillas, att ing-
en skada dsamkas pa de speciella naturvdrdena och att inga
omfattande skadliga dndringar orsakas i naturférhallandena.

Fran Martensbyvédgen har generalplan 2025 anvisat ett for-
bindelsebehov till Kervovagen (lv 148). Likasa har ett férbin-
delsebehov anvisats fran Terastie i Kervo till denna nya kopp-
ling mellan Martensbyvagen och Kervovagen.

Generalplan fér Kervo 2020

Generalplan for Kervo 2020 godkandes av Kervo stadsfull-
maktige 14.6.2004 och faststdlldes 22.6.2006. Invid Sibbo
grans har generalplanen anvisat bostads- (AP), skogs- och
jordbruks- (MT) samt industri- och lageromraden (TY/TA). Ar-
betet med 6versynen av delgeneralplanen for Kervo paborja-
des ar 2013.

2.1.3 Detaljplaner

Tallmo delgeneralplaneomrade saknar i huvudsak detaljplan.
| de sodra delarna av planeringsomradet finns Bastukarr ar-
betsplatsomrade, som fatt en faststalld detaljplan 9.11.2009.

Tallmo delgeneralplaneomrade angransar delvis till detaljpla-
nerade omraden i Kervo. Mot Sibbo grans ligger huvudsak-
ligen kvartersomraden fér smahus samt industri- och lager-
tomter langs Terdstie.

2.1.4 Byggforbud och atgardsbegransning

Med kommunstyrelsens beslut 1.3.2011 har planeringsomra-
det belagts med byggférbud enligt 38 § i MBL samt atgards-
begransningar enligt 128 § i MBL till och med 31.12.2015



p.g.a. genomforandet av delgeneralplanen. Dessa forbud
och begrénsningar géller ej for sddana inom planeringsom-
radet liggande marker som i Sibbo generalplan 2025 marke-
rats som TP-omraden.

Byggforbudet galler inte byggande eller reparation av eko-
nomibyggnader i samband med en befintlig bostad eller
bebodd jordbruksldgenhet enligt byggnadsordningen, eller
reparation eller mindre utbyggnad enligt byggnadsordning-
en av befintlig bostadsbyggnad . Likasa géller byggforbudet
inte heller byggande av en sidobostad i enlighet med bygg-
nadsordningen, ersattande av befintligt egnahemshus med
nytt egnahemshus eller ersattande av befintlig fritidsbostad
med ny fritidsbostad. Trots byggférbudet kan bygglov bevil-
jas med géllande undantagslov som grund, savida forutsatt-
ningarna for lovets beviljande inte har férandrats.

P& grund av atgardsbegransningen far anlaggningsarbeten
som forandrar miljon sdsom gravning, sprangning, utjam-
ning, fylinadsarbete eller dtgarder jamférda med dessa inte
utféras utan tillstand for miljoatgarder. Tradfallning forut-
satter erhallande av tillstand for miljoatgard om det ar fraga
om kalhuggning eller fornyelseavverkning 6ver 3 ha eller av-
verkning pa omrade som i den faststallda region- landskaps
eller generalplanen har en skyddsbeteckning (S, SL, s, sl).

Utdrag ur Kervo generalplanesammanstdllning (generalplan
2020 och KerCa) och delgeneralplan fér Sibbo 2025.

2.2 Markagoforhallanden och avtal

Planeringsomradet ar i stora delar i privat dgo. De kommun-
agda markerna ligger huvudsakligen i mitten av planerings-
omradet, séder om Martensbyvégen.

Pa utredningsomradet, som anvisats i Generalplan for Sib-
bo 2025, har ett avtal slutits enligt ett beslut i kommunsty-
relsen (26.2.2008. 528) om att ett projektsamarbete startas
med markagarna i Talma Hills.

Kommundgda omrdaden med bldtt. Avtalsomraden med rétt.
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2.3 Landskap och naturmiljo

2.3.1 Landskapsstruktur och topografi

Landskapsstrukturen i omradet utgdrs av skogskladda
bergs-/moranasar i riktningen norr-séder och dalar mellan
dessa, vilka i huvudsak &r i odlingsbruk och innehaller vat-
tenfaror.

| sddra delen av utredningsomradet, séder om Martensby-
vagen, praglas det for Gvrigt tamligen laga landskapet av
kullar bestaende av grévre jordarter. Norr om Martensby-
vagen stiger terrangen mot norr. | 6ster bildar Degerberget,
Kalkberget och Tallbacka en kedja av moranasar som bryter
den for 6vriga lagléanta lermarken. | planeringsomradet lig-
ger odlingarna pa 20-40 m.6.h. och astopparna pa 50-60
m.o.h. De proportionella hojdskillnaderna tamligen sm3; i
genomsnitt ca 20 meter.

Planeringsomradets hogsta plata ligger i omradets mitt pa
Degerberget, dar de hdgsta topparna reser sig ca 65 m.o.h.
De brantaste omradena finns pa Degerbergets och slalom-
centrets sluttningar.

Vagarna slingrar sig framst kring nedre delarna av asarna
och omradet klyvs av Kervo-Borga-banan, som gar i riktning
Oster-vaster. | utredningsomradet har byggandet forlagts
framst till odlingsomradenas kanter, till assluttningarna och
delvis till de leriga dalarna. Det befintliga byggnadsbestan-
det finns stéllvis dven i det landskapsstrukturella dalomra-
det.

2.3.2 Berggrund och jordman

Berggrunden i planeringsomradet ar i huvudsak granit, men
i omradets mitt forekommer dven kvartsdiorit och grano-
diorit. Betrdffande de byggnadsgeologiska egenskaperna
avviker dessa bergsarter inte namnvart fran varandra. Berg-
grunden lampar sig allmant taget bra for byggande och
schaktning. Genom planeringsomradet, ungefar langs med
banlinjen, gar en diabasgéng och det férekommer skiffrig-
het i berggrunden. Skiffrigheten kan komma att paverka ge-
nomforandet av schaktningsarbetena men har ingen bety-
delse for markanvandningen.

Storsta delen av jordmanen i planeringsomradet &r lermark.
Pa bagge sidorna av Martensbyvagen, vid Tallmo centrum
och séder om vagen mellan Grankulla och Hiekkamalmi
finns det sandformationer, liksom i Koivumaki i norra delen
av utredningsomradet. De Gvriga dsarna, sasom Degerberg,
Karrkulla och slalomcentret &r i huvudsak berg tackt med ett
skikt av moran.

Lera, mjala och finmo och betrdffande mikroklimatet kalla
och fuktbevarande, medan grovmo, sand, grus och moran
ar varmelagrande jordarter som slapper igenom vatten och
darfor lampar sig battre for byggande och boende.
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2.3.3 Vattenforhallanden

Som en del av delgeneralplanearbetet har en dagvattenut-
redning gjorts (FCG Oy, 2012). Planeringsomradet hor till
Sibbo as huvudvattendragsomrade. Hit rinner vattnet fran
Kumbéckens och Ollbackens tillrinningsomraden. Huvud-
vattendelaren som skiljer Kumbackens tillrinningsomrade i
norr fran Ollbackens tillrinningsomrade i soder delar plane-
ringsomradet i riktningen Gster-vaster ungefar vid Tallmo-
bagen. Ca 47 % (760 ha) av delgeneralplaneomradet hor till
Kumbéckens tillrinningsomrade och lika mycket (760 ha) till
Ollbackens tillrinningsomrade. Ca 2 % (30 ha) i planomra-
dets nordvastra kant rinner ut i Kervo & och 3 % (50 ha) i
soder via Ruddamsbacken i Sibbo 3. Planomradet utgor ca
55 % av Kumbdackens tillrinningsomrade och ca 30 % av Oll-
backens tillrinningsomrade.

Kumbacken ar en av de mest betydande backarna i mel-
lersta delen av Sibbo 3s tillrinningsomrade. Backen borjar
vid Tallmo golfbana och skogs- och kdrromradena norr om
denna. Backsfaran har avdamts pa flera stéllen. Ollbacken
ar den viktigaste backen i Nasebackens tillrinningsomrade.
Backen har flera sidobackar, av vilka de flesta rinner mitt ge-
nom akrarna. Ollb&ckens 6vre lopp strommar genom rikliga
grundvattensomraden, och darfor har backen vatten aret
om.

Sibbo & hor till Natura 2000-natverket (FI0100086). Till Na-
tura-omradet hor endast vattenomraden och saledes for-
verkligas skyddsmalen med stdd av vattenlagen. An &r vik-
tig, sarskilt backmiljon som bevarats i naturtillstand och
framfor allt for skyddandet av havsoringens ursprungsstam.
Enligt utredningen Over Sibbo as fiskerihushallning (2008)
ar aven huvudfarorna i delgeneralplaneomradet, Ollbacken
och Kumbacken, fiskeriekonomiskt vardefulla bifaror till Sib-
bo a.

| omradet finns nagra sma trask och fuktmarker i terréng-
sankorna. Bland dessa kan ndmnas Dammen i norra delen
och badplatsen langs Tallmovagen i Tallmo som uppkommit
i ett f.d. sandtag. Vaster om omradet rinner Kervo & och pa
ca 3 km avstand i oster Sibbo a.

| planeringsomradet finns tva grundvattensomraden. Ollis-
backa séder om Martensbyvagen hor till omradesklass I,
grundvattensomraden som lampar sig for vattenforsorjning.
| planomradets norra del finns Nygards grundvattensomra-
de, som hor till klass I, viktigt grundvattensomrade for vat-
tenforsérjningen. Nygards grundvattentag ligger knappt 300
meter fran planeringsomradets nordvastra hérn.



Avrinningsomrdden
i delgeneralplanen.
Kdlla FCG Oy, 2012

Ollbéicken utgdér den huvudsakliga strémningsrutten i plane-
ringsomrddets sédra del Ollbdckens férgreningar strémmar i
Tallmo pd grundvattenomrdde, sG bdckens vatten rdcker till dret
om. Bild: FCG Oy, Lauri Harilainen.
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2.3.4 Landskapsmassiga varden och byggnadsre-
kommendationer

Landskapet vid Tallmo gérd &r det viktigaste sammanhang-
ande landskapselementet med tanke pad omradets identitet.
Granserna till de herrgdrdsliknande odlingsomradena har
bevarats relativt intakta dven om det 6ppna akerlandskapet
klyvs av en elledning som i viss man stor utsikten. Fran Mar-
tensbyvagen 6ppnas vyer mot gardslandskapet som starker
bilden av ett valkomnande, sarpraglat Tallmo (Eriksson Arki-
tekterna Ab, 2010).

Golf Talma ér vid sidan av slalomcentret Talma Ski den an-
dra betydande specialmiljén som ger pragel at dagens land-
skapsbild (Eriksson Arkitekterna Ab, 2010).
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Omraden som rekommenderas for byggande ar omraden
vars mikroklimat samt landskapsmadssiga forutsattningar ar
gynnsamma (jordman, topografi, vattenférhallanden, kli-
mat) och dar effekterna pa landskapet &r ringa. De omraden
som man i forsta hand rekommendera att ska bebyggas ar
de av varm jordman (sand, fin sand) bestdende asarna, som
Bjorkkulla och Grankulla. | andra hand rekommenderas de
aterstdende asomradena att bebyggas. De hégsta hojderna
och de kalla dalarna och dédlderna rekommenderas ej for be-
byggelse. Dartill rekommenderas att de vardefulla odlings-
markerna ej bebyggs (MA-Arkkitehdit, 2011).



2.3.5 Vegetation och djurliv

Som underlag for delgeneralplanearbetet gjordes en
naturinventering 2010 och en fagel- och akergrodsutred-
ning 2011. Dessa utfordes av Faunatica Oy.

Naturtyper och vegetation

| utredningsomradet observerades 35 beaktansvarde na-
turtypsobjekt pa sammanlagt 42 figurer. Naturvardena be-
démdes som hoga i 16 fall och som medelmattiga i 19 fall.
Sarskilt vardefulla ar koncentrationerna av beaktansvarda
naturtyper vid Degerberg och Kalkberg (hor dven till en sar-
skilt viktig ekologisk forbindelse och det ornitologiskt vikti-
gaste skogsomradet) samt mellan Grankulla och Sandbacka.
| dessa koncentrationer ar naturtyperna tillrackligt omfat-
tande for att kunna uppratthalla ett mangfacetterat artbe-
stand. | naturinventeringen rekommenderas att naturtyp-
sobjekt med hdgt naturvirde ska bevaras. Aven beaktans-
varde objekt med medelmattigt naturvarde borde bevaras.

| inventeringen konstaterades tre anmarkningsvarda vaxtar-
ter: gulmara (hotad), brunkléver (nara hotad, regionalt ho-
tad) och nastrot (regionalt hotad). Gulmara och brunkléver
vaxer i omraden som starkt paverkats av manniskan, t.ex.
pa vagrenar eller impedimentytor, men ett nastrotsbestand
finns pa Kalkbergsomradet, dar dess fortsatta ska sakerstal-

las (Faunatica Oy, 2010). Skogslagsobjekten (violetta omréden) och andra anmérknings-
vdrda naturtyper (gréna omraden) pé Tallmo utredningsomrdde;
Fdaglar mérka fdrgtoner anvisar héga naturvérden och ljusa toner medel-

madttiga naturvdrden innehdllande objekt. Bild: Faunatica Oy, 2010

Inom utredningsomradet hdckade 2011 sannolikt eller tro-
ligen 81 fagelarter, varav 19 klassificerade. Mdngden arter
kan anses som stort. 27 andra fagelarter kunde klassifice-
ras som beaktansvarda. Inom utredningsomradet har man
observerat totalt 89 fagelarter, som sannolikt eller troligen
hackar pa omradet (Faunatica Oy, 2010 och 2011).

Det viktigaste skogsomradet ur fagellivets perspektiv
ar i planeringsomradets 6stra delar mellan Degerberg-
Kalkberg-Tallbacka-Backgard. De basta akrarna och angarna
ur denna synvinkel befinner sig vaster om Sandbacka, mel-
lan Martensbyvadgen och jarnvdgen samt séder om den sist-
namnda. Aven skogs- och &keromradet Heikkild, séder om
Vanikko, skapar med sina trask en mycket viktig helhet for
fagellivet. Trasken i norr, speciellt omkring Dammen, med
omkringliggande akrar innehaller ocksa mycket fagelrevir,
vilket géller dven golfbanans sma dammar och ovardade
skogsdungar, vilka lockar till sig manga fagelarter.

| naturinventeringen rekommenderas bevarandet av de
viktigaste fagelomradena och att de borde kopplas till
omkringliggande skogar med atminstone en skogsforbindel-
se (Faunatica Oy, 2011).

Tallmo utredningsomrddes fagelomrdden och
dkergrodeobservationer. Kdlla: Faunatica Oy, 2011.
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Flygekorren

Pa utredningsomradet fanns i naturinventeringen, som gjor-
des som underlag for Generalplan for Sibbo 2025, inga spar
av flygekorre (Faunatica Oy, 2010).

Fladderméss

| fladdermusutredningen gjordes 60 observationer av minst
79 individer (66 st. nordiska fladdermdss, 11 obestdmda
fladdermoss, 1 vattenfladdermus och 1 langérad fladder-
mus). Den utforda fladdermusutredningen var generell och i
naturinventeringen betonas., att utredningen ska férdjupas
senast i detaljplanefasen. De viktigaste omradena for flad-
dermdss var Vanikko med omgivningar samt Tallmo bymiljo.
Tillrackliga forbindelse for djurlivet ska tryggas (Faunatica
Oy, 2010).

Akergrodan

Syn- och ljudobservationer gjordes av akergrodor under
2011. Akergrodor férekommer i dammen &ster om kors-
ningen Kyllastamovagen och Kadvagen, i den lilla sjon som
har badstrand i Tallmo samt i Vanikko-dammen. Troligtvis
férekommer akergrodor dven i dammen nordést om Mar-
tensbyvagens och Tallmobagens korsning. | Blekdal, pa

Brinkvdgens dikesrenar har observationer av akergrodor
Enligt utredningarna finns férekomst av Gkergroda i Tallmo gjorts under 2008.

simgrop. Akergrodans féréknings- och viloplatser dr skyddade

enligt naturskyddslagen. Akergrodans fortplantnings- och viloplatser ska beaktas i

markanvindningsplanerna (49 § i naturskyddslagen). Aven
de indirekta foljderna av den planerade verksamheten ska
beaktas, sasom vattenkvalitet och dammarnas vattenniva
(Faunatica Oy, 2011).

Ovriga naturvéirden

Enligt en utredning om fiskerindringen i Sibbo & med bifl6-
den (2008) ar huvudflédena i planeringsomradet — Kum-
backen i norr och Ollbédcken i séder — vardefulla bifloden be-
traffande fiskerinaringen.

Ekologiska korridorer

P3 utredningsomradet finns tre slags ekologiska
forbindelsebehov, s.k. gronkorridorer: 1) omradets interna
Ost-vastliga forbindelser, 2) omradets interna nord-sydliga
forbindelser och 3) forbindelserna mot det omkringliggande
omradet. Alla forbindelser, saval interna som externa, ska
skapa en harmonisk helhet s3 att tradbestandet blir sa brett
och sammanhangande som mojligt (Faunatica Oy, 2010).

Skiss éver de ekologiska férbindelserna. Kdlla Faunatica Oy, 2011

B Primdra foérbindelser

Ovriga férbindelser

—’- Yttre forbindelser
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2.4 Den byggda miljén

2.4.1 Markanvandningens historia

Martensbyvagen gar genom Tallmo och tas upp redan i Kon-
ungens kartverk fran 1778-1780. | centrum av Tallmo féljde
vagstrackningen i hog grad dagens Tallmobagen dnda fram
till 19xx-talet. Darefter ratades vdgen ut och Tallmobagen
blev en egen vagstracka. Den andra betydande farleden ge-
nom Tallmo ar Kervo-Borga-banan, som blev klar ar 1874.

De &ldsta byggnaderna i Tallmo ar fran 1800-talet. Storsta
delen av byggnaderna har emellertid uppforts efter ar 1947.

De aldsta av de nuvarande dkeromradena nara Tallmo gard
och Sandbacka brukades redan pa 1870-talet nar storsta de-
len av dagens odlingsomraden fortfarande var dngar. Jam-
fort med 1950-talet har akerarealen i planomradet minskat
relativt lite. Att en golfbana har anlagts pa f.d. dkrar &r den
storsta enskilda forandringen. Skogsomradena ar idag unge-
far desamma som pa senatskartan fran ar 1873-75.

Golfbanan och slalombacken, sandtdkterna i Hiekkamalmi
samt industri- och lageromradena ar de element som har
forandrat landskapet mest.

Utdrag ur senatskartan fran ar 1873-1875.

2.4.2 Kulturhistoriskt vardefulla byggnader och
miljoer

Under aren 2004 och 2005 genomférdes en inventering av
kulturhistoriskt vardefulla byggnader och miljéer i Sibbo
som underlag fér generalplanearbetet. Objekten i invente-
ringen ar varderade enligt tre huvudkriterier: arkitektoniska
(A), historiska (H) och miljomassiga (Y) varden.

| Tallmoomradet patraffades vid inventeringen inget varde-
fullt objekt av landskaps- eller riksintresse. Utifran invente-
ringen hor byggnaderna och miljéerna i Tallmo till varde-
klasserna 1, 1-2 och 2. De objekt som hor till klasserna 1
och 1-2 ar de mest vardefulla som dven kan ha nationella
eller landskapsmaéssiga varden. Martensby skola och Tallmo
gards huvudbyggnad hor till klass 1. Till klass 2 réknas sada-
na objekt som innehaller egenskaper i klasserna 1 och 1-2
men i mindre omfattning med hénsyn till hur de har beva-
rats och hurdant estetiskt varde de har. De har en egen lokal
betydelse.

Bevarandet av de objekt och omrdden som hor till klasserna
1 och 1-2 ska i enlighet med inventeringen sakerstallas. For
de omraden som hor till klasserna 2 och 2-3, ska bevaran-
det av de speciella lokala karaktdrsdragen garanteras. For
objekt inom klass 2 anses bevarandet enligt inventeringen
vara lokalt vardefullt och darmed mycket dnskvart (Sipoon
kunnan kulttuuriymparistdé- ja rakennusperintoselvitys,
2006).

En inventering av de fornminnen fran Sibbo fastland, som
daterats till forhistorisk tid och de fornminnen fran skar-
garden daterade till bdde forhistorisk- och historisk tid har
gjorts ar 2007 (Museiverket, 2007). Enligt inventeringen
finns i omradet fyra bosattningar fran stenaldern samt ett
historiskt ramarke i form av ett stenrose.

Under arbetet med delgeneralplanen gjordes en
fornlamningsinventering i planeringsomradets Ostra delar
vid Kalkbergets omgivningar for att utréna de industrihisto-
riska objekten i omradet (Museiverket, 2012). Under inven-
teringen gjordes fynd av tva tidigare okdnda fornminnen,
vilka bada ar kalkbrott. Objekten ligger alldeles intill grén-
sen for delgeneralplaneomradet och de fortsatter till en del
utanfor dess granser. Det ena av objekten omfattar ett stort
stenbrott samt nagra byggnader och ravaruhogar, det an-
dra omfattar fem stenbrott av varierande storlek och flere
ravaruhoégar och stenformationer. Dessa fornminnen skapar
tillsammans ett imponerande fornldmningsomrade. Aven
omradets vaxtlighet avviker markant fran sin omgivning. |
inventeringen av fornminnena féreslds dessa tillhora frid-
lysningsklass 1, vilket avser fornminnen av nationellt eller
regionalt varde, vars bevarande ska garanteras under alla
omstédndigheter.
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Kulturhistoriskt vdrdefulla byggnader och miljéer i Tallmo.
Kdlla: Sipoon kunnan kulttuuriympdiristé- ja rakennusperin-
toselvitys, 2006.

2.4.3 Nuvarande markanvandning och byggnadsbes-
tand

Huvuddelen av planomradet karakteriseras av akrarna och
de omgivande skogsklddda sand- och moranasarna. Bygg-
nadsbestandet dr smahusdominerat och relativt utspritt
langs de vagar som gar genom planeringsomradet. Tatare
bosattningsomraden har uppkommet nara skolan som idag
utgor Tallmo bycentrum, omgivningen kring korsningen
mellan Martensbyvagen och Tallmovdgen samt i Vanikko
och Neulasniitty nara gransen till Kervo. De dldsta byggna-
derna ar fran 1800-talet. Storsta delen av byggnaderna har
emellertid uppforts efter ar 1947.

Viktiga landmaérken pa omradet ar Tallmo finsksprakiga sko-
la Talman koulu, FBK-huset, Tallmo gard och Martensby sko-
la. Talman koulu och FBK-huset skapar det nuvarande cen-
trumet. Tallmo gard med omgivningar skapar en lokalt bety-
dande kulturmiljo.

P& omradet finns totalt 10 verksamma agrara gardar (jord-
bruk). Gardarna driver i huvudsak spannmals- och barod-
ling eller hastskotsel. Pa omradet finns dven en ridskola. Har
finns ocksa ett tjugotal foretagstomter och tva betydande
kommersiella rekreations- och friluftsomraden: Golf Talma
och Talma Ski.
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1:aklass .

¢ 421054 Martensby skola (1911) A, H, Y
e 421075 Tallmo; herrgardens huvudbyggnad (1912) A, H, Y

1-2:a klass .

e 421063 Fagernas (1850) A, H, Y

e 421065 Lillangsbacka (1923) A, H, Y

¢ 421068 Talman koulu (1955) A, H, Y

e 421082 Kumbacka (1920) A, H, Y

¢ 421096 Kalkbergsskogen (1700-1800) H

2:aklass .

e 421049 Sommarbacka (1920) A, H, Y
e 421056 Bjorkbacka (1885) A, H, Y

e 421060 Smaskolan H

e 421067 FBK-hus (1940-)A, H, Y

e 421069 Lofbacka (1920) A, H, Y

e 421072 Grankulla (1946) A

e 421073 Vesterkulla (1916) H, Y

e 421085 Karrkulla (1930) A, Y

e 421093 Kalliomaki (1910) H, Y

Fasta fornminnen ‘

¢ 753.010.015 Rabacka, boplats fran stenaldern

e 753.010.016 Keskitalo, boplats fran stenaldern

« 100.000.3915 Rauhanmaki,boplats fran stenaldern
¢ 100.000.5187 Nya Hemmet, boplats fran stenaldern
« 100.000.8108 Sandbacka 2, historiskt raméarke

« 100.001.9488 Kalkberget 1, historiskt dagbrott

¢ 100.001.9489 Kalkberget 2, historiskt dagbrott

Herrgardsmilj e

e 42105 Tallmo herrgardsmiljo, vardeklass 2, A, H, Y

¢ 40201 Linnanpellon by och jordbrukslandskap, vardeklass 1
AHY

¢ 42104 Flatbacka jordbrukslandskap, vardeklass 2, A, H, Y

2.4.4 Befolkning och arbetsplatser
Befolkning

| slutet av 2011 hade Sibbo 18 526 invanare. | Tallmo cen-
trum med ndromgivningar bodde 1 307 personer, vilket ar
ca 7 % av hela kommunens befolkning.

Sibbo &r en standigt viaxande kommun: under aren 1975—
2007 har kommunen vuxit med 57 %. Under 2000-talet har
den arliga genomsnittliga befolkningsdkningen varit ca 300
personer. Befolkningsokningen beror pa bade storre fodel-
setal och nettoinflyttning (Sibbo kommun, 2008).

Planeringsomradets aldersstruktur foljer i stora drag hela
Sibbo kommuns aldersstruktur. Den procentuella andelen
av barn och unga (0-18 ar) och personer i medelaldern (40—
64 ar) ar nagra procentenheter stérre &n i resterande delar
av kommunen.

Arbetsplatser

P& omradet finns totalt 10 verksamma agrara gardar (jord-
bruk), 24 foretag, 1 skola och 2 daghem. Dessa verksam-
heter skapar omradets arbetsplatser. De mest synliga fore-
tagen ar Golf Talma och Talma Ski, som lockar rikligt med
fritidsbesokare aret runt. Den storsta delen av omradets
befolkning arbetar utanfor planeringsomradet.
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PG omrddet verksamma affdrsféretag, offentlig service samt agrarverksamhet.
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2.4.5 Service
Kommersiella och offentliga tjanster

Planomradet stodjer sig betraffande kommersiella tjanster
och fritidstjanster pa Nickby och Kervo centrum. Fér narvaran-
de finns det ingen kommersiell service i planeringsomradet.
Nar det géller offentlig service stodjer sig omradet pa Nickby.

| rapporten om Sibbo servicendtverk inom handel, Kaupan
palveluverkkoselvitys 2025 (FCG, 2010) ar Tallmo framstallt
som ett lokalcentrum dér ett till tva dagligvaruhandel pa ca
2 000 m? vaningsyta, s.k. supermarket, placerats. Ut6ver det-
ta skulle Tallmo locka specialbutiker och liknande kommersiell
service, som soker sig till centrumnara lagen, men daremot
ingen utrymmeskravande specialhandel.
I samband med Tallmo skola finns ett finskt daghem.

Skolor och daghem

Omradet har en skola for arskurserna 1-6, den finska skolan
Talman koulu. Den svenska skolan for arskurserna 1-6, Mar-
tensby skola, lades ned 2012. Ar 2010 hade Talman koulu 149
elever. Det finska daghemmet som drivs i anslutning till Tal-
man koulu har 63 daghemsplatser. Dartill finns det ett grupp-
familjedaghem pa Tallmogranden. Fér narvarande finns det
for lite daghemsplatser jamfort med behovet.

Undervisningsvasendet i Sibbo har Iatit utféra en undersok-
ning av olika alternativa skolnatverk (Sipoon opetustoimen
palveluverkko — Selvitys tulevaisuuden kouluverkkovaihtoeh-
doista. Oy Audiapro Ab, 2010). | utredningen foreslogs byg-
gandet av en ny enhetlig grundskola samt majligtvis en ny
kvartersskola i Tallmo under aren 2018-2020. Enligt ett lin-
jebeslut i Sibbo kommunfullmaktige 31.1.2011 placeras tva
nya skolor i Tallmo: Talman osaamiskeskus och Talma Hills. |
Talman osaamiskeskus kommer en finsksprakig grundskola
fér 500 elever, som omfattar arskurserna 0—6 samt ett finsk-
sprakigt daghem for 126 barn. Eleverna i den nuvarande Tal-
man koulu skulle flyttas till Talman osaamiskeskus. Talma Hills
skola blir en finsksprakig grundskola fér 650 elever, som om-
fattar klasserna 0-9. Den nuvarande skolan i Tallmo &r redan
med det befintliga elevantalet (149 elever) mycket trang, vil-
ket betyder skolans lokaler blir otillrdckliga allteftersom omra-
det vaxer. Inga beslut har fattats om vad som ska géras med
den gamla skolbyggnaden.

2.4.6 Rekreation
Golf Talma

P& omradet finns Golf Talma, som till sin yta &r Finlands nést-
storsta golfbana. Golf Talma omfattar tva 18-halsbanor och en
9-hals par-3-bana. Totalt uppgar ytan till ca 160 ha. Golfbanan
har inga behov av utvidgning, det nuvarande markomradet
racker for att utveckla banan. Omradet har en nyoppnad servi-
cehall pa 600 m2. Omradet har ingen genomfartstrafik och
en sadan kommer inte heller att vara mojlig i framtiden pga.
sakerhetsavstanden under sdsongen. Pa vintern kan skidspar
anordnas pa omradet. | ndrheten av golfbanan finns ingen in-
kvartering eller annan Overnattningsservice, men i anslutning
till banan finns en klubbrestaurang. Under sommarsasongen
sysselsatter Golf Talma ca 50 personer.
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Tallmo Golf som ligger i den norra delen av planeringsomrdadet
dr till sin areal den ndiststérsta i Finland.



Talma Ski

P4 omradet fungerar skidanlaggningen Talma Ski, som &r en
till ytan liten anlaggning, men till bes6ksmangden den 9:e
storsta i Finland. Arligen besoks anlaggningen av ca 80 000-
100 000 skidentusiaster. Talma Ski omfattar fyra skidpister och
tva barnpister. | Talma Ski finns dven Sédra Finlands enda Half
Pipe. Den huvudsakliga anvandargruppen ar snowboardsa-
kare och familjer. Andelen besokare fran utlandet 6kar stan-
digt, och ddarmed finns ett utvidgningsbehov i form av nya pis-
ter och 6vernattningsmajligheter. Det finns dven ett behov av
langddkningsspar/skidspar i anslutning till skidanldggningen.

Badstranden

Séder om jarnvagen, i narheten av Tallmovagen, finns en
grund sjo, som ligger i en grus-/sandtdkt. | sjon har man ob-
serverat akergrodor. Under senaste arens torra somrar har
gropen i huvudsak varit torr.

Andra rekreationsomrdden

I ndrheten av Tallmo skola finns en grusplan som fungerar
som idrottsplan. Pa omradet finns dven ridstigar. | Ahjo i Kervo
finns belysta motions- och skidspar. Sadana finns inte i Tallmo.

2.4.7 Trafiknatet
Det nuvarande trafiknatet

Genom Tallmo gar det en férbindelsevag (Borgavagen/Mar-
tensbyvagen, lokalvag 11 697) fran Kervo till Nickby. | om-
radets sodra del gar Kervovagen (lv 148), vilken har klassifi-
cerats som regionvag. Av vagarna i planeringsomradet skots
Tallmobagen, Satotalmavdgen och Tallmogranden av kom-
munen. Pa Kervovagen (lv 148) ar hastighetsbegransningen
nufértiden 60 km/h, pa Martensbyvdgen 50-60 km/h. Tvars
genom omradet i riktningen Oster-vaster gar den elektrifie-
rade Kervo-Borgdbanan, som idag anvands for containertag-
transporter till och fran raffinaderiet och industriomradet i
Skoldvik, Borga.

Landsvdg 140 &r specialtransporternas stamrutt och huvud-
forbindelse till Nordsjé hamn. Malet ar att specialtranspor-
ternas stamrutt till Nordsjo hamn skulle ga via landsvag 148
(eller landsvag 1521).

Huvudvagarna i det interna trafiknatet i Tallmo &r Tallmoba-
gen, Satotalmavagen, Nygardsvagen, Bydndavagen och Blek-
dalsvdgen norr pa banférbindelsen samt Vanikontie, Talman-
tie och Kyllastamontie soder om banférbindelsen. Huvudva-
garna ar delvis asfalterade. | omradet finns det asfalterade
cykel- och gangbanor langs Martensbyvéagen och Satotalma-
vagen norr om banforbindelsen.

Trafikvolymer

Ar 2014 var dygnstrafiken i genomsnitt 6 100 fordon/dygn pa
Borgavagen, 2 900-3 600 fordon/dygn pa Martensbyvagen
och 5 400-6 600 fordon/dygn pa Kervovagen (lv 148). Den
tunga trafiken gar via Kervovagen (lv 148).

Talma Ski som ligger pd planeringsomradet dr till sitt bes6ksan-

tal den nionde stérsta i Finland.

Existerande vdgndt i delgeneralplaneomrddet..
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Kollektivtrafik

Tallmo ligger mellan Kervo och Nickby. Utbudet av buss-
trafiken mellan dessa ligger ndra genomsnittet matt enligt
den nationella servicenivaskalan, men séndagslinjer sak-
nas. Vardagar erbjuder kollektivtrafiken de nédvandiga for-
bindelserna bl.a. for skolelever och de flesta linjerna gar via
Talman koulu. Den kollektivtrafik som cirkulerar i Tallmoom-
radet stodjer sig pa jarnvagsstationen i Kervo, som ligger un-
gefdr pa 4 km avstand fran centrum av Tallmo. Stationen
i Kervo ar ocksa en popular anslutningsparkeringsplats for
invanarna i Tallmo. Fran Kervo centrum finns det namligen
ypperliga kollektivtrafikforbindelser sdderut till huvudstads-
regionen samt norrut langs huvudbanan. Aven fran Nickby
finns det relativt goda bussforbindelser till Helsingfors.

For tillfallet kor busslinjerna 950 och 953 fran Kervo mot
Sibbo. Linjen 950 trafikeras langs olika rutter mellan Kervo
station — Nickby — Soéderkulla. En del av turerna kors endast
mellan Kervo och Nickby. Langs Martensbyvagen har linjen
17 turer fran mandag till fredag mellan kl. 6-21 och pa I6r-
dagar 6 turer kl. 9-17. Under sommaren ar turerna farre.
Linjens storsta anvandargrupp ar skolbarnen. | Tallmo kors
en del av turerna langs Marsbackavagen (950M, 3 avgangar/
dygn fran Kervo) och en del kérs via Barrangen férbi Tallmo
skidcenter (950K, 1 avgang/dygn fran Séderkulla). Andhall-
platsen for linje 950V ar vid Talman koulu. Linje 953 ar en
s.k. arbetartur mellan Kervo och Nickby som trafikeras en-
dast under vardagar. Kollektivtrafik gar dven vasterut fran
Kervo centrum, men den beror inte delgeneralplaneomra-
det. Arbetsplatsomradet Bastukarr i Sibbo tjanas av HRT:s
regionlinje 738. En del av turerna (738K och 738BK) kor via
Bastukarr 5-6 ggr/dygn. 738B hamtar framst resendarer fran
huvudstadsregionen och Kervo till SOK:s logistikcentral i
Bastukarr. 738BK kor via Bastukarr och Kervo till Mattilan-
puisto.

KERAVAN SISAISET SEUDULLISET LINJAT s

LINJAT 738 (B.BK)

5(B) SIPOON SUUNTAAN s

8(LT 950 (BK,M.V)
953

KESKIUUDENMAAN JA
PAAKAUPUNKISEUDUN VALISET LINJAT
Lahdentietd pitkin = = =

Nykytilanne 2014
1:20 000

~ A s & Dot \
Busstrafikens rutter i nuldget (2014) pa planeringsomrddet.
Kdlla: Sito Oy.
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2.4.8 Samhallsteknik
Vattenforsérjning

En relativt stor del av byggnaderna i planeringsomradet om-
fattas av vattenledningsnatet. Avlopps- och tryckavloppssys-
temet ar ocksa tamligen omfattande, men i planeringsom-
radets nordostra del finns ett stérre sammanhéngande om-
rade som varken har vatten- eller avloppsnat.

Forbindelsevattenledningarna fran Kervo at Nickbyhal-
let gar genom planeringsomradet i riktningen Oster-vaster
langs Martensbyvdgen och Kervovidgen. Avloppsvattnet i
Tallmoomardet avleds till Kervo via det s.k. KUVES-havsav-
loppet (anlagt av samkommunen fér vattenskydd i mellersta
Nyland) till avloppsreningsverket i Viksbacka.

| de glesbebyggda omradena utanfor det kommunala vat-
tenforsorjningsnatet har varje fastighet egna |6sningar for
behandlingen av vattnet. | de flesta fastighetsspecifika sys-
temen avleds avloppsvattnet till en sluten brunn eller via en
tva- eller trefasig slamavskiljningsbrunn till markinfiltration.
Bruksvattnet tas fran schakt- eller borrbrunnar.

Naturgas

Vid planeringsomradets sodra grans, langs Kervovagen (DN
400) och i den oOstra delen (DN 500) gar stamledningar for
naturgas som administreras av Gasum Oy. Ledningen ligger
pa ca en meters djup under marken. For naturgasledningen
har nyttjanderétt inlosts. Den ar pa de flesta stdllen 5-10
meter bred.

Statsradets forordning om hanteringen av naturgas tradde
i kraft 15.7.2009 (Statsradets férordning om sakerhet vid
hantering av naturgas 551/2009). Férordningen innehaller
bestammelser bl.a. om schaktnings-, brytnings- och sprang-
ningsarbeten i ndarheten av naturgasror samt om skyddsav-
stand till naturgasrorsystem: Gors schaktningsarbeten nér-
mare an 5 meter fran rorlinjen eller brytnings- och spréng-
ningsarbeten pa ett avstand av hégst 30 meter fran rorlinjen,
ska den som utfor arbetet innan schaktnings-, brytnings- el-
ler sprangningsarbetena inleds av dgaren eller innehavaren
av rorsystemet fa tillstdnd att utféra arbetet. Agaren eller
innehavaren av rorsystemet ska innan arbetet inleds visa ex-
akt var rorsystemet ar belaget i terrangen.

For bestamningen av tillrackliga skyddsavstand indelas bygg-
naderna i grupper, A och B. Grupp A bestar av byggnader
som dr avsedda for allman samling: lagenheter for inkvar-
tering (hotell, sjukhus, aldringshem), for samling (skol, bio-
graf, stormarknad), for boende (flervaningshus). | grupp A
ingar dartill inrattningar som tillverkar, lagrar eller anvander
sprangdmnen samt inrdttningar som industriellt behandlar
eller lagrar farliga kemikalier. Grupp B bestar av bostader
(egnahemshus, radhus), arbetsplatslokaler liksom Ovriga
byggnader som inte dr avsedda for boende men var mannis-
kor vistas regelbundet samt ett separat avgransat omrade.



Tabell: Byggnadernas skyddsavstdnd fran naturgasens 6ver-
gangsror.

Rérets nominella | Avstdnd fran ob- Avstdnd fran objekt
storlek jektigrupp A, m igrupp B, m

DN <200 10 5

200 < DN < 500 16 8

DN > 500 20 10

Tekniska néitverk pd planeringsomrddet. Vatten- och avlopps-
linjerna I6per delvis parallellt pé omradet och ddrfér syns inte
avloppsndtet av framstdllningstekniska skdl till alla delar pd
kartan.

Vattenledning

— AVIOpD

Naturgasledning

20 kV el-linje

2.4.9 Storningar i miljon
Buller och skakning fran spartrafiken

For narvarande trafikerar bara containertag pa banstrackan
Tallmo-Nickby, men i framtiden planeras dven persontrafik.
Buller- och skakningsolagenheterna av spartrafiken utred-
des ar 2010. Utredningarna gjordes av Promethor Oy.

Det av statsradet faststallda maximivardet for buller dagtid
(55 dB) 6verskrids i dag i planeringsomradet pa i genom-
snitt 55—65 meters avstand fran banan. Det for nya bostads-
omraden faststallda maximivardet for buller nattetid, 45 dB,
stracker sig i huvudsak till 250-450 meter fran tagbanan be-
roende pa terrdngformerna. | det prognostiserade laget ar
2030 vantas bulleromradet inte ha vuxit ndmnvart jamfort
med dagslaget.

Utifran bullerutredningen kan smahus placeras p a ca 250—
450 meters avstand fran banan utan bullerbekdmpning. Om
man o6nskar placera smahus narmare banan, bor man for
att uppna riktvardena skydda gardsomradena med buller-
staket eller placera smahusen i skydd av andra byggnader,
sasom flervaningshus och radhus. Flervaningshus och rad-
hus (takhojd 6 meter eller mer) kan placeras utan buller-
bekampning pa ca 80-100 meters avstand fran banan utan
bullerbekdmpning, forutsatt att vistelseomradena placeras i
skydd av byggnaderna.

For att riktvardena for gardsplanerna vid nya bostadsbygg-
nader ska uppnas ar det dartill anledning att fasta uppmark-
samhet vid ljudreduktionstalen. Dessa ar mycket hoga i nar-
heten av tagbanan. Med normalt byggsatt nar nivaerna in-
omhus inte riktig upp till riktvardena i narheten av banan
(den normalt storsta maojliga nivaskillnaden ar ungefar 40
dB). For att forbattra ljudreduktionstalen i fasaderna kan
byggnaderna t.ex. forses med dubbla fasader pa bansidan,
pa samma satt som pa trappuppgangar i lofthus. Ett alter-
nativ kan ocksa vara att forena t.ex. bostads- och kontors-
byggande sa att kontoren ligger pa bansidan och bostadslo-
kalerna pa den béttre skyddade sidan. | bostadsbyggnader
borde s.k. sekundara rum (bastu, tvattrum, wc, kladrum) i
sa hog utstrackning som mojligt placeras pa bansidan, var-
vid sovrummen kan placeras pa den tystare och battre skyd-
dade sidan.

Skakningsutredningen visade att spartrafiken orsakar be-
tydande skakning som bor tas i beaktande vid planeringen
av markanvandningen. Risken for att byggnader tar skada
begransas till omradena néra banan och skyddsavstandet
ar som storst 50 m. Betraffande anvandningen av lokaler-
na och boendetrivseln varierar det omrade som berdrs av
skakningsoldgenheterna betydligt: for bostadsbyggnader
berdknas skyddsavstandet ligga mellan nagra tiotals meter
och hundratals meter. Om persontagtrafiken aterupptas pa
banstrdackan har detta ingen effekt pa skyddsavstanden.
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Buller fran végtrafiken

Ar 2010 gjordes en undersdkning av vagtrafikbullret som
tackte hela Sibbo. | denna bedémdes nuldget och progno-
sen for ar 2030. Utredningen gjordes av WSP Finland Oy.
I nulaget 6verskrids dagsbullernivan 55 dB i planeringsom-
radet strax intill Martensbyvagen och som mest pa ca 100
meters avstand fran Kervovagen (lv 148). Det for nya bo-
stadsomraden faststallda maximivardet for buller nattetid,
45 dB, stracker sig langs Martensbyvagen nagra tiotals me-
ter langre an dagsbullerzonen (55 dB) och langs Kervova-
gen som mest ca 50 meter langre an dagsbullerzonen. Inom
bulleromradet finns det idag nagra enskilda byggnader, de
flesta langs Martensbyvégen.

Utifran prognosen kommer laget inte att forandras namn-
vart for Martensbyvagen fram till ar 2030, men langs Ker-
vovagen raknar man med att bade dags- och nattbullerzo-
nerna utvidgas fram till ar 2030.

Flygbuller

Tallmo-omradet hor till Helsingfors—Vanda-flygplatsens bul-
lermatta. | Finland tillampas ett méttal, forkortat Lden, som
beskriver flygbullernivan och benamns dags-kvalls-nattbul-
lerniva. Lden-bullernivan beskriver bullrets férdelning pa
olika omraden under en langre tid (i allmédnhet ett ar). Det
beskriver saledes inte situationen for ett enskilt dygn, och i
synnerhet inte laget vid ett sarskilt klockslag. Det momen-
tana bullret fran ett passerande flygplan ar kraftigare an den
genomsnittliga bullernivan som Lden-vardet representerar.
| Finland anvénds flygbullernivan 55 Lden som riktvarde vid
planeringen av bostadsomraden. Enligt Finavia flygbuller-
utredningar (Finavia 2012) 6verskrids Lden-vardet 55 Lden
inte for narvarande (2011) och inte heller vid prognossitu-
ationen ar 2025. Prognosen bygger pa uppskattningar om
den framtida anvdndningen av de tre landningsbanorna,
trafikens tillvaxt och utvecklingen av flygplansflottiljen.
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Pa bilden till vinster: Vibrationsférhdllandena i nuldget. Bygg-
nation pd det réda omrddet krdver vdsentliga démpningsatgdr-
der, pd det gula omrddet krévs definitivt noggrannare vibra-
tionsundersékningar innan ny bostadsbebyggelse, pa det gréna
omrddet skall behovet av nya undersékningar avvdgas separat
i varje enskilt fall innan ny bostadsbebyggelse kan tilltas. Bild:
Promethor Oy Grundkarta © Lantmdteriverk.

Enligt de riktvdrden fér bullernivan som Statsrddet fast-
stéllde ar 1992 far bullernivéan dagtid inte 6verstiga 55 dB
iomrdden med bostdder, vardinréttningar och skolor, och
inte heller i rekreationsomrddena i tétorterna.

Buller dr en av de stérsta faktorerna som férsémrar kva-
liteten pa livsmilién. Att férebygga och minska bullero-
ldgenheterna stdlls i férsta rummet vid planeringen av
omrddesanvéndningen. Nya bostadsomrdden och andra
bullerkéinsliga verksamheter bér inte placeras i bullerom-
raden utan att man sdkerstdller en tillrdcklig bullerbe-
kémpning.

Buller- och vibrationsoldgenheter i banans nérhet som férorsa-
kas av tdgtransport av cisterner genom Tallmo.

Transport av farligt gods

Langs banavsnittet Kervo—Skoldvik, som I6per genom Tall-
mo, transporteras mer an en tredjedel av det farliga gods
som i Finland transporteras langs jarnvagen. Mest trans-
porteras brandfarliga vatskor och flytande gaser. Pa banan
gar framfor allt langa tag, ungefar 4-5 ganger om dagen, och
dérutover nagra enstaka lokomotiv. Jarnvagstrafiken ar sale-
des mycket liten jamfért med typiska stambanor.

Ar 2010 14t Sibbo kommun uppgéra en utredning 6ver ris-
knivan géllande storolyckor i samband med jarnvagstran-
sport av farligt gods genom Nickby. Den uppgjordes av Gaia
Consulting Oy (VAK-suuronnettomuusselvitys maankayton
suunnittelun nakoékulmasta: Nikkilan rataosuus ja tasoris-
teykset). Enligt undersdkningen Okar banavsnittets plan-
korsningar (i detta fall plankorsningen med Stora byavagen
i Nickby) risken for en allvarlig olyckshéndelse i samband
med transport av farligt gods. | Nickby (Stora Byavagens
plankorsning passeras av omkring 550 fordon per dygn) ar
sannolikheten for en storolycka dnda liten. Riskbedomning-
en visar att sannolikheten for en plankorsningsolycka ar i



storleksordningen en gang pa tusen ar. Katastrofrisken bor
i enlighet med rekommendationerna beaktas i planeringen
av markanvandning intill banan s3, att i den omedelbara fa-
rozonen (den sa kallade réda zonen) placeras nya bostader
endast om fordelarna med tanke pa samhallsstrukturen ar
tillrackligt stora. Resultaten kan tillampas dven i delgeneral-
planeringen av Tallmo. Att stdnga plankorsningar och ersatta
dem med planskilda 6ver- eller underfarter innebar i princip
att risken for allvarliga olyckshdandelser elimineras.

Pa vdstra sidan om Tallmo simgrop finns ett grustagsomrade
som tagits ur bruk.

Férorenad mark

| delgeneralplaneomradet finns flera omraden som eventu-
ellt har fororenad mark (se bifogade bild). Alla objekt har
emellertid inte tagits upp i registret 6ver fororenade marker,
utan uppgifterna om eventuellt férorenade omraden grun-
dar sig pa observationer av miljotillsynen i Sibbo kommun.
Betraffande dessa s.k. riskobjekt ska narmare utredningar
goras i samband med detaljplanen.

Marktdkt

| planomrédet finns nagra gamla grustdktsomraden pa de
for vattenforsorjning lampliga grundvattensomradena i Ol-
lisbacka (vid badstranden i Talma) samt i det omrade som ti-
digare klassificerades som ett grundvattensomrade av klass
Il ndra bycentret i Tallmo. Grustaktsverksamheten har se-
dermera upphort och omradena har delvis istandsatts.

Moéjliga férorenade marker. Kdlla: Sibbo miljétillsyn.

1. Impregneringsanldggning

2. Stenkross och byggavfall

3. Industri, markutfylinad

4. Gammal tegelfabrik

5. Byggavfall, olja

6. Kompostering

7. Fore detta avstjdlpningsplats for jordmassor
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3. Malen for planen

3.1 Riksomfattande mal fér omradesanvandningen (ROM)

De av statsradet faststdllda, reviderade malen for omradesanvandningen tradde
i kraft 1.3.2009. De riksomfattande malen for omradesanvandningen &r en del av
planeringssystemet for omradesanvandningen i enlighet med markanvandnings-
och bygglagen. Enligt 24 § i markanvandnings- och bygglagen ska man vid omra-
desplaneringen beakta de riksomfattande malen fér omradesanvandningen sa att
mojligheterna att uppna dem framjas. De riksomfattande malen for omradesan-
vandningen syftar till att sdkerstdlla att omstandigheter av riksomfattande bety-
delse beaktas vid planldaggningen i kommunerna. De preciserar och konkretise-
rar ur rikssynvinkel de allmanna malen i markanvandnings- och bygglagen och de
innehallskrav for planer som harletts ur dessa.

| kommunerna ar generalplanen det viktigaste verktyget for att framja de riks-
omfattande malen fér omradesanvandningen: | generalplanen konkretiseras de
riksomfattande malen fér omradesanvandningen till en del av den efterstravade
utvecklingen och huvuddragen i omradesanvandningen i kommunen.

Arbetet med att utarbeta delgeneralplanen for Tallmo styrs sarskilt av foljande
mal i de riksomfattande malen fér omradesanvandningen:

Enhetligare samhdillsstruktur och kvalitet pa livsmiljén

Samhallsstrukturen utvecklas sa att tjanster och arbetsplatser ar lattillgangliga for
olika befolkningsgrupper och i man av majlighet placeras nara bostadsomraden
sa att behovet av personbilstrafik ar sa litet som mojligt. Trafiksakerheten forbatt-
ras liksom betingelserna for kollektivtrafiken och gang- och cykeltrafiken.

| stadsregionernas pendlingsomraden sakerstélls for omradesanvdandningens del
att det finns forutsattningar att bygga bostdader som ar dndamalsenligt placerade
och att kraven pa en god livsmiljo kan tillgodoses.

Vid planeringen av omradesanvandningen ska man sorja for ett tillrackligt utbud
av tomtmark for byggandet av bostader och arbetsplatser.

| samband med planeringen av omradesanvandningen ska utnyttjandet av det be-
fintliga byggnadsbestandet framjas samt skapas forutsattningar for en god tat-
ortsbild. Vid utvecklandet av tatorter ska man se till att gronomradena bildar en-
hetliga helheter.

Vid omradesanvandningen ska tillrdckliga omraden reserveras for natverk for fot-
gangare och cyklister, och natverkens kontinuitet, sakerhet och kvalitet ska fram-
jas.

Vid general- och detaljplanlaggningen ska férberedelser goras for 6kande stor-
mar, stértregn och tatortsdéversvamningar.

| samband med planeringen av omradesanvandningen ska beaktas hur lamplig
marken och berggrunden i omradet &r for den avsedda anvandningen. Ett forore-
nat markomrades behov av sanering ska utredas innan atgarder borjar vidtas for
att genomfodra planen.

Inom omradesanvandningen ska oldgenheter i form av buller, vibration och luft-
fororeningar forebyggas och befintliga olagenheter i man av majlighet minime-
ras. Nya bostadsomraden och andra verksamheter som ar bullerkansliga ska inte
placeras i bulleromraden, om man inte kan garantera att bullerbekdmpningen ar
tillracklig.
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Vid omradesanvandningen ska energisparande samt betingelser for att anvéanda
fornybara energikallor och férbruka fjarrvarme framjas.

Kultur- och naturarv, rekreation i det fria och naturresurser

Vid omradesanvandningen framjas uppnaendet och uppratthallandet av en god
status pa vattendragen.

| samband med planeringen av omradesanvandningen ska vikt fastas vid natur-
omraden som ekologiskt eller med tanke pa rekreationen i det fria ar betydande
och enhetliga. Omradesanvandningen ska styras pa ett sadant satt att dessa hel-
heter inte i onédan spjalks upp.

Vid planeringen av omradesanvandningen ska behovet av skydd for grund- och
ytvattnen beaktas, likasa behoven av forbrukning. Sddana anlaggningar och akti-
viteter som medfor en risk for fororeningar och férandringar av grundvattnet ska
placeras tillrackligt langt fran de grundvattenomraden som ar viktiga med tanke
pa vattenforsorjningen och som lampar sig for vattentakt.

Bordiga och enhetliga dkrar ska inte utan sarskilda skal tas i bruk for tatortsfunk-
tioner, inte heller ska vardefulla och vidstrackta skogsomraden spjalkas upp till
foljd av annan omradesanvandning.

Fungerande férbindelsendit och energiférsérjning

Trafiksystemen ska planeras och utvecklas som helheter bestaende av olika trafik-
slag som betjanar saval bosattningen som verksamhetsbetingelserna for narings-
livet. Trafiksystemet och omradesanvandningen ska sammanjamkas sa att beho-
vet av privatbilstrafiken minskar och forutsattningarna att anvanda trafikformer
med liten miljobelastning forbattras. Sarskild vikt ska dessutom fastas vid forbatt-
ring av trafiksakerheten.

Vid planeringen av omradesanvandningen ska mojligheten bevaras att genomféra
nya jarnvagsforbindelser fran Helsingfors i riktning mot Abo och S:t Petersburg.

Specialfragor i Helsingforsregionen

| Helsingforsregionen framjas en enhetlig samhallsstruktur som bygger pa kollek-
tivtrafiken, sarskilt den sparbundna trafiken.

| syfte att trygga en ftillrdcklig bostadsproduktion ska man vid omradesanvand-
ningen sadkerstélla att det finns tillrdckligt med tomtmark.

Vid planeringen av omradesanvandningen ska betydande byggande placeras i
omraden med tillgang till kollektivtrafik, sarskilt sparbunden trafik. Genom di-
mensioneringen av omradesanvandningen ska man foérbattra kollektivtrafikens
verksamhetsbetingelser och majligheterna att anlita kollektivtrafiken. Vid omra-
desanvandningen ska man forebygga glesbyggande utanfor den befintliga sam-
hallsstrukturen.

Ibruktagandet av nya omraden foér bostader, arbetsplatser och service och be-
tydande kompletteringsbyggande av befintliga omraden ska schemaldggas sa att
man kan sakerstélla tillgangen till kollektivtrafik.

Inom planeringen av omradesanvandningen ska man sakerstélla att det med tan-
ke pa invanarnas behov av rekreation finns tillrackligt omfattande och attraktiva
overkommunala omraden for fritidsbruk. Kontinuiteten i det natverk av gronom-
raden som sammanbinder dessa omraden ska tryggas.
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3.2 Mal for landskapet och regionen

| den géllande landskapsplanen fér Ostra Nyland &r Tallmo i huvudsak ett omrade
for tatortsfunktioner eller ett omrade for utvidgning av tatortsfunktionerna. Tall-
mo ar ocksa en del av utvecklingskorridoren Kervo-Nickby som korsar huvudbanan
och stodjer sig pa den regionala spartrafiken. | forslaget till etapplandskapsplan 2
for Nyland har man bevarat huvudprincipen om att fortata Tallmo och utveckla tat-
ortsfunktionerna. | enlighet med forslaget till landskapsplan ar Tallmo tatt kopplat
till Kervoriktningen betraffande markanvandningen. Landskapsplanens styrande
verkan behandlas narmare i punkten om utgangslaget for planen fran och med si-
dan 21 och framat.

Planlaggningen styrs ocksa av regionala utvecklingsplaner och -strategier. Inom ra-
men for samarbetet kring markanvandning, boende och trafik inom huvudstadsre-
gionen (MBT) har man utarbetat ett flertal visioner och planer fér regionens utveck-
lande. Enligt nu gdllande MBT-intentionsavtal 2012—-2015 har Sibbo kommun for-
bundit sig till att genom planlaggning skapa forutsattningar for byggandet av cirka
330 bostader, varav 20 % &r statsstodd ARA-produktion. Ett svar pa denna malsatt-
ning ar planlaggningen av Tallmo. | de strategiska riktlinjerna MBT-2050 som Hel-
singforsregionens samarbetsmote godkdande 22.4.2010 antogs bl.a. foljande prin-
ciper for utvecklandet av markanvandningen: 1) med hjalp av markanvandningslos-
ningar minskas behovet av rorlighet och forbattras energieffektiviteten; 2) trafikens
utslapp minskas genom att gynna jarnvag och annan kollektivtrafik, gdng och cyk-
ling; 3) byggande pa glesbygsomraden styrs pa ett effektivt till tatare bebyggda om-
raden; 4) i den som ett konsultarbete utarbetade utvecklingsbilden 2050 for Helsing-
forsregionen, “En metropol utan granser”, har Tallmoomradet betecknats som en
del av zonen for s.k. forortsrendssans. Kervo—Nickby jarnvagsforbindelsen ar en del
av stomnatet for spartrafiken.

En del av samarbetet kring markanvandning, boende och trafik i Helsingforsregio-
nen (MBT) har ocksa varit sammanstallandet av Helsingforsregionens trafiksystem-
plan (HLJ2011). HLJ2011 &r en strategisk plan for trafikpolitiken pa lang sikt. Styrel-
sen for KUUMA-kommunerna godkdnde 19.4.2011 HLJ2011-planens vision, enligt
vilken “Omradets samhallsstruktur ar enhetlig och stéds av goda kollektivtrafikfor-
bindelser, sarskilt spartrafik. De dagliga tjansterna ar tillgangliga till fots eller cykel.”
Visionen konkretiseras av foljande huvudmal som skall styra markanvandningen: 1)
markanvandningslosningarna stoder forutsattningarna for gang- och cykeltrafik, och
2) den nya markanvandningen allokeras till kollektivtrafikzonerna. Utvecklingslinjer-
na i HLJ2011 syftar till att uppna de ovan ndmnda huvudmalen. Markanvandnings-
planeringen styrs i forsta hand av foljande riktlinjer for utvecklingen: 1) Markan-
vandningsldsningarna skall minska behovet av rérlighet och 6ka energieffektiviteten
i transportsektorn. Samhallsstrukturen utvecklas och kompletteras sa, att den blir
enhetligare och kompaktare an i dag. 2) Markanvandningslosningarna och dimen-
sioneringen av bebyggelsen stdrker konkurrenskraften hos kollektivtrafiken och an-
dra hallbara transportformer. 3) | placeringen av service och arbetsplatser beaktas
mojligheterna till hallbara transportformer.

Kervo—Nickby-banan hor i HLJ2011 till for andra skedets, det s.k. kompletteringsske-
dets, projekt som skall paborjas under perioden 2021-2035. Principen i tidsplanen
ar att dessa spartrafiksprojekt samt markanvandningsplaneringen, utvecklandet och
genomforandet skall tidsmassigt koordineras sinsemellan.

Over KUUMA-omradet kommuner (10 kommuner i huvudstadsregionen) utarbe-
tades 2012 en utvecklings-bild. Denna férdjupade visionen utvecklingsbilden ”En
granslos metropol” for KUUMA-kommunernas del, och uttrycker en gemensam vi-
sion for markanvandning utvecklande i regionen. | KUUMA-kommunernas utveck-
lingsbild (24.10.2012) har Tallmo betecknats som centrum/stationsomrade for en
utvecklingskorridor med mattfull tillvaxt. Tallmos tillvaxtpotential har dock i utveck-
lingsbilden uppskattas vara stor, namligen cirka 10 000 invanare. Kervo—Nickby-ba-
nan har i utvecklingsbilden angetts som en bana som skall forbattras botas och fran
jarnvagsstationen soderut till Jokivarsivagen har utmarkts ett vagférbindelsebehov.

28 Delgeneralplan for Tallmo - Utgangspunkter och mal



Talma

Utdrag ur kartan fér En metropol utan grdnser - huvudstadsregionens utvecklingsbild 2050, ddr Tallmo har anvisats hérande till zonen
for férortsrendssans. Talman ungefdrliga position visas pa kartan med en svart pil.

Utdrag ur kartan fér KUUMA-kommunernas utvecklingsbild, ddr i Tallmo anvisas en ny jédrnvdgsstation och Tallmo dr en del av Kervo—
Nickby utvecklingszon.
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3.3 Kommunens mal

Enligt ett intentionsavtal om markanvandning, boende och trafik mellan staten och
kommunerna i Helsingforsregionen som Sibbo kommun undertecknade 20.6.2012
har kommunen forbundit sig att skapa forutsattningar for en arlig produktion pa i
genomsnitt 330 bostader under dren 2012-2015.

Tallmo delgeneralplanering ar ett av de mest centrala planeringsprojekten nar det
géller att uppna Sibbo kommuns tillvaxtmal. Enligt Generalplan fér Sibbo 2025,
som strukturerar principerna for kommunens markanvandning, kommer Tallmo att
i framtiden skapa ett tredje tatortscentrum i Sibbo, vid sidan av Nickby och Soder-
kulla. Fram till ar 2025 ska Tallmoomradet ha ca 7 000 nya invanare och ca 1 600
nya arbetstillfallen, i enlighet med Generalplan fér Sibbo 2025.

Delgeneralplanen har som avsikt att mer ingdende strukturera principerna for den
markanvandning som faststéllts i Generalplan for Sibbo 2025. Delgeneralplanen
definierar de markanvandningsprinciper som gor Tallmo till ett tatortscentrum,
som stddjer sig pa spartrafik och som erbjuder mangsidig service. | delgeneralpla-
nen anvisas de omraden for bebyggelse samt dartill behovlig infrastruktur som ska
bebyggas med bostader och lokaler for naringslivet, vagar samt kommunalteknik,
for att tillvaxtmalen i generalplanen ska uppnas. Som en del av delgeneralarbetet
utarbetas ett verkstallighetsprogram fér omradet.

De lokala karaktarsdragen ligger som utgangspunkt for planeringen. | planeringen
kommer stor vikt att laggas vid bevarande och skyddsbehov av vardefulla natur-
och kulturmilj6er, skydds- och anvdndningsbehov av omradets yt- och grundvatten
samt vid utvecklingen av ekologiska férbindelser och natverk av lattrafikleder.

Delgeneralplanearbetet styrs av de planeringsmal som kommunstyrelsen godkant
15.2.2011. Planeringsmalen har definierats genom samarbetet med intressenter-
na (féretagarna, invanarna samt andra verksamma i omradet) och de féljer Sibbo
tillvaxtsmal och -principer som faststélldes av fullmaktigeseminariet 5.3.2010.

Enligt planeringsmalen &r de centrala malen och principerna féljande:

Tallmo &r en del av titortskedjan fran Kervo till Nickby som stédjer sig pa en fung-
erande kollektivtrafik. Planen stodjer kollektivtrafiken och gang- och cykeltrafik
framjas.

Ett mangsidigt och manniskoanpassat tidtortscentrum. Avseende funktionerna
och servicen utvecklas omradet till en mangsidig helhet. Vid utvecklandet av om-
radet bevaras det byaktiga intrycket och efterstrévas en smaskalig helhet.

Naturndra omrade for boende och fritid. Mangsidiga fritids-, hobby- och rekrea-
tionsmojligheter utvecklas.

Smidiga och sdkra trafiksystem och -nat. Trafiknatets sdkerhet och smidighet for-
battras genom att man utvecklar natverket av vagar, gator och cykel- och gangva-

gar.

Utnyttjande av omradets sirdrag och styrkor. Omradets naturliga styrkor och sar-
drag utnyttjas och framhavs i skapandet av omradets identitet.

Oppen och interaktiv planering. Planeringen gors i aktiv vixelverkan med intres-
senter och 6vriga intressentgrupper.

Kontrollerat genomférande. Med generalplanen skapas mojligheter for ett natur-
ligt, etappvis genomférande och en kontrollerad befolkningstillvaxt.
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3.4 Mal som grundar sig pa forhallandena och egenskaper-
naiomradet

Tallmo ligger inom influensomradet av den regionala tatortskedja som har upp-
kommit langs huvudbanan och Lahtis motorvag. Tallmoomradet klyvs av Kervo-
Borga-banan som viker av fran huvudbanan och numera bara anvands for gods-
trafik. | sodra delen av delgeneralplaneomradet gar Kervovagen (lv 148) som ock-
s ar en av de viktigaste farlederna for godstrafik i Ostra Nyland. | vister gransar
Tallmo till tatortsstrukturen i Kervo stad.

Det betraffande trafiken och samhallsstrukturen fordelaktiga laget skapar ett ut-
markt utgangslage for utvecklingen av Tallmo till ett mangsidigt omrade for bo-
ende och arbete. Den befintliga elektrifierade banan gor det majligt att utveckla
omradet pa lang sikt med utgangspunkt i spartrafiken sa att banan 6ppnas pa nytt
for persontrafik allteftersom volymen pa markanvandningen okar i det omrade
som influeras av stationerna pa banstrackan Kervo-Nickby.

Tallmo karakteriseras av akrarna och de omgivande skogskladda sand- och mora-
nasarna. Glesbebyggelsen domineras av egnahemshus langs odlingsomradenas
kanter, pa assluttningarna och delvis dven i de leriga dalarna. Tallmo gard med
sina omgivande akrar utgor en lokalt betydande kulturmiljo. De tva centrala akto-
rerna i omradet — Golf Talma och Talma Ski — ger ocksa en sarpragel at landskaps-
bilden. Den betraffande naturviardena mest betydande helheten utgors av skogs-
asen mellan Degerberg och Kalkberg. | omradet forekommer flera beaktansvarda
naturtyper och det ar en del av en sarskilt viktig ekologisk forbindelse och ett vik-
tigt skogsomrade for faglarna.

Nar en generalplan utarbetas ska den byggda miljon, landskapet och naturvar-
dena véarnas (39 § MBL). Den bebyggda miljon, landskapet och naturmiljén har
inventerats som underlag for planarbetet. De varden som lyfts fram i dessa inven-
teringar tas i beaktande vid utarbetandet av delgeneralplanen. Forutom vid ma-
len om att bevara vardefulla objekt och omraden tar man vid planarbetet fasta pa
eliminering av miljostorningar, sasom bullerolagenheter.

3.5 Mal som uppkommit under processen

3.5.1 Myndigheternas mal

Myndigheternas samrad, som ska anornas enligt markanvandnings- och byggla-
gen, holls 22.8.2011 pa ELY-centralen i Nyland. Under samradet behandlades f6l-
jande mal for planeringen:

Markanvdndningen i ndrheten av stationen ska vara effektiv, vilket mojliggor ett
tillrackligt invanar- och passagerarunderlag for tagtrafiken.

Det ar viktigt att planeringen sakerstaller att bade busstrafiken och stationernas
anslutningstrafik dr smidig. Aven gang- och cykeltrafikens smidighet till hallplat-
serna ska garanteras.

Tallmo gard med omgivningar ska i planeringen beaktas som en lokalt betydande
kulturmiljo.

Jarnvagsforbindelsen till flygfaltet (Bole — flygfaltet — Kervo) och jarnvagen fran
Helsingfors Osterut ska beaktas.

Buller och vibrationer fran jarnvagen ska beaktas i placeringen av bostadsbebyg-
gelsen.

Helsingfors-Vanda flygstations flygtrafik passerar till stor del 6ver Tallmo. Flygbull-
ret ska beaktas i planeringen.

Omrddets nuldge stdller egna ut-
gangskrav pd planeringsarbetet och
bidrar ddrmed till en del av mdlen
fér planeringsarbetet. Bland annat
omradet ldge i samhdllsstrukturen
inverkar pa hurdana anvdndnings-
och utvecklingstryck omradet ut-
sdtts for.

Egenskaperna i omgivningen, sd-
som terréingens byggbarhet och hur
bra den levande naturen tdl forénd-
ringar dterigen begrdnsar eller styr
var det gdr och I6nar sig att placera
funktioner som formar om miljén.
PG grund av att de omrdden som
bdst ldmpar sig fér byggande ér sma
och utspridda blir man ofta tvungen
att ta i bruk omrdden som ldmpar
sig sdmre for byggande fér att kun-
na uppnd en fungerande samhills-
struktur.
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| planen ska forberedelser goras pa KeNi-banans (Kervo- Nickby) tillkomst. Troligt
ar, att banan byggs enkelsparig. Planen ska trots detta ha reserveringar fér dubbel-
spar.

Omradet behodver en reservering for ett varmeverk (ca 1-2 MW/ca 2 000-2 500 m2).

Planeringsomradet innehaller tvd grundvattenomraden, varav det ena (Nygards
grundvattenomrade) borde bevaras sa orért som mojligt.

Malen med grundvattenskyddet ska beaktas i planeringen.

De ekologiska korridorerna ska beaktas i planeringen.

En plan for kontrolleringen av dagvattenhanteringen rekommenderas.
Viktigt att konsekvensbedomningen gors redan i strukturmodellfasen.

Utlatanden gillande strukturmodellerna

Utldtanden om strukturmodellerna begardes av de for planarbetet centrala myn-
digheterna och aktorerna. Tolv utlatanden inkom. | utlatandena framhavdes sarskilt
de trafikmassiga konsekvenserna av delgeneralplanen for Tallmo och behovet av att
utreda dessa i tillrdcklig omfattning.

Om strukturmodellmaterialet konstaterades bl.a. foljande:

Det invanartal som lagts fram i strukturmodellerna ar for 1agt for att personspartra-
fiken pa Kervo-Nickby-banan skulle vara [6nsam.

Delgeneralplanen bor dven skapa forutsattningar for en utveckling av kollektivtrafi-
ken som stodjer sig pa busstrafiken innan spartrafiken eventuellt inleds.

Hur de olika fardsatten och -riktningarna fungerar i trafiksystemet och hur sakra de
ar bor granskas som en del av konsekvensbeddmningen av planen.

Konsekvenserna av den jarnvagstrafik som gar igenom omradet for markanvand-
ningen langs banan bor utredas.

Mest lampliga ur kulturmiljéns synvinkel dr strukturmodellerna SODER och RING-
EN. Dessa beaktar bast den gamla bystrukturen och landskapet.

Utvecklingen av miljon kring brandstationen, skolan och Tallmo gard bor grunda sig
pa relativt glest och lagt byggande.

| de s6dra expansionsomradena bor man beakta bevarandet av tillrackligt 6ppna
landskapsrum och akeromraden.

| samtliga modeller kunde strukturen fortsatta tatare anda till Kervo grans, var-
vid modellerna skulle verkstélla malen i etapplandskapsplan 2 om att skapa tatare
markanvandning i de omraden som ska foértatas jamfort med de omgivande mark-
anvandningsmalen.

Aven om omradet pa langre sikt stédjer sig pa spartrafiken, bér man vid planering-
en av etapperna for genomforandet fasta uppmarksamhet vid att den regionala
kollektivtrafiken till en borjan kan hanteras som matartrafik till stationen i Kervo.
Ocksa nar spartrafiken har genomfoérts i omradet kan det finnas behov av bussfor-
bindelser, vilket bor tas i beaktande i planeringen.

Vid planeringen av vagforbindelserna bor man sakerstalla att kollektivtrafiken i om-
radet dven kan kopplas till linjenatet till logistikomradet i Bastukarr.
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Hela linjenatet for kollektivtrafiken i zonen Nickby-Tallmo-Kervo bér planeras som
en del av arbetet med delgeneralplanen och stddja sig pa busstrafiken samt i ett
senare skede pa spartrafiken.

Tallmo med naromgivningar kommer att stédja sig pa busstrafiken en lang tid
framover. Vid genomforandet av omradet bar fungerande stombussforbindelser
sakerstallas i riktning mot Kervo och Nickby, sarskilt goda anslutningsférbindelser
till Kervostationen liksom anslutningsparkering for cyklar och bilar.

Lunden i Tallmo centrum ingdr i objektslistan i Ostra Nylands MALU-utredning,
dvs. objektet ar eventuellt ocksad av intresse pa landskapsniva. | forslaget ftill
etapplandskapsplan 2 &r lunden i ett tatortsomrade eftersom naturvardena i vissa
exceptionella fall har fallit inom omradet for tatortsomradet, dar som principerna
for planen har forutsatt detta. Forslaget till etapplandskapsplan 2 forutsatter aven
i dessa omraden att naturvarden beaktas via en planeringsbestimmelse om tat-
ortsfunktioner.

Av de tre alternativa strukturmodellerna ar modellen RINGEN den badsta med han-
syn till en smidig trafik och hallbara fardsatt.

Vid den fortsatta planeringen ar det viktigt att sakerstélla smidiga och sakra cy-
kelforbindelser fran Tallmo till stationerna i Nickby och Kervo. Mellan Kervovagen
och Martensbyvagen bor det forutom cykelférbindelsen i dven vara maojligt att an-
ldgga en gatuférbindelse som busstrafiken kan anvanda (forbattring av Tallmova-
gen) for att Bastukarr arbetsplatsomrade ska kunna nas med kollektivtrafik dven
fran Tallmohallet.

Vid bedémningen av planens konsekvenser bor beakta den regionala synvinkeln i
tillrdcklig omfattning.

En utredning bor goras om trafikférbindelsernas konsekvenser for Kervosidan.
Aven cykel- och gangbanorna bér samordnas 6ver kommungranserna.

For de konsekvenser som berdr Kervo stad behévs preciseringar av utredningarna
och bedémningarna med avseende pa 6kningen i trafikvolymen och de relatera-
de konsekvenserna (bl.a. buller, gatubredd, tomtanslutningar, trafikvolymen, den
fortsatta planeringen av markanvandningen).

Anslutningstrafiken och parkeringens omfattning och konsekvenser for Kervo bor
kartlaggas i samband med det fortsatta delgeneralplanearbetet.

Att skyddszonen som blir kvar mellan industriomradena i Sibbo och bostadskvar-
teren i Ahjo pa Kervosidan ar tillrdckligt stor bor sakerstallas.

Nér det galler spartrafiken borde eventuella transporter av farliga @mnen beaktas
i planeringen av markanvandningen.

De olika strukturmodellsalternativen ar genomforbara betraffande tagtrafiken.
Man bor dock sérja for trygga och tillrackligt manga planskilda forbindelser 6ver
banan.

Med beaktande av de lokala sdrdragen och rekommendationerna i landskaps-
utredningen, vilka ar utgangspunkterna for planeringen, forefaller det som om
strukturmodellen SODER bist tar fasta pa rekommendationerna i landskapsutred-
ningen om de stallen som inte bor byggas, sarskilt kring Tallmo gard.

Av de tre strukturmodellerna &r NORR den siamsta med tanke pa skyddet av
grundvattnet, eftersom smahusboende planeras till grundvattenomradet som an-
vands av Nygard.
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Utldtanden gillande delgeneralplaneutkastet

Over Tallmo delgeneralplaneutkast inbegéirdes utlatanden av de centrala myndig-
heterna och aktérerna med tanke pa planarbetet. Utlatandena berérde i huvud-
sak konsekvensernas bedémning och trafikutredningens tillracklighet och omfatt-
ning, skyddande av grundvattnen och skyddet av naturobjekten inom A-omradet
séder om jarnvagen. Av de givna utlatandena och bemotanden till dessa har sam-
manstallt en separat bemotanderapport (planbeskrivningens bilaga 4).

Utldtanden gillande delgeneraplaneutkastet

Utlatanden om delgeneralplaneférslaget inbegardes av myndigheter och aktorer
som ar viktiga med tanke pa planarbetet och av vilka hade inbegarts utlatanden
redan i planens utkastskede.

Huvudparten av utldtandena har ingenting att anmarka pa planférslaget. Utlatan-
dena angaende planutkastet har tagits val i beaktande i planforslaget. | utlatande-
na onskades vissa preciseringar i planhandlingarna och noggrannare beskrivning
av fragorna (gallande t.ex. genomférandet av persontrafiken och dess forutsatt-
ningar, byggande pa fornminnes- resp. grundvattenomraden samt planbeteck-
ningar gillande anslutningsparkeringen). Raddningsverket fér Ostra Nyland fram-
holl i sitt utlatande, att det borde géras en noggrannare utredning 6ver riskerna
vid transport av farliga amnen. Kervo stad 6nskade i sitt utlatande bl.a. ett fortyd-
ligande av konsekvensbeddmningarna samt att férlangningen av Terastie skulle
reserveras for enbart latt- och kollektivtrafik. Pihkarinteen omakotiyhdistys fram-
forde i sitt utldtande, att planlosningen géllande impregneringsanldggningen och
Kadbrinkens omrade skulle dndras i enlighet med delgeneralplaneutkastet s3, att
mellan impregneringsanlaggningen och Kadbrinkens bostadsomrade lamnas en
gronzon. Erhallna utldtanden och givna bemaotanden har sammanstillts i en sepa-
rat bemotanderapport (planbeskrivningens bilaga 5).

Forslagsskedets myndighetssamrad

Forslagsskedets myndighetssamrdd géllande delgeneralplanearbetet holls
13.2.2014 i NTM-centralen (promemoria som bilaga 6). Vid myndighetssamradet
behandlades féljande d@ndrings- och forbattringsbehov och man kom éverens om
fortsatta atgarder géllande planarbetet:

Samkommunen Tusbynejdens vattenverk

| utldtandet tas stéllning till bestammelserna om byggande pa grundvattenom-
rade. Pa Nygards grundvattenomrade, klass 1 ska oljevarmningsforbud anvisas i
planbestammelserna.

Kervo stad

Forlangningen av Terdstie har i planforslaget anvisats som forbindelsevdag/matar-
gata och som en del av Kervo gatunat. | generalplanen anvisas héar ett forbindelse-
behov for fordonstrafik och samma beteckning ska anvandas i delgeneralplanen
for Tallmo, i synnerhet om den av Kervo stad forutsatta konsekvensbedémningen
inte gors. Kervos standpunkt ar att forlangningen pa Terastie anvisas som forbin-
delsebehov och /eller endast for 1att- och kollektivtrafikbruk. Personbilstrafiken
som kanaliseras till foérlangningen pa Terdstie medfor olagenheter for utvecklan-
det av markanvandningen langs Terastie och bl.a. for bosattningen, skolan och
daghemmet langs Terdstie och Ratatie. Konsekvenserna for Kervo gatunat och
markanvandning av personbilstrafiken som anvisats till forlangningen av Terastie
har inte utretts i tillracklig utstrackning. Dessutom betonas konsekvenserna av
Tallmo markanvandningsplanering for Kervo och dven kostnadseffekterna for an-
slutningsparkeringen.
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NTM-centralen

Eftersom Tallmo delgeneralplan medfor konsekvenser ocksa for Kervo gatunat
och markanvandning maste en l6sning hittas som tillfredsstaller bada parter, t.ex.
genom att man kompletterar planbeskrivningen till den del konsekvenserna géller
Kervo. | delgeneralplanen for Tallmo ska ocksa anslutningsparkeringens storlek
uppskattas samt utvecklingsbehov och -mojligheter i Kervo innan Tallmo station
Oppnas for persontrafik. Beteckningarna for planens naturvarden ska @nnu preci-
seras: i planen finns vardefulla naturhelheter pa landskapsniva (objekten Deger-
berg luo-1/88/89/90/91 och Kalkberg luo-1/69/), vilka i planen ska ha beteckning-
en naturskyddsomrade (SL).

Fortsatta dtgdrder

Nagra av naturobjekten med luo-beteckning ska anvisas SL-omrade enligt myn-
dighetens anvisningar. Pa basen av NTM-centralens terrangbesok avstod man fran
det tidigare anspraket att anvisa Kalkbergets naturobjekt 69 och 70 som SL-omra-
den (vardefulla lundar och omradet for murkna trad var betydligt mindre &n den
uppfattning man fick fran naturutredningen).

Omfattningen av bestammelserna fér byggande pa grundvattenomraden ska om-
besotrjas pa det satt som kravs.

Nar det géller trafikforbindelsen for Terdstie kom man dverens om att Sibbo och
Kervo i samarbete finner en 16sning som ftillfredsstaller bada parter.

Utlatanden om det korrigerade delgeneralplaneférslaget

Utldtanden om det korrigerade forslaget till delgeneralplan for Tallmo inbegardes
av for planen centrala myndighetshall och aktorer av vilka hade inbegérts utlatan-
den ocksa i forslagsskeddet.

| storsta delen av utlatandena fanns inget att anmarka pa det korrigerade planfor-
slaget. Det korrigerade planforslaget ansags ha beaktat ratt bra utldtandena i de
tidigare planskedena och I6sningen till delgeneralplan ansags vara enhetlig med
de hogre planerna (landskapsplanen) och malen som styr planarbetet. Kervo stad
framforde i sitt utlatande bl.a. precisering och utvidgning av konsekvensbedom-
ningen for trafikens del samt anvisande av Stalvagens forlangning endast for latt-
och kollektivtrafik. De givna utlatandena och bemétandena pa dem har samman-
stallts i en separat bemo6tanderapport (planbeskrivningens bilaga 7).

3.5.2 Intressenternas mal

Under delgeneralplanearbetets gang har markagarna, invanarna och foéretagen
gett rikligt med asikter om utvecklingen av omradet.

Strax i borjan av planarbetet samlade man in synpunkter pa malen for utveck-
lingsarbetet av invanarna och andra intressenter. Intressenterna énskade att man
vid utvecklingen av omradet ska ta fasta pa bl.a. féljande:

e Ett behov av en trafikférbindelse Tallmo station - Bastukarr - Terdstie.

¢ Service och arbetsplatser foreslogs kring och vaster om stationen samt
arbetsplatser dven i planomradets sodra delar, mellan Bastukarr och
impregneringsanlaggningen.

e Omradet vid impregneringsanlaggningen ansags otrevligt.

e Enallmén énskan om goda gronforbindelser, som kopplar ihop Keinukallio
i Kervo, omradet runt skidanlaggningen (Talma Ski), Degerberg-Kalkberg samt
mojligtvis dven planomradets nordligaste del.

e Utdver de helt nya lattrafikforbindelserna borde dven de befintliga vagarna
forses med cykel- och gangbanor.
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¢ Degerberget och Kalkbergsomradet ansags vardefulla och bér bevaras.

Allménheten gav rikligt med respons pa de strukturmodeller som hade utarbetats
i begynnelseskedet som underlag for planarbetet. Ett sammandrag av responsen
ges i bilaga 2.

Det prelimindra planutkastet gav likasa upphov ftill rikligt med respons. Efter-
som det prelimindra planutkastet var mer detaljerat an strukturmodellerna var
dven responsen och de utvecklingsmal som hérletts fran denna mer detaljerade.
Den respons som gavs pa det preliminara planutkastet pa motet for allmanheten
31.5.2012 presenteras sammanfattningsvis i bilaga 3.

41 skriftliga asikter lamnades in 6ver delgeneralplaneutkastet, varav en represen-
terade fem olika fastigheter. | asikterna tog man stallning till foljande saker (i en
del asikter tog man stéllning till flera olika saker): byggande pa privatdgd mark
inom omraden som &r mening att detaljplaneras; omraden for fritidsbostader
och trafiken till fritidsbostadsomraden RA-1 och RA-2; 6énskan om att dndra jord-
och skogsbruksomraden/rekreationsomraden till AP-omraden; byggande pa gles-
bygdsomraden alltsd omraden som borjar pa M; St. Petersburgs banan och den
nuvarande banan; “ringgatans” dragning och underfarter samt vagforbindelserna
inom bostadomradena; lattrafiken; friluftslederna, ridrutterna och gronforbindel-
serna; landskaps och naturobjekten. Man kan ndrmare bekanta sig med asikterna
och utlatandena som kommit 6ver delgeneralplaneutkastet bemotanderapporten
som finns som bilaga 4 i planbeskrivningen.

Delgeneralplaneforslaget samlade sammanlagt 30 anmarkningar av vilka nagra
hade undertecknats av flere markdgare. Anmarkningarna gallde huvudsakligen
féljande teman: Gatornas samt rid- och friluftsledernas linjedragningar (4 an-
markningar); Omradena for fritidsbostdder (RA) och omradet for turistanlagg-
ningar (RM) (2 anmarkningar), Helsingfors-St.Petersburg-banans dragning (1 an-
markning); Markanvandning och vagférbindelser vid Talma Ski och langs llvesma-
kivigen ) (5 anmarkningar); Andring av fastigheter som ligger pa planférslagets
glesbygdsomraden (M, MU, MY, MT osv.) eller friluftsomraden (VL) till bostads-
omraden som ska detaljplanldggas (11 anmarkningar); Omradet Vanikkos mark-
anvandning (3 anmaérkningar); Tallmo kommande centrumomrades (C) placering
och markanvandning samt linjedragningen for Kehdkatu (4 anmarkningar); Byg-
gande pa omraden i privat 4go som ska detaljplanldaggas (1 anmarkning). | nagra
anmarkningar tog man stallning till flera olika saker som inte rdknats upp i namn-
da huvudteman. Man kan narmare bekanta sig med anmarkningarna i bemotan-
derapporten, beskrivningens bilaga 5.

Mot det korrigerade delgeneralplaneférslaget inlamnades sammanlagt 14 an-
markningar av vilka nagra hade undertecknats av flera markagare. Anmérkning-
arna gallde olika delar av planomradet och de berérde huvudsakligen foljande
teman: Avgransningen och omfattningen av omraden som ska detaljplaneras (5
anmarkningar); Linjeringen av gator och dagvattenbassdngernas lage (3 anmark-
ningar); Avgransningen och omfattningen av SL- och PY- omraden (2 anmaérkning-
ar); Konsekvenserna av delgeneralplanen for privata fastigheters markanvand-
ning, dgo och byggratt (2 anmarkningar). Mera om inldmnade anmarkningar i be-
motanderapporten som finns som planbeskrivningens bilaga 7

Allmént taget kan man utifran invanarnas och markagarnas kommentarer under
planprocessens gang dra slutsatsen att Tallmo borde utvecklas med beaktande av
den befintliga strukturen och bosattningen som ett smahusdominerat och byalikt
omrade sa att ett centrum med tjanster vaxer fram nara stationen. Men nar det
galler utvecklingsarbetets tyngdpunkt, volym och karaktadr har det emellertid f6-
rekommit en del konflikter. Vissa intressenter har dnskat att gles bebyggelse spri-
der sig till hela planeringsomradet, medan andra har framhavt att byggandet bor
koncentreras till stationens omedelbara narhet.
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| responsen har det framkommit mycket enhélligt att man onskar férbattringar i
sakerheten och i forbindelserna i trafiknatet, sarskilt i kollektivtrafikforbindelser-
na, samt i forbindelserna for fotgangare och cyklister. Vidare hoppas man att ett
tillrackligt antal parkeringsplatser ska planeras i anslutning till tagstationen.

Intressenterna anser det vara ett viktigt mal att tillrackliga omraden for rekreation
bevaras i omradet och att planeringen tar fasta pa natur- och landskapsvardena i
omradet. Onskemal lades ocksa fram om utvecklingen av olika slags rekreations-
former (bl.a. badplats, ridstigar, utvidgning av Talma Ski). Centret fér hotell- och
valbefinnandetjanster hoppades man att ska forlaggas nédra stationen och cen-
trum. Man 6nskade ocksa att planlésningen dartill ska mojliggora produktion och
utbud av ndrmat i omradet.

3.5.3 Mal som grundar sig pa utredningen om eko-effektivitet

Gaia Consulting Oy har gjort en granskning av ekoeffektiviteten som ett led i ut-
arbetandet av delgeneralplanen. Granskningen har utférts som en kontinuerlig
process och tacker de olika faserna av delgeneralplanearbetet. Det huvudsakliga
malet med granskningen har varit att skapa basta maojliga forutsattningar for upp-
byggandet av Tallmo enligt ekostadsprincipen.

Utifran granskningen av ekoeffektiviteten i strukturmodellerna konstateras fol-
jande: "I jamférelsen av vaxthusgasutslappen har strukturmodellen RINGEN det
minsta ekologiska fotavtrycket. | jamforelsen av strukturmodellerna har man be-
aktat byggnadsbestandets energieffektivitet samt de vaxthusgasutslapp som be-
ror pa energiférbrukningen i byggnaderna och trafiken. Personbilstrafiken och
varmeforbrukningen i den nya byggnationen orsakar mest utsldpp. Kollektivtrafi-
kens andel av alla utslapp fran trafiken &r bara nagra procent.”

Tallmo-omrdadets sammanlagda utsldppsmdngd fran trafik och byggnadsbestandet
strukturmodellsvis dren 2015-2040. De drliga helhetsutsldppen i strukturmodellerna
har utmdrkts med ett kontinuerligt streck och de motsvarande vérdena ses pa den
vinstra axeln. De invanarvisa utsldppen har utmdrkts med en streckad linje och de
motsvarande virdena ses pd den hégra axeln. Utsléppen fran det existerande bygg-
nadsbestdndets energiférbrukning och den ursprungliga befolkningens mobilitet har
inte inkluderats i bilden. Kélla: Gaia Consulting Oy.
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4. Planeringsskeden och véaxelverkan

4.1 Beslut och arbetsmoment

Fullmé&ktige i Sibbo godkdnde Generalplan fér Sibbo 2025
15.12.2008. | enlighet med denna generalplan ska Tallmo ut-
vecklas till ett tatortscentrum som stodjer sig pa spartrafiken
och fa ca 7 000 nya invanare och ca 1 600 nya arbetstillfallen
fram till ar 2025.

Arbetet med att utarbeta en delgeneralplan for Tallmo starta-
de sommaren 2010 med en kartlaggning av utgangslaget och
malen. Sommaren och hésten 2010 genomfdérdes en invanar-
och aktdrsenkat dar man forutom utgangsdata samlade in-
tressenternas asikter om malen for utvecklingen av omradet.

13.10.2010 fardigstélldes en landskapsutredning som kom-
munen hade |3tit géra som underlag for delgeneralplanear-
betet.

22.10.2010 fardigstalldes en naturinventering som kommu-
nen hade Iatit géra som underlag for delgeneralplanearbetet.

22.11.2010 fardigstalldes en bullerutredning om spartrafiken
mellan Tallmo och Nickby, som kommunen hade latit gora
som en del av underlaget for delgeneralplanearbetet.

26.11.2010 fardigstalldes en skakningsutredning om spartra-
fiken mellan Tallmo och Nickby, som kommunen hade latit
gora som en del av underlaget fér delgeneralplanearbetet.

18.11.2010 holls ett mote for allmanheten om planarbetets
utgangslage och mal pa FBK-huset Talmukka i Tallmo.

23.11.2010 holls ett mote for foretagarna i Tallmo om planar-
betets utgangslage och mal.

15.2.2011 godkdnde kommunstyrelsen malen for planarbe-
tet.

Kommunstyrelsen beslot pa sitt sammantrade 1.3.2011 att
utfarda byggnadsforbud och atgardsbegransning i delgene-
ralplaneomradet for utarbetande av planen.

9.3.2011 antecknade planlaggningssektionen programmet
for deltagande och beddmning till kinnedom (bilaga 1).

17.3.2011 kungjordes att delgeneralplanen gjorts anhangig,
att programmet for deltagande och bedémning har lagts fram
offentligt samt att byggnadsférbud och atgardsbegrénsning
har utfardats i omradet.

Myndigheternas samrad i begynnelseskedet holls pa Na-
rings-, trafik- och miljocentralen (ELY-centralen) 22.8.2011.

Hosten 2011 blev Leena Holmilas diplomarbete om plane-
ringen av Tallmo klart. | diplomarbetet gjorde Holmila upp en
vision om den potentiella framtida markanvdandningen och
profileringen av omradet som underlag for arbetet med del-
generalplanen.

38 Delgeneralplan for Tallmo - Utgangspunkter och mal

31.10.2011 fardigstélldes en precisering av landskapsutred-
ningen som gjorts som stod for planarbetet.

1.12.2011 holls ett mote for allmanheten pa Talman koulu.
P3a motet presenterades de preliminara strukturmodellerna
och Leena Holmilas diplomarbete.

9.1.2012 fardigstalldes en fagel- och akergrodsutredning.

13.1.2012 fardigstalldes en arkeologisk inventering av om-
radet kring Kalkberget.

28.2.2012 holls ett arbetsmote om beaktandet av naturvar-
dena i planarbetet. Motet holls pa ELY-centralen. Vid sam-
ma tillfalle diskuterades majligheterna att utveckla fastighe-
ten Blekdal (projektsamarbetsomrade).

23.1.2012 startade utarbetandet av en effektivitetsgransk-
ning av planlosningen parallellt med planarbetet.

28.3.2012 beslot planlaggningssektionen att lagga fram
strukturmodellerna for delgeneralplanen och det relatera-
de beredningsmaterialet (rapporten fran bedémningen av
strukturmodellerna, rapporten om de grundldggande ut-
redningarna och malen samt det uppdaterade programmet
for deltagande och bedémning).

16.4-16.5.2012 var strukturmodellerna och det 6vriga be-
redningsmaterialet framlagt fér horande under skedet for
vaxelverkan.

16.5.2012 holls en workshop for intressentgrupperna inom
energieffektivitet pa FBK-huset Talmukka.

31.5.2012 holls en workshop for invanarna pa Talman koulu
dar man presenterade det preliminara planutkastet.

8.8.2012 fardigstalldes en byggbarhetsutredning om omra-
det langs banan i Tallmo.

7.9.2012 fardigstélldes en dagvattenutredning over delge-
neralplaneomradet.

10.10.2012 beslutade planlaggningssektionen att lagga
fram Tallmo delgeneralplaneutkast inom ramen for vaxel-
verkanforfarande samt att inbegara utlatanden om mate-
rialet.

29.10-26.11.2012 var Tallmo delgeneralplaneutkastet fram-
lagt for horande i vaxelverkningsskedet.

6.11.2012 holls en planutstallning i FBK-huset Talmukka, dar
man hade majlighet att bekanta sig med delgeneralplaneut-
kastet och dartill horande material samt ge respons 6ver
detta.

22.4.2013 fardigstalldes den allmanna planen for vattenfor-
sorjningen.



25.4.2013 fardigstalldes trafikprognosen for Tallmo delge-
neralplaneforslag, Bastukarrs detaljplaneprojekt och Kervo-
omradets markanvandning (Strafica Oy).

26.4.2013 fardigstalldes trafikplanen for Tallmo delgeneral-
planeférslag.

4.6.2013 beslutade kommunstyrelsen remittera delgeneral-
planen till beredning och gav anvisningar om korrigeringar
i delgeneralplanens dimensioneringsbestammelser for gles-
bygdsomradena.

10.9.2013 beslutade kommunstyrelsen lagga fram delgene-
ralplanen och delgeneralplanematerialet samt inbegdra ut-
ldtanden fran behovliga hall.

Delgeneralplaneforslaget var framlagt 26.9.-25.10.2013.

1.10.2013 holls en planutstallning i Talmukka FBK-hus dar
man kunde bekanta sig med delgeneralplaneférslaget och
-materialet samt diskutera med planldaggarna.

13.2.2014 holls forslagsskedets myndighetssamrad.

Med &andringsbehoven som forts fram i anmarkningarna,
utlatandena och forslagsskedets myndighetssamrad gjor-
des nagra storre andringar som berérde markanvandningen
(bl.a. impregneringsanlaggningens och Kadvagens markan-
vandningsomrade samt anvisande av Degerbergets omra-
de delvis som naturskyddsomrade). Aven trafikutredningar
som gallde planarbetet beslots uppdateras och delvis utvid-
gas. Pagrund av de omfattande dndringarna beslots att det
korrigerade delgeneralplaeforslaget skulle laggas fram pa
nytt for hérande av intressenterna.

Det korrigerade forslaget till delgeneralplan var framlagt un-
der tiden 4.8.-15.9.2014.

28.8.2014 ordnades en planutstallning i Tallmo FBK-hus Tal-
mukka dar man kunde bekanta sig med det korrigerade for-
slaget till delgeneralplan med vidhérande material samt dis-
kutera med planlaggarna.

Nylands NTM-central beslét 31.10.2014 grunda Derger-
bergs naturskyddsomrade (YSA230184).

Kommunfullméaktige godkdnde delgeneralplanen 26.1.2015.

Nylands NTM-central gjorde 2.3.2015 en rattelseyrkan som
gallde dimensioneringen pa Degerbergets natursyddsomra-
de (SL). Planen fors till behandling pa nytt efter att dimen-
sioneringsbestammelsen strukits.

Kommunfullmaktige godkdnde den korrigerade delgeneral-
planen 15.6.2015.

I samband med delgeneralplanearbetets olika skeden har ordnats tre invanarworkshopar som har varit éppna for alla samt tva
planutstéllningar. Den férsta workshopen med temat planarbetets mal och utgdngspunkter hélls 18.11.2010. Under den andra in-
vanarworkshopen (1.12.2011) insamlades kommentarer om de tre strukturmodellsalternativen. Den tredje workshopen ordnades
31.5.2012 och ddr fick intressenterna kommentera det prelimindra planutkastet. Talmo delgeneralplaneutkast presenterades pa
planutstdllningen som hélls 6.11.2012 och delgeneralplaenférslaget vid planutstéllingen som hélls 1.10.2013.
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4.1.1 Strukturmodeller

For utarbetandet av en delgeneralplan fér Tallmo samman-
stalldes tre alternativa strukturmodeller som bygger pa oli-
ka teman. De flesta teman aterkommer i samtliga struktur-
modeller men de har viktats pa olika satt i de olika modeller-
na. Strukturmodellerna presenterades for invanarna pa ett
mote for allmdnheten 1.12.2011 samt for de olika forvalt-
ningarna inom Sibbo kommun. Responsen samlades till en
separat rapport. Gaia Consulting Oy gjorde energieffektivi-
tetsgranskningar av samtliga modeller. Strukturmodellerna
heter RINGEN, SODER och NORR.

Strukturmodellernas allmédnna egenskaper

e Tallmo ar centrum fér Norra Sibbo i enlighet med Gene-
ralplan for Sibbo 2025

e Ca 7000-8 000 invanare

e Jarnvagsbanan pa nuvarande plats (reservering for 2
spar), station foér sparbunden trafik

e S:t Petersburgsbanan i tunnel norr om Martensbyvagen

e Huvudvagarna forblir pa nuvarande plats inom plane-
ringsomradet

o Effektiv anslutningstrafik: bussar, cyklar, personbilar

¢ Kopplingarna till markanvandningen i Kervo (gronforbin-
delser) och gatunatet (forbindelse till Terastie)

o Effektivt utbyggt stationsomrade, invanarantal minst
5000 inv. inom 1 km avstand

o Aven arbetstillfillen, riktgivande antal ca 1 000 st.

* Rimligt serviceutbud: affarscentrum, utéver nuvarande
skolor en ny reservering for skoltomt séder om sparet,
behovlig mangd daghem

¢ Skydds- och virdeomraden och -objekt beaktas

¢ Befintlig, tidsenlig smahusbebyggelse bevaras/fortatas,
med undantag for stationsomradet

¢ Golfbanan férblir i nuvarande omfattning

¢ Slalomcentrum utvidgas och goda gronforbindelser till
omgivningen anvisas

Skillnaderna strukturmodellerna emellan

o Tatbebyggelseomradets omfang och avgransning

¢ Boendets typologi

¢ Utvidgningen av Bastukarr industriomrade

¢ Schemaldggning och etappbyggande (markago, kollek-
tivtrafik mm.)

¢ Stationens lage

¢ Huvudtrafiknatet och jarnvagsunderfarter

¢ Internt gatunat och nat av cykel- och gangbanor

* Gronstruktur och parkomraden samt odlingsomraden

¢ Slalombackens anslutning till omgivande markanvand-
ning

e Markanvandning i avtalsomraden

¢ Dimensionering och trafiknat

Beskrivning av strukturmodellerna

RINGEN - ett titt stationscentrum

o Effektiva kvarter med flervaningshus och service i kar-
nan (blandad markanvandning)

¢ Tydlig avgransning mot omgivande landsbygd och sma-
husbebyggelse

e 7000 nya invanare varav 1/3 i flervaningshus, 1/3 i titt
begyggda och 1/3 i glest bebyggda smdhusomraden

e | centrum effektiva flervaningshuskvarter

¢ De nya bostadsomradena huvudsakligen pa mindre an
1 km radie fran stationen

e Centrum omges av en ringvag, férlangningen av Tallmo-
bagen, till vilken matargatorna kopplas

¢ Stationen vid ringvagens jarnvagsunderfart

e Bastukarr industriomrade expanderas norr om Kervova-
gen

e Tva gronforbindelser i riktningen sdder-norr; 6ster om
tatorten samt genom karnan av centrum

e En glesbygdsaktig gronzon mellan industriomradet och
centrum

SODER - ett byacentrum for en levande och barkraftig
landsbygd

e En helhet bestaende av centrum i anslutning till trafikle-
derna och sidobyar som vaxer fram i landskapet

e Tomter for foretagare och sma verkstader

¢ Ekologiskt hallbara bostadstyper och -teknik; lokal ener-
giproduktion

e 7000 nya invanare varav 1/3 i flervaningshus, 1/3 i tatt
bebyggda och 1/3 i glest bebyggda smahusomraden

e | kdrnan en tat “centrumby” med omkringliggande sma-
byar

e Expansionsriktningen séderut, en del av smabyarna pa
over 1 km avstand fran stationen

e Bastukdrr matargata fortsatter norrut under sparet till
Tallmobagen 6ster om byacentrum

e Endast en jarnvagsunderfart for fordonstrafik; stationen
vid underfarten

¢ Gemenskapen framjas bl.a. med verksamheter lokalise-
rade i byarnas centrum

e Bastukarr industriomrade expanderar inte i forhallande
till omfanget i den nuvarande detaljplanen

¢ Goda gronforbindelser i riktningen sdder-norr vaster
och Oster om tatorten
¢ Hantering av naturens kretslopp; miljon som kolsvalg
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RENGAS / RINGEN ETELA / SODER POHJOINEN / NORR

SIPOO - TALMAN OYK SIPOO - TALMAN OYK. SIPOO - TALMAN OYK

SIBBO - DELGENERALPLAN FOR TALLMO SIBBO - DELGENERALPLAN FOR TALLMO SIBBO - DELGENERALPLAN FOR TALLMO
rakennemallivaintoehto 1:20 000 rakennemallivaintoehto 1:20 000 rakennemallivaihtoehto 1:20 000
alternativ strukturmodell1:20 000 alternativ strukturmodell 1:20 000 alternativ strukturmodell 1:20 000
A-KONSULTIT/ AKONSULT 1.12.11 A-KONSULTIT/ AKONSULT 1.12.11 A-KONSULTIT/ A-KONSULT 1.12.11

Som underlag for planarbetet utarbetades i det forsta skedet tre alternativa strukturmodeller, RINGEN, SODER och NORR. Mo-
dellerna hade olika geografiska tyngdpunkter fé6r markanvéndningen vilket underlédttade kartldggandet av konsekvenserna
for de olika alternativen.

NORR - oas for fritids- och valfardsaktiviteter

e Sportkluster: golf — slalom — ridning — simning osv.

e Centrum for fritidsaktiviteter och friskvard med goda
kollektivtrafikférbindelser

e Aven fritids- och deltidsboende samt seniorbostiader

e 7000 nya invanare varav 1/4 i flervaningshus, 1/4 i titt
bebyggda och 1/2 i glest eller mycket glest bebyggda
smahusomraden

 Aven boende med motions-/rekreationsprofil, samt se
mester- och seniorboende, tillika bostader som anvands
som andra hem

e Expansionsriktningen norrut, ungefar halften av bo-
stadsomradena narmare an 1 km fran stationen

e Bastukarr matargata fortsatter norrut till Martensbyva-
gen under jarnvagen vaster om byacentrum

e Endast en underfart for fordonstrafik; stationen vid un-
derfarten

e Bastukarr industriomrade expanderas norr om Kervo-
vagen

e Norr om industriomradena tomter for foretagare och
sma verkstader, dar dven boende ar mojligt

e Ett center for ma bra-tjdnster nara skolan och stationen

e Mycket goda férbindelser till friluftslederna fran bo-
stadsomradena och motionsanlaggningarna

e Goda gronforbindelser i riktningen séder-norr vaster
och Oster om tatorten
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4.1.2 Delgeneralplaneutkastet

Utifran responsen pa strukturmodellerna samt de utred-
ningar som sammanstalldes i beredningsskedet valdes en
kombination av strukturmodellerna RINGEN och SODER.
Nagra teman plockades dven fran strukturmodellen NORR
(bl.a. fritidsboende) som underlag for beredningen av
planutkastet.

Malet for det nya antalet invanare 6kades fran ursprungliga
7 000 till 12 000 for att personspartrafik skulle bli majlig i
Tallmo.

Pa bilden till héger: utdrag ur Tallmo delgeneralplaneutkast.
Pa basis av responsen pd strukturmodellerna och utredningar
gjorda i beredningsskedet uppgjordes Tallmo delgeneralplan
(framlagd 29.10-26.11.2012).

4.1.3 Rapporter och publikationer som sammanstéllts under planarbetet

e Naturinventeringar 2010. Faunatica Oy, 2010

¢ Talman osayleiskaava-alueen maisemaselvitys. Eriksson Arkkitehdit Oy, 13.10.2010

e Talma-Nikkild -rataosuus, raideliikennemeluselvitys. Promethor Oy, 22.11.2010

e Talma-Nikkila -rataosuus, raideliikennetarinaselvitys. Promethor Oy, 26.11.2010

¢ Sipoon Talman osayleiskaava-alueen linnusto- ja viitasammakkoselvitys vuonna 2011. Faunatica Oy, 2011

¢ Sipoo, Talma Kalkberget — Talman osayleiskaava-alueen inventointi 27.-28.10.2011. Museovirasto, 2012

¢ Delgeneralplan for Tallmo. Program for deltagande och bedémning 9.3.2011, uppdaterad 28.3.2012

¢ Grundldggande utredningar och mal. Planlaggningssektionen 28.3.2012

¢ Alternativa strukturmodeller. Planldaggningssektionen 28.3.2012

e Beddmning av strukturmodellerna. Planlaggningssektionen 28.3.2012

e Entinen maankaatopaikka Talmantie 294, Sipoo — Koekuoppatutkimus. Ramboll, 14.6.2012

e Talman osayleiskaava-alue. Kerava-Porvoo rautatien alituspaikkojen rakennettavuusselvitys. Insin6oritoimisto
Severi Anttonen Ky, 8.8.2012 ja paivitys 16.4.2013

¢ Talman osayleiskaava-alueen hulevesiselvitys. FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy, 7.9.2012

e Sipoon Talman osayleiskaavan ekotehokkuustarkastelu. Gaia Consulting Oy, 27.2.2013

¢ Talman osayleiskaava-alue. Vesihuollon yleissuunnitelma. Insin6éritoimisto Severi Anttonen Ky, 22.4.2013

¢ Sipoon ja Keravan sauma-alueen liikenne-ennuste. Talman osayleiskaava ja Bastukarr Il ja Ill asemakaavat. Strafica,
25.4.2013

e Talman osayleiskaava. Liikennesuunnitelma. Sito Oy, 26.4.2013

e Delgeneralplan for Tallmo. Delgeneralplaneutkastets responsrapport. Sibbo kommun, 15.5.2013

¢ Talman osayleiskaava, liikenneselvitys. Lilkennesuunnitelma, péivitys. Sito Oy, 14.5.2014.

¢ Talman osayleiskaavan lisdtarkastelut. Liite: Liikenne-ennuste. Sito Oy, 2014.

¢ Talman osayleiskaavan liikenneselvityksen paivitys - Toimivuustarkastelut. Sito Oy, 2014.

e Delgeneralplan for Tallmo. Delgeneralplaneférslagets bemotanderapporten. Sibbo kommun, 4.6.2014
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4.2 Deltagande

Sommaren och hésten 2010 genomfdrdes en invanar- och
aktorsenkdt som underlag fér arbetet med delgeneralpla-
nen for Tallmo. | enkaten samlade man forutom utgangsda-
ta dven intressenternas asikter om malen for utvecklingen
av omradet. Enkaten genomfordes i tva steg under perio-
derna 16.6—31.8.2010 och 4.11-28.11.2010. Enkaten kunde
besvaras bade pa internet och pa en pappersblankett. Pap-
persblanketter delades ut pa Sockengarden, Nickby biblio-
tek och FBK-huset i Tallmo, Talmukka. Information om den
aktuella enkdten gavs pa kommunens webbplats och i kun-
gorelser i kommunens officiella annonsorgan (Borgabladet
och Sipoon Sanomat). Dartill delades ett informationsblad
ut till alla hushall i delgeneralplaneomradet. | detta beratta-
de man arbetet med delgeneralplanen som héll pa att starta
och om invanar- och aktérsenkaten i anslutning till detta.

Vid sidan om enkaten hordes asikter om malen for utveck-
lingen av omradet pa ett mote for allmanheten i begynnel-
seskedet som holls 18.11.2010 pa FBK-huset Talmukka och
pa en foretagarkvall som holls 23.11.2010 pa Sockengarden.

Att programmet for deltagande och bedémning (bilaga
1) hade fardigstallts och planarbetet startat kungjordes
17.3.2011. Intressenterna har kunnat ge respons pa pro-
grammet for deltagande och bedémning till kommunens re-
presentant som leder planarbetet.

Det andra motet for allmdnheten holls 1.12.2011 pa Tal-
man koulu. P& evenemanget presenterades preliminara al-
ternativ till strukturmodeller och hordes intressenternas
kommentarer om alternativen. Det material som presente-
rades pa invanarmotet har dartill funnits till paseende pa
webbsidorna om detta planprojekt och intressenterna har
forutom pa métet haft mojlighet att kommentera struktur-
modellerna per e-post. Strukturmodellerna och det dvriga
beredningsmaterialet var framlagt for kommentering pa
Sockengarden och Nickby bibliotek under perioden 16.4—
16.5.2012. Allmanhetens respons pa strukturmodellerna
dokumenterades (bilaga 2) och har fungerat som underlag
for utarbetandet av utkastet till delgeneralplan.

16.5.2012 holls en workshop om energieffektivitet i anslut-
ning till planarbetet pa FBK-huset Talmukka. En stor skara
intressentgrupper, bland andra foretradare for invanarna i
Tallmo, hade kallats till workshopen.

31.5.2012 holls en tredje workshop for allménheten pa Tal-
man koulu. P3 evenemanget presenterades det preliminara
planutkastet och hordes intressenternas kommentarer om
det. Det prelimindra planutkastet har dven funnits till pa-
seende pa kommunens webbplats och invanarna har haft
mojlighet att ge respons pa det per e-post. Den respons som
gavs pa det preliminara planutkastet pa motet for allmanhe-
ten 31.5.2012 har dokumenterats i bilaga 3.

Det egentliga

detaljplaneutkastet presenterades pa

planutstallningen som holls 6.11.2012 pa Talmukka FBK-

Kommunen har i enlighet med programmet fér del-
tagande och bedémning informerat om framldg-
gandet av planmaterialet och om mdétena fér all-
mdnheten i lokaltidningarna (Borgdbladet, Sipoon
Sanomat, Vartti, Keski-Uusimaa och Tuusulan-
jérven Viikkouutiset), pd kommunens webbplats,
kommunens anslagstavla samt per brev till de ut-
omortsboende markégare som kommunen kdnner
till. Utéver detta har man upprdtthdllit en inofficiell
e-postlista ddr intressenter har kunnat Iémna sina
kontaktuppgifter och ddrmed fa information om
hur planen fortskrider.

Intressenterna har under hela planprocessens géng
haft méjlighet att ge respons pd planarbetet direkt
till kommunens kontaktpersoner och till represen-
tanterna fér konsulten som ansvarar fér planldgg-
ningen per e-post eller telefon eller vid personliga
méten. De handlingar, utredningar och rapporter
som sammanstdillts under planarbetet har funnits
till pdseende under hela planprocessen pa den ak-
tuella planens webbsidor (www.sibbo.fi/tilltallmo).

hus. Detaljplaneutkastet var framlagt under tiden 29.10-
26.11.2012, for att man skulle kunna saga sin asikt, i Sock-
engarden och i Nickby bibliotek.

Delgeneralplaneforslaget och -materialet presenterades i
Tallmo FBK-hus vid planutstéllningen 1.10.2013. Delgene-
ralplaneférslaget var framlagt 26.9.-25.10.2013 i Sockengar-
den och Sibbo huvudbibliotek i Nickby.

1.4.2014 postades tillkdnnagivandena till de markadgare vars
mark pa basen av NTM-centralens framforande skulle kom-
ma att anvisas som naturskyddsomrade (SL) i det korrige-
rade delgeneralplaneférslaget.

Det korrigerade delgeneralplaneforslaget var framlagt i
Sockengarden under tiden 4.8.-15.9.2014, Det korrigerade
forslaget till delgeneralplan presenterades 28.8.2014 vid
planutstaliningen i Tallmo FBK-hus Talmukka.
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4.3 Samarbete med myndigheterna

Myndigheternas samrad (66 § MBL och 18 § MBF) anordnades 22.8.2011 med
ELY-centralen i Nyland. Pa samradet behandlades programmet for deltagande och
bedémning, planens forutsattningar samt planens centrala mal ur olika myndig-
heters synvinkel. Ett meddelande per post eller e-post skickades till myndighets-
parterna for att informera om att planarbetet startat och att myndighetssamradet
hallits.

Olika sektormyndigheter inom kommunen och en representant for Kervo stad har
arbetat i en styrgrupp som tillsattes for planarbetet. Styrgruppen har samman-
trétt med denna s.k. utvidgade sammansattning tva ganger under planarbetet.
Dartill har gruppen under planarbetets gang varit i kontakt saval med olika sek-
tormyndigheter inom kommunen som med myndigheter utanfér kommunen.

Med representanter for ELY-centralen i Nyland hoélls ett inofficiellt samrad
28.2.2012, dar man diskuterade pa vilket satt naturvardena i planomradet bor tas
i beaktande. Med representanter for Kervo stad har tva separata planeringsmo-
ten hallits (19.6.2012 och 22.8.2012) om samordnandet av markanvandningen i
gransomradet.

Utlatanden om strukturmodellerna for delgeneralplanen begardes av de myndig-
heter som ndmns i programmet fér deltagande och bedémning.

16.5.2012 anordnades en workshop om ekoeffektivitetsgranskning pa FBK-huset
Talmukka. Till detta mote hade kommunen kallat en stor skara sektormyndigheter
(bl.a. byggnadstillsynen, bildningsavdelningen, social- och halsovardsavdelning-
en, kommuntekniken och miljévarden). | denna workshop om ekoeffektivitet del-
tog dven en representant for Kervo stad.

Utlatanden 6ver utkastet och forslaget for Tallmo delgeneralplan inbegardes av
myndigheter och samarbetspartner som namns i programmet fér deltagande och
bedomning. Fér kommunens egna myndighetshall anordnades ett s.k. internt
myndighetssamrad for avgivande av utlatanden.

Ett myndighetssamrad eniigt MarkByggL § 66 holls 13.2.2013 i Nylands NTM-cen-
tral. Vid motet presenterades delgeneralplaneforslaget och responsen (utlatan-
den och anmaérkningar) pa delgeneralplaneforslaget samt bemétanden som av-
givits pa dem. Pa basen av dessa gjordes dndringarna i planférslaget enligt 6ver-
enskommelse.

Med kommunens interna myndigheter och ELY-centralen har genom hela plan-

processen, vid behov forts diskussioner om planens innehall och framstallnings-
sattet.
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5. Delgeneralplan

5.1 Totalstruktur

| delgeneralplanen har man berett sig pa att invanarantalet i
Tallmo kan véxa till ca 13 000 invanare. Det nuvarande inva-
narantalet ar ca 1300. Liksom annanstans i Sibbo kommun
forvantas ocksa i Tallmo en stark befolkningstillvaxt under
de narmaste decennierna. Omradets bosattning &r for nar-
varande koncentrerad huvudsakligen langs Tallmobagen,
medan byggandet i delgeneralplanen anvisas ndrmare jarn-
vdgsbanan och den tilltédnkta stationen. Ocksd omradena s6-
der om banan reserveras for sammanhangande bebyggelse.

Huvudparten av nybyggnationen lokaliseras till omradets
centrala delar, kring stationsplatsen. Karnomradet avviker
fran sin omgivning genom sin tatare och urbanare karaktar.
Det omges av en "ringgata", som sammanbinder de olika
delomradena pd 6mse sidor av jarnvagen. Den storsta delen
av den nya boséattningen ligger inom 1000 m avstand fran
stationen. Ringgatan har forbindelse mot Kervo via Terastie,
samt till Kervovagen (landsvag 148). Det tdta centrumomra-
det omges av glesare smahusomraden och ldngre bort for-
blir bebyggelsen huvudsakligen i sin nuvarande landsbygds-
massiga utformning. Odlingsarealerna som ger omradet
dess karaktaristiska landskapsbild har till tillampliga delar
bevarats. Pa planomradet har reserverats dven omraden for
semesterbosattning, som stoder sig pa fritidsaktiviteterna i
omradet.

Tallmoomradet erbjuder mangsidiga idrotts- och rekrea-
tionsmojligheter, for vilka utvecklingsférutsattningar ska-
pats i planen. | planlésningen har sdkerstéllts att & ena si-
dan gronforbindelserna ar tillgangliga fran planomradets
olika delar och & andra sidan att friluftslederna ar samman-
hangande; tvars igenom det tattbebyggda omradet [6per ett
gronstrak som forbinder gronomradena i omradets sddra
och norra delar till varandra och till de mest betydande pri-
vata aktorerna Talma Ski och Golf Talma.

| planen har reserverats en mojlighet att utvidgat Bastukarr
industriomrade pa norra sidan av vag 148.

Delgeneralplanen visar den huvudsakliga anvédnd-
ningen av de olika omradena. Utéver huvudan-
vdndningen tillats ocksG annan markanvéndning,
ifall den inte innebdr oldgenheter fér huvudan-
vdndningen.

1 vidstaende bild visas markanvdndningen i Kervo resp. Sibbo
pd vardera sidan av grdnsen mellan kommunerna. | bilden kor-
rigerat delgeneralplaneférslaget fér Tallmo och generalplanen
for Kervo.
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5.2 Centrumomraden

For narvarande saknar Tallmo cen-
trum kommersiell service och for dag-
ligvaruhandelns del stéder sig omra-
det huvudsakligen pa Nickby och Ker-
vo. Ett mal for planen har varit att ge
Tallmo ett mangsidigt centrum som
kan betjana dven tatare boende utan
bil. | planen har strax norr om statio-
nen reserverats ett ca 17 ha stort om-
rade for centrumfunktioner (C). Av-
sikten ar att har koncentrera huvud-
parten av den dagliga kommersiella
servicen for tallmoborna. For special-
affarernas del stoder sig planomradet
ocksa i framtiden pa utbudet i narlig-
gande centra. Genom att koncentre-
ra den kommersiella servicen till sta-
tionsomradet mojliggdrs uppkomsten
av ett levande centrum. Den tata bo-
stadsbebyggelsen skapar forutsatt-
ningar for persontrafik pa jarnvagsba-
nan Kervo-Nickby.

Det nya centrumomradet har i planen
getts en tat struktur men bebyggelsen
halls 1ag. Darigenom uppnas en med
tanke pa servicen och kollektivtrafiken
tillracklig befolkningstathet, men bi-
behalls en mansklig skala och Tallmos
bymassiga karaktar.
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5.3 Befolkning och boende

Genom delgeneralplanen skapas beredskap for en kannbar
tillvaxt i Tallmoomradet i enlighet med Sibbo generalplan
2025. Planlésningen majliggor en tillvaxt pa upp till 14 300
invanare, av vilka huvudparten — 7 840 invanare har lokali-
serats till C- och A-omradena i centrum. Pa de kringliggande
AP-1-omradena har anvisats 3 840 och pa de yttre AP-omra-
dena 2 610 invanare.

Bostadsomraden har reserverats framfor allt i narheten
av jarnvagen och stationen. Pa dessa omraden &r servicen
och kollektivtrafiken bast tillgangliga. De ar ocksa fordelak-
tiga med tanke pa mikroklimatet. Kommunens markagor ar
ocksa huvudsakligen beldgna séder om banan, néara den till-
tdnkta stationen, vilket forbattrar férutsattningarna att ge-
nomféra planen. Stationsomraddet omges av glesare sma-
husomraden.

| delgeneralplanen har reserverats totalt ca 364 ha bostads-
omraden av olika karaktar. Smahusdominerade omraden av
olika typ finns inalles ca 247 ha och tatare, urbanare omra-
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den ca 116 ha. Av C-omradet a 18,7 ha anvands en del for
centrumboende. Dartill har sammanlagt ca 41 ha i planom-
radets sydliga och nordliga kanter reserverats for fritidsbo-
ende.

Den etappvisa utbyggnaden av omradena har preliminart
studerats som en del av planarbetet. Huvudprincipen ar att
byggnationen inleds pa de centrala omradena, varefter man
fortsatter utat, langre bort fran centrum och jarnvagen. Hur
forverkligandet sker i verkligen &r i sista hand beroende pa
kommunens markago pa omradet. Utbyggnadsskedena re-
lateras ndrmare under punkten 5.12 Genomférandet av del-
generalplanen.

Over: De viktigaste zonerna fér bostadsbyggande enligt delge-
neralplanen. Centrumomrdde med réd (omrddesreserveirngar
Coch A), titare smahusomrdade med brunt (AP-1), yttre sma-
husomrdden med orange (AP, AP-2) och fritidsbostadsomrdden
med gult (RA, RA-1 och RA2).

Till véinster: En uppskattning av befolkningsutvecklingen pa del-
generalplaneomradet i enlighet med planlésningen.



5.3.1 Centrumomradet — C, A

C OMRADE FOR CENTRUMFUNKTIONER.

PG omrddet far placeras centrumboende, service- och kon-
torsutrymmen samt andra arbetsplatser som inte féranle-
der miljéoldgenheter. PG omradet fdr detaljhandelns storen-
het inte placeras. Vdningstalet i bostadsbyggnader skall hu-
vudsakligen vara 2-3 och maximivdningstalet dr 4.

A BOSTADSOMRADE.

PG omradet placeras mdngsidigt bostadsbyggande sd, att
tomteffektiviteten dr minst e=0,40, men hdgst e=1,0. VG-
ningstalet skall huvudsakligen vara 2-3 och maximiva-
ningstalet dr 4. PG omrddet fdr utéver boende placeras sa-
dana afférs, arbets- och serviceutrymmen, som inte medfér
miljéoldgenheter. Afféirs- arbets- och serviceutrymmen ska
huvudsakligen placeras i anknytning till byggnaderna och i
bottenvéningarna.

En bild ur Leena Holmilas diplomarbete Tavataan Talmassa.

En bild ur Leena Holmilas diplomarbete Tavataan Talmassa.
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Idéskiss 6ver centrumomrddet. Illlustrationen motsvarar det féregdende planférslagsskedet (markanvédndnings-
sektionen 28.8.2013), men ger dnda en bild av den efterstrdvade kvartersstrukturen och byggsdttet i omrddet.
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Huvudparten av nybebyggelsen — ca 7 900 invanare — har
placerats i Tallmo nya centrum med ndromgivning, pa hogst
1000 m avstand fran den tilltdnkta stationen. Omradet avvi-
ker tydligt fran sin omgivning som en tatt byggd helhet, men
med ett vaningstal pa 2-3. Inom omradet for centrumfunk-
tioner (C) kan bebyggelsen vara ocksa hogre.

Bostadsbyggandet pa centrumomradet &r mera urbant och
bostaderna typologi ar mera varierande dn pa de omgivan-
de omradena. Boendet ar mangsidigt och tomteffektivite-
ten ar minst e=0,40, men hogst e=1,0. Mera om tjansterna
pa C-omradet under punkten 5.4 Service.

Genom att koncentrera bebyggelsen till dessa omraden ska-
pas forutsattningar for en effektiv kollektivtrafik, i synnerhet
tagforbindelsen Kervo—Nickby, samt daglig service. Den tata
bebyggelsen och de korta avstanden lockar till gang och cyk-
ling. Genom att begrdnsa vaningstalet efterstravar planen
en smaskalig karaktar.

Gang och cykling prioriteras inom omradet. Utmed ringva-
gen l6per en lattrafikled som kompletteras av tvarférbindel-
ser genom omradet. Centrumomradet korsas i nord—sydlig
riktning av ett gronomrade som samtidigt tjdnar som lat-
trafikforbindelse till jarnvagsstationen och till 6vriga viktiga
platser i planomradet.

Huvudparten av kommunens markagor ar beldgna inom
detta omrade. | landskapsutredningen som gjordes till grund
for planlaggningen ar omradet klassificerat som lampligt for
bebyggande.

AP-1  TATT BOSTADSOMRADE DOMINERAT AV SMAHUS.

Bostadsvdningsytan skall huvudsakligen placeras i smdhus.
Tomteffektiviteten skall vara minst e=0,30, men hégst e=0,7.
PG omrddet far utéver boende placeras sadana affdrs, ar-
bets- och serviceutrymmen, som inte medfér miljéolédgen-
heter.

Planomradet tacker huvudsakligen de delar av Tallmo som i
dag ar tatare bebyggda. Dessa omraden &r ténkta att kom-
pletteras och fortatas. Omradena domineras av smahus och
vaningstalet ar hogst 2-3. Exploateringen ar kdnnbart lagre
an inom centrumomradet, men dnda ar de avsedda for ef-
fektiv smahusbebyggelse med en tomteffektivitet pa minst
e=0,30, men hogst e=0,7.

Pa AP-1 -omradena &r den nuvarande effektiviteten huvud-
sakligen annu inte e=0,30, varfor avsikten ar att komplettera
dem i samma takt som nya omraden tas i bruk. Principen
for tillaggsbyggandet &r att storre obebyggda omraden mel-
lan de existerande kvarteren tas i bruk for boende. Avsikten
ar att skapa relativt tat men danda byamassig smahusbebyg-
gelse.
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Omradena erbjuder jamfort med centrumomradet ett mer
rymligt och gronskande, mindre urbant boendealternatiy,
men de dr samtidigt beldgna tillrdackligt nara trafikférbindel-
ser och tjanster.

AP BOSTADSOMRADE DOMINERAT AV SMAHUS.

Bostadsvdningsytan skall huvudsakligen placeras i smdhus.
PG omradet far utéver boende placeras sddana arbets- och
afférsutrymmen, som inte medfér miljéoldgenheter.

AP-2  BOSTADS- OCH SMAINDUSTRIOMRADE.

Bostadsvdningsytan skall huvudsakligen placeras i sméhus.
PG omradet far utéver boende placeras sadana arbets- och
affdrsutrymmen, som inte medfér miljéoldgenheter.

De for boende reserverade omradena langre bort fran sta-
tionen ar i dag delvis bebyggda och ar avsedda att i fort-
sattningen kompletteras, i forsta hand med egnahemsbe-
byggelse. Till sin karaktér ar dessa omraden de rymligaste,
men har dnda tatortskaraktar och ar darmed tatare an de
for Tallmo typiska glesbebyggelseomradena.

Delgeneralplanens l6sning innebéar att omradets nuvarande
splittrade struktur forenhetligas och fortatas. Den rymliga
helhetskaraktdren bevaras anda i framtiden, men tillracklig
tathet maste a andra sidan uppnas for att t.ex. utbyggnaden
av lattrafikleder och narrekreationsomraden skall vara eko-
nomiskt andamalsenlig.

Dartill ar det mojligt att pa AP-2 -omrade idka sadan smain-
dustriverksamhet som inte medfor miljoolagenheter. Avsik-
ten ar att tilldta verkstadsutrymmen i liten skala, kopplade
till boendet, for att darigenom skapa férutsattningar for ny
ekonomisk aktivitet pa omradet.

RA  OMRADE FOR FRITIDSBOSTADER.

Omrddet dr avsett for fritidsbostdder. Omrddets instruktivt
antal for fritidsbostdder dr 29.

RA-1 OMRADE FOR FRITIDSBOSTADER.

Omrddet dr avsett for fritidsbostdder. Omrddets instruk-
tivt antal for fritidsbostdder dr 18. Till den del som omra-
det dr beldget pa viktigt grundvattenomrade (pv-1) bor vid
férverkligandet och utnyttjandet av omrddet tillimpas be-
stdmmelserna angdende grundvattenskydd.

RA-2 OMRADE FOR FRITIDSBOSTADER.

Omrddet dr avsett for fritidsbostdder. Omrddets instruktivt
antal for fritidsbostdder dr 30.

| norra och sédra delen av planomradet har anvisats omra-
den for fritidsbebyggelse (RA, RA-1 och RA-2). i den nordliga
delen, nara golfbanan, (RA-1 och RA-2) ar omradena avsed-
da for fritidsbeboende fér sdadana som aktivt idkar t.ex. golf
eller naturvandringar. Trafikmassigt riktar sig dessa omra-
den mera an det 6vriga Tallmo mot Kervo och Kaskelavagen
(vag 11695). Det sydliga omradet (RA) ansluter sig till skid-
centret, dar efterfragan pa inkvartering ar markbar framfor
allt under vintersasongen. Trafikmassigt stoder sig RA-om-
radet intill skidcentrum i forsta hand pa Martensbyvéagen,
dven om det har forbindelser ocksa till ringvagen och sam-
larvagen som leder till Kervovagen.

Néar det géller fritidsbostadsomraden har riktgivande antal
fritidsbostader anvisats i planen for att styra detaljplane-
ringen i omradet med hansyn till byggandets volym. Fritids-
boendets omfattning och karaktiar kommer emellertid att
granskas ndarmare forst i samband med detaljplaneringen.
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En del av den nuvarande boséattningen pa planomradet finns
pa jord- och skogsbruksomraden av glesbygdskaraktar (M,
MU, MT, MY och MA). Pa dessa omraden férandras inte for-
utsdttningarna for den existerande bebyggelsen utan den
far utvecklas och kompletteras dven i fortsattningen. Nytt
byggande pa glesbygden ar maojligt pa omradena sa som det
i de for omradet gallande planbestdmmelserna ar faststallt
for dimensioneringens del.

M JORD- OCH SKOGSBRUKSDOMINERAT OMRADE.

Beteckningen anger frdmst vanliga skogsbruksomrdden ddér
byggande av glesbygdskaraktir tilldts. Nybyggen ska place-
ras pd en plats som dr Iimplig med tanke pd landskapet,
i anslutning till existerande bebyggelse och véigndit samt i
mdn av mdéjlighet i skydd av trdddunge som avgrdnsar det
6ppna landskapet. Vid placeringen av leder pd omrddet ska
man beakta omrddets naturvérden och rutterna ska anlég-
gas utgdende fran noggrann planering.

Omrddets berdknade byggrdtt bestdms enligt féljande prin-

ciper:

* den forsta byggplatsen forutsdétter en stamfastighet pG
minst 5 ha

e den andra byggplatsen férutsdtter en stamfastighet pa
minst 10 ha

e den tredje-sjdtte byggplatsen forutsdtter alltid ytterli-
gare 10 ha stérre stamfastighet per byggplats

e den sjunde-tionde byggplatsen férutsdtter alltid ytterli-
gare 20 ha stérre stamfastighet per byggplats

MU  JORD- OCH SKOGSBRUKSDOMINERAT OMRADE MED
SARSKILT BEHOV ATT STYRA FRILUFTSLIVET

Beteckningen anger skogsomrdden som anvdnds frdmst
for skogsbruk och ddr det pga. omrddets Idge finns séirskil-
da behov att styra friluftslivet. Omrddena kan férutom fér
skogsbruk enligt skogslagen ocksd anvéndas fér jordbruk
och boende. PG omrddet kan frilufts- och rekreationsleder
anldggas samt byggnader och konstruktioner som betjd-
nar rekreationen uppféras. PG omradet tillgts byggande
av glesbygdskaraktdr, dock sG att man vid byggplatsernas
placering beaktar méjligheterna att férverkliga de frilufts-
o0.a. leder som utmdrkts pd omrddet. Nybyggnationen skall
placeras pd en plats som dr ldmplig med tanke pd landska-
pet, i anslutning till existerande bebyggelse och vdgndit. Vid
placeringen av leder pG omrddet ska man beakta omrddets
naturvdrden och rutterna ska anldggas utgdende frén nog-
grann planering.

Omrdadets beréknade byggrdtt bestims enligt féljande prin-

ciper:

e den férsta byggplatsen férutsdtter en stomldgenhet pa
minst 5 ha

e den andra byggplatsen férutsdtter en stomldgenhet pa
minst 10 ha

e den tredje-femte byggplatsen férutsdtter alltid ytterli-
gare 20 ha stérre stomldgenhet per byggplats

Antalet byggplatser per stomldgenhet dr hdgst 5.
MT  JORDBRUKSOMRADE.

Beteckningen anger frdmst vanliga Gkeromrdden. PG omra-
det tillats for dess anvdndning behévligt byggande som be-
tignar boende och jordbruk. Nybyggen ska placeras pd en
plats som dr ldmplig med tanke pd landskapet, i anslutning
till befintliga byggnader och vigndt samt i man av méjlig-
het i skydd av eller i ndrheten av trdddunge som avgrdn-
sar det 6ppna landskapet. Bostadsbyggnadens gardsmiljo
ska avgrdnsas fran det éppna dkerlandskapet med hjélp av
trddplanteringar.

Omrddets berdknade byggrdtt bestidms enligt féljande prin-

ciper:

e den forsta byggplatsen forutsdtter en stomldgenhet pd
minst 10 ha

e den andra byggplatsen férutsdtter en stomldgenhet pG
minst 20 ha

e den tredje-femte byggplatsen férutsdtter alltid ytterli-
gare 20 ha stérre stomldgenhet per byggplats.

Antalet byggplatser per stomldgenhet dr hdgst 5.

MY  JORD- OCH SKOGSBRUKSDOMINERAT OMRADE MED
SARSKILDA MILIOVARDEN.

Beteckningen anger vidstrédckta och enhetliga skogsomra-
den som anvdénds frdmst fér skogsbruk och som dr viktiga
for det regionala ekologiska ndtverket. Omréadena kan for-
utom foér skogsbruk enligt skogslagen ocksa anvéndas fér
jordbruk och boende. PG omrddet kan frilufts- och rekrea-
tionsleder anléggas. PG omradet tillats byggande av gles-
bygdskaraktdr, dock sé att omrddet bevaras enhetligt. PG
omradet ska man ddrtill undvika splittring i form av annan
markanvédndning som kan ge upphov till bestdende eller an-
nan beaktansvdrd, Idngvarig oléigenhet som har vidstréckta
konsekvenser i férhdllande till omradets storlek. Vid place-
ringen av leder pG omrddet ska man beakta omrddets na-
turvdrden och rutterna ska anléggas utgdende frdn nog-
grann planering.

Féljande Gtgdrder pd omrddet kréver tillstand fér miljéat-

gdrder:

e skogsavverkningar for naturlig férnyelse pG omrdden
stérre én 2 ha

e kalhyggen pG omrdden stérre én 2 ha
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Omrddets berdknade byggrdtt bestdms enligt féljande prin-

ciper:

o den forsta byggplatsen forutsdtter en stomldgenhet pd
minst 5 ha

e den andra byggplatsen férutsdtter en stomlédgenhet pa
minst 10 ha

e den tredje-femte byggplatsen férutsdtter alltid ytterli-
gare 20 ha stérre stomldgenhet per byggplats

Antalet byggplatser per stomldgenhet édr hdgst 5.
MA  LANDSKAPSMASSIGT VARDEFULLT AKEROMRADE.

Beteckningen anger landskapsmdissigt och historiskt virde-
fulla Gkeromrdden som anvdnds for odling och som det dr
viktigt att bibehdlla som 6ppna dkeromrdden eller hdvda-
de dngsomraden. Nybyggen tillats pGg omradet endast om
markdgaren inte har ndgon annan mdjlighet att utnyttja sin
enligt stomldgenhetsbedémningen berdknade byggrditt. Ny-
byggen ska placeras pd en plats som dr ldmplig med tan-
ke pa landskapet, i anslutning till befintliga byggnader och
vdgndt, i man av méjlighet i skydd av eller i ndrheten av
trdddunge som avgrdnsar det éppna landskapet. Byggna-
dens gdrdsmilj6é ska avgrdnsas fran det 6ppna Gkerlandska-
pet med hjilp av tradplanteringar. Aterbeskogning av 6pp-
na dker- och dngsomrdden och byggande som féréndrar
landskapet férutsdtter tillstand for miljéatgdrder. Omrddets
berdknade byggriditt dr en byggplats per 20 ha.
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| planlésningen har angetts tva omradesreservationer for
offentlig service och forvaltning (PY). Den ena markreserva-
tionen beror omradet for Tallmo nuvarande skola och dag-
hem sa, att markreservationen majliggér en utvidgning av
dessa. Soder om banan har angetts en omradesreservation
med tanke pa en ny skol- och daghemshelhet. Storleken pa
vardera skoltomten ar ca 3,5 ha och byggnadsratten ca 7
000 v-m? var.

| enlighet med beslut av Sibbo kommunfullmaktige (Sipoon
opetustoimen palveluverkko: Selvitys tulevaisuuden koulu-
verkkovaihtoehdoista. Oy Audiapro Ab. Helsinki 2010.) ver-
kar i Tallmo i framtiden tva skolor, en finsksprakig for 500
elever i arskurserna 0-6 jamte ett finsksprakigt daghem for
126 barn samt en finsksprakig skola for 650 barn i arskur-
serna 0-9.

Den svensksprakiga Martensby skola har lagts ner varen
2012, varfér de svensksprakiga eleverna nu och féormodli-
gen ocksa i framtiden gar i Kyrkoby skolan i Nickby. Omradet
for den tidigare skolan ingar i ett smahusomrade AP. Dag-
hem kan dartill placeras dven pa A, AP och AP-1 -omraden.
Omradet for den f.d. Martensbyskolan ingar i ett smahus-
omrade AP.

Daghem, servicehus och motsvarande mindre enheter for
offentlig service kan dven forlaggas till A, AP och AP-1 -om-
raden. Pa sa satt strdvar man till att narservicen skall vara
tillgénglig sa nara bostadsomradena som mojligt.

| Tallmo finns eventuellt ett behov av ett storkok kopplat till

skolan samt ett s.k. byahus, som kunde fungera som stod-
punkt dven for hemvarden.

Omradets bostadsproduktion (vaningsyta) per ar och totalt:

Betraffande 6vrig offentlig service stoder sig Tallmo ocksa
i framtiden pa Nickby eller alternativt skots de som mobila
tjdnster i Tallmo.

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035
Egnahemhus 1440 | 1440 | 1440 | 1440 | 1440 0 0 0 0 0| 8040 | 8040 | 8040 | 8040 | 8040 | 19722 | 19722 | 19722
Radhus 7300 7300 | 7300 | 7300 | 7300 | 19750 | 19750 | 19750 | 19750 | 19750 | 40150 | 40150 | 40150 | 40150 | 40150 0 0 0
Hoghus 2-3 vén. 3650 [ 3650 | 3650 | 3650 | 3650 [ 10205 | 10205 | 10205 | 10205 | 10205 | 5025 | 5025 | 5025 | 5025 | 5025 0 0 0
Héghus > 3 van. 3650 | 3650 | 3650 | 3650 | 3650 | 13845 | 13845 | 13845 | 13845 | 13845 | 5025 [ 5025 | 5025 | 5025 | 5025 0 0 0
Vaningsyta tot. 16040 | 16040 | 16040 | 16040 | 16040 | 43800 | 43800 | 43800 | 43800 | 43800 | 58240 | 58240 | 58240 | 58240 | 58240 | 19722 | 19722 | 19722
Alder 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 2032 | 2033 2034 | 2035
0-6 39 81 125 168 215 310 | 410 516 617 723 917 | 1109 | 1295 1464 1627 1686 1725 1733
7-12 19 40 63 88 117 175 234 299 370 | 449 572 697 827 962 1103 1210 1304 1385
13-15 7 14 22 32 43 68 97 129 169 213 268 331 401 479 557 617 689 760
15- 262 516 767 | 1017 | 1276 | 2014 | 2731 | 3429 | 4122 | 4832 | 5706 | 6567 | 7406 8235 9081 9263 9452 9637
Nya 327 651 977 | 1305 | 1651 | 2568 | 3473 | 4374 | 5277 | 6217 | 7462 | 8704 | 9929 | 11140 | 12368 | 12777 | 13170 | 13514
invanare
tot.

| tabellen visas en uppskattning av det servicebehov visavi daghems- och skolplatser (0-15-dringar under perioden 2015-2034) som
delgeneralplanen fér Tallmo férutsétter och det ddr reserverade bostadsbyggandet méjliggdr. Obs! Nya invdnare. Kalkylator fér efter-
frdgan av service © T. Halme.
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P& C-omradet i delgeneralplanen ar det majligt att placera
tva dagligvaruaffarer samt andra service- och affarsbyggna-
der. C-omradesbeteckningen gor det ocksa mojligt att eta-
blera t.ex. ett spa- och valfardscentrum eller nagon annan
rekreationsanlaggning, sdsom framkastats i samband med
planarbetet. P4 C-omradet far dock inte nagon storenhet
inom detaljhandeln placeras.

Enligt utredningen 6ver handelns servicenat i Sibbo 2025
(FCG, 2010) skall Tallmo i framtiden i takt med invanartill-
vaxten utvecklas till ett kommersiellt omradescentrum. |
Tallmo kunde 1-2 dagligvaruaffarer av typ supermarket eta-
bleras liksom centrumrelaterade specialaffarer och kom-
mersiella tjanster. Det kommersiella utbudet i Tallmo kunde
betjana férutom den egna befolkningen dven naromraden
sasom Ahjo i Kervo. Betraffande specialaffarer kommer Tall-
moomradet dock ocksa i fortsattningen stoda sig pa kring-
liggande omraden sasom Kervo centrum.

Verksamhetsforutsattningarna for de tvd mest betydande
fritidsaktorerna inom omradet, Talma Ski och Golf Talma lik-
som eventuella utvidgningsdonskemal har beaktats i planen.
genom behovliga omradesreservationer och -bestammel-
ser. P4 omradet for slalomcentrum (EG-2) ar det mojligt att
uppfora byggnader som betjanar slalomcentret, inklusive
inkvarteringsutrymmen. Aven p& omradet fér golfbana (EG-
1) kan byggnader och anlaggningar som betjanar golfaktivi-
teterna uppforas.

Intill Golf Talma, vid Nygardsvagen, har reserverats ett om-
rade for turistanlaggningar RM (9,8 ha / 20 000 v-m?), dar
det ar mojligt att uppféra byggnader som betjanar turis-
men, sasom spa och olika inkvarteringsutrymmen.

P& A- och AP-1 -omraden i delgeneralplanen ar det tillatet
att bygga sadan serviceverksamhet i liten skala som inte for-
anleder miljoolagenheter.

P& omradet verkar i dag nagra naringsidkare. Forutsattning-
arna for foretagen norr om den tilltankta stationsplatsen att
verka ocksa i framtiden férandras, eftersom omradet har
anvisats for boende- och centrumfunktioner. Omradet so-
der om golfbanan, dar Pajuniemi kottforadlingsforetag ver-
kar, har angetts som TP-omrade.

Séder om planomradet ligger Bastukarr industriomrade. For
omradet giller en detaljplan med 597 353 v-m? industri- och
lagerfunktioner. En del av byggnadsratten enligt planen har
redan forverkligats. Detaljplanen for Bastukarr industriom-
rade utvidgas som bast mot soder. Den nya detaljplanen ut-
okar byggratten avsedd for industrifunktioner med ca 190
000 v-m2. Fullt utbyggt kan Bastukéarr industriomrade om-
fatta uppskattningsvis ca 3 000 arbetsplatser.

| enlighet med detaljplanen for Bastukarr har i delgene-
ralplanens sédra kant anvisats ett industriomrade jamte

skyddsgrénomrade. T-omradet i delgeneralplanens stdra
del kompletterar det detaljplanlagda Bastukéarr industriom-
rade.

Omradet vid impregneringsanlaggningen har, med undan-
tag for den 6stra delen, anvisats i planen som ett TY-omra-
de (industriomrade dar miljon staller sarskilda krav pa verk-
samhetens art). Omradet har avgrénsats i huvudsak enligt
den nuvarande verksamheten. Enligt planbestdmmelsen ar
det tillatet att placera sadana industri- och lagerfunktioner i
omradet som inte medfér storningar for miljon. | detaljpla-
nen ska tillrackliga skyddsavstand sakerstallas mellan funk-
tionerna i industriomradet och de omgivande bostadsom-
radena. Bestimmelsen gor det mojligt att fortsatta impreg-
neringsverksamheten i omradet. Bestdmmelsen tillater att
impregneringsverksamheten pa omradet fortsatter.

| delgeneralplanens soédra del, intill den nya samlargatan,
har med en AP-2-beteckning anvisats ett bostads- och ar-
betsomrade, dar det &r mojligt att anlagga verkstadsaktivi-
teter. Pa A, AP och AP-1 -omraden ar det mojligt att place-
ra sadana arbets- och affarsutrymmen, som inte fororsakar
miljoolagenheter.

Servicepunkterna utmdrkta pd delgeneralplanekartan. De of-
fentliga tjénsterna dr utmdrkta med blatt. Kommersiella tjdns-
ter, arbetsplatser, produktion o. dyl. dr utmdrkta med rétt. Obs!
Temakartan enligt det korrigerade férslaget till delgeneralplan
(ks 17.6.2014): avgrdnsningen for det sédra PY-omrddet har
dndrats i plankartan som ska godkénnas.
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Verksamhetsférutsattningarna for de aktiva lantbruken pa
omradet forblir i stort sett som tidigare, eftersom odlings-
markerna med undantag fér de mest centrala nya tatort-
somradena har angetts som MA- och MT-omraden som
mojliggér nuvarande anvandning. Norr om Martensbyva-
gen har vidstrackta akerlandskap bevarats och i planen har
de angetts som omraden, vilka skall bevaras 6ppna ocksa i
fortsattningen. De landskapsmassigt vardefulla akermarker-
na har betecknats som MA-omraden och andra dkermarker
som MT-omraden. Malet &r att de nuvarande dkermarkerna
ocksa i framtiden skall forbli 6ppna landskapsrum.

MA  LANDSKAPSMASSIGT VARDEFULLT AKEROMRADE.

Beteckningen anger landskapsmdssigt och historiskt vdr-
defulla Gkeromraden som anvénds fér odling och som det
dr viktigt att bibehdlla som éppna dkeromrdaden eller hév-
dade dngsomrdden. PG omraddet tilldts nybyggande endast
ifall markédgaren inte har ndgon annan méjlighet att utnytt-
ja sin enligt stomldgenhetsbedémningen berdknade bygg-
rdtt. Nybyggen ska placeras pd en plats som dr ldmplig med
tanke pd landskapet, i anslutning till befintliga byggnader
och vdgndt, i man av méjlighet i skydd av eller i ndrheten
av trdddunge som avgrénsar det éppna landskapet. Bygg-
nadens gdrdsmiljé ska avgrdnsas fran det 6ppna Gkerland-
skapet med hjdlp av tradplanteringar. Aterbeskogning av
O6ppna Gker- och éngsomraden och byggande som férdndrar
landskapet férutsdtter tillstdnd for miljéatgdrder. Omradets
berdknade byggrditt dr en byggplats per 20 ha.

MT  JORDBRUKSOMRADE.

Beteckningen anger frimst vanliga Gkeromrdden. PG omra-
det tillgts for dess anvdndning behévligt byggande som be-
tjgnar boende och jordbruk. Nybyggen ska placeras pd en
plats som dr ldmplig med tanke pd landskapet, i anslutning
till befintliga byggnader och vidgndét samt i man av mdjlig-
het i skydd av eller i ndrheten av trdddunge som avgrdn-
sar det 6ppna landskapet. Bostadsbyggnadens gdardsmiljé
ska avgrénsas fran det éppna dkerlandskapet med hjélp av
trddplanteringar.

De skogsdominerade omraden i planomradets norra, ostra
och soddra delar i planen huvudsakligen angetts med beteck-
ningarna M, MU, MU-1 och MY vilka mgjliggor idkande av
skogsbruk.

M JORD- OCH SKOGSBRUKSDOMINERAT OMRADE.

Beteckningen anger frimst vanliga skogsbruksomrdden ddr
byggande av glesbygdskaraktdr tillats. Nybyggen ska place-
ras pd en plats som dr limplig med tanke pd landskapet,
i anslutning till existerande bebyggelse och vigndt samt i
madn av mdéjlighet i skydd av trdddunge som avgrdnsar det
Oppna landskapet. Vid placeringen av leder pG omrddet ska
man beakta omrddets naturvérden och rutterna ska anlédg-
gas utgdende frdn noggrann planering.

MU  JORD- OCH SKOGSBRUKSDOMINERAT OMRADE MED
SARSKILT BEHOV ATT STYRA FRILUFTSLIVET

Beteckningen anger skogsomrdden som anvdnds framst
for skogsbruk och ddr det pga. omrddets Idge finns sdrskil-
da behov att styra friluftslivet. Omrddena kan férutom fér
skogsbruk enligt skogslagen ocksd anvéndas fér jordbruk
och boende. PG omrddet kan frilufts- och rekreationsleder
anldggas samt byggnader och konstruktioner som betjd-
nar rekreationen uppféras. PG omrddet tillats byggande
av glesbygdskaraktdr, dock sG att man vid byggplatsernas
placering beaktar méjligheterna att férverkliga de frilufts-
o0.a. leder som utmdrkts pé omrddet. Nybyggnationen skall
placeras pd en plats som dr ldmplig med tanke pd landska-
pet, i anslutning till existerande bebyggelse och vigndt. Vid
placeringen av leder pd omrddet ska man beakta omradets
naturvdrden och rutterna ska anldggas utgéende frdn nog-
grann planering.

MY  JORD- OCH SKOGSBRUKSDOMINERAT OMRADE MED
SARSKILDA MILIOVARDEN.

Beteckningen anger vidstrédckta och enhetliga skogsomra-
den som anvdénds frimst fér skogsbruk och som dr viktiga
for det regionala ekologiska néitverket. Omradena kan for-
utom for skogsbruk enligt skogslagen ocksG anvdndas fér
jordbruk och boende. PG omrddet kan frilufts- och rekrea-
tionsleder anldggas. PG omradet tillats byggande av gles-
bygdskaraktdr, dock sG att omrddet bevaras enhetligt. Pa
omrddet ska man ddrtill undvika splittring i form av annan
markanvéndning som kan ge upphov till bestaende eller an-
nan beaktansvdrd, Idngvarig oldgenhet som har vidstrédckta
konsekvenser i forhdallande till omrddets storlek. Vid place-
ringen av leder pG omrdadet ska man beakta omrddets na-
turvdrden och rutterna ska anldggas utgdende fran nog-
grann planering.

Foljande datgdrder pa omradet kréver tillstand for miljéat-
gdrder:

- skogsavverkningar for naturlig férnyelse pGg omrdden stér-
re én 2 ha

- kalhyggen pG omrdaden stérre dn 2 ha
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5.7 Trafik

| delgeneralplaneringen av Tallmo har ett viktigt mal betraf-
fande trafiken varit att skapa forutsattningar for att paverka
valet av fardmedel s3, att andelen fotgangare, cyklister och
kollektivtrafikanter okar jamfort med bilisterna.

Som en del av delgeneralplanearbetet har Sito Oy uppgjort
"Talman osayleiskaavan liikennesuunnitelman" (Trafikplan
for Tallmo delgeneralplan), som aterfinns som bilaga 10.
Strafica Oy har i rapporten "Sipoon ja Keravan sauma-alu-
een liikkenne-ennuste" (trafikprognos for omradet vid gran-
sen mellan Sibbo och Kervo) studerat hur delgeneralplanen
for Tallmo och detaljplanerna Bastukarr I-1l tillsammans in-
verkar pa det regionala trafiknatet, bilaga 11.

5.7.1 Fordonstrafik

Malsattningen for planomradets trafiknat ar att forbattra
forbindelserna mellan kommuncentra i Sibbo och Kervo. Av-
sikten ar att paverka trafikens férdelning pa olika leder med
hjalp av nya gatuférbindelser. Axeln Kervo-Tallmo-Nickby ar
en viktig tillvaxtriktning for markanvéndningen och i mark-
anvandningsplaneringen har man skapat en framtida bered-
skap for en eventuell jarnvagstrafik mellan Kervo och Nickby
med option for anslutningstrafik till Tallmo station. Malet ar
samtidigt att utvecklandet av kollektivtrafiken och dess ser-
viceniva skall starka kollektivtrafikens ekonomiska effektivi-
tet och konkurrenskraft gentemot personbilstrafiken.
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Gatunatet i delgeneralplanen ar huvudsakligen nytt, men
stoder sig pa de nuvarande vagarna, i norr pa Martensbyva-
gen och i séder pa Kervovégen. Det interna trafiknatet be-
tjanar trafiken till Tallmo bostadsomraden, skolan, kommer-
siella tjanster och rekreationsomraden (inkl. Talma Ski och
Golf Talma). Pa delgeneralplanekartan visas den regionala
Kervovagen, Martensbyvagen vars status dndras fran regio-
nal vag till gata samt samlargatorna. Samlargatornas exakta
strackning preciseras forst i detaljplaneskedet. | delgeneral-
planen har bostadsgator inte visats.

| trafikplan for Tallmo delgeneralplaneomrade bildas gatu-
natets huvudstruktur av en sydlig samlargata séder om ba-
nan, en nordlig samlargata pa norra sidan av Martensbyva-
gen samt en fran “ringen” séderut gaende huvudsamlargata
till Kervovdgen. Den nordliga och den sydliga samlargatan
bildar tillsammans en “ring”, som i norr [6per ldngs den nu-
varande Tallmobagen och i s6der delvis langs Tallmovagen.
Huvudsamlargatan fortsatter fran ringgatan till Kervovagen
delvis langs den nuvarande Kylldstamovagen.

| delgeneralplanen har tva planskilda anslutningar anvisats
for fordonstrafiken, och tva planskilda anslutningar for den
latta trafiken (varav den ena har reserverats for en frilufts-
led). Det rekommenderas att de planskilda anslutningarna
av orsaker som relaterar till tatortsbilden och landskapet
ska genomforas som underfarter i stallet for broar. Nar man
bygger underfarter underlattas ocksd genomférandet av
gatornas geometri eftersom broar som gar 6ver banan ska
vara pa minst 7 meters hojd fran banans yta.

Andringar i vig- och gatunitet:

e vagarrangemang nar plankorsningar tas bort

o forlangningen av Terastie, dvs. den nya forbindelsen
mellan Ahjo och Tallmo: har i utgangslaget anvisats
endast for kollektivtrafiken och den latta trafiken

o ny forbattrad forbindelse fran Martensbyvagen till
Kervoviagen (lv 148)

e gatuarrangemangen i de nya bostadsomradena

¢ rondeller pa Martensbyvagen.
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Trafikndtet i delgeneralplanen samt vdgarnas klassificering.
SITO Oy, 2014.
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| delgeneralplanearbetet har kollektivtrafikens rutter och
hallplatser studerats pa en grov niva. Dessa kommer att pre-
ciseras i samband med HRT:s kollektivtrafikplanering. Kol-
lektivtrafikens serviceniva kommer att bestdmmas av HRT.

| samband med delgeneralplanearbetet har pa basis av pla-
nens markanvandning gjorts en kollektivtrafikplan med av-
sikt att garantera en god kollektivtrafiktillganglighet fran
planens olika delomrdden. | de forsta skedena av Tallmos
utbyggnad baserar sig kollektivtrafiken pa busstrafik och an-
slutningstrafik med buss till Kervo station. Nar invanaran-
talet i Tallmoomradet ar tillrackligt stort, inleds persontra-
fiken pd Kervo—Nickbybanan, varefter kollektivtrafiken hu-
vudsakligen baserar sig pa spartrafiken via Tallmo station. |
trafiksystemplaneringen har utgatts fran att persontrafiken
pa banan inleds ar 2025, da kring Tallmo station bor upp-
skattningsvis 6 000 invanare. Malaret 2025 for tagtrafikstart
arilinje med trafiksystemplanen HLJ 2011 for Helsingforsre-
gionen (HRT, 29.3.2011), déar inledandet av persontrafik pa
banavsnittet Kervo—Nickby har angetts som ett spartrafik-
utvecklingsprojekt i den sk. kompletterande fasen (ar 2021-
2035).

Utbyggandet av markanvandningen och utvecklandet av
kollektivtrafiken har visats etappvis:

e skede 1, ar 2015-2020: spartrafik ej i bruk, servicenivan
for busstrafiken forbattrad

e skede 2, ar 2020-2025: spartrafik ej i bruk, servicenivan
for busstrafiken forbattrad

¢ skede 3, ar 2025-2030: spartrafik i bruk

e skede 4, ar 2030-2035: spartrafik i bruk

Férandringar i bannatet:

e stations- och plattformsarrangemang vid Tallmo station

e ett nytt spar fér motande trafik vid Tallmo

¢ avlagsnande av planévergangar: Varikkovagen, Tallmo-
vagen och Lobackavagen bryts

¢ tva nya underfarter for fordonstrafik och tva for latt
trafik

SKEDE 1, 2015-2020

Linjerna 950 och 953 upphdr hdsten 2014. | fortsattningen
erbjuder linje 985 en anslutningsforbindelse fran Kervo ftill
Nickby (Kervo-Tallmo-Nickby). Under trafikeringstiderna gar
denna linje en gdng i timmen. Linje 985 kdrs via Ostan3par-
ken, Martensbyvagen och Tallmobagen. Nar skolorna bor-
jar och slutar kors linjen langs Marsbackavagen, om den ar
i trafikerbart skick. Linjen betjanar arbets- och skolresorna
inom Sibbo och fran Nickby till Kervo liksom forbindelser
med bussbyten till stationerna langs huvudbanan. Under
de tider nar skolorna bdérjar och slutar kompletteras turer-
na med linje 985K via Barrdngen sa att bussturerna tillsam-
mans gar med ungefar en halv timmes mellanrum. Om det
inte finns nagot behov av service till Barrangen under hela
rusningstiden kan turen ocksa kéras langs basrutten for linje

ralplanens genomférande. SITO Oy, 2014.
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985. Bussturer mellan Kervo och Nickby tillhandahalls sale-
des med en halv timmes mellanrum under rusningstimmar-
na. Enligt kriterierna i linjeplanen for Sibbo &r servicenivan
pa strackan Kervo-Sibbo darmed en “normal férbindelse”.

Allteftersom markanvdandningen okar kommer den nya tra-
fiken inte langre att dirigeras till samma niva som banan.
Ett nytt bostadsomrade byggs soder om banan, och darfor
forutsatter en direkt fotgdngarforbindelse till de nuvarande
busshallplatserna att en ny underfart byggs. Den busstrafik
som korsar tagbanan flyttas till en ny underfart.

SKEDE 2, 2020-2025

Centrum av Tallmo betjdnas bast av snabba linjer langs
olika rutter mellan Kervo och Nickby. Den forsta linjen gar
direkt langs Martensbyvdgen mellan Kervo och Nickby lik-
som i den forra fasen (linje 985), och den andra gar via de
nya bostadsomradena i Tallmo langs kollektivtrafikgatan via
Terastie. Trafikeringen sker till exempel sa att varannan tur
gar direkt langs Martensbyvagen och varannan via Terastie.
Langs den nya rutten byggas parvisa hallplatser for de nya
bostadsomradena. Dartill kér 985K undantagsvis via Kervo-
vagen och Barrangen.

SKEDE 3, 2025-2030

| detta skede trafikeras Kervo—Nickby-banan med person-
tag. Detta ar ett praktiskt alternativ for arbets-, skol- och in-
kopsresor. Visionen 6ver sodra Finlands jarnvagsnat ar 2050
visar tva alternativa trafikeringsmodeller:

e  Borga-Nickby-Kervo-Helsingfors -tag med 20 min in-
tervall s, att varannan stadsbanetur fran Helsingfors
fortsatter till Borga,

e Borga-Nickby-Kervo -pendeltdg med 20 min intervall
och byte i Kervo.

Storsta delen av dem som anvander kollektivtrafiken anli-
tar tagtrafiken, och darfor kan man minska utbudet av turer
som linje 985 kor via Terastie. Den snabba linjen 985 langs
Martensbyvagen erbjuder alltjamt forbindelser mellan Ker-
vo och Nickby som ett alternativ till taget. Vid Tallmo sta-
tion, intill den nuvarande banan, har ett motesspar byggts i
slutet av forra fasen och stationsperrongen ar latt tillgdnglig
pa norra sidan av sparen (rampens lutning < 5 %).

SKEDE 4, 2030-2035

Allteftersom markanvandningen 6kar gar bussar alternativt
via Ollisbacka, varvid nya parvisa hallplatser byggs for den
nya markanvandningen. Det dr anledning att dven 6verva-
ga ett alternativ dar linjen fran Helsingfors (738) skulle kora
fran Bastukarr till Tallmobagen och darifran via Terastie till
Kervo. Till omradet i séder nara Kervovagen byggs vid behov
nya parvisa hallplatser for arbetsplatsomradena (fér linjer-
na 738 och 985K).

Tagstationens omfattning pd 1 km:s radie. Sito Oy, 2014

Busstrafikens omfattning pd 300 m:s radie. Sito Oy, 2014.
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5.7.3 Lattrafik

<~ Merkint6jen selitykset

° . . ° M Rata B valta-
Malet for planeringen av Tallmo delgeneralplan jamte tra- S kunnallinen
. .. o D e . " . o Eritasoristeys pyora-
fiksystem ar att locka omradets invanare till att rora sig ga- 7T ilman liittymaa matkailureitti

= pyOraily ja

ende eller cyklande pa omradet sa mycket som majligt. Tra- P ankulks

fiknatet ar planerat s3, att avstandet for fotgangare och cy-
klister ar kortare &n for de bilburna. D3 Tallmo centrum litet

\ O  Eritasoliityma
Wy )( Tasoristeyksen

poisto wom ulkoilureitti

=== Kaava-alue

N . . . . : & M
langre bort omges av en ringgata, kan omradet innanfor i - a Z‘:eur;aa"e' ® gﬂzislpvsakkl
forsta hand fredas for fotgangare och cyklister. For att gora [] Rakennettavat bussipysékki

alueet

den latta trafiken smidig foreslds en underfart mitt i omra-
det enbart for den. Lattrafikforbindelserna fran bostadsom-
radena till stationen planeras sa korta som mojligt.

| delgeneralplanen har anvisats lattrafikleder pa 6mse si-
dan av Martensbyvagen mellan rondellerna i anslutning-
arna till Tallmobagen. Huvudrutten |6per fortfarande langs
Martensbyvagen till Kervo. D& markanvandningen intensi-
fieras byggs en ny forbindelse via Terastie till cykelvagnatet
i Kervo med smidiga forbindelser till Kervo centrum. Mot-
svarande arrangemang gors i planeringsomradets sédra del.
Dartill sakerstélls den interna latta trafiken genom att bygga
gang- och cykelvédgar langs med samlargatorna - langs hu-
vudsamlargatorna separerade fran kérbanan och langs de
lokala samlargatorna atskilda med en minst 0,8 m bred skil-
jeremsa. Som typl6sning tillimpas en 3,5 m bred kombine-
rad gang- och cykelvag.
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4 e A o6 ] /| likennesuunnitelma/Tuleva
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For natverket av cykel- och gangbanor har fyra planskilda
anslutningar anvisats med hansyn till tagbanan; tva paral- 7 SO
lellt med kérbanan och tva egna. Den litta trafikens vagnat Lattrafikndt och friluftsleder. SITO Oy, 2014.
korsar jarnvagen via fyra underfarter, tre langs kérbana och

en via en egen underfart. Fran Lonnbackaomradet utanfor

planomradet i Nickbyriktningen byggs en lattrafikférbindel-

se intill banan till den ndrmaste jarnvagsunderfarten.

S
VAR S

Forutom lattrafiklederna har i delgeneralplanen visats flera
friluftsleder som betjanar dven den interna lattrafiken. Den
viktigaste gar tvarsigenom Tallmoomradet i nord-sydlig rikt-
ning, korsande banan i en tunnel. Frilutsstigarna férbinder
alla bostadsomraden, narliggande rekreationsomraden och
Tallmos serviceomraden till varandra. Narmare om frilufts-
leder, ridstigar och sndskoterleder under punkterna 5.9.1
Friluftsleder och 5.9.2 Ridstallsverksamhet och ridstigar,
sndskoterled.

5.7.4 Parkering

I anslutning till nartrafikstationen i Tallmo behdvs atminsto-
ne 100 bilplatser for infartsparkering (hégst 300) och 2-10
bilplatser for korttidsparkering. Vid stationen behdvs minst
80 cykelplatser. Vid uppskattningen av antalet parkerings-
platser har man tillampat de malsatta antalen i trafikverkets
utvecklingsplan for persontrafikplatser fran ar 2010 (Hen-
kiloliikennepaikkojen kehittamisohjelma). Till 6vriga delar ar
fordonsparkeringen specifik for varje fastighet i Tallmo.

5.7.5 Banforbindelsen Helsingfors—S:t Petersburg

Banan mellan Helsingfors och S:t Petersburg (=snabb spar- Langs Martensbyvdgen finns redan en lattrafikled.

forbindelse fran Helsingfors Gsterut) har i delgeneralpla-
nen for Tallmo dragits upp i enlighet med etapplandskaps-
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plan 2 for Nyland. Banans placering ar riktgivande bade i
landskapsplanen och i delgeneralplanen, och darfor beroérs
markomraden som faller under dragningen inte av byggfor-
bud.

Beslut om den riktgivande dragningen av banan Helsing-
fors—S:t Petersburg i den terrangkorridor som anvisats i
delgeneralplanen for Tallmo fattades i anslutning till arbe-
tet med etapplandskapsplan 2 fér Nyland (landskapsstyrel-
sens beslut 24.10.2011 och landskapsfullmaktiges beslut
20.3.2013). Planeringen av dragningen av banan Helsing-
fors—S:t Petersburg som gjordes i samband med landskaps-
planen motsvarar utarbetandet av en s.k. preliminar utred-
ningsplan for banan.

Processen med landskapsplanen ersatter inte de planer,
utredningar och konsekvensbedémningar som forutsatts
i banlagen och lagen om férfarandet vid miljokonsekvens-
bedémningar. Den som ansvarar for projektet ar skyldig att
gora upp dessa nar det blir aktuellt att bygga banan. Ge-
nomforandet av banprojektet forutsatter saledes en mer ex-
akt utredningsplan och vidare en jarnvagsplan. Banans pla-
cering preciseras i en utredningsplan som gérs senare. Over
banprojektet kommer man ocksa gora en miljokonsekvens-
bedémning (MKB) for stora byggobjekt. | det ssmmanhang-
et utreds eventuella buller-, skakningskonsekvenser och an-
dra konsekvenser av banan.

Kapaciteten i vattenférsorjningens stomlinjer i Tallmoomra-
det racker till atminstone for det forsta och delvis det andra
utbyggnadsskedet. Som en del av delgeneralplanearbetet
har en plan 6ver vattenforsorjningsatgarderna uppgjorts. Ur
den framgar principerna for ordnandet av vattensorjningen
samt de dimensionerande vattenmangderna for Tallmo och
Bastukarr och flodesprognoserna i de olika skedena. Vat-
tenforsérjningsplanen aterfinns som bilaga 13. Utéver den
befintliga pumpstationen for avloppsvatten i Tallmo foreslas
i planen tre nya pumpstationer séder om jarnvdgsbanan.
Den nuvarande pumpstationen saneras under sommaren
2013 s3, att dess kapacitet blir ca 100-120 I/s.

Avfallsvattnen fran Nickby och Tallmo till havsavloppet maéts
vid Tallmo métstation, som i en nara framtid ar i behov av
sanering. Ifall Tallmo saneringsmogna pumpstation och de
ovriga pumpstationerna som Keski-Uudenmaan vesiensu-
ojelun liikelaitoskuntayhtyma uppratthaller for att leda av-
fallsvattnet till havsavloppet, forses med magnetiska strom-
ningsmatare, kan Tallmo maétstation likval helt tas ur bruk.
Till havsavloppet (kapacitet 90 I/s) leds fér ndrvarande i ge-
nomsnitt ca 45 |/s avloppsvatten fran Sibbo. Befolkningstill-
skottet i Tallmo Okar avloppsvattenmédngden med samma
mangd (50 I/s) som nu leds till havsavloppet, se vidstaende
tabell. Sibbo kommun skulle salunda férmodligen mot slu-
tet av Tallmos utbyggande bli tvungen att inlésa nya nyttjo-
ratter till havsloppet.

Pa planomradet finns inga hogspanningslinjer. For omradets
elférsorjning svarar Keravan Energia. Numera ar principen
av 20 kV luftledningar ersdtts med jordkablar i samband
med detaljplaneringen och dess genomférande. | detta
sammanhang studeras dven narmare behovet av eltransfor-
matorer och gors nédvandiga markreservationer for dem.

63



Eligt Gaia Consulting Oy:s rapport "Sipoon Talman osayleis-
kaavan ekotehokkuustarkastelu" (bilaga 9) kan huvudparten
(C-, A- och AP-1 -omradena) av uppvarmningsbehovet for
nybyggnationen i Tallmo tillfredsstéllas med fjarrvarme tack
vare det tattbebyggda stationsomradet och det geografiska
laget. Tallmoomradet kan kopplas till Keravan Energia Oy:s
samproduktionsanlaggning for bioenergi som ar beldgen
i Kervo pa ca 5 km avstand fagelvagen, sydvast om Tallmo
byacentrum. Mottrycksanldaggningen anvander inhemska
drivmedel och producerar el samt process- och fjarrvarme.
Huvudbransle i kraftverket ar hyggesrester och frastorv. En
fijarrvarmelinje kan anldggas i utbyggnadens begynnelse-
skede till exempel fran néamnda kraftverk via Terastie till sta-
tionsomradet och i senare utbyggnadsskeden kan natet ut-
vidgas till glesare utbyggda omraden.

Néarhet till “ringgatan” 6stra underfart har angetts ett ET-
omrade (0,2 ha) for en ny varmecentral, som skulle fung-
era narmast som reserv- och hogbelastningsanlaggning. |
begynnelseskedena av Tallmo utbyggande kan anldaggning-
en dven fungera som egentlig varmeproducent for omradet.

Bebyggelsen utanfér centrumomradet och dess fjarrvarme-
nat (AP-, RA-, TP- och T-omradena) férvantas huvudsakligen
utnyttja jordvdarme. Av jordvarmeomradena i bifogade figur
ar omradeseffektiviteten pa omrade 1 13g — huvudsakligen
i storleksklassen e=0,10. Dartill har 6ster om slalombacken
planlagts ett omrade for semesterbostdader (orangeférgat)
och i planomradets sédra delar industriomraden, som &r
beldgna forhallandevis langt ifran den sannolika stomlin-
jen for fjarrvdarme, varfor anslutning till fijarrvarmenatet ar
osannolik. Aven p& omradena 2 och 3 ar exploateringen s&
lag (0,10), att fjarrvarme knappast ar ett lockande alterna-
tiv. Arbetsomradet pa omrade 3 (ljusrott) ar till sin exploate-
ring lampad for fjarrvarme, men avstandet till den sannolika
stomlinjen torde bli fér stort. Omrade 4 ar reserverat for fri-
tidsboende, och lampar sig pga. laget inte for fjarrvarme. De
lokala forutsattningarna for jordvarmesystem boér utredas
fran fall till fall genom att klarldgga t.ex. jordman, grundvat-
tenstromningar och den erfordrade markarealen. Gaia Con-
sulting Oy, 2013

Omraden (1-4) dér varmekdllan antas vara jordvédrme. Férut-
sdttningarna fér och Ibnsamheten i jordvdrmeanldggningar bér
dock bedémas fran fall till fall med beaktande av de specifika
férhdllandena pa respektive omrdde, sdsom grundvattenomrd-
den och jordmdnens art. T.ex. dr jordvirmeomrddet 4 delvis be-
ldget pd grundvattenomrdde, varfér borrandet av vdrmebrun-
nar inte nédvdéndigtvis dr méjligt. Strdckningen av en eventuell
fidgrrvdrmeledning i begynnelseskedet av omrddets utbyggnad
har i bilden angetts med streckad linje i orange. Gaia Consul-
ting, 2013.
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Tallmoomradet har rikligt med gréonomraden. | planen har
forbindelserna mellan de olika omradena forbéattrats sa att
frilufts- och lattrafiklederna bildar en tdackande helhet. Re-
kreationsomraden har reserverats mellan och kring de ta-
tare bebyggda omradena.

Natet av friluftsleder har planerats sa, att man fran varje
bostadsomrade har en obruten férbindelse till gronstraken
over hela omradet. For den latta trafiken och friluftsstigar-
na har reserverats fyra under-/6verfarter under jarnvagsba-
nan, tva mera an for fordonstrafiken. Under vintertiden kan
skidspar anlaggas pa friluftslederna, varigenom omradet far
heltackande majligheter till skidlépning.

Betraffande friluftsleder pa jord- och skogsbruksomraden
b6r en plan uppgoras och en friluftsledsforrattning hallas,
innan de kan férverkligas. Friluftsstigar pa rekreationsom-
raden och inom bebyggelsen kan beaktas i samband med
detaljplanlaggningen.

Ett regionalt betydande friluftsstrak |6per genom planom-
radets sodra delar och langs omradets sydostra och ostra
kant; det forbinder Keinukallio i Kervo och Sorsakorpiomra-
det till Talma Ski-omradet och vidare Osterut éver Kalkber-
get. En annan central frilufts- och gronférbindelse 16per ge-
nom det tataste omradet och férenar gronomradena i norr
och sdder samt de viktigaste enskilda aktérerna, Talma Ski
och Golf Talma samt jarnvagsstation, med varandra.

| planomradets norra del finns flera haststall, varfor ett sam-
manhdngande nat av ridstigar behdvs. | planen har angetts
ett sadant néat, planerat i samrad med ridstallsféretagarna
och representanter for tva jaktféreningar, som har god kon-
takt till stallen pa omradet och som majliggor lankar av olika
langd inom och utanfor planomradet; stignétet har forbin-
delse ocksa till ridstigar 6ster och vadster om planomradet.

For snoskoterakning har i Sibbo planerats ett lednat, dar en
rutt I6per till Bastukarromradet soder om Kervovagen. For
leden har angetts en instruktiv forbindelse 6ver jord- och
skogsbruksomraden till Talma Ski-omradet.

Huvudgrénstraken och friluftslederna genom planomrddet visas
med sammanhdngande grén linje, de ekologiska huvudkorrido-
rerna med bred, grén streckad linje, ridvédgarna med réd punkt-
linje och snéskoterleden med bld streckad linje. Omraden (VL,
M, MT, MY, MU och MA) som fungerar som en del av ekologiska
ndtverk dr utmdrkta med ljusgrént.
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Golf Talma &r inom sin bransch en betydande aktor pa riks-
niva och spelarna kommer fran olika delar av Nyland. Till sin
areal ar banan andamalsenlig och huvudvikten laggs pa ut-
vecklandet av verksamheten och nuvarande banor.

Anvandningen av banan ar sdasongbunden och trafiken till
omradet varierar betydligt beroende pa veckodag och klock-
slag, varfor bor tillses att tillfartsvdagens kapacitet racker ftill
ocksa i framtiden. Banan ar delvis beldgen pa ett vardefullt
grundvattenomrade, for vilket i planen har givits grundvat-
tenskyddsbestammelser géllande golfbanan.

Talma Ski har en stor betydelse inom sin bransch for s6d-
ra Finland, i synnerhet for idkare av dven snowboard, dven
pa professionell niva. Férutsattningarna att utveckla centret
har i planen sakerstallts genom att utvidga markreservatio-
nen (EG-2) aven utanfor det nuvarande verksamhetsomra-
det. Planbestammelsen tilldter dven att pa omradet place-
ras olika inkvarterings- m.fl. tjanster som stéder slalomcen-
tret.

For narvarande utgér omradets trafikforbindelse en flask-
hals for Talma Skis verksamhet, eftersom karaktaren i de
grenar som idkas har och omradets tillgénglighet gor an-
vandningen av privatbil till det mest lockande alternativet.
| planen har omradets tillganglighet forbattrats genom att
omlinjera de nuvarande vagforbindelserna och reservera
nya korforbindelser direkt mot Kervo och Kervovédgen. Dar-
till har mojligheterna att rora sig i omradet forbattrats ge-
nom att man kopplat skidcentret till friluftsleder som foren-
ar centrum med gronnatverket i omradet. | framtiden kom-
mer 6ppnandet av banforbindelsen Kervo—Nickby att gora
det lattare att na slalomcentret eftersom en direkt, knapp
1 km lang vagforbindelse har anvisats fran Tallmo station i
delgeneralplanen.

Av besokarna pa omradet har under de senare aren en allt
storre del utgjorts av turister, varfor det har uppstatt ett be-
hov av 6vernattningsmajligheter. Nu har i planen dster om
backen anvisats ett omrade for fritidsboende som &r ténkt
for besokare i slalombacken. Dessutom ar det mojligt att
pa EG-2 omradet bygga inkvarterings- och affarsutrymmen
som stoder verksamheten i skidcentret.

Golf Talma.

Talma Ski.
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Bland de kulturhistoriska objekten pa omradet finns forhis-
toriska boplatser samt befintliga vardebyggnader. Dartill in-
gar i omradet Kalkbergets kalkbrott, som var i anvandning
under 1700-1800-talen. Naturobjekten pa omradet &r var-
deobjekt enlig skogslagen och naturvardslagen.

Pa omradet finns fem fornminnesobjekt, av vilka fyra ar
boplatser fran stenaldern. De har pa plankartan utmarkts
med sm-objektbeteckning. Dartill ingar i planomradet Kalk-
bergets brott, som pa planomradet utmarkts med SM-om-
radesbeteckning. Objekten beskrivs ndrmare i utredningen
Sipoo: Manneralueen esihistoriallisen ajan ja saariston esi-
historiallisen sekd historiallisen ajan muinaisjéénnésten in-
ventoinnit (Koivisto, 2007) samt Sipoo - Talma Kalkberget,
Talman osayleiskaava-alueen inventointi 27-28.10.2011.
(Vuoristo, 2011.)

e sm-2/14.Rabacka, boplatsfranstenaldern(753010015):
Pad platsen har hittats tvad tvdreggade stenyxor samt en
yxa och ett halvfdrdigt stenforemdl (KM 19421:1-2).

e sm-2/15. Keskitalo, boplats fran stenaldern
(7530100169: Pa platsen har hittats mejslar, en skiffer-
spets och kvartsféremal.

e sm-2/33. Rauhanmdki, boplats fran stenaldern
(1000003915): PG platsen har hittats en hdlsten (KM
4749) och ett ovalspetsigt eggvapen (KM 7186).

e sm-2/39. Nya Hemmet, boplats fran stenaldern
(1000005187): Pa platsen har hittats en tvdryxa (KM
15394).

e sm-2/43. Sandbacka 2, stenkonstruktion/ramarke
(1000008108): En rektanguldr stenstapel, som ftill sitt
omfang dr ca 2,5x1 m och till sin héjd ca 0,5 m.

e SM, brott i Kalkberget: Omrddet dr tudelat. PG angrén-
sande berg har utférts kalkbrytning pé 1700-1800-talen.
Till kalkbrotten hér dven andra anlédggningar.

Tre av de arkeologiska objekten (sm-2/33, 2/39/ och 2/43)
ligger i omraden som ska detaljplaneras enligt delgeneral-
planen. Mdjligheterna att bevara dessa objekt bor underso-
kas i detaljplaneringsskedet. Ifall byggande anvisas till forn-
[dmningsomradena i samband med detaljplaneringen, ar de
som genomfor projekten skyldiga att ersdtta kostnaderna
for undersokningarna av fasta fornlamningar i enlighet med
lagen om fornminnen.

Foto: Hannu Vallas.
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Inom planomradet finns inalles 13 byggnadsobjekt, som i
byggnadskulturutredningen har konstaterats ha minst lokalt
varde. Omradena och objekten har inom planomradet klas-
sificerats i tre vardeklasser 1-3/3. Av dessa hor objekten i
klasserna 1 och 1-2 till de mest vardefulla och bland dessa
kan senare eventuellt identifieras objekt av riksomfattande
och regionalt varde. Till klass 2 har hanforts sddana objekt,
som uppvisar klassernas 1 och 1-2 egenskaper, men betraf-
fande bevarande eller estetiskt vdrde i nagot mindre ut-
strackning. De har sin egen lokala betydelse. Omradena och
objekten i klass 3 har overskridit inventeringstroskeln, men
de har @nda inte ansetts varda att klassificeras.

Objekten har utmarkts pa plankartan med sr-objektsbeteck-
ning och beskrivits ndarmare i utredningen Sipoon kunnan
kulttuuriympdrist6- ja rakennusperintéselvitys (Arkkitehti-
toimisto Lehto Peltonen Valkama Oy & Ymparistétoimisto
Oy. 2006). Objektnumren hanvisar till némnda utredning. |
parentes efter namnet objektets varderingsklass.

e sr/421085 Karrkulla (2): huvudbyggnad fér jordbruksld-
genhet fan dar 1930, grundligt reparerad Gr1976

e sr/421082 Kumbacka (1-2): en stockbyggnad i tvd
vd@ningar frén ar 1920

e sr/421075 Tallmo (1): herrgdrdsbyggnad, flyttad till nu-
varande plats ar 1890

e sr/421073 Vesterkulla (2): bondgdrd fran 1910-talet

e sr/421072 Grankulla (2): en liten bostadsbyggnad med
trdstomme fran 1940-talet

e sr/421069 Lofbacka (2): bostadsbyggnad frén Gr 1920

e sr/421068 Tallmo skola (1-2): skolbyggnad frén ér 1955,
utvidgad dr 1965 och pa 1990-talet

e sr/421067 FBK:s brandstation (2): uppférd dr 1940

e sr/421065 Lillangsbacka (1-2): bostadsbyggnad fran ér
1923, fungerat éven som butik

e sr/421063 Fagernas: bostadsbyggnad fran 1850-talet

e sr/421060 Smaskolan (2): skola under perioden 1920—
1955

e sr/421056 Bjorkbacka (2): bostadsbyggnad och stall,
fran slutet av 1800-talet

e sr/421054 Martensby skola (1): skolbyggnad av stock i
tvd vaningar frén Gr 1911

Delgeneralplanens bestimmelse om byggnadsskydd férhin-
drar inte att en byggnad renoveras eller rivs, men innan sa-
dana atgarder vidtas bér museimyndigheten reserveras till-
falle att ge ett utldtande. Nar det géller de byggnader som
anvisats som skyddade i delgeneralplanen ska skyddsgrun-

FBK:s brandstation.

Tallmo.

derna tas upp till ny prévning i samband med bygglovsbe-
redningen eller detaljplaneringen av omradet.

Driftcentrumen vid Rauhamaki och Tallmo gard har i planen
anvisats som gardsomraden som ska bevaras. Beteckningen
gor att dessa valbevarade byggnadshelheter och gardsom-
raden tas i beaktande vid detaljplaneringen av omradena sa
att nybyggandet kompletterar gardsomradet och anpassas
till gardsmiljon.
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Arkeologiska och byggnadsvdrdsobjekt pa kartan. De arkeolo-
giska objekten med bldtt , byggnadsvdrdsobjekten med rétt .

Over planomradet har gjorts en naturutredning 2010 (Fau-
natica Oy 2010) samt en kompletterande utredning gallan-
de fagelbestand och akergrodspopulationer ar 2011 (Fauna-
tica Oy 2011). Pa basis av dessa utredningar har omraden
med sérskild betydelse for naturens diversitet indelats i tre
kategorier: objekt, vilkas naturvarden i utredningen bedém-
des vara hoga (i planen beteckning luo-1; pa regional niva
vardefulla naturobjekt); objekt, vilkas naturvarden i utred-
ningen bedomdes vara beaktansvarda (i planen beteckning
luo-2; pa lokal niva vardefulla naturobjekt) samt akergro-
dans fortplantnings- och rastomraden (luo-3).

Hoga naturvarden noterades for alla hotade naturtyper och
naturtyper som maste hallas under uppsikt, for manga ob-
jekt enligt definitionerna i skogslagen samt fér nagra natur-
diversitetsobjekt. Férstorande eller forsvagande av omra-
den dar akergrodan fordkar sig och rastar ar forbjudet enligt
49 § naturvardslagen (Naturvardslagen 1996, Naturvards-
férordningen 1997/2005).

| utredningen har tecken pa forekomst av flygekorre inte no-
terats pa delgeneralplaneomradet. | utredningen ar 2010 in-
venterades forekomsten av fladdermass. lakttagelserna var
ganska sparsamma med tanke pd omradets storlek, men or-
saken torde vara omradets 6ppna landskapstyp. Utredning-
en gjordes pa foérhallandevis allmén niva och den rekom-
menderas fordjupas i detaljplaneringsskedet.

Omradets naturvarden har beaktats i delgeneralplanel6s-
ningen genom att ldmna huvudparten av de vardefulla na-
turobjekten (luo-1 och luo-2) som MY-omraden utanfor
det omrade som skall detaljplanldggas. | enlighet med en
rekommendation som Narings-, trafik- och miljécentralen
(ELY-centralen) gav vid samradet mellan myndigheterna i
forslagsskedet har den mest vardefulla naturhelheten, del
av skogsasen Degerberget (luo-1/88/89/90/91) anvisats
som naturskyddsomrade i planen (SL). For naturskydds-
omradena i planen giller féljande bestammelse: Omrd-
det dr skyddat eller avses att skyddas med stéd av natur-
vdardslagen. Med stéd av markanvidndnings- och bygglagen
féreskrivs att inga nya byggnader far uppféras i omrddet.
Jordschaktning, spréngning, utjémning, fyllnad av marken,
trddféllning samt andra dtgdrder som dventyrar omrddets
naturtillstand dr férbjudna tills omrddet har bildats till ett
naturskyddsomrdde i enlighet med naturvdrdslagen. Férbu-
det gdller dock hégst i fem dr efter det att planen blivit god-
kdnd. Efter denna tidsfrist ér ndmnda Gtgdrder férbjudna
utan kommunens tillstdnd fér miljéatgdrd; om tillstandsan-
s6kan ska utldtande begdras av Ndrings-, trafik- och miljé-
centralen (ELY-centralen).

De i den ornitologiska utredningen 2011 identifierade var-
deomradena blir nastan helt och hallet utanfor bebyggel-
sen. Nagra naturvardesomraden (luo-1a och luo-2a) ham-
nar enligt delgeneralplaneldsningen inom tatortsbebyggel-
sen, pa bostadsomradena séder om Tallmo station. | dessa
fall skall omradets markanvandning och naturvdrdena be-
démas och sammanjamkas i detaljplanlaggningen. Omra-
dena med forekomst av akergroda har i planen utmarkts
med luo-3-beteckning och for dessa omraden har utfardats
planlaggnings- och atgardsrestriktioner. Solhalla kalkbrotts-
omrade i planomradets Ostra del har i delgeneralplanen an-
visats som ett naturskyddsomrade (SL, redan inrattat pri-
vat naturskyddsomrade), likasa de betraffande naturvarden
mest vardefulla delarna av skogsasen vid Degerberget.

Naturobjekten och det privata naturskyddsomradet i omra-
dets Ostra del (Solhalla kalkbrottsomrade) och det vardeful-
la bergsomradet beskrivs ndrmare i den ovan namnda, av
Faunatica Oy uppgjorda naturutredningen (Sipoon Talman
osayleiskaava-alueen luontoselvitykset vuonna 2010). Be-
skrivningar av naturobjekten i delgeneralplanen finns som
bilaga 8 till planbeskrivningen.
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Naturobjekten pd kartan. Den anvisade siff ran sammanfaller
med tabellen pd ndsta sida samt plankartan.

Bl Héga virden (luo-1)

Bl Medelvirden (luo-2)

] Omréde med férekomst av Gkergroda (luo-3)

[ Héga vérden, bostadsomrdden (luo-1a)

1 Medelvirden, bostadsomraden (luo-2a)




luo-1, luo-2 Pé landskaps/lokal niva betydande naturob-
jekt.

Pd omrddet far inte vidtas Gtgdrder som férsvagar naturvdr-
dena. Markbyggnadsarbete, trddfillande eller annan mot-
svarande Gtgdrd som férdndrar landskapsbilden férutsdtter
tillstand.

luo-1a Pd landskapsniva betydande naturobjekt inom
bostadsomrdde.

| den mera detaljerade planeringen och i genomférandet
av omrddet bér utvdrderas och sammanjdmkas @ ena si-
dan den i generalplanen angivna markanvdndningen och G
andra sidan omrddets naturvdrden. Virdena i omrddet har
beskrivits ndrmare i planbeskrivningen. Numret hdnvisar till
férteckningen éver naturomrdden i planbeskrivningen

luo-2a Pd lokal niva betydande naturobjekt inom bo-
stadsomrade.

I den mera detaljerade planeringen och i genomférandet av
omradet bor naturvdrdena inventeras pd nytt. PG basis av
den férnyade inventeringen skall den i generalplanen angiv-
na markanvdndningen G ena sidan och omrddets naturvdr-
den G andra sidan utvirderas och i méjlig mén samman-
jdmkas. Man kan avvika fran skyddet, ifall nyttan av den
planerade samhdllsstrukturen dr tillréickligt stor. Virdena i
omradet har beskrivits ndrmare i planbeskrivningen. Num-
ret hdnvisar till forteckningen éver naturomrdden i planbe-
skrivningen.

luo-3 Till sina naturvérden betydande objekt. Omrade
med férekomst av dkergroda.

Med beteckningen har i naturvdardlagen angivits omrdden
ddr akergrodan férékar sig och rastar. | planeringen av och
vid datgdrder pd omrddet bér sdkerstdllas att atgdrden inte
férsvagar artens levnadsférhallanden. Markbyggnadsarbe-
te, trddfdllande eller annan motsvarande dtgdrd som for-
dndrar landskapsbilden férutsdtter tillstand.

SL NATURSKYDDSOMRADE.

Omrddet dr skyddat eller avsett att skyddas enligt natur-
vdrdslagen. Pd basis av markanvéndnings- och bygglagen
far nybyggnader inte uppféras pd omrddet. PG omrddet dr
grdvning, schaktning, utjémning eller utfyllnaden av mark-
grunden, féllande av tréd eller annan dtgdrd som hotar om-
rddets naturtillstand dr forbjudna till dess naturskyddsom-
rdde enligt naturvdrdslagen har inrdttats, dock under hégst
5 dar efter godkdnnandet av planen. Efter denna tidsfrist dr
ovan ndmnda Gtgdrderna férbjudna utan av kommunen be-
viljat tillstand fér miljéatgdrder; gdllande tillstandsansékan
skall utlatande begdras av ndrings-, trafik- och miljécentra-
len.

Tabell éver de med tanke pd naturens diversitet sdrskilt viktiga
omrddena och des klassificeringsgrunder (Faunatica Oy, 2011).
| den férsta spalten objektets nummer som dGterfinns pa plan-
kartan. PG basis av de tvd sista spalterna ‘Naturvédrden’ har
objekten klassificerats i luo-1 resp. luo-2 -omrdden. Akergrods-
omrdadena (luo-3) har kartlagts i den separata utredningen éver
fdgelbestand och férekomst av Gkergrodor pa Talma delgene-
ralplaneomrade.

MY JORD- OCH SKOGSBRUKSDOMINERAT OMRADE MED
SARSKILDA MILIGVARDEN

Beteckningen anger vidstrdckta och enhetliga skogsomra-
den som anvdénds framst fér skogsbruk och som dr viktiga
for det regionala ekologiska nétverket. Omrddena kan for-
utom for skogsbruk enligt skogslagen ocksG anvdndas for
jordbruk och boende. PG omrddet kan frilufts- och rekrea-
tionsleder anldggas. PG omradet tillats byggande av gles-
bygdskaraktdr, dock sG att omrddet bevaras enhetligt. P
omradet ska man ddrtill undvika splittring i form av annan
markanvédndning som kan ge upphov till bestdgende eller an-
nan beaktansvdrd, Iangvarig oléigenhet som har vidstrédckta
konsekvenser i férhdllande till omrddets storlek. Vid place-
ringen av leder pd omrddet ska man beakta omrddets na-
turvdrden och rutterna ska anldggas utgdende fran nog-
grann planering.

Féljande atgédrder pG omrddet kréver tillstand for miljéat-
gdrder:

- skogsavverkningar for naturlig férnyelse pG omréaden stér-
re én 2 ha

- kalhyggen pG omrdden stérre dn 2 ha

71



De ekologiska korridorerna dr sammanhangande omraden i
naturtillstand, langs vilka djur kan forflytta sig fran ett del-
omrade till ett annat sa tryggt som mojligt. | planlaggningen
skall forbindelserna sakras sa, att de bevaras sammanhang-
ande till sin vegetation.

Enligt delgeneralplaneldsningen fungerar som huvudsaklig
ekologisk korridor ett gronstrak som i planomradets sédra
del samt Ostra och nordostra kant |6per utanfor tatbebyg-
gelsen. Ifragavarande gronstrak forbinder de vidstrackta
skogsmarkerna i sdder och norr till varandra. Som interna
ekologiska korridorer fungerar gronomradesnatet igenom
och mellan detaljplaneringsomradena (se bild pa sid. xx:
Planomradets gronforbindelser och friluftsleder, sid. 51 i
planutkastbeskrivningen).

| arbetet med delgeneralplanen har i olika skeden gjorts en-
ergieffektivitetsutredningar till bakgrund for planeringen.
Gaia Consulting Oy har svarat for dessa utredningar.

| strukturmodellskedet uppskattades energiférbruknings-
och utslappsvardena for de olika strukturmodellerna och
jamfordes modellerna pa basis av energi- och ekoeffektivi-
tet. | utkastskedet gjordes kadnslighetsanalyser visavi centra-
la variabler. Foreteelser som studerades har varit byggnads-
stock, trafik och energilésningar. | analysen av trafiken speg-
lades grundsituationen (=malsituationen i enlighet med
delgeneralplanen) mot tva olika situationer. | den ena for-
verkligas inte matartrafikférbindelserna till tdgstationen och
inte heller de fér omradet planerade nya busslinjerna och i
den andra utvérderas anvandningen av och utsldppen fran
trafiken i sin helhet i en situation, dar Tallmo inte far tag-
forbindelse. Betrdffande energilésningen jamférdes grund-
situationen (centrumomradet anslutet till fjarrvarmen) med

en situation, dar Tallmoomradet néstan i sin helhet ansluts
till fjarrvarmenatet. Betréffande byggnaderna utgar man i
grundsituationen fran att man overgar till 1agenergibyggan-
de ar 2020 och passivniva ar 2030. | kénslighetsanalyserna
antas, att man overgar till energieffektivt byggnadsskick ef-
fektivare an i grundsituationen. Enligt Gaias rapport uppnar
man hogre saval kumulativa som arliga skillnader jamfort
med grundsituationen om byggnadernas energieffektivitet
forbattras. For trafikens del podngteras tdgbanans betydel-
se som ryggrad for kollektivtrafiken. Ocksa de nya matar-
linjerna till narliggande tagstationer inverkar signifikant pa
utnyttjandet av kollektivtrafiken. Enligt kdnslighetsanalyser-
na har férandringar i trafik och byggnadsstock ungefar lika
stora inverkningar pa utslappen fran omradet. Sarskilt vik-
tigt har det ansetts vara att servicenivan for kollektivtrafiken
planeras tillrdckligt hog.

Delgeneralplanen mojliggor ett tackande kollektivtrafiknat.
Till tagstationen, centrumfunktionerna och busshallplatser-
na finns smidiga och korta lattrafikforbindelser. Ett tatbe-
byggt centrumomrade lampar sig val for fjarrvarmeforsorj-
ning. Genom att ordna olika incitament kan kommunen héja
energieffektiviteten till en hogre niva en vad byggbestam-
melserna forutsatter.

De procentuella férdndring-
arna i utsldppsnivan per
invdnare da utgdngspunk-
terna foréndras; de kumu-
lativ utsléppen fram till

dr 2040 resp. utsldppen

dr 2040 (Gaia Consulting,
2013).
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Dagvatten

For Tallmo delgeneralplan har gjorts en dagvattenutredning
(FCG Oy 2012) pa basis av delgeneralplaneskissen, bilaga
12. Enligt utredningen féréndras de hydrologiska férhallan-
dena i terrangen radikalt pa omraden som byggs ut, efter-
som en stor del av markytan blir inte langre infiltrerar vat-
ten. De storsta fordandringarna i bildandet av ytvatten gal-
ler Ollbackens avrinningsomrade i sdder. Pa planomradets
norra del, som ar beldgen pa Kumbéckens kallflodesomra-
de, ar forandringarna mer begransade. For att vaxlingarna
i regn- och smaéltvattenflodet inte skall fororsaka menliga
konsekvenser for vattenkvaliteten i vattendragen, bor man
foregripa férandringarna som en del av omradesplanering-
en. Dagvattenhanteringen foreslas férverkligas som ett de-
centraliserat system. D& genomtankt dagvattenhantering
ordnas redan pa fastighetsniva, kan behovet att kvalitativt
och kvantitativt behandla vattenflodet langs vattendragets
nedre lopp minskas betydligt. Med tanke pa exceptionella
flédessituationer behovs dartill fordréjningsbassanger pa
allmanna omraden.

| delgeneralplanekartan har angivits instruktiva lagen for for-
drojningsbassdngerna i enlighet med rekommendationerna
i FCG Oy:s rapport; med wh-beteckning och prick-streckad
linje omfattande férdréjningsbassdnger pa allmant omrade
och med symbolbeteckning till sin storlek mindre bassang-
er, som placeras pa antingen allmént eller kvartersomrade.
Fordrojningsbassanger har reserverats langs delflodesom-
radenas nedre lopp och de omfattande 6rdrojningsbassang-
erna ar huvudsakligen beldgna pa delgeneralplanens gron-
omraden (VL eller MU), varigenom markanvandningen en-
ligt delgeneralplanen lamnar utrymme for en precisering av
o6versvamningsomradenas placering och avgransning.

Dartill har i delgeneralplanebestammelserna intagits en be-
stdmmelse gdllande behandlingen av dagvatten: “Fér dag-
vattnen (regn- och smdltvatten) rekommenderas naturen-
liga regleringsmetoder. Ogenomsldppliga ytor bér undvikas
och en mdjligast stor del av tomtens obebyggda yta bibe-
halls/byggs sd, att de absorberar dagvattnen. Vatten som
leds fran tomten férdréjs genom att leda dem via férdréj-
ningsbassdnger eller -brunnar som byggs pa tomten. Ned-
anfér fordréjningsbrunnarna rekommenderas anléggas ett
bestdende vattenférrad for bevattning. Parkeringsomrdde-
na bér beldggas med ytmaterial som inte sldpper igenom
vatten och dagvattnen fran parkeringsomrddena bér be-
hdrskat ledas bort via en oljeavskijningsbrunn. | detaljpla-
nen skall noggrannare bestimmelser och direktiv gdllande
behandling av dagvatten ges.”

Grundvattenomrdden utmdrkta med rétt pd kartan, ungefarligt
ldge fér mindre dagvattenbassénger med bldtt och avgrdns-
ningen av stérre dagvattenbassénger med grént.

Lauri Harilainen, FCG Oy
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Vattenomrade

Som vattenomrade har pa plankartan angivits Dammen i
omradets nordostra del. Betraffande schaktning, utfyllnad
eller muddring av vattenomradet medfér planen efter fast-
stillandet &n forandring gentemot det tidigare. | fortsatt-
ningen bor for forandringsarbeten gallande delgeneralpla-
nens vattenomrade ansdkas om tillstand for miljoatgarder.
Tillstand behovs inte for arbeten som &r noédvandiga for
att genomfora general- eller detaljplanen eller som 6ver-
ensstammer med ett beviljat bygglov eller atgardstillstand
och inte for atgarder med ringa verkningar. Tillstand behdvs
inte heller, om atgarden baserar sig pa en godkand vagplan
enligt landsvagslagen eller en godkand jarnvagsplan enligt
banlagen.

Avsikten med tillstandsforfarandet ar att sakerstalla, att for-
andringsatgarderna stéder markanvandningen som plane-
rats for stranderna. Atgardsbegransningen avser inte att for-
hindra férandringsatgarder.

Grundvattenomraden

Inom planomradet finns tvd grundvattenomraden, av vil-
ka det nordligare Nygards grundvattenomrade (0175307)
har betecknats som ett viktigt grundvattenomrade for vat-
tentdkt och det sydligare Ollisbackens grundvattenomrade
(0175313) som grundvattenomrade lampat for vattentakt.

Nygards grundvattenomrade har i planen getts beteckning-
en pv-1 och féljande bestammelse: Byggande pd omradet
begrdnsas av férbudet mot férorening av grundvatten. Ddr-
till skall i byggnads- och andra dtgdrder pd omréadet beak-
tas den allmdnna tillstdndsplikten enligt vattenlagen. Om-
rddet (pv-1, Nygdrd) dr sdrskilt betydelsefullt med tanke
pG vattenanskaffningen och bevarandet av vattnets an-
vidndbarhet. PG omrddet dr inte en sddan verksamhet el-
ler byggnation tillaten, som kan dventyra jordmdnens kva-
litet eller grundvattnets kvalitet och mdngd. PG omradet far
inte placeras nya djurstall. PG nya detaljplaneomraden, dér
markanvdndningen betydligt férdndras, skall grundvatten-
férhéllandena vid behov utredas grundligare och beaktas i
planeringen av omrddets utbyggande. Byggande av mark-
vdrme- och oljeuppvdrmningssystem dr forbjudet.

Ollibackens grundvattenomrade har i planen getts beteck-
ningen pv-2 och féljande bestammelse: Byggande pG omra-
det begrénsas av forbudet mot férorening av grundvatten.
Dadrtill skall i byggnads- och andra atgdrder pg omradet be-
aktas den allmdnna tillstandsplikten enligt vattenlagen. PG
omrddet dr inte en sddan verksamhet eller byggnation tillg-
ten, som kan dventyra jordmadnens kvalitet eller grundvatt-
nets kvalitet och mdngd. Pd nya detaljplaneomrdaden, dér
markanvdndningen betydligt férdndras, skall grundvatten-
férhdllandena vid behov utredas grundligare och beaktas
i planeringen av omrddets utbyggande. Byggandet av nya
jordvdrmesystem dr férbjudet.

| planforslaget har angetts 24 ha hektar skyddsgronomra-
den. Avsikten med skyddsgronomradena ar att forhindra
uppkomsten av miljostorningar eller begransa deras kon-
sekvenser. Omraden kan till vissa delar fungera som delar
av rekreationsomraden, dven om den viktigaste funktionen
ar att forbattra miljons kvalitet. Som obebyggda zoner kan
skyddsgrénomradena ocksa fungera som en del av det eko-
logiska natverket.

Huvudparten av skyddsgronomradena i Tallmo delgene-
ralplan har angetts som bullerskyddsomraden léngs Ker-
vo—Nickbybanan. | planomradets sédra del har reserverats
skyddsgrénomraden for att skydda befintlig och planerad
bosattning mot miljéstérningar, sdsom buller, fran industri-
omradena (T och TY). Intill den i planen anvisade ringgatans
vastra avsnitt har visats ett skyddsgrénomrade for anlagg-
ning av en dagvattenbassang.

Behov att avldgsna hygieniska oldgenheter

P4 plankartan har 9 objekt utmarkts med en !-beteckning,
eftersom man vet eller kan anta att markgrunden ar féro-
renad i hogre eller ldgre grad. Objekten ar desamma som
under punkt 2.4.9 — Férorenad mark i delgeneralplanebe-
skrivningen.

For fororenade markomraden géller foljande bestammelse:
Behov av att avldgsna sanitdr oldgenhet. Beteckningen av-
ser riskobjekt, ddr jordmdnen kan vara férorenad. Férore-
ningsgraden och reningsbehovet bér utredas vid detaljplan-
ldggningen eller pa glesbebyggelseomraden innan bygglov
beviljas.

Ansvaret for fororenad markgrund avgors i enlighet med
den vid fororeningstiden gallande lagstiftningen. Miljo-
skyddslagen som tradde i kraft ar 2000 tillampas, om férore-
ningen intraffat efter avfallslagens ikrafttradande 1.1.1994.
I annat fall tilldmpas, dven retroaktivt, lagen om avfallshan-
tering som tradde i kraft 1.4.1979.

Skyldigheten att utreda fororening av markgrund och vidta

reningsatgarder ankommer i forsta hand pa den som foror-
sakat fororeningen. | andra hand faller ansvaret i regel pa

Den for detta grustdkten har i planen getts en !-beteckning.

74



fastighetens innehavare. T.ex. kan en fastighetskopare raka
ut for reningsskyldighet, om markgrunden ar férorenad. |
vissa fall kan dven kommunen bli ansvarig att istandsatta
omradet.

Néstan alla fororenade omraden kan istandséttas i enlighet
med halso- och miljokraven. Byggande pa férorenad mark
kostar dock nastan undantagslost mer &n byggande pa ren
mark. Kostnaderna for istandsattandet kan i allmédnhet upp-
skattas forst i samband med detaljplanlédggningen, da de-
taljerade utredningar om markgrundens skick samt en at-
gardsplan uppgjorts. Resurser for utredningar och renings-
atgarder ar lattare att anvisa, ifall bebyggande av omradet
aktualiseras.

Buller och vibrationer

Vibrationerna fran spartrafiken genom omradet har i del-
generalplanelésningen beaktats genom att langs Martens-
byvagen, jarnvdagsbanan och Kervovagen anvisa bullerzoner.
Det dimensionerande bullervardet i planldsningen ar for
nya bostadsomraden nattbullernivan 45 dBA. For trafikbul-
leromraden géller féljande bestammelse: Den genomsnitt-
liga bullernivan pg omrddet 6verstiger i prognossituationen
for ar 2030 nattvérdet 45 dBA. Ifall det pG omrddet planeras
nya, bullerkinsliga verksamheter, bér bullerbekdmpningen
beaktas i detaljplanidggningen och i byggnadsplaneringen.
Nya bostadsbyggnader fdr inte placeras pG omrdadet om det
inte kan pavisas, att bullernivdn och de prognosticerade fér-
dndringarna i den pG omrddet understiger riktvérdena en-
ligt statsradets beslut. Befintliga byggnader pg omrdadet far
grundrenoveras.

Bullret fran vag- och spartrafiken har i planlésningen beak-
tats genom foljande planbeteckningar och -bestammelser:
Den mest vibrationskansliga zonen narmast banan har an-
getts som spartrafikens vibrationsomrade (tad-1), dar byg-
gande forutsatter betydande dampningsatgarder. For zonen
langre bort fran banan har pa basis av en uppgjord utred-
ning angetts ett omrade eventuellt utsatt for spartrafiken
vibrationer (ta-2), dar bostadsbyggande pa omradet forut-
satter tillaggsutredningar for att klarlagga vibrationer féran-
ledda av spartrafiken.

Transport av farliga &mnen

Risken for en storolycka till foljd av transporter av farliga
amnen pa banavsnittet Kervo-Borga har minskats genom att
man i planldsningen foreslagit att alla plankorsningar ersatts
med planskilda anslutningar och placerat sarbara funktio-
ner, sasom daghem och skolor, pa tillrackligt langt avstand
fran banan. Risken for att ett tag sparar ut om leder till en
storolycka kommer ocksa att minska i och med genomfor-
andet av delgeneralplanen for Tallmo nar det nuvarande
banavsnittet renoveras for att dven tillgodose personspar-
trafikens behov. Vidare torde man i framtiden justera has-
tighetsbegransningarna for tagen dven pa den stracka som
gar igenom Tallmo tatort. | samband med detaljplanering-
en kan placeringen av funktionerna granskas ndrmare sa att
inga nya bostader placeras i banans omedelbara riskzon om
inte de fordelar detta ger for samhallsstrukturen &ar tillrack-
ligt stora.

De kartlagda vibrationsomrdden pG omrddet.

Arealerna i delgeneralplanens markreservationer samt de-
ras fordelning framgar ur vidstaende tabell.

TUNNUS| ALA (ha) %| | ASUKKAITA] TYOPAIKKOJA
6920
AM 1,7 01%
AP| 1510 9,5% 2510
AP-1 88,6 56% 3840
AP-2 73 05% 100
920 100
EG-1| 1629 103%
EG-2 240 1,5%
ET 02 00%
EV 240 1,5%
LR 11,0 0,7%
M| 3339 21,1%
MA| 171,3 10,8%
MT 939 59%
MU 57,5 3,6%
MU-1 00 00%
MY| 1334 84%
PY 69 04%
RA 102 0,6%
RA-1 66 04%
RA-2 129 08%
RM 11,2 07%
sL 201 13%
Y 39 02%
T 363 23% 293
TY 83 05% 92
TP 25 02% 35
| w672 42%
w 52 03%
yht.| 1585,8 100,0 % 14290 520
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Forverkligandet av de i generalplanebestimmelserna upp-
raknade utbyggnadsomradena (A-, AP-1-, AP-2-, AP-, AM-,
C-, PY-, TP-, T-, TY-, VL-, RA-, RA-1, RA-2-, RM-, ET- och EG-2
-omraden) forutsatter uppgorande av detaljplan. Genom att
bestamma tidsfoljden for detaljplaneringen kan man paver-
ka i vilken ordning och tidtabell omradena boérjar forverkli-
gas. Som en del av delgeneralplanearbetet uppgors ett ge-
nomforandeprogram med anvisningar och huvudlinjer for
delgeneralplanens principiella genomférande.

| samband med delgeneralplaneringen har en preliminar
tidsfoljd planerats som visas i vidstaende schema. Huvud-
principen for det i schemat visade genomférandet ar, att
man forst forverkligar det tataste centrumomradena, vilka i
dag till storsta delen ar obebyggda och ari kommunens ago.
Efter centrumzonen framskrider man utat till omraden, dar
huvudvikten ligger i fortdtandet av befintlig struktur. Den
visade etappindelningen ar preliminar och genomférandet
ar beroende av hur den kommunala markanskaffningen
lyckas pa omradet. Enligt kommunens markpolitiska pro-
gram uppgors detaljplaner i Sibbo i férsta hand fér omraden
i kommunens ago.

| forsta och andra skedet av delgeneralplanens genomféran-
de enligt schemafiguren skots kollektivtrafiken med bussar.
| det forsta skedet forverkligas samlargatans planskild kors-
ning (AK3) 6ster om den ftilltdnkta stationen samt samlar-
gatan mellan Martensbyvagen, planskild korsning och Bas-

Etapper for bostadsbyggande jamte invanarantal enligt delge-
neralplanen. Invanarantalen inkluderar omrddets nuvarande
invanare, ca. 1300 invédnare.

tukarr industriomrade. | detta skede &r de nuvarande buss-
linjerna tillrackliga, men turtatheten kan Okas. | det andra
skedet dr malet att forverkliga omfattande omraden &ven
norr om jarnvagsbanan, vilka nu ar i privat dgo. Alltefter-
som markanvandningen 6kar kring “ringen” maste en for-
bindelse 6ppnas till Terastie. Detta forutsatter forbattring av
Tallmovagen dnda till Terdstie. Under den fasen byggs dven
de huvudsakliga cykel- och gangbanorna liksom en egen un-
derfart under banan (AK2). Vid den nya tagstationen byggs
sjalva stationshuset och ett passerspar innan persontagstra-
fiken inleds. | den har fasen kan man inféra en “ringrutt”
for busstrafiken langs Martensbyvédgen-ringgatan-Terastie. |
den tredje fasen, uppskattningsvis fran ar 2025, kommer ett
persontag att trafikera pa Kervo-Nickby-banan. Nar person-
trafiken startar tas plankorsningarna bort och byggs en an-
dra planskild anslutning for fordonstrafiken (AK1) i Vanikko.
| 6stra delen av planeringsomradet kan man dven genom-
fora en andra planskild anslutning for den latta trafiken och
friluftsleden (AK4). | den fjarde fasen byggs merparten av
egnahemshusomradena (AP). “Ringrutten” for kollektivtra-
fiken i Tallmo kan forldngas till de nya bostadsomradena.

Forutom framgangen med markfoérvarven ar 6ppnandet av
banan mellan Kervo och Nickby fér persontrafik de mest kri-
tiska faktorerna i genomférandet av delgeneralplanen for
Tallmo. Om 6ppnandet av banavsnittet Kervo-Nickby for
persontrafik har ett utrednings- och planeringsarbete star-
tats (mote 24.3.2014) som ett samarbete mellan Sibbo kom-
mun, Kervo stad, Trafikverket, HRT och Narings-, trafik- och
miljocentralen (ELY-centralen) i syfte att utreda vilka atgar-
der som behovs for att banan ska kunna anvandas for per-
sontag (bl.a. befolkningsunderlag som forutsatts i narheten
av stationerna, eventuella turintervaller och arrangemang-
en av turerna i férhallande till trafiken pa huvudbanan). Av-
sikten ar att starta det egentliga planerings- och utrednings-
arbetet hosten 2014, men om arbetsprogrammets innehall
avtals redan fore sommaren 2014. Nar Kervo-Nickby-banan
kan 6ppnas for personspartrafik beror pa tidtabellen for
forbattringsatgarderna (mer om detta i punkten 5.2.7 Kol-
lektivtrafiken i planbeskrivningen) men ocksa pa héjningen
av formedlingsférmagan pa huvudbanan (Bole-Riihimaki).
Huvudbanans formedlingsférméaga maste forbattras innan
trafiken startar pa strackan Kervo-Nickby for att huvudba-
nans trafikeringskapacitet ska kunna utokas och trafiken pa
strackan Kervo-Nickby genomféras med tillrackligt manga
turer och anpassas till tidtabellerna pa huvudbanan. En
utredningsplan om hojningen av férmedlingsformagan pa
strackan Bole-Riihimaki fardigstalldes ar 2012.

Skede 1 2015-2020
1800 invdnare.

Skede 2 2020-2025
5000 invénare.

Skede 3 2025-2030
5700 invénare.

Skede 4 2030-2035
1800 invénare.

EEN

Tillsammans ~ 14 300 invdnare.
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Utbyggnaden av trafikndtet pa delgeneralplaneomrddet. Vidgarna och ldttrafiklederna utmdrkta med rétt visar utbyggda eller fér-
bdttrade trafikleder. Bild: SITO Oy.
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Med tanke pa den aktuella delgeneralplanen ar viktiga te-
mata i de riksomfattande malen for omradesanvandningen
ar enhetligare samhallsstruktur och kvalitet pa livsmiljon,
fungerande forbindelsenat och energiférsorjning samt spe-
cialfragor i Helsingforsregionen.

Den for planomradet féreslagna markanvandningen ar ba-
serad pa omradets karaktarsdrag och vardefulla egenskaper
samt det topografiska laget.

Delgeneralplanen konsoliderar den regionala samhalls-
strukturen samt tar till vara befintliga strukturer och ska-
par forutsattningar for forstdarkande av naringslivets kon-
kurrenskraft, forbattrande av livsmiljons kvalitet och hall-
bart utnyttjande av naturresurserna; Tallmo nya centrum
ar fordelaktigt beldget pa den bandformade tatortsaxeln
Nickby—Kervo. Ndmnda centra ar pa cykelavstand fran Tall-
mo och mellan dem I6per genom planomradet en befintlig
jarnvagsbana samt tva landsvagar, langs vilka bebyggelsen
koncentreras och den regionala markanvandningen fortatas
och effektiveras.

Delgeneralplanen utnyttjar det tilltdnkta effektiva, pa spar-
trafik baserade kollektivtrafiksystemet. Vid sidan av spartra-
fiken forbattras forutsattningarna for ett tackande busstra-
fikutbud betydligt da den regionala strukturen fortatas och
befolkningsunderlaget vaxer. Detta skapar férutsattningar
for en konstruktiv vaxelverkan mellan stad och landsbygd
samt utvecklandet av byanatet.

Genom den omfattande byggnationen i Tallmo sdkras ett
tillrackligt tomtutbud fér bade bostdder och arbetsplatser.
Utover forverkligandet av Tallmos nya centrum utnyttjas
den befintliga bebyggelsen vid skapandet av en enhetlig
omradesstruktur och en god stads- och landskapsbild.

| planeringen av omradet har beaktats tillrdckliga och sam-
manhangande gronomraden samt lattrafik- och frilufts-
forbindelser, vilkas kontinuitet utanfér planomradet be-
aktats. | planlaggningen har beaktats omradets natur- och
landskapsforhallanden genom att lamna de vardefulla na-
tur- och landskapsomradena utanfor bebyggelseomradena
samt garderat sig mot eventuellt 6kande stormar, stértregn
och éversvamningar bl.a. med bestimmelser och omrades-
reservationer rorande dagvattenhantering.

Storande faktorer i bebyggelsen har beaktats i planlaggning-
en; jord- och berggrundens lamplighet for bebyggande har
utretts samt fororenade markomraden och deras renings-
behov har kartlagts fére planens genomférande.

Olagenheter foranledda av buller, vibrationer och luftféro-
reningar har i delgeneralplaneringen savitt maojligt undvikits
eller mildrats och de har beaktats vid placeringen av de oli-
ka verksamheterna och med hjalp av planbestammelser ro-
rande kommande detaljerad planering.

| delgeneralplanldggningen har sarskild uppmaérksamhet
fasts vid energiinbesparning i de energieffektivitetsanalyser
som gjorts alltsedan planeringens inledningsfas. Forutsatt-
ningarna att utnyttja fjarrvarme forbattras da bebyggelse-
tatheten pa omradet vaxer.

En odndamalsenlig spridning av glesbebyggelse har savitt
mojligt begransas med hjalp av planbestimmelserna for M-
omraden.

| delgeneralplanen har fasts sarskild uppmarksamhet vid
planeringen av ekologiskt och rekreationsmassigt betydan-
de, sammanhangande natur- och gronomraden och -forbin-
delser samt deras enhetlighet och kontinuitet.

Behovet att skydda och hantera grund- och ytvatten har be-
aktats i planen med hjalp av bestammelser angdende dag-
vattenhantering och grundvattenskydd samt genom att
[dmna de viktigaste omradena for strommande vatten utan-
for bebyggelseomradena.

Sammanhangande odlingsomraden ar typiska for trakten
och deras bevarande har i planen tryggats genom att lamna
omradena utanfor den tilltdnkta bebyggelsen.

Delgeneralplanen forbattrar forutsattningarna for kollektiv-
trafik samt gang- och cykeltrafik pa omradet. Den framjar
tillgangligheten till tjanster och arbetsplatser och minskar
pa behovet av personbilstrafik jamfért med nuldget. Detta
forutsatter att de planerade spartrafikprojekten forverkligas
och att kollektivtrafiken malmedvetet utvecklas i takt med
den nya bosattningens behov. | samband med delgeneral-
planeringen har parallellt med markanvandningen dven tra-
fiksystemet samt kollektivtrafikens och den latta trafikens
funktionsduglighet i olika genomférandeskeden studerats.

En mojlighet till en jarnvagsforbindelse mellan Helsingfors
och S:t Petersburg har anvisats i planen i enlighet med drag-
ningen i etapplandskapsplan 2 for Nyland.
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Delgeneralplanen framjar en mer sammanhangande, sar-
skilt pa spartrafik baserad samhallsstruktur genom att an-
visa nytt bostads- och arbetsplatsbyggande intill en befintlig
elektrifierad jarnvagsbana.

Genom planen garanteras ett tillrackligt tomtutbud pa om-
radet. | delgeneralplanen har betydande byggnation place-
rats pa omraden som betjanas av kollektivtrafik, i synnerhet
spartrafik. Genom planen forbattras kollektivtrafikens forut-
sattningar pa omradet samt konsolideras och fortdtas den
nuvarande samhallsstrukturen.

Delgeneralplanen har uppgjorts sa att den uppfyller den
ikraftvarande landskapsplanen fér Ostra Nyland, men i pla-
neringsarbetet har ocksa beaktats etapplandskapsplan 2 for
Nyland.

Centrumfunktionerna har i enlighet med landskapsplanen
forlagts pa 6mse sidor av Martensbyvagen och jarnvags-
banan med tyngdpunkten séder om banan. | enlighet med
landskapsplanen utstracker sig strukturen till gransen mot
Kervo och forstarker darigenom axeln Tallmo—Kervo.

Enligt etapplandskapsplan 2 har centrumomradet for tator-
ten planerats sa att det stoder sig pa jarnvagen och ar tatare
an omgivande markanvandning. | etapplan 2 har tatortens
tyngdpunkt placerats ndarmare gransen mot Kervo samt med
tyngdpunkten séder om banan; i delgeneralplane-arbetet
har likasa foreslagits att tatortens centrum och tagstationen
placeras langre vasterut an i landskapsplanen. Harigenom
efterstravas en majligast god tackning for sparforbindelsen
Over tatortens centrum och dess omgivande periferi.

Bastukarr arbetsplatsomrade har i delgeneralplanen ut-
vidgats i enlighet med landskapsplanen pa norra sidan av
landsvag 148.

| delgeneralplanen har i enlighet med principerna i land-
skapsplanerna reserverats regionala gronférbindelser i
nord-sydlig riktning 6ster om och tvars igenom den plane-
rade tatorten.

Banan mellan Helsingfors och S:t Petersburg (=snabb spar-
forbindelse fran Helsingfors Osterut) har pa delgeneral-
planekartan dragits upp i enlighet med forslaget till etapp-
landskapsplan 2 for Nyland. Bandragningen ar riktgivande
bade i landskapsplanen och i delgeneralplanen. Beslut om
den riktgivande dragningen av banan Helsingfors—S:t Pe-
tersburg i den terrangkorridor som anvisats i delgeneralpla-
nen for Tallmo fattades i anslutning till arbetet med etapp-
landskapsplan 2 for Nyland (landskapsstyrelsens beslut
24.10.2011 och landskapsfullmaktiges beslut 20.3.2013).
Planeringen av dragningen av banan Helsingfors—S:t Peters-
burg som gjordes i samband med landskapsplanen motsva-
rar utarbetandet av en s.k. prelimindr utredningsplan for
banan.

Utdrag ur sammanstdillning av gdllande landskapsplaner
(Landskapsplanen éver Nyland och Helhetslandskapsplanen
éver Ostra Nyland). Kdlla: http://kartta.uudenmaanliitto.fi /
maakuntakaavat/index.html/

Utdrag ur etapplandskapsplan 2 fér Nyland (faststélld av MM

30.11.2014).
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Tallmo delgeneralplanel6sning skapar i enlighet med kom-
munens malsattning forutsattningar att utveckla omradet
till ett tatortscentrum. Planen mojliggor ett omfattande bo-
stadsbyggande under de kommande decennierna och upp-
fyller dérigenom for sin del de bostadsproduktionsmal som
kommunen bundit sig till.

Enligt de planeringsmal som godkénts som grund for plan-
laggningen skall I6sningen stdda kollektivtrafikens forutsatt-
ningar samt fraimja gang- och cykeltrafiken. | planlésningen
har visats ett tdckande lattrafiknat, som beaktar tillganglig-
heten till serviccomraden och kollektivtrafiken fran varje
bostadsomrade liksom dven natets kontinuitet. Ocksa i pla-
neringen av trafikndtet har ombesoérijts att avstdndet fran
varje bostadsomrade till kollektivtrafikens hallplats ar kort
och kollektivtrafikens tillganglighet god. Planlésningen styr
forverkligandet av Tallmo mot en smaskalig helhet déar by-
akaraktdren bevarats. For bostadsomraden i anslutning till
centrum satter planen som 6vre grans for vaningstalet 4
medan den huvudsakliga byggnadshoéjden ar 2-3 vaningar.
Ocksa de befintliga akermarkerna i odlingsbruk har bevarats
som vardefulla landskap. Pa bostadsomradena i generalpla-
nen far i byggnadernas bottenvaningar anvisas sadana af-
fars-, arbets-, och serviceutrymmen, som inte féranleder
miljoolagenheter. Harigenom har efterstravats i enlighet
med de foér planen uppstéllda malen att omradet utvecklas
som en mangsidig helhet av boende och service.

Utvecklandet av omradet som ett naturndra omrade dar
fritid och boende kombineras har sdkrats genom samman-
hdngande och vidstrackta gronomradesreservationer som
férenar de olika bostadsomradena till varandra. Utveck-
landet och vid behov utvidgandet av de nuvarande rekrea-
tionsanldaggningarna (Ski resp. Golf) har mojliggjorts i plan-
I6sningen. | planlésningarna har anvisats ridstigar och en
snoskoterled samt ett omfattande nat av friluftsleder. Dartill
ingar i planen reservationer for fritidsboende sa, omradena
stoder sig pa de mest centrala fritidsaktorerna Talma Ski och
Golf Talma.

| planarbetet har inlemmats en plan 6ver trafiknatet for att
sakerstalla malet om ett fungerande och tryggt trafiksystem.
Nar planlosningen forverkligas kommer bl.a. jarnvagens
plankorsningar att avlagsnas och ersdttas med planskilda
korsningar for bade fordons- och latt trafik. | planldsning-
en har anvisats tre kombinerade underfarter och en avsedd
for enbart latt trafik. Trafiksdkerheten forbattras dven av
det sammanhangande lattrafiknatet. Hur val trafiksystemet
fungerar ur fordons-, kollektiv- och lattrafiken synvinkel har
i planarbetet studerats med hjalp av trafiktekniska analyser.

Som en del av delgeneralplanearbetet har studerats det
etappvisa utbyggandet till grund for t.ex. trafikanalyserna
gjorts. Som en del av planprocessen uppgors ett genomfor-
andeprogram som visar hur detaljplanlaggningen och for-
verkligandet samt dartill forknippade atgarder enligt mal-
sattningen framskrider.

En invdnarkvdll kring strukturplanerna ordnades pd Tallmo
skola 1.12.2011.

Planen har utarbetats i aktiv vaxelverkan med intressenter-
na. | olika skeden av planeringsprocessen har arrangerats
tre "verkstader" 6ppna for alla samt tva planutstallningar.
Dartill har informerats om planens framskridande for alla
intresserade bl.a. via e-post utdver de officiella kungorelser-
na. Till styrgruppen for planarbetet har hort representanter
for kommunens olika forvaltningsgrenar och i olika skeden
av planeringen har forts underhandlingar med representan-
ter for olika intressentgrupper.

I inlednings- och strukturmodellskedena samt i utkastske-
det har erhallits rikligt med respons fran saval invanare som
myndigheter och organisationer som gett utlatande (se bi-
lagor 2—4). Den erhallna responsen har anvéants i vidareut-
vecklandet av respektive planskede. Utgaende fran respon-
sen och de for planarbetet utarbetade utredningarna valdes
till grund for planskissen en kombination av strukturmodel-
lerna RINGEN och SODER. Aven ur modellen NORR plocka-
des vissa element (t.ex. fritidsboende) in i planskissen. Pa
basis av responsen gdllande den preliminar och den egentli-
ga planskissen har gjorts korrigeringar i bl.a. vissa omrades-
reservationer och deras gransdragningar samt i linjeringen
av fordons-, lattrafik- och friluftsleder samt ridstigar.

Gallande delgeneralplaneutkastet erholls 41 skriftliga
asiktsyttringar, av vilka en representerade fem olika fastig-
heter, samt 19 olika intresseinstanser.

80



De inkomna asikterna tog stand till féljande fragestallningar
(vissa asikter gallde flera olika fragor): byggande pa privatag-
da omraden avsedda att detaljplanlaggas; fritidsbostadsom-
radena RA-1 och RA-2 och trafiken till dem; dnskan om &and-
ring av jord- och skogsbruksomraden eller rekreationsomra-
den till AP-omraden; byggande pa glesbebyggelseomraden,
dvs. omraden med olika M-beteckningar; St Petersburgba-
nan och den nuvarande spartrafiken; "ringgatans" linjering
och underfarter samt vagférbindelserna inom omradet; lat-
trafik, ridvdgar och gronrutter; landskap och naturobjekt.

Utlatandena behandlade huvudsakligen konsekvensutred-
ningens och trafikutredningarnas ftillrdcklighet, skyddet av
grundvatten och skyddet av naturobjekten inom A-omradet
sdder om jarnvagen.

En noggrannare redogorelse for asikterna och utlatandena
angaende delgeneralplaneutkastet finns i responsrapporten,
planbeskrivningens bilaga 4.

Pa basis av responsen har planforslaget dndrats jamfort med
planutkastet enligt foljande:

Féréindringarna pd kartan

C-, A-, AP-1 och AP-omraden

e C-omradets avgransningar har reviderats - forminskat i
Oster, forstorats i vaster

e A- och AP-1 -omradenas avgransningar har reviderat for
att bredda de nord-sydliga gronomradena (VL)

e A-omradet norr om Martensbrovagen har forstorats
over MA-omrade

e A-omradet invid luo-1a/128 mellan jarnvagen och ringen
har andrats till VL-omrade

e A-omradet séder om férlangningen av Terastie har
andrats till AP-1

¢ de tre sydligaste AP-omradenas avgransningar har
reviderats i samband med precisering av impregnerings-
anlaggningens och gronstrakets lage

e granserna for AP-1- och AP-omraden till vanster om Ski
samt gronstrakets granser (VL) har dndrats

Omraden for fritidsboende och turism

¢ de nordligaste RA-omradenas storlek/byggratter har
forandrats

e ett RM-omrade har tillagts sdder om Pajuniemis TP-
omrade

e den vastra gransen for RA-omradet intill Talma-Ski har
korrigerats

Arbetsplatsomradena T, TP, AP-2

e TP-omradet norr om Kervovagen har férminskats och
andrats till T-omrade

¢ Versowood-impregneringsanlaggningens AP-2-omrade
har forstorats och dndrats till TY-omrade i enlighet med
den nuvarande anvandningen

e AP-2-omrade har anvisats invid samlarvagen i nord-
sydlig riktning

Jord- och skogsbruksomraden
e det nordliga MY-omradet har andrats till M-omrade

* MY- och M-omradena séder om Versowoods impregne-
ringsomrade har andrats till MU-1-omrade

e vissa MY/MT-omraden har dndrats till M-omraden t.ex.
invid Bjorkdahlvdagen och Kylanpaavagen

Beteckningar fér naturobjekt och kulturmilj, dagvatten

e det forstorda luo-2/131-objektet pa EG-2 -omradet (pa
planutkastkartan felaktigt utmarkt som luo1/34)

e avgransningen for ma-beteckningen granskats

¢ dagvattenbeteckning tillagd pa EG-2-omradet

e beteckningen luo-2/64 i utkastet korrigerat, i forslaget
luo-2/66

Friluftsleder, l4tt trafik och grénomraden VL

¢ ridvagens linjering andrad

¢ friluftsledens linjeringar andrade i enlighet med reserve-
ringarna for anvandningsandamal

e snoskoterled tillagd

o lattrafikleden flyttats fran Nygardsvagens vastra sida
oOster om vagen

* nagra VL-omraden néra Ski dndrade till MU-omraden

¢ bredden pa VL-omradena granskats

Vagar, jarnvagen

¢ "ringvagens” Ostra underfart flyttad vasterut och jarn-
vagsstationens lage nagot flyttad

¢ linjeringen av den nya vagen till RA-omradena i norr
dndrad

e Kyllastamovagens linjering flyttad till den nuvarande
strackningen

¢ linjeringen for samlargatan vid Ski flyttad fran natur-
objektet invid jarnvagen till den nuvarande vagens
strackning

e Martensbyviagens klass dndrad fran st till yt/ko

Ovriga dndringar

* et-objektbeteckning tillagd pa platsen for Elisas telefon-
central

e EV-omrade tillagt mellan impregneringsanlaggningen
och bostadsomradet

¢ avgransningen for EV-omraden intill jarnvagen
korrigerade

e ET-omrade (for varmecentral) tillagt intill ringens Ostra
underfart

Féréindringar i bestimmelserna och beteckningarna

o for A- och AP-1 -omraden har tillagts maximiexploate-
ring

¢ TY-omrade tillagts

¢ RA-1 och RA-2-omraden: antalet fritidsbostader har
andrats

¢ RM-omrade tillagts

e ET-omrade: beteckning angetts fér varmecentral

¢ EG-1-omrade: grundvattenskyddsbestammelser
tillfogade

¢ EG-2-omrade: bestimmelsen kompletterad

¢ SM-omrade: tillagt forbud mot maskinell skogsharvning

¢ MA-omrade: tillagt behovsprovning for landskapsatgard
enligt MRL 128 §

81



e MU- och MU-1 -omraden tillagda

e beteckningarna for naturobjekt och bestammelserna for
naturobjekt pa bostadsomraden korrigerade

¢ till fornminnesobjektet tillagts anteckning géllande
utredning av avgransningen

e beteckning for samhallstekniskt objekt tillagt

* snoskoterledsbeteckning tillagd

e Bestammelserna som galler M, MU, MU-1, MA, MY och
MT -omraden har dndrats och preciserats till den del de
berér dimensioneringsbestdmmelserna som styr
byggandet pa glesbygdsomraden.

Allmdnna bestémmelser

e bestimmelserna on grundvattenskydd dndrade

® RA-1- och RM-omradena tillagda i forteckningen pa
omraden som skall anslutas till vattenforsérjningsnatet

e bestimmelsen gillande djurstall och utvidgats att gélla
alla djur, inte bara hastar

Om forslaget till delgeneralplan inlamnades 30 anmarkning-
ar, av vilka nagra hade undertecknats av flera markagare.
Dartill inkom 15 utlatanden av intressenter (inkl. inte utla-
tanden fran kommunens egna instanser).

Anmarkningarna gallde i huvudsak foljande teman: Drag-
ningen av gator samt av ridvagar och friluftsleder (4 an-
markningar); Fritidsbostadsomraden (RA) och omradet for
turismtjanster (RM) (2 anmarkningar); Bandragningen Hel-
singfors—S:t Petersburg (1 anmarkning); Markanvandning
och vagforbindelser vid Talma Ski med omgivningar, Om-
radet l3ngs Lobackavigen (5 anmérkningar); Andring av de
fastigheter som i planforslaget ar beldgna i omraden av gles-
bygdskaraktar (M, MU, MY, MT osv.) eller rekreationsomra-
den (VL) till bostadsomraden som ska detaljplaneras (11 an-
markningar); Markanvdandningen i Vainikko, EV-omrade (3
anmarkningar); Tallmo framtida centrums (C) placering och
markanvandning samt Dragningen av ringgatan (4 anmark-
ningar); Byggande i privatigda omraden som &r avsedda
att detaljplaneras (1 anmaérkning). | vissa anmarkningar tog
man stallning till flera punkter, dven till andra én de huvud-
teman vi rdknade upp ovan.

| de utldtanden som inldamnades fanns det i huvudsak ing-
et att anmaérka pa planforslaget. Det betraktades att de ut-
latanden som hade getts om planutkastet hade tagits val i
beaktande i forslaget till delgeneralplan. | utlatandena om
planférslaget 6dnskade man vissa preciseringar och béttre
forklaringar kring vissa fragor i planhandlingarna (bl.a. om
genomforandet av personspartrafiken och faktorerna som
paverkar detta, byggandet i fornldmnings- och/eller grund-
vattensomraden samt anvisandet av infartsparkering i pla-
nen). Raddningsverket i Ostra Nyland anférde i sitt utlatan-
de att en noggrannare utredning borde goras om riskerna
for markanvandningen i anslutning till transporter av farliga
amnen. Kervo stad dénskade att konsekvensbeddémningarna
preciseras och utvidgas, och att forlangningen av Terdstie
endast anvisas for den latta trafiken och for kollektivtrafi-
ken. Egnahemsféreningen Pihkarinteen omakotiyhdistys fo-
reslog i sitt utldtande att planlosningen fér impregnerings-

anldggningens och Pihkarinnes del ska dndras tillbaka till den
I6sning som lades fram i utkastet till delgeneralplan sa att det
blir ett gronomrade kvar mellan impregneringsanlaggningen
och bostadsomradet.

En rapport 6ver bemotandena till anmarkningarna och utlatan-
dena om forslaget till delgeneralplan fér Tallmo finns i bilaga 5
till planbeskrivningen.

Utifran responsen har féljande dandringar gjorts i planforslaget:

Andringar i bestimmelser och beteckningar

e Bestimmelserna for TY-, TP-, RA-, RA-1-, RA-2-, RM-, pv-1
och pv-2-beteckningen har uppdaterats

e Omradesbeteckningen MU-1 har tagits bort

e Beteckningen for behov av férbindelse for friluftsled har
tagits bort

e Beteckningen for plankorsning som ska tas bort har lagts
till

e Beteckningen for behovet av forbindelse for banan
Helsingfors-S:t Petersburg (behov av férbindelse for trafik-
led) har uppdaterats

¢ De allmanna bestammelserna har uppdaterats.

Andringar pa kartan

e Omradet vid Degerberget har markerats som SL-omrade

¢ Beteckningen for en forlangning av Terastie har andrats till
kollektivtrafikgata

¢ Dragningen av ringvagens sédra del har andrats

e Plankorsningarna vid Tallmovagen, Vanikkovagen och
Lobackavagen har markerats for borttagning

e Placeringen av varmevardet (ET-omrade) soder om banan
har justerats

e Avgransningen av VL-omradet som gar i riktningen soder--
norr och underfartens placering har justerats nara
beteckningen for en hallplats

e Omradesgranserna for impregneringsanlaggningen har
setts dver

e Placeringen av beteckningarna for friluftsleder som gar till
Kervosidan har uppdaterats i Kuusisaari

e Den 6stliga jarnvagsunderfarten for fordonstrafik ar
borttagen och planskilda korsningen anvisad enbart for
friluftsleden

e Vagmarkningen mellan Blekdal-Koivumaki har andrats
till beteckning for forbindelsebehov.

¢ | ndrheten av tagstationen har infartsparkering anvisats
med symbolen (Ip).

e Driftcentrumen vid Rauhaméki och Tallmo gard har i
planen anvisats som gardsomraden som ska bevaras,
med symbolen (sp).

e Omradenas avgransningar har i flera fall granskats

Med responsen fran det korrigerade delgeneralplaneforslaget
som grund har féljande andringar och tilldgg gjorts i planen och
materialet (beskrivningen och genomférandeprogrammet) som
ska godkdnnas.
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Delgeneralplaneférslag (ks 10.9.2013)

P& basen av NTM-centralens utldtande har hanvisning-
arna till lagparagraferna i planbestdammelserna strukits
och lagens innehall har delvis redogjorts for direkt i
planbestammelserna.

| delgeneralplanens genomférandeprogram antecknas
behoven som raddningsvasendet i sitt utlatande fram-
fort for styrandet av omradets detaljplanlaggning och
ovrig detaljerad planering samt genomférande.

Fran planbeskrivningen har satsen som berér Kervo
generalplanering strukits: "Avsikten ar att 6ka antalet
arbetsplats- och bostadsomraden i de 6stra delarna av
Kervo.

P4 delgeneralplanekarttan som ska godkannas har gas-
ledningarnas ldge granskats och rattats enligt situatio-
nen pa servitutkartorna.

P4 delgeneralplanekarrtan har norra delen av Deger-
bergets SL-omradets avgransning dndrats att motsvara
avgransningen for naturskyddsomradet som grundats pa
omradet enligt NTM-centralens beslut 31.10.2014.
Delarna av omradet som stannar utanfoér SL-omradet
enligt det korrigerade delgeneralplaneforslaget har i del-
generalplanen som fors till godkdnnande anvisats som
del av jord- och skogsbruksomrade med sarskilda
miljévarden (MY).

Korrigerat delgeneralplaneférslag (ks 17.6.2014)

¢ Planbeteckningen for bostadsomrade (A) har andrats

gadllande styrandet av placeringen av affars-, arbets- och
serviceutrymmen att motsvara det som galler for andra
omraden som &r avsedda att detaljplanlaggas (AP, AP-1
och AP-2). Gillande A-omraden har dnda i bestammel-
sen bevarats anvisningarna om placeringen av afférs-,
arbets- och serviceomraden sa att omradet blir mer
urbana an glesare bostadsomraden.

| plankartan som ska godkdnnas har gatuforbindelsen
mot llvesmakivdagen anvisats [6pa langs den nuvarande
Tallmovéagens véagbotten.

Avgransningen for tdgbanans sédra PY-omrade har pa
plankartan korrigerats sa, att omradet for offentlig servi-
ce och administration gransar till kommunagt
markomrade.

Plankartans grafiska layout har av tekniska skal andrat
nar planmaterialet konverterades till planritningspro-
grammet Auto-Cad Fiksu som anvadnds i kommunen.
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Forverkligandet av delgeneralplanen inverkar i hég grad pa
samhallsstrukturen i Sibbo. En central princip har varit att
i enlighet med Sibbo generalplan 2025 bilda en ny tatort i
Tallmo och darigenom bygga upp ett tatortsband Nickby-
Tallmo-Kervo.

Genomforandet av delgeneralplanen kopplar den nya sam-
hallsstrukturen till bebyggelsen i Kervos 6stra delar och
langs banan. Den fortatade strukturen skapar forutsattning-
ar att inleda persontrafik pa banavsnittet Kervo—Nickby. Del-
generalplanel6sningen styr bostadsbyggnationen planmas-
sigt till tatortsomraden och forenhetligar darigenom omra-
dets splittrade struktur.

Delgeneralplanen skapar forutsattningar for nytt bostads-
byggande i narheten av Bastukarr industriomrade och andra
arbetsplatskoncentrationer i narheten. Pa delgeneralplane-
omradet ar ocksa flera betydande rekreationsverksamhe-
ter lokaliserade. Den funktionellt blandade och mangsidi-
ga samt tillrackligt effektiva omradesstrukturen som plan-
I6sningen mojliggér minskar trafikbehovet, da de primara
behoven, sasom skola, arbete, butik och fritidsaktivitet kan
nas inom kort avstand fran hemmet.

Den kompletterande byggnationen stoder sig pa landskaps-
strukturen samt férenhetligar tatortsbilden och utdkar tids-
djupet och miljodiversiteten i den byggda miljon. Tatortskar-
nan avgransas tydligt fran det omgivande ”“landsbygdsland-
skapet”. De 6ppna landskapsrummen och fria siktlinjerna
bevaras.

Bostadsomradena i delgeneralplanen majliggor ett mangsi-
digt bostadsbyggande — fran smabostader i vaningshus till
stora egnahemshus — och férbattrar salunda omradets bo-
stadsutbud. Byggandet av olika bostadstyper leder till 6kad
diversitet inom befolkningen. Om planldsningen forverkli-
gas Okar utbudet pa framfor allt sma bostader i bolagsform.
Med hjélp av bostadsbyggnationen i Tallmo kan bostads-
efterfragan fran de anstillda pa Bastukarr arbetsplatsom-
rade tillfredsstallas, varigenom planen mojliggor byggande
av bostdder i nara anslutning till stora arbetsplatskoncen-
trationer. Pa planomradet har anvisats bostadsbyggande
enligt féljande: pa C- och A-omraden (tatt och effektivt va-
ningshus-, smavaningshus- och smahusbyggande i bolags-
form) ca 390 000 m?-vy, pa AP-1-omraden (huvudsakligen
tatt smahusbyggande i bolagsform) ca 192 000 m?-vy, pa
AP-omraden (huvudsakligen egnahemsbyggande) ca 150
000 m2-vy.

En principskiss 6ver Kervo—Nickby-
omradet dr 2025. Bilden dr publice-
rad i utredningen 6ver kollektivtrafi-
ken och markanvdndningen i Kervo—
Nickby-zonen (SITO-Konsultit Oy)fran
dr 2005, vilken visar att invanarprog-
nosen for Tallmo ér 2025 mer dn fér-
dubblats enligt delgeneralplanen.
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For narvarande bor i Tallmo pga. omradets smahusdomine-
rade karaktar en storre andel barnfamiljer an i kommunen
som helhet. Det begransade utbudet pa smabostader i bo-
lagsform gor & andra sidan att andelen studerande och pen-
sionarer ar nagot mindre an i hela kommunen. Planldsning-
en och dess breda bostadsutbud torde leda till en mangsi-
digare befolkningsstruktur, eftersom invanarna aldersprofil
och familjetyper i hog grad sammanhanger med bostads-
utbudet. Enligt planlésningen kommer i framtiden att pro-
duceras ocksa sma bostader i bolagsform, vilket underlattar
boendet for t.ex. studerande och pensionarer pd omradet.

Planlésningen gor det mdjligt att befolkningsmangden sti-
ger till ca 14 300 invanare fran nuvarande ca 1 300 invana-
re och att befolkningsstrukturen blir mangsidigare tack vare
det diversifierade bostadsutbudet.

Planlosningen tilldter byggandet av nya serviceutrymmen
pa markreservationer for boende och serviceanlaggningar i
takt med befolkningsméngdens tillvaxt. Enligt en utredning
Over servicenatet mojiggor den tilltdnkta invanarmangden
pa planomradet att Tallmo utvecklas till ett lokalcentrum
med 1-2 dagligvarubutiker pa supermarketniva, centrum-
inriktade specialaffarer och kommersiella tjanster. Service-
verksamheterna i Tallmo kan i framtiden betjana dven inva-
nare i naromradet (bl.a. Ahjo i Kervo).

| planlésningen har reservationer gjorts dven for den offent-
liga service omradets invanarantal forutsatter visavi t.ex.
efterfragan pa daghems- och skolservice. For denna efter-
fragan har anvisats tva omraden for offentlig service och
forvaltning (PY), dar daghems- och skolbyggnader kan upp-
foras. Dartill kan pa omraden reserverade for boende i de-
taljplanlaggningen anvisas behovliga omraden for mindre
daghemsenheter.

| planlésningen har gjorts erforderliga markreservationer
for utvecklandet av nuvarande fritidsanlaggningar (ski, golf,
ridning). Dessutom tillater planlésningen utvecklandet av
nya fritidsaktiviteter som stoder sig pa de nuvarande bl.a.
genom en omradesreservation for turistanlaggningar (RM)
intill golfbanan. Pa omradet ar det mojligt att uppfora bygg-
nader som betjanar turismen sasom spa och inkvarterings-
utrymmen.

Planldsningen gor det mojligt att Tallmo utvecklas till ett
mangsidigt bostadsomrade med alla behoévliga narbetja-
ningar och tackande fritidsaktiviteter.

Om alla arbetsplatser och servicefunktioner jamte utvidg-
ningar som planen ftillater férverkligas, 6kar omradets ar-
betsplatser betydligt. De flesta arbetsplatserna som Tallmo
i framtiden, liksom idag, erbjuder, hor till narservicefunktio-
nerna (skolor, daghem osv.) och de mangsidiga fritidsakti-
viteterna (golf, slalom, ritt, eventuell spa osv.). Pa industri-
omradena (T, TY, TP), centrumomradena (C) och omradena
for offentlig service (PY) berdknas finnas ca 550 arbetsplat-
ser. Antalet arbetsplatser pd omradena for turistservice kan
i framtiden stiga till flera hundra.

Planen tillater att de nuvarande féretagen, sdsom Pajuniemi
kottforadling, Versowoods impregneringsanlaggning, Talma
Ski och Golf Talma, kan fortsatta och utveckla sin verksam-
het. Dartill har med planlésningen skapats beredskap for
utvecklandet av néringslivet bl.a. genom att anvisa en ut-
veckling av Bastukarrs industriomrade norr om Kervovagen
(vag 148) samt en reservation for ett badhotell eller motsva-
rande (RM) intill golfbanan. De i planen foreslagna nya om-
radena for fritidsboende nara golf- och slalomcentrumom-
radena samt ridstigarna och sndskoterlederna stoder likasa
turistndringarna pa omradet.

Planlésningen beaktar dven forutsattningarna att fortsatta
jord- och skogsbruket pa omradet, eftersom planen lamnar
obebyggda huvudparten av de uppodlade akermarkerna
och en stor del de vidstrackta skogsmarkerna inom plane-
ringsomradet.

Det stora antalet arbetsplatser inom planomradet och des
omedelbara narhet, i Bastukarr, lockar for sin del nya inva-
nare till Tallmo.

Enligt trafikprognoserna kommer ungefar 70 procent av den
trafik som fororsakas i Tallmo delgeneralplaneomrade att ga
vasterut. Férbindelserna for fordonstrafiken bl.a. till Lahtis
motorvag (riksvag 4) och Lahtisvagen (lv 140) gar Over vag-
och gatunatet pa Kervosidan. De trafikvolymer som gar ge-
nom Kervo kommer att 6ka sarskilt pa Kervovagen (lv 148)
och langs forbindelsen Martensbyvagen/Borgavagen.

Vaster om Kyllastamovagen, som gar fran Kervovagen (lv
148) till Tallmo, kommer trafikvolymerna pa grund av den
nya markanvandningen att 6ka med ca 4 500 fordon i dyg-
net fram till ar 2035. Pa samma gang okar trafiken fran logis-
tikomradet i Bastukarr langs Kervovagen vasterut med ca 7
000 fordon per dygn, enligt trafikprognosen. | det prognosti-
serade laget kommer trafikbelastningen pa landsvag 148 att
Oka till ca 20 000 fordon i dygnet vaster om landsvag 140,
och till ca 28 000 i dygnet vaster om landsvadg 140.
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De vdxande trafikvolymerna forutsatter att fil- och anslut-
ningslésningar genomfors sa snart som mojligt enligt vag-
planen for landsvag 148 i Kervo. Dartill ar det anledning att
forbereda sig for en eventuell forbattring av vagen till en
fyrfilig vag fran anslutningen vid Kyllastimoévéagen vasterut
dnda till korsningen med Lahtisvdgen (lv 140) efter ar 2035.

Pa forbindelsen Martensbyvagen/Borgavagen skulle trafik-
volymerna 6ka pa gransen mellan Sibbo och Kervo med ca
3 700 fordon i dygnet fram till ar 2035 till f6ljd av den nya
markanvandningen i Tallmo. Trafikvolymen p& Borgavagen
skulle enligt prognosen oka till ca 7 900-10 800 fordon i
dygnet. Den nuvarande tvafiliga leden har en férmedlings-
formaga som racker till 6r denna trafikbelastning. Det kan
uppsta behov av att forbattra anslutningarna. Anslutningen
mellan Borgavagen och landsvadg 140 bor forses med trafik-
ljus for att hoja formedlingsformagan. Genom atgarder for
att lugna ner trafiken kan man forebygga konsekvenserna av
de vaxande trafikvolymerna och dven paverka valet av rutt
mellan Borgavagen/Ahjontie.

For Ratatie pa Kervosidan forutspas i basprognosen en tra-
fikvolym pa ca 3 400 fordon i dygnet, vilket inte dnnu skulle
innebdra nagon namnvard férandring jamfort med nulaget.
Om genomfart via Terastie var mojlig till stadsdelen Ahjo i
Kervo, skulle ca 2 700 fordon av Tallmotrafiken ga 6ver den-
na forbindelse varje dygn. Merparten av trafiken skulle fort-
satta via Ahjontie till anslutningen till landsvag 140.

Persontrafiken pa strackan Kervo-Nickby minskar volymen

av den fordonstrafik som korsar gransen mellan Sibbo och
Kervo med ca 3 500 fordon per dygn. Effekten ar betydan-

Medeltal av dagens trafikméngd per dygn. Kélla: Sito Oy, 2014.

de sarskilt pa Martensbyvagen/Borgavagen, men kan skon-
jas klart dven pa landsvag 148. Nar trafikvolymen minskar
pa de belastade anslutningarna (lv 140, Iv 148, Borgavagen,
Ahjontie) l6per trafiken smidigare sarskilt under rusnings-
timmarna.

Den trafikalstring som orsakas av 6kningen i markanvand-
ningen i Tallmo fordelades pa vagnatet i forhallande till oli-
ka trafikriktningar. Vilken effekt den nya markanvandningen
har pa trafikriktningarna bedémdes med stéd av HLJ-model-
len och expertbedomningar. Det vasentliga var att granska
hur trafikalstringen fordelar sig pa det omgivande natver-
ket av vagar och gator. | denna utredning kom man fram till
att ca 29 % av trafiken gar till ndromradet kring Tallmo, ca
34 % till huvudstadsregionen och Tusby, ca 15 % till Kervo
och Traskanda och ca 22 % i riktning mot Nickby och Borga.
Helsingforshallet omfattar i det har sammanhanget alla re-
sor langs riksvag 4 och landsvag 140 soderut, och alla resor
norrut till Traskdanda langs samma vag. Resor som fortsatter
pa landsvag 148 vasterut forbi Kervo har réknats till Tusby-
hallet.

Som en del av arbetet med delgeneralplanen bedémdes
ocksa vilka konsekvenser de vaxande trafikvolymerna nar
delgeneralplanen genomfors har for de viktigaste anslut-
ningarna med tanke pa hur trafiknatet fungerar (lv 148 och
Alikeravantie, rv 4 rampanslutningar, Iv 140 och Iv 148, Iv
140 och Ahjontie, Iv 140 och Borgavagen samt Iv 148 och
Kyllastamovagen/Keuksuontie). Dessa konsekvenser be-
handlas mer ingdende i trafikutredningsrapporten som
finns pa sidan 8 i bilaga 10 till planbeskrivningen.
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Trafikvolymer per dygn i snitt i basprognosen fér ar 2035 ddr all den markanvéndning som lagts fram i delgeneralplanen fér Tallmo
har genomférts. | basprognosen har ocksd markanvdndningen i Bastukdrr genomférts i sin helhet (ca 600 000 vy-m?), markanvénd-
ningen i Kervo och Nickby (planer) och Regementsparken i Tusby. Om férldéngningen av Terdstie till fériéngningen av Vanikkovégen,
ddr all fordonstrafik dr tillaten, ldggs till i trafiknéitet i basprognosen, kommer ca 2 700 fordon/dygn att éverféras till denna férbin-

delse, varav cal 900 fordon/dygn fran Mdrtensbyvdgen. Kdlla: Sito Oy, 2014.

Bilden visar trafikvolymerna per dygn i snitt Gr 2035. Persontrafiken pa banstréckan Kervo-Nickby har inte dnnu startat. Lédngs lands-
vdg 148 éverskrider 600 fordon fler per dygn och Idngs Borgdvdgen/Mdrtensbyvidgen 2 900 fordon fler per dygn grdnsen mellan
Kervo och Sibbo jamfért med basprognosen. Kdlla: Sito Oy, 2014.
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Bilden visar trafikvolymerna per dygn i snitt fér prognosldget 2035 ndr faserna | och Il av markanvdndningen i Tallmo samt hdlften av
markanvédndningen i Bastukdrr har genomférts. Ldngs landsvdg 148 éverskrider 1 800 fordon férre per dygn och lings Borgdvédgen/
Madrtensbyvdgen 2 500 fordon féirre per dygn grdnsen mellan Kervo och Sibbo jimfért med basprognosen. Kdlla: Sito Oy, 2014.

7.1.7 Konsekvenser for gang- och cykeltrafiken

Tack vare Terdsties forlangning forbattras cykelférbindel-
serna fran Tallmo ringvag i riktning mot Kervo. Langs hu-
vudsamlargatan kommer man behéndigt fran Bastukarr till
Tallmo centrum, och cykelvdgen som byggs langs Kervova-
gen forbattrar likasa forbindelserna mot Kervo. En ny cykel-
vag fran Lonnbackavagen langs banans sodra sida forbattrar
omradets férbindelse till Tallmo. Cykelvagarna langs med de
nuvarande gatorna forbattrar trafiksdkerheten pa omradet.
Ocksa de goda friluftslederna lockar till 6kad gang- och cy-
keltrafik. Gang- och cykellederna har delvis flyttats fran hu-
vudtrafiklederna in i kvartersstukturen, vilket skapar smidi-
gare, tryggare och jamfort med biltrafiken kortare forbindel-
ser till servicenatet.

| forhallande till kollektivtrafiken bor en stor del av de nya
invanarna inom banans inflytelsesfar (gangavstand till sta-
tionen under 1000 m), vilken tacker dven de invanare som
bor utanfér busstrafikens betjaningsomrade (gangavstand
till busshallplats 300 m). Av invanarna i det nya omradet bor
ca 61 % inom en fotgangarzon pa 1 km radie fran en servi-
cekoncentration, och 38 % bor pa kanten av ndmnda zon
inom en radio pa 1-2 km. | den zon av planomradet dar man
behover cykel for att ta sig fram bor bara 1 % av invanarna,
men att cykla ar ett potentiellt alternativ dven i kanten av
fotgangarzonen (se bilden intill).
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Genom att bygga om den nuvarande landsvagsaktiga Mar-
tensbyvagen och de befintliga privatvdgarna till gatumas-
siga leder och bygga ut lattrafiklederna kan sannolikheten
for allvarliga olyckor minskas avsevart, dven om trafikmang-
derna vaxer. Ocksa forverkligandet av huvudanslutningarna
som rondeller minskar olycksriskerna. Konsekvenserna for
trafiksdkerheten i omradet behandlas mer utforligt i avsnitt
7.3 Konsekvenser for héilsan och sdkerheten.

| delgeneralplanen har med respektive beteckning angetts
alla de i inventeringarna namnda fornminnesomradena och
-objekten samt skyddade byggnader, och utfardats bestam-
melser om hur de skall beaktas.

| en markanvandning enligt planlésningen ar det mojligt att
bevara samtliga kulturhistoriskt vardefulla byggnader. Av de
arkeologiska objekten ar tva boplatser fran stenaldern be-
lagna inom centrumomradet (C) (det ena delvis pa ett nar-
rekreationsomrade) och ett pa ett omrade for turism (RM).
Betrdffande objekten pa C-omradet ar det majligt att i de-
taljplaneskedet beakta dem helt eller atminstone delvis.
Planlésningen mojliggdr daven bevarandet av det arkeologis-
ka objektet pa RM-omradet.

Tallmos nuvarande pumpstation for avloppsvatten kommer
att saneras sommaren 2013, varefter dess maximikapacitet
ar ca 100-120 I/s. Under det forsta utbyggnadsskedet leds
avfallsvattnet via denna pumpstation. Senare kommer det
att behdvas tre nya pumpstationer for avloppsvattenhan-
teringen pa bostads- och fritidsbebyggelseomradena séder
om jarnvagen. Industriomradena intill landsvag 148 kan an-
slutas till befintliga vattenforsérjningsnat langs landsvagen.

Pa grund av malen for befolkningstillvaxt enligt Sibbo gene-
ralplan 2025 och Tallmo delgeneralplaneutkast torde Sibbo
kommun foére ar 2025 bli tvungen att inlésa extra nyttjo-
ratt for bade Mellersta Nylands havsavlopp och Viksbacka
reningsverk. De avloppsvatten fran Nickby och Tallmo som
leds till havsavloppet mats pa Tallmo matstation som Sibbo
kommun &ger pa gransen mellan Sibbo och Kervo. Matsta-
tionen &ri en nara framtid i behov av en grundlig reparation
eller maste ersattas med en nybyggnad, om befolkningstill-
vaxten forverkligas i enlighet med prognoserna. Ifall Tallmo
saneringsmogna pumpstation och de 6vriga pumpstationer-
na, genom vilka avloppsvatten leds ut i havet, forses med
magnetiska stromningsmatare, kan Tallmo matstation tas ur
bruk. Befolkningstillskottet i Tallmo 6kar avloppsmangden
med samma mangd (50 I/s) som nu leds till havsavloppet.
Sibbo kommun kommer salunda férmodligen mot slutet av
Tallmos utbyggnad att bli tvungen att inldsa nya nyttjoratter
till havsavloppet.

Den specifika forbrukningen i Sibbo kommuns vattenforsorj-
ning &r enligt gjorda matningar i medeltal ca 130 I/inv. per
dygn. Pa basis av detta forbrukningsvarde ar planeringsom-

radets specifika vattenférbrukning per dygn i de olika ut-
byggnadsskedena (m%d), det momentana flédet (I/s) samt
de totala arliga avfallsvattenméangderna:

e 1 skedet, 1580 inv. x 0,13 m3 =205 m¥d (2,4 |/s) och
75 000 m¥ar

e 2 skedet, 4380 inv. x 0,13 m® = 570 m¥d (6,6 I/s) och
208 050 m¥ar

e 3 skedet, 5690 inv. x 0,13 m® = 740 m%¥d (8,5 I/s) och
270 100 m¥ar

e 4 skedet, 1680 inv. x 0,13 m3 =218 m¥d (2,5 I/s) och
80 000 m¥ar

Det totala invanarantalet i slutskedet har uppskattats till 13
330 inv. och genom att andra arbetsplatsernas mangd fill
att motsvara invanarantal erhalls ett totalinvanarantal pa 13
500. Genom att berakna de totala vattenméangderna erhalls:
1755 m%¥d (20,3 I/s) resp. 640 500 m%ar. Dessa ar mangder
som motsvarar den genomsnittliga dygnsforbrukningen.

Ifall planlésningen forverkligas kommer omradets el- och
energiférbrukning att stiga kdnnbart. | samband med del-
generalplaneringen har gjorts en ekoeffektivitetsuredning, i
vilken omradets varmeproduktionsformer preliminart upp-
skattats. Enligt utredningen kan huvudparten av uppvarm-
ningsbehovet fér nybyggnaderna i Tallmo tillgodoses med
fjarrvarme, tack vare det tatbebyggda stationsomradet och
Tallmos fordelaktiga geografiska lage. Intill "ringgatans" ost-
ra underfart harv reserverats ett ET-omrade fér en ny var-
mecentral, som skulle fungera huvudsakligen som reserv-
och toppbelastningsanlaggning. | de forsta skedena av Tall-
mos utbyggnad kan centralen dven fungera som omradets
egentliga varmekalla. | samband med detaljplaneringen av
planomradet kommer man att ndrmare studera utvecklings-
behoven visavi utvecklandet av eldistributionsnatet, sasom
placeringen av nya transformatorer och géra behévliga ut-
rymmesreservationer.

Planldsningen medfor i sig inga anmarkningsvarda miljo-
storningar pa omradet, eftersom de flesta storande funktio-
nerna (sasom bana och véagar) redan finns dar. Trafikméang-
derna kommer naturligtvis att 6ka nar planlésningen for-
verkligas och darigenom &ven vagtrafikbullret atminstone i
nagon man. Nya miljostorande verksamheter har inte an-
getts i planlésningen med undantag for T-omradet intill Ker-
vovagen, vilket innebdr en utvidgning norrut av Bastukarr
arbetsplatsomrade. Till de delar, dar delgeneralplanen ang-
er nytt bostadsbyggande eller annan for stérningar kanslig
verksamhet pa omrade med miljéstorningar, har i planen in-
tagits nédvandiga bestdmmelser om beaktandet och mins-
kandet av storningarnas konsekvenser i detaljplanerings-
och genomférandeskedena.
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Langs Martensbyvédgen och banan ar en del bostadsomra-
dena belagna delvis pa bulleromrade. | detaljplaneringsske-
det kan bostadsbyggnaderna pa sodra sidan av Martensby-
vagen och jarnvagsbanan placeras i vagens/banans riktning
sa, ett de fungerar som bullerskydd. Norr om banan &r det
moijligt att placera parkeringsplatser mellan bostadsbyggna-
derna och banan, varigenom garagen eller biltaken dampar
bullret — darvid 6kar ocksa avstandet mellan banan och bo-
stdderna. Till impregneringsanlaggningen (TY) intill bosatt-
ningen riktar sig tidvis tung langtradartrafik (ca 10 bilar/
dygn), vilket medfor vissa storningar for bredvidliggande
bostadsomraden. | planen har man strévat efter att mins-
ka de potentiella bullerolagenheterna fran impregnerings-
anléggningen for de intilliggande bostadsomradena genom
att till vastra sidan av anlaggningen anvisa en skyddsgron-
zon (EV) samt genom att lata omradet 6ster om TY-omradet
mellan bostadsomradet och impregneringsanlaggningen
sta kvar som obebyggda MU- och VL-omraden.

De nya bebyggelseomraden som ligger intill jarnvagen, inn-
anfér samlarringen, ar beldgna delvis eller helt inom banans
vibrationszon. Pga. vibrationer fran jarnvdgen forutsatter
byggnader inom 50 m avstand fran ndrmaste spar betydan-
de atgarder for att dampa eller férhindra vibrationerna.

Tagtrafiken pG banan som gar genom Tallmo medfér buller- och
skakningsoldgenheter fér omrddena néra banan. Buller- och
skakningsoldgenheterna kan emellertid férhindras genom rdtt
slags I6sningar for planeringen och genomférandet.

Byggande enligt delgeneralplanen forandrar radikalt land-
skapsbilden i Tallmo. Byggandet har likval placerats pa om-
raden som enligt landskapsutredningen lampar sig val for
bebyggelse. De landskapsmadssigt vardefulla dkerlandska-
pen har lamnats utanfor byggandet och da odlingsverksam-
heten fortgar forblir de 6ppna landskapsrum. Bebyggandet
av de omfattande utfyllnads- och avverkningsomradena so-
der om banan kommer att férbattra tatorts- och landskaps-
bilden jamfért med nulaget.

Storsta delen av delgeneralplaneomréadet forblir jord- och
skogsbruksomraden — sd i synnerhet norr om Martensbyva-
gen.

De i naturutredningarna identifierade vardefulla naturobjek-
ten har utmaérkts med planbeteckningar som motsvarar objek-
tets karaktar och vérde (ge-, luo-1, luo-3 -beteckningar). Mer-
parten av naturobjekten pa den norra sidan av den nuvarande
jarnvagen (tot. 17 objekt) finns i sammanhangande, vidstrack-
ta MY-omraden som faller utanfér de omraden som byggs tatt.
Tva objekt finns i ett M-omrade (det ena ar ett luo-2-objekt det
andra ar ett luo-1-objekt). Den mest vardefulla naturhelheten,
del av skogsasen Degerberget (luo-1/88/89/90/91) anvisats
som naturskyddsomrade i planen (SL). Bevarandet av objekten
ar salunda tryggat atminstone nar det géller delgeneralplanen.

Pa jarnvagens sodra sida ar alla luo-3 -omradena (akergro-
dans revir) beldgna pa gronomraden —tva av dem intill rymliga
gronkorridorer. Bevarandet av akergrodan pa omradet torde
ddrmed vara tryggat. Av luo-1 -omradena (6 st.) ar tva bevara-
de pa gronomraden och fyra pa bebyggelseomraden (tre pa A-
omraden och ett pa EG-2 -omrade). Av de vardeobjekten som
ar belagna pa bostadsomrdden kan atminstone det mindre
(luo 1a/125) latt beaktas och de storre atminstone delvis be-
aktas i detaljplaneringen. Objekten bor inventeras noggranna-
re i samband med detaljplaneringen. P4 basis av inventeringen
bedéms och sammanjamkas den i delgeneralplanen avsedda
markanvandningen med naturvardena. Av luo-2 -objekten (6
st) ar ett beldget pa omrade med i kraft varande detaljplan,
tva pa gronomraden (MU-1 eller MY) och tre pa bostadsom-
raden. Av de sistndmnda kan det minsta latt bevaras, medan
tva forhallandevis omfattande lundartade skogar (en lundar-
tad sluttningsskog och ett tidigare odlingsomrdde som haller
pa att aterga till lund) inventeras pa nytt i detaljplanlaggnings-
skedet. Objekten kan delvis bevaras.

De viktigaste och mest omfattande ornitologiska objekten ar
beldgna pa MY-omradena norr om jarnvagen. P4 samma om-
raden finns dven skogar lampade for flygekorrar — sadana har
dock inte patréffats i Tallmo. Dessa MY-omraden bildar myck-
et vidstrackta och sammanhangande skogsmarker och tryggar
naturens mangfald pa omradet. Dessa skogsmarker fungerar
likasa som en bred ekologisk korridor i planomradets Ostra del.

Det ornitologiskt intressantaste dkeromradet 6ster om Sand-
backa bevaras i nuvarande anvdandning som odlingsmark.

Bostadsomradena ar huvudsakligen beldagna pa omraden med
fordelaktigt mikroklimat, sdsom i torra och soliga sluttningar.
Norrsluttningarna samt de frostkansliga laglanta och fuktiga
dalgangarna har huvudsakligen lamnats utanfér byggnations-
omradet. En del av bostadsomradena (A) intill jarnvagen ligger
dock i eller i skuggan av en norrsluttning. Pa detta omrade bor
i detaljplaneskedet sarskild uppmarksamhet fastas vid bygg-
nadernas placering och gruppering sa att ett gynnsamt mikro-
klimat skapas.
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Betrdffande dagvattnet sker de storsta férandringarna i Oll-
backens avrinningsomrade i omradets sodra del, déar total-
mangden av ytor som inte sldpper igenom vatten (de sk.
TIA-vardena) kan maximalt férdubblas och flodeskoefficien-
terna tredubblas jamfért med nulaget (flodeskoefficienten
beskriver dagvattenflodets andel av regnmangden i ett en-
staka regntillfalle). P4 Kumbackens avrinningsomrade i pla-
nomradets norra del ar markanvandningens inverkan liten
jamfort med det sodra avrinningsomradet. Dagvattnens hu-
vudsakliga utflédesrutter Ollbdcken och Kumbéacken forblir
i huvudsak 6ppna faror. Dessa l6per huvudsakligen genom
planens gron- eller skyddsomraden. Pa vissa platser maste
farorna anda flyttas och vid behov pa korta strackor forlag-
gas i ror, eftersom t.ex. underfarterna under jarnvdagsbanan
bryter Ollbackens ena huvudfara.

Dagvattnen fran planomradet leds till Sibboan, som &ar Na-
tura-omrade. Ifall atgarderna for dagvattenhanteringen for-
verkligas enligt dagvattenutredningen och planbestammel-
serna och man déarigenom kan forhindra att fasta @mnen
transporteras fran utbyggnadsomradena till Sibboviken,
borde byggande i enlighet med delgeneralplanen inte for-
svaga Sibboans ekologiska tillstand. Enligt dagvattenutred-
ningen bor sarskild uppmarksamhet fastas vid den kvalitati-
va kontrollen av dagvattnen fran de tatbebyggda omradena
och livligt trafikerade omradena och metoderna for vatten-
hanteringen bor i det detaljerade planeringsskedet véljas
sa, att en tillrdcklig reningsgrad uppnas. En rekommenderad
I6sning ar t.ex. att anlagga biologiska fordréjningsomraden
innan vattnet slapps ut i huvudfarorna. Pa riskomraden sa-
som storre parkeringsfélt och industritomter bor dagvatt-
nen rengoras med atminstone oljefiltrering innan de slapps
ut i terrangen.

Pa Nygards grundvattenomrade anvisas endast begransad
bebyggelse (18 fritidsbostdader) pa ett omrade, dar enligt
tillgangliga uppgifter marknivan ar manga meter hogre an
grundvattennivan. Dartill har bestamts att byggnaderna pa
grundvattenomrade (pv-1) skall anslutas till vattenforsorj-
ningsnatet. Golfverksamheten fortséatter enligt planldsning-
en ocksa i framtiden pa det nuvarande omradet Enligt av
Finlands Golfférbund uppgjorda utredningar har kvadve- och
fosforutslappen fran golfbanor konstaterats vara betydligt
mindre an fran jordbruket.

Pa Ollbackens grundvattenomrade kan en omfattande ut-
byggnad minska pa bildandet av grundvatten. Bebyggelse-
omradenas maximiexploateringsgrad samt planbestammel-
serna angdende dagvattenhantering torde dock trygga en
tillracklig infiltrering av regn- och smaltvatten i jordmanen.
Dartill torde de stranga grundvattenbestammelserna i pla-
nen sakra grundvattnens kvantitet och kvalitet i tillracklig
grad. P3 Ollbackens grundvattenomrade ar det mojligt att
bygga jordvarmeanldggningar, men det férutsatter tillstand
- beviljandet av tillstand ankommer i byggnadsskedet pa
byggnadstillstdandsmyndigheten.

Markanvdndningen inom de priméra avvaRl ningsomrdadena i
dag och efter planens genomférande (FCG Oy, 2012).

Alla nuvarande vidstrackta akermarker kan bevaras i od-
lingsbruk. Planbestammelserna for dessa ar MA och MT.
De sma, nu odlade akerlotterna inom bebyggelseomrade-
na andras i huvudsak till gronomraden (VL). Skogsmarker-
na utanfor bebyggelsen férblir som skogsbruksomraden. Pa
skogsmarker med sarskilda miljovarden (MY) eller sarskilt
behov att styra friluftslivet (MU) géller dock begrdnsningar i
skogsbruket enligt MBL 128 §.

I samband med planarbetet har gjorts en ekoeffektivitetsut-
redning, i vilken planlésningens konsekvenser med tanke pa
energieffektivitet och utslapp bedémdes.

Enligt Gaia Oy:s ekoeffektivitetsgranskning bildas planom-
radets totala koldioxidavtryck av energiférbrukningen i
byggnadsstocken, trafiken och byggandet. Byggandet har
lamnats utanfoér analysen. | slutet av den studerade tidspe-
rioden ar 2040 harstammar storsta delen av vaxthusgasut-
slappen fran byggnadernas energiférbrukning. Trafikens an-
del &r da ungefar en fjardedel av totalutslappen. Utslappen
fran fordonstrafiken dominerar de trafikrelaterade utslap-
pen under hala den granskade perioden. Genom att skapa
fungerande kollektiv- och lattrafikforbindelser, god basser-
vicenivd samt bygga energieffektiva byggnader kan man
bast paverka ekoeffektiviteten inom planomradet och mini-
mera koldioxidavtrycket. Utdvermed hjalp av byggnadernas
energieffektivitet och kollektivtrafiken kan man paverka kli-
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matinverkan genom att framja alternativa, lokala och férny-
bara energiformer sdsom solenergi. Utslappen fran ett bo-
stadsomrade berordven pa utslappen vid produktionen av
bl.a. fjarrvdarme och natelektricitet samt utvecklingen i tra-
fikmedlens teknologi och utslapp.

| planlésningen har foreslagits ett hierarkiskt strukturerat
gatunat samt avlagsnande av plankorsningar mellan bil- och
tagtrafik, vilket férbattrar trafiksdkerheten. Aven en hastig-
hetssdankning med hjélp av rondeller och korta rakstrackor
enlig planlosningen 6kar tryggheten. De ur trafiksdkerhets-
synvinkel farligaste vaganslutningarna har i delgeneralpla-
nen foreslagits flyttas till platser med battre siktférhallan-
den. En noggrannare gatuplanering med atgarder for for-
battrande av trafiksdkerheten kommer dock att goras i
detaljplanlaggnings- och gatuplaneringsskedet.

Pa omradet innanfor "ringgatan" ar det mojligt att forverk-
liga en kvartersstruktur, dar biltrafiken till bostadskvarteren
skots utifran, varigenom lattrafiken inom bostadsomraden
kan ordnas smidigt och m.l.m. bilfritt. Ett tatt lattrafiknat
forbattrar tryggheten for fotgdngare och cyklister.

Nar plankorsningar med spartrafiken tas bort och dndras
antingen till under- eller éverfarter i enlighet med delge-
neralplanen forbattras trafiksdkerheten i omradet eftersom
risken for storolyckor med containertag inblandade mins-
kar betydligt (Gaia Consulting Oy, 2010). Delgeneralplanen
minskar risken for en storolycka ocksa indirekt, eftersom
den nuvarande banstrackan renoveras grundligt for att dven

De sammanréknade utsléppen fran trafi
ken och byggnadsbestdndet i Tallmo under
perioden 2015—40. De drliga totalutsldp-
pen uppskattade pd basis av delgeneralpla-
nen har visats som en kumulativ graf och
de motsvarande vérdena pa den vdnstra
axeln. Utvecklingen av utsldpp per invanare
har dter visats med en streckad linje och

de motsvarande vérdena pé en hégra ax-
eln. Utsldpp féranledda av den befi ntliga
bosdttningens energikonsumtion eller de
nuvarande invdnarnas trafi k har inte beak-
tats i fi guren (Gaia Consulltng Oy, 2013).

tjdna personspartrafiken och pa det sattet minskar aven ris-
ken for ursparning. Vidare torde man i framtiden justera
hastighetsbegransningarna for tagen aven pa den stracka
som gar igenom Tallmo tatort. Delgeneralplanen i sig okar
inte risken for storolyckor eftersom inga sarbara funktioner,
sasom daghem och skolor, har anvisats i narheten av banan.

En god levnadsmiljé ar viktig for manniskans valbefinnan-
de. | den ingar miljoestetik, trygghet, sundhet, trivsel, so-
ciala kontakter och tillgdnglighet till service. Buller- och
vibrationsstorningar fran trafik och industri samt service-
utbudets inverkan (kommersiell och offentlig service, kol-
lektivtrafik) har behandlats under punkt 7.1 De nuvarande
invanarnas levnadsmiljé kommer i och med foérverkligandet
av delgeneralplanen att forandras radikalt. En del av inva-
narna kan uppleva fértdtningen av bymiljon och minskning-
en av obebyggda omraden som en negativ fordndring trots
att serviceutbudet forstarks betydligt i och med den nya
boséattningen. "Den egna friden" som manga invanare upp-
skattar torde likval kunna uppratthallas ocksa i framtiden pa
smahusomradena utanfor den tata centrumkarnan.
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Enligt Nylands NTM-centrals publikation ”llmanlaatu Uu-
dellamaalla vuonna 2010” (Luftkvaliteten i Nyland ar 2010)
harstammar storsta delen av luftutslappen (kvédveoxider,
kolmonoxid och avdunstande organiska féreningar) i Sibbo
fran trafiken. Ocksa i tatorter sasom Nickby kan halterna sti-
ga hogt. Enligt matningarna har halterna i Nickby anda hal-
lit sig under gransvardena. Pa planeringsomradet ar trafiken
langs Kervovdgen den storsta utslappskallan, trafiken langs
Martensbyvagen en betydligt mindre.

| och med utbyggandet av delgeneralplaneomradet kom-
mer biltrafikens volym att 6ka ocksa pad Martensbyvagen
mitt i bosattningen samt pa andra samlargator i omradet —
men uppenbarligen inte sa mycket, att utslappen skulle ha
betydande konsekvenser; jfr. nulaget i Nickby. Dartill kom-
mer utslappen tack vare bilteknikens utveckling att minska
avsevart i framtiden. Delgeneralplanen mojliggér goda kol-
lektivtrafikforbindelser och god basservice, vilket minskar
pa biltrafiken och dess utslapp. Kervovagen och de kringlig-
gande industriomraddena jamte eventuella luftféroreningar
ar belagna langt ifran bosattningen.

Varmecentralen som tjanar som reserv- och toppbelast-
ningsanlaggning kommer att vara beldagen nara bostads-
kvarter. Nar omradet &r utbyggt, kommer reservvarmecen-
tralen att vara i bruk endast vid stark kold. Endast under de
forsta aren torde viarmecentralen tjdna som egentlig varme-
producent for Tallmo. Fér ndrvarande kan man inte saga vil-
ket varmecentralens branslematerial kommer att vara. Cen-
tralens skorsten kommer dock att dimensioners sa, att rikt-
vardena for utslapp inte 6verstigs.

Omradets invanarantal kommer att stiga fran nuvarande ca
1300 till ca 14 300. Tillgangen till skolor och annan nérservi-
ce, de mangsidiga bostadsomradena och fritidsaktiviteterna
samt de vidstrackta rekreations- och friluftsmarkerna kom-
mer formodligen att locka inflyttare i alla dlderskategorier
till omradet. Det kdnnbart forbattrade lattrafiknatet, den
eventuella persontagstrafiken och det fértatade busstrafik-
natet underlattar rorligheten for i synnerhet invanare utan
bil (barn, aldringar). Aven de i takt med utbyggandet allt
mangsidigare nar- och kommersiella tjansterna forbattrar
boendeférhallandena for icke-bilburna tallmobor.

Utnyttjandet av existerande konstruktioner sdsom foreslas i
delgeneralplanen skapar ekonomisk grund fér utvecklandet
och fortatningen av markanvandningen.

De nya invanarna och foretagen som planen mojliggor for-
starker kommunens ekonomi och stéder den ekonomiska
aktiviteten i omradet. Ett tillrackligt befolkningsunderlag

skapar forutsattningar for nya tjanster och affarer.

En tillrackligt effektiv och tattbebyggd kvartersstruktur ska-
par grund for utbyggnaden av vattenférsorjning och annan
infrastruktur. Saneringen av den nuvarande pumpstationen
i Tallmo kommer att kosta ca 150 000-200 000 euro.

Kommunen har férhallandevis omfattande markagor soder
om jarnvagsbanan. Storsta delen av de omraden som skall
detaljplaneras ar dock i privat ago, varfor genomforandet av
delgeneralplanen forutsatter inkop av vidstrackta markom-
raden i kommunal dgo.

Kommunens markdgor pd planomrddet. Mdlet for det totala
invanarantalet ér 14 300, varav 1 300 dr nuvarande invénare.
Av de nya invdnarna berdknas ca 3300 lokaliseras till omrdden i
kommunens nuvanrande dgo.

Byggandet av flera nya underfarter under jarnvagen hojer
kostnaderna for utbyggandet av omradet. | alla underfarts-
tunnlar ar det nédvandigt att installera pumpar for drane-
ring av dag- och grundvatten.

| kollektivtrafik- och markanvandningsutredningen over Ker-
vo—Nickby-zonen har uppskattats, att inledandet av person-
trafik mellan Kervo och Nickby forutsatter investeringar i ba-
nan och stationerna fér ca 12 miljoner euro.
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Vid sidan av detta arbete har kostnaderna for trafiknatet
enligt delgeneralplanen uppskattats preliminart (Sito Oy,
2014). Enligt en grov uppskattning uppgar de totala kostna-
derna till ca 39 miljoner euro. Kostnaderna fordelar sig en-
ligt féljande (jordbyggnadskostnadsindexet (MAKU) 136,30
(2005=100)):

Taulukko 3 Liikenneverkon kustannukset

Hankeosa €lyks yks Maara Kustannus €
Kiertoliittyma, katu 170 000 kpl 6 1 020 000
Kokoojakatuvayla+kewytliikenne 1550 m 7 000 10 850 000
Paakatuvayla+kevytlikenne 1780 m 5000 8 900 000
Erillinen kevyen liikenteen vayla 680 m 3000 2 040 000
Ajoneuvoliikenteen alikulku 5700 000 kpl 2 11 400 000
Kevyen liikenteen alikulku 2 300 000 kpl 2 4 600 000
YHT 38 810 000

Enligt trafikprognoserna kommer ca 70 % av den trafik Tall-
mo genererar att rikta sig vasterut. De naturliga trafikfor-
bindelserna i omradet till bl.a. Lahtis motorvag (riksvag 4)
och Lahtisvagen (landsvadg 140) I6per via vag- och gatunatet
i Kervo. Pa Kervosidan okar fordonstrafiken i synnerhet pa
Kervovagen (landsvag 148) samt forbindelsen Martensbyva-
gen/Borgavagen.

Pa Kervovagen vaster om Kylldstaimoévagen upp mot Tallmo
kommer trafikmédngderna att intill &r 2035 6ka med ca 4 500
fordon om dygnet. Samtidigt kommer enligt prognosen tra-
fiken fran Bastukarrs logistikomrade vasterut langs Kervo-
vagen att 6ka med ca 7 000 fordon per dygn. | det prognos-
tiserade laget kommer trafikbelastningen pa landsvdg 148
att 6ka till ca 20 000 fordon i dygnet vaster om landsvag
140, och till ca 28 000 i dygnet vaster om landsvdg 140. De
vaxande trafikvolymerna forutsatter att fil- och anslutnings-
I6sningar genomfors sa snart som majligt enligt vagplanen
for landsvag 148 i Kervo. Dartill ar det anledning att forbe-
reda sig for en eventuell forbattring av vagen till en fyrfilig
vag fran anslutningen vid Kyllastamovagen vasterut anda till
korsningen med Lahtisvagen (lv 140) efter ar 2035.

Pa forbindelsen Martensbyvagen/Borgavagen skulle trafik-
volymerna over gransen mellan Sibbo och Kervo 6ka med
ca 3 700 fordon i dygnet fram till ar 2035 till féljd av den
nya markanvdndningen i Tallmo. Trafikvolymen pa Borgava-
gen skulle enligt prognosen 6ka till ca 7 900—10 800 fordon
i dygnet. Den nuvarande tvéfiliga leden har en formedlings-
formaga som racker till 6r denna trafikbelastning. Det kan
uppsta behov av att forbattra anslutningarna. Anslutningen
mellan Borgavagen och landsvag 140 bor forses med trafik-
ljus for att hoja formedlingsformagan. Genom atgarder for
att lugna ner trafiken kan man forebygga konsekvenserna av
de vaxande trafikvolymerna och dven paverka valet av rutt
mellan Borgavagen/Ahjontie.

For Ratatie pa Kervosidan forutspas i basprognosen en tra-
fikvolym pa ca 3 400 fordon i dygnet, vilket inte annu skulle
innebara ndgon namnvard forandring jamfort med nulaget.
Om genomfart via Terastie var mojlig till stadsdelen Ahjo i
Kervo, skulle ca 2 700 fordon av Tallmotrafiken ga 6ver den-
na forbindelse varje dygn. Merparten av trafiken skulle fort-
satta via Ahjontie till anslutningen till landsvédg 140.

Persontrafiken pa strackan Kervo-Nickby minskar volymen
av den fordonstrafik som korsar gransen mellan Sibbo och
Kervo med ca 3 500 fordon per dygn. Effekten ar betydan-
de sarskilt pa Martensbyvagen/Borgavagen, men kan skon-
jas klart dven pa landsvag 148. Att trafikvolymen minskar
pa de belastade anslutningarna (lv 140, Iv 148, Borgavagen,
Ahjontie) innebar att trafiken I6per smidigare sarskilt under
rusningstimmarna.

Okningen i antalet invdnare i Tallmo 6kar dven efterfrdgan
pa kollektivtrafik och innan persontagtrafiken startar at
Nickbyhallet (antagandet &ar ar 2025) kommer aven efter-
fragan pa infartsparkering pa stationen i Kervo att 6ka. For
narvarande ar det komplicerat att forutspa efterfragan pa
infartsparkering som anvéands till fullo. Vid stationen i Kervo
finns det ca 420 infartsparkeringsplatser for bilar och enligt
en parkeringsundersékning som gjordes ar 2012 anvands 7
% av dem av sibbobor (ca 30 bilister).

Den 6kning i efterfragan som beror pa Tallmoomradet upp-
skattas till hogst 40-50 bilplatser fler ar 2025. Uppskattning-
en fas genom att man i trafikmodellen granskar volymen pa
den trafik som gar fran Tallmo till Helsingfors innerstad och
andra stéllen langs huvudbanan, som alltsa bildar en poten-
tiell malgrupp for infartsparkeringen. Vid uppskattningen
har man beaktat att 90 % av efterfragan realiseras dagligen,
och att 30 % av bilisterna behover bil dagligen i sitt arbete
och darfor inte kan overga till att anlita kollektivtrafiken. De
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infartsparkerare som kommer fran Sibbosidan medfor alltsa
ar 2025 en daglig trafikstockning pa ca 150 fordon pa ga-
torna nara Kervo station. Detta motsvarar ca 1,5-4 % av de
prognostiserade trafikvolymerna pa gatorna i stationsregio-
nen, beroende pa gatuavsnitt.

Nér persontrafiken inleds pa banstrackan Kervo-Nickby, flyt-
tas efterfragan pa infartsparkering till storsta delen fran Ker-

vo till stationerna i Tallmo och Nickby, varvid motsvarande
antal bilplatser frigors i Kervo.

Huvudférbindelserna fér den Iétta trafiken fran Tallmo i riktning mot Kervo. Kdélla: Sito Oy, 2014.
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