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Vastineet lausuntoihirl\ja annettuihin muistutuksii N '
MRL:n 65:n §:n ja MRA:n 19 §:n mukaisen kaavaehdo-
tuksen ndhtdavillé olon (17.4 -17.6.2014) jilkeen.

Genmdlen till utldtanden och inkomna anmdrkningar ef-
ter framlédggandet (17.4 -17.6.2014) av delgenralplane-
forslaget enligt MBL 65 § och MIBF 19 §.
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Johdanto

Tahéan palauteraporttiin on koottu Eriksnasin osayleiskaa-
vaehdotuksesta saadut lausunnot ja muistutukset seka an-
nettu vastineet niihin. Lausunnot on kirjattu raporttiin ku-
takuinkin kokonaisina, mutta mielipiteitd olemme referoi-
neet ja joiltain osin tiivistaneet kuitenkaan muuttamatta
niiden sanomaa. Muistutukset on kirjattu raporttiin paa-
osin ilman mahdollisia liitekarttoja. Jaljenndkset kaikista
jatetyista lausunnoista ja mielipiteista on saatavilla Sipoon
kunnan kehitys- ja kaavoituskeskuksesta (kdyntiosoite: Iso
Kylatie 18, Nikkild). Lausuntoihin ja muistutuksiin annetut
vastineet on kirjattu vain silla kielelld kuin lausunto tai
muistutus on jatetty.

Palauteraportin alkuun on koottu saadut lausunnot lau-
sunnonantajakohtaisesti. Lausuntoja saatiin yhteensa 18
kpl. Kullekin lausunnolle on annettu sita koskeva vastine.
Muistutuksiin, joita saatiin 17 kpl, on annettu vastine
muistutuskohtaisesti.

Nahtavilla olo

Eriksndsin osayleiskaavan ehdotus oli Maankaytto- ja ra-
kennuslain § 65 ja MRA § 19 mukaisessa tarkoituksessa
julkisesti nahtavilla 17.4 -17.6.2014 valisena aikana Kun-
talassa seka Soderkullan kirjastossa. Aineistoon pystyi
tutustumaan myds kunnan nettisivuilla osoitteessa http://
www.sipoo.fi/fi/palvelut/asuminen_ja_rakentaminen/kaa-
voitus/yleiskaavat/eriksnasin_osayleiskaava

Osayleiskaavaehdotusta ja siihen liittyvaa valmisteluai-
neistoa esiteltiin 13.-14.5.2014 Soderkullan palvelutalo
Lindassa pidetyssa kaavandyttelyssa.

Kaavaehdotuksesta jarjestettiin asukastilaisuus kaksipai-
vaisena kaavanayttelyna palvelutalo Lindassa, jolloin kaa-
van osallisten oli mahdollista tutustua kaava-aineistoon
yhdessa kunnan virkamiesten kanssa. Suomen Ymparisto-
keskus jarjesti kaavanadyttelyn yhteydessa kyselyn koskien
alueen maisemaa, luontoa ja virkistysarvoja.




Yleisvastine

Eriksnasin osayleiskaavan laatiminen on ollut pitka pro-
sessi ja sen aikana kaavan laatimisen lahtokohdat ja tavoit-
teet ovat paivittyneet. Etela-Sipooseen ja koko pdakau-
punkiseudun itdrannikkoon kohdistuvat maankayton
muutospaineet heijastuvat myos Eriksnasin alueen suun-
nitteluun.

Eriksnasin alue liittyy Sibbesborgin kokonaisuuteen, jonne
Sipoon kunta tavoittelee kokonaisuudessaan noin 70 000
asukkaan raidejoukkoliikenteeseen tukeutuvaa taajama-
keskusta. Eriksndsiin muodostuu alueen ala-keskus, jonka
rakentuminen tukeutuu julkiseen liikenteeseen, pitkalla
tahtdimella Séderkullaan toteutettavaan raideliikennerat-
kaisuun. Séderkullan nykyinen keskus sdilyy alueen paa-
keskuksena ja yhdyskuntarakenne sen ymparilld kasvaa ja
tivistyy. Pitkalla tahtdaimelld kaupunkirakenne Porvoon-
vaylan molemmin puolin kasvaa yhdeksi kaupunkikokonai-
suudeksi, jonka keskustana on raideliikenneaseman seutu
Porvoonvéyldn pohjoispuolella.

Kaavoituksen tavoitteena on luoda edellytykset sellaiselle
yhdyskuntarakenteelle, jossa on samalla alueella tyopaik-
koja, palveluita ja monipuolisesti asumista. Nykyisin Si-
poon kunnasta suuri osa asiointimatkoista ja tydmatkoista
suuntautuu kunnan rajojen ulkopuolelle. Kunnan tyépaik-
kaomavaraisuus on pieni, yhdyskuntarakenne hajanainen
eivatka kaupalliset palvelut ole kilpailukykyisid naapuri-
kuntien palvelutarjonnan kanssa. On ilmeistd, etta Sipoos-
sa on keskityttava kaavoittamaan tiiviimpaa ja monipuo-
lisempaa yhdyskuntarakennetta, mikdli omavaraisuutta
tyopaikkojen ja palveluiden osalta halutaan lisata. Uutta
kaupunkirakentamista ei voida suunnitella perustuen ole-
tuksiin nykytilasta. Tarkoittaen, ettd henkilautoliikenteen
osuuden oletettaisiin pysyvan samana, tyopaikkojen sijoit-
tuvan edelleen padkaupunkiin ja asumisvaljyyden pysyvan
nykyiselldan. Toki monipuolinen asuminen kasitteena
pitda sisdlladan myos nykyisen kaltaisen valjan pientaloasu-
misen, mutta suhteellisesti timdn asumismuodon osuus
vdahenee. Nykydan tapahtuvan kasvun jatkaminen kaavan
tavoitteena olevilla vaestomaarilla olisi mahdottomuus
eikd edes alemmilla vaestomaarilla paastaisi kestavan kas-
vun kriteerit tayttavaan yhdyskuntarakenteeseen. Toisaal-
ta joidenkin asioiden oletetaan pysyvan ennallaan: meren
rannan ja ulkoilumaastojen oletetaan edelleen vetavan
puoleensa asukkaita. Veneily, uiminen ja ratsastaminen
ovat luultavasti tulevaisuudessakin suosittuja harrastuksia,
joiden aarelld on mukava asua. Tydpaikat hyotyvat tulevai-
suudessa hyvista liilkenneyhteyksista ja kaupalliset palvelut
tarvitsevat asukaspohjaa asiakkaikseen, vaikka elinkeinot
muuttuvat ja kauppa siirtyy yhd enemman nettiin. Eriks-
nasin alue soveltuu sijaintinsa puolesta hyvin uuden kau-
punkirakenteen kayttoon perustuen ndihin oletuksiin.

Yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman mielekas

ja hallittu kehittaminen ei ole mahdollista ilman seudun
kuntien ja valtion yhteistyota. Sipoon taajamakeskuksien
tiivistaminen ja laajentaminen tukeutuu seudullisen lii-
kennejarjestelman kehittamiseen, jonka pitkdn tahtdimen

Allmant bemotande

Utarbetandet av delgeneralplanen for Eriksnas har varit
en lang process, under vilken utgangspunkterna och ma-
len for planens utarbetande har uppdaterats. Férandrings-
trycket som riktas mot markanvandningen i s6dra Sibbo
och hela 6stkusten i huvudstadsregionen aterspeglas
ocksa i planeringen av Eriksnas.

Eriksnés ingar i helheten Sibbesborg dar Sibbo kommun
planerar ett tatortscentrum med totalt cirka 70 000 inva-
nare, som stoder sig pa kollektivtrafik pa rals. | Eriksnas
bildas omradets undercentrum, vars byggande stoder pa
kollektivtrafik, en ralstrafiklosning som genomfors i Soder-
kulla pa lang sikt. Det nuvarande Soderkulla centrum for-
blir omradets huvudcentrum och samhallsstrukturen runt
det vaxer och komprimeras. Pa lang sikt vaxer stadsstruk-
turen pa bada sidorna av Borgaleden ftill en stadshelhet,
vars centrum utgors av omradet kring spartrafikstationen,
norr om Borgaleden.

Malet for planldaggningen ar att skapa férutsattningar for
en stadsstruktur med arbetsplatser, tjanster och ett mang-
sidigt boende pa samma omrade. | Sibbo kommun riktar
sig i dag en stor del av resorna i syfte att utratta drenden
och arbetsresorna utanfér kommungranserna. Sjalvfor-
sorjningsgraden i fraga om arbetsplatser ar lag i kom-
munen, samhallsstrukturen ar splittrad och de kommer-
siella tjansterna ar inte konkurrenskraftiga jamfort med
utbudet i grannkommunerna. Det dr uppenbart att man i
Sibbo maste koncentrera sig pa att planldgga en tdtare och
mangsidigare samhallsstruktur, ifall man vill 6ka sjalvfor-
sorjningen i fraga om arbetsplatser och tjanster. Det ar
inte mojligt att planera en ny samhallsstruktur utgaende
fran antaganden som baserar sig pa nulaget. Detta avser
att man skulle anta att personbilstrafikens andel forblir
densamma, arbetsplatserna fortsattningsvis ar belagna i
huvudstadsregionen och att boendetatheten forblir pa nu-
varande niva. Som begrepp omfattar visserligen ett mang-
sidigt boende &ven glest smahusboende som i dag, men
relativt satt minskar andelen av denna boendeform. Att
fortsatta att vaxa som i dag ar omojligt for det invanaran-
tal som dr malet for planen, och inte ens med ett lagre an-
tal invanare skulle man kunna uppna en samhallsstruktur
som uppfyller kriterierna for en hallbar tillvaxt. A andra
sidan antar man att vissa saker inte férdndras: man antar
att havsstranden och friluftsterrdngen fortfarande attrahe-
rar invanare. Att idka batliv, simma och rida kommer troli-
gen adven i framtiden att vara populdra hobbyer som det ar
trevligt att bo nara. | framtiden gagnar de goda trafikfor-
bindelserna arbetsplatserna, och de kommersiella tjans-
terna behover en tillrdcklig invanarbas som kunder, dven
om naringsgrenarna forandras och handeln allt mer flyttar
over till ndtet. Utgaende fran dessa antagande lampar sig
Eriksnas for sitt lagets del bra i den nya stadsstrukturen.

Att utveckla samhallsstrukturen och trafiksystemet pa ett
meningsfullt och kontrollerat satt ar inte mojligt utan att
samarbeta med kommunerna i regionen och med staten.
Att komprimera och utvidga tatortscentrumen i Sibbo sto-



tavoitteena on palvella suurinta osaa vdestostd tehokkaal-
la raidejoukkoliikenteelld. Sipoon kunnan osallistuminen
HSL:n kautta seudun liikennejarjestelman suunnitteluun
ja rahoittamiseen on tarkeaa, jotta kunta omalta osaltaan
edistaa joukkoliikenteen suosiota kulkumuotona. Saadus-
sa palautteessa korostuu joukkoliikenteen palveluiden
merkitys.

Vaiheistuksen esittdminen vdesto- ja tyopaikkamaarien
kasvun osalta alueittain ja ndiden alueiden kytkeytyminen
joukkoliikennejarjestelman kehittdmiseen todettiin use-
assa lausunnossa ja mielipiteessa tarkeaksi. Sibbesborgin
kokonaisuuden esittiminen ja lisaksi Ostersundomin vai-
heistus on esitettdva kokonaisuutena, jotta paakaupunki-
seudun itdrannikon kaupunkirakenteen kasvusta saadaan
kokonaiskuva. Eriksndsin osayleiskaavan korjattu ehdotus
asetetaan ndhtéville samaan aikaan Sibbesborgin osayleis-
kaavan luonnoksen kanssa. Myds Ostersundomin kuntien
yhteinen yleiskaava on ehdotusvaiheessa. Koko padkau-
punkiseudun itdisen kasvukaytdvan toteutusta paastaan
arvioimaan naiden laajojen maankayttosuunnitelmien
kautta. Toteutuksen vaiheistuksen skenaarioihin liitetadan
vaikutustenarviointia, riskitarkastelua ja lilkenne-ennustei-
ta, jotka palvelevat kaikkia kdynnissa olevia kaavahankkei-
ta seka seudullista suunnittelua.

Liilkenne-ennusteiden laatiminen eri toteutusvaiheille

on tehtava, jotta osataan varautua liikkenneinvestointei-
hin oikea-aikaisesti. Liikenne-ennusteissa pitaisi kuitenkin
pystya arvioimaan alueen tulevat tyépaikat ja palvelut,
jotka vahentavat liikkkumistarvetta Helsingin keskustan
suuntaan. Myos Helsingin uuden yleiskaavan vision mukai-
nen ltavaylan bulevardisointi pitaisi pystya ennakoimaan.
Nykyiset liikenteen mallintamiseen kadytetyt tyokalut ovat
tdssa suhteessa lahes kadyttdkelvottomia. Vaikutustenar-
viointi ja riskitarkastelu on laadittava silla tarkkuustasol-
la, joka on tassa suunnittelun vaiheessa tarkoituksenmu-
kaista arvioitaessa tulevaa kehitysta vuosien 2035 ja 2060
etappien kautta. Helsingin seudun itdisen kasvukadytavan
toteutuksen skenaariotarkastelu ja riskien arviointi on
laadittu osana Sibbesborgin ja Eriksndsin osayleiskaavojen
vaikutustenarviointia syksylla 2014. Raportti on Eriksnasin
korjatun osayleiskaavaehdotuksen liitteena.

Osayleiskaava on yleispiirteinen suunnitelma, jota tarken-
netaan osa-alueittain laadittavissa asemakaavoissa. Ase-
makaavatasolla korttelitypologioita ja alueen toimintoja
tutkitaan ja suunnitellaan tarkemmin. Kaavaehdotuksen
ratkaisujen havainnollistamiseksi on laadittu tarkempia
korttelitutkielmia ruutukaavalla toteuttavalta ranta-alu-
eelta.

Useissa lausunnoissa ja mielipiteissa nousi esille samoja
teemoja ja kysymyksia, jotka liittyivat seuraaviin aihepiirei-
hin: kaavahierarkian noudattaminen, maakuntakaavoituk-
sen tilanne, toteuttamisen vaiheistus, vaestotavoite seka
metron toteuttamisen aikataulu.

der sig pa utvecklandet av ett regionalt trafiksystem, vars
mal pa lang sikt ar att tjana storsta delen av befolkningen
med en effektiv kollektivtrafik pa rals. Det ar viktigt att
Sibbo kommun via HRT deltar i planeringen och finansie-
ringen av regionens trafiksystem, sa att kommunen for sin
del framjar kollektivtrafikens popularitet som fardsatt. |
responsen som mottagits framhavs betydelsen av kollek-
tivtrafiktjansterna.

I manga utlatanden och asikter ansag man det viktigt att
presentera en omradesvis fasindelning for tillvaxten av be-
folkningsantalet och antalet arbetsplatser och att koppla
dessa omraden till utvecklandet av kollektivtrafiksyste-
met. Att presentera helheten Sibbesborg och dessutom
fasindelningen fér Ostersundom som en helhet &r viktigt
for att fa en helhetsbild av tillvaxten hos stadsstrukturen
pa huvudstadsregionens Ostkust. Det korrigerade forsla-
get till delgeneralplan for Eriksnds ldggs fram samtidigt
med utkastet till delgeneralplan for Sibbesborg. Aven
Ostersundoms kommuners gemensamma generalplan &r

i forslagskedet. Vi dessa omfattande markanvandningspla-
ner kan man dven bedéma genomforandet av hela huvud-
stadsregionens Ostra tillvaxtkorridor. Till scenarierna for
genomférandets fasindelning fogar man konsekvensbe-
domning, riskanalyser och trafikprognoserer, som tjanar
pagaende planprojekt samt den regionala planeringen.

For att kunna forbereda sig pa trafikinvesteringar vid ratt
tidpunkt ar det viktigt att utarbeta trafikprognoser for ge-
nomférandets olika faser. | trafikprognoserna maste man
dock kunna bedéma omradets kommande arbetsplatser
och tjanster, som minskar behovet att réra sig i riktning
mot Helsingfors centrum. Man maste ocksa kunna for-
bereda sig pa att Osterleden byggs till en stadsbulevard i
enlighet med visionen i Helsingfors nya generalplan. Verk-
tygen som anvands for att skapa modeller 6ver trafiken i
dag ar i denna bemarkelse sa gott som oanvandbara. Kon-
sekvensbedémningen och riskanalyserna ska utarbetas
pa en sadan precisionsniva som dr endamalsenlig i detta
skede av planeringen da man bedémer den framtida ut-
vecklingen via faserna ar 2035 och 2060. Granskningen av
scenarierna och bedémningen av riskerna fér genomfor-
andet av Helsingforsregionens 6stra tillvaxtkorridor har
utarbetats som en del av konsekvensbedémningen for
Sibbesborg och Eriksnas delgeneralplaner hosten 2014.
Rapporten ar en bilaga till det korrigerade forslaget till
delgeneralplan for Eriksnas.

Delgeneralplanen ar en generell plan som preciseras i de-
taljplanerna som utarbetas delomradesvis. Pa detaljplane-
nivan undersoks kvartertypologier och omradets funktio-
ner i detalj. For att dskadliggora I6sningarna i planférslaget
har man utarbetat mer detaljerade kvarterstudier over
strandomradet som genomfors med rutplan.

| flera utlatanden och asikter framférdes samma teman
och fragor som ror féljande amnesomraden: féljandet av
planhierarkin, landskapsplanldggningens situation, indel-
ning av genomférandet i faser, befolkningsmal samt tidta-
bellen for byggandet av metron.



Kaavahierarkian noudattaminen

Uudenmaan maakuntakaavaan uudistetaan vaiheittain ja
teemakohtaisesti. Eriksndsin osayleiskaavaehdotus voi-
daan hyvaksya lainvoimaisen Uudenmaan 2. vaihemaa-
kuntakaavan mukaisesti.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa, joka on saanut
lainvoiman 30.10.2014, Eriksnasin taajamatoimintojen
aluetta on laajennettu. Suunnittelualueen eteldosa on
osoitettu taajamatoimintojen reservialueen kehittamis-
periaatemerkinnalla. Maakuntakaavan reservialueiksi on
osoitettu alueita, jotka on tarpeen ottaa kayttoon paa-
sddntoisesti vasta maakuntakaavan suunnittelukauden
loppupuolella. Maakuntakaavan reservialueen suunnitte-
lumaardayksen mukaan yksityiskohtaisemmassa suun-
nittelussa toteuttaminen on ajoitettava padsdantoises-

ti maakuntakaavan suunnittelukauden loppupuolelle.
Suunnittelumaarayksen mukaan kunta maarittelee alueen
toteuttamisen tarkoituksenmukaisen ajoituksen suhtees-
sa kyseisen taajaman tai kunnan osa-alueen muihin kay-
tettdvissa oleviin taajamatoimintojen alueisiin. Maakun-
takaavaselostuksen mukaan esimerkiksi tietyn tyyppisen
asuntotuotannon tai elinkeinotoiminnan tarpeet, kunnan
maanhankinnan tai maapolitiikan tavoitteet voivat olla
sellaisia syitd, joiden perusteella alueen kayttoonotto tu-
lee ajankohtaiseksi.

Eriksndsin osayleiskaava tarkentaa maakuntakaavan mer-
kintoja. Keskusta-alueen osalta Sibbesborgin ja Eriksnasin
osayleiskaavoissa maaritelladn tarkemmin metrokeskus-
tan sijainti ja siihen liittyvat keskusta alueet (C).

Sipoon yleiskaava 2025 tdhtda nimensa mukaisesti vuo-
teen 2025 ja siina osayleiskaava-alue on osoitettu suurim-
maksi osaksi selvitysalueeksi, jolle tulee laatia osayleis-
kaava. Eriksndsin osayleiskaava maarittad maankayttoa
pidemmalla aikaperspektiivilld kuin kunnan yleiskaava ja
tarkentaa suunnittelua. Eriksndsin osayleiskaavassa ote-
taan kantaa toteutusjdrjestykseen ja suunnitellaan tulevai-
suutta vuotta 2025 pidemmalle. Maankdytto- ja rakennus-
lain 42§ mukaan yleiskaava korvaa samaa aluetta koske-
van aikaisemmin hyvaksytyn yleiskaavan, jollei kaavassa
toisin maarata.

Maakuntakaavatilanne

Uudenmaan liitto on laatinut Uudenmaan 2. vaihemaa-
kuntakaavan Uudenmaan 26 kunnan alueelle ja maakun-
tavaltuusto hyvaksyi kaavan 20.3.2013. Ymparistoministe-
rid vahvisti kaavan 30.10.2014.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa Eriksnasin
osayleiskaava-alue on merkitty taajamatoimintojen alu-
eeksi ja taajamatoimintojen laajenemisalueeksi. Etela-
rannan suuntaisesti on merkitty viheryhteystarve. Ndiden
merkintdjen lisaksi aluetta koskee Itd-Uudenmaan maa-
kuntakaava (saanut lainvoiman 2010) viheraluemerkinnat.
[td-Uudenmaan maakuntakaavan mukaisesti Sipoonlah-
den ranta-alue on maa- ja metsatalousaluetta, jolla on eri-
tyista ulkoilunohjaamisen tarvetta (MU). ELY:n ja Uuden-

Féljandet av planhierarkin

Nylands landskapsplan fornyas i faser och temauvis. Forsla-
get till delgeneralplan for Eriksnds kan godkannas enligt
den lagkraftvunna andra etapplandskapsplanen for Ny-
land.

| etapplandskapsplan 2 foér Nyland, som har vunnit lag
kraft 30.10.2014, har omradet for tatortsfunktioner i Er-
iksnas utvidgats. | den sddra delen av planeringsomradet
anges en utvecklingsprincipbeteckning fér reservomrade
for tatortsfunktioner. | landskapsplanen har som reserv-
omraden anvisats omraden som det ar nédvandigt att ta

i bruk i huvudsak forst i slutskedet av landskapsplanens
planeringsperiod. Enligt planeringsbestdmmelsen for land-
skapsplanens reservomraden ska tidpunkten fér genom-
forandet i den mer detaljerade planeringen i huvudsak ske
i slutskedet av landskapsplanens planeringsperiod. Enligt
planeringsbestammelsen definierar kommunen en anda-
malsenlig tidpunkt for omradets genomforande i relation
till andra omraden som ar tillgangliga for centrumfunktio-
ner i den aktuella tatorten eller i omraden i nagot av kom-
munens delomraden. Enligt landskapsplanebeskrivningen
kan till exempel behoven for en viss typs bostadsproduk-
tion eller naringsverksamhet eller malen fér kommunens
markanskaffning eller markpolitik vara sddana orsaker
som gor att ibruktagningen av ett omrade blir aktuellt.

Delgeneralplanen for Eriksnds preciserar landskapspla-
nens beteckningar. For centrumomradets del definieras
metrocentrumets ldge och tillhérande centrumomraden
(C) i mer detalj i delgeneralplanerna for Sibbesborg och
Eriksnas.

Som namnet sager ar malet for generalplanen for Sibbo
2025 ar 2025, och i planen har stérsta delen av delgene-
ralplaneomradet betecknats som ett utredningsomrade,
for vilket en delgeneralplan ska utarbetas. Delgeneralpla-
nen for Eriksnds faststaller markanvandningen i ett langre
tidsperspektivan kommunens generalplan och precise-
rar planeringen. | delgeneralplanen for Eriksnds tar man
stallning till ordningen fér genomférandet och planerar
framtiden langre fram dn 2025. Enligt § 42 i markanvand-
nings- och bygglagen ersatter generalplanen en general-
plan som tidigare godkéants for samma omrade, ifall inte
annat bestdams i planen.

Landskapsplanens situation

Nylands férbund har utarbetat etapplandskapsplan 2 for
Nylands 26 kommuner och landskapsfullmaktige godkan-
de planen 20.3.2013. Miljoministeriet faststéllde planen
30.10.2014.

| etapplandskapsplan 2 fér Nyland har Eriksnas delge-
neralplaneomrade betecknats som ett omrade med tat-
ortsfunktioner och utvidgningsomrade for tatortsfunktio-
ner. Parallellt med sddra stranden har man markt ut ett
behov for gronforbindelse. Férutom dessa beteckningar
omfattas omradet av beteckningarna for grénomraden i
Ostra Nylands landskapsplan (vann laga kraft 2010). Enligt
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maan liiton kanssa kdydyssa tyoneuvottelussa (13.2.2014)
todettiin, ettd MU -merkintd on vahintdan yleisessa kay-
tdssa oleva reitti rannassa.

Uudenmaan neljannen vaihemaakuntakaavan valmistelu
on kdynnissa. Siind madritellaan suuret yhteiset kehitta-
mislinjat mm. viherrakenteen osalta.

Eriksndsin osayleiskaava tarkentaa maakuntakaavassa esi-
tettyja aluerajoja ja merkintoja.

Toteuttamisen vaiheistus

Valtakunnallisena tavoitteena ja erityisesti padkaupun-
kiseudulla on tavoitteena, ettd merkittava rakentaminen
sijoitetaan joukkoliikenteen, etupdassa raideliikenteen
palvelualueelle. Uusien asuin-, tyopaikka- ja palvelualuei-
den kdyttoonotto tulee ajoittaa siten, ettd mahdollisuudet
joukkoliikenteen hyédyntéamiseen varmistetaan. Saadussa
palautteessa todetaan, ettd Eriksndsin osayleiskaava-alue
ei nykyisin tukeudu muuhun yhdyskuntarakenteeseen,
eika sijoitu olemassa olevalle joukkoliikenteen palvelualu-
eelle.

Toteuttamisen vaiheistuksesta on tarpeen laatia laajem-
pi selvitys. Eriksndsin osayleiskaavaehdotuksen vaesto- ja
tyopaikkakehityksen arvio vuosille 2015 -2065 laaditaan
yhdessa Sibbesborgin osayleiskaavatyon kanssa ja huomi-
oidaan myds Ostersundomin kuntien yhteisen yleiskaa-
van toteuttamisen vaiheistus. Samalla laaditaan tarkastelu
kaupallisten ja julkisten palveluiden maarasta ja sijoittu-
misesta samalla aikaperspektiivilld koko tarkastelualueel-
le, joka sisaltaa Sibbesborgin ja Eriksnadsin osayleiskaava-
hankkeiden alueet. Vdesto- ja tydpaikkakehityksen arvio
pohjautuu Helsingin seudun maankayttdsuunnitelmaan
(MASU) seka HLJ 2015 suunnitelmaan, jotka ovat luonnos-
vaiheessa syksylla 2014. Laajennettu selvitys toteuttami-
sen vaiheistuksesta esitetddn korjatussa kaavaehdotukses-
sa.

Vaestotavoite

Vaesto- ja tyopaikkamadrien kasvusta puhuttaessa on
erotettava toisistaan kaavan mahdollistama vdesto- ja
tyopaikkamaara seka arvioitu kasvuvauhti. Naistakin viela
oma erillinen aihepiirinsa on kunnan tavoitteellinen kas-
vunopeus.

Eriksndsin osayleiskaava-alueelle on asetettu kunnanhalli-
tuksen hyvaksyma tavoite 5000 -12000 uudesta asukkaas-
ta ja kaavaehdotuksen mitoitus sopii ndihin raameihin.
Kaavaehdotuksen mitoitusta ei siis ole tarkoituksen mu-
kaista muuttaa nahtavilld olleesta ehdotuksesta ainakaan
alaspéin. Korttelialueiden tehokkuutta tutkitaan tarkem-
min jokaiselle alueelle laadittavissa asemakaavoissa.

Ostra Nylands landskapsplan &r Sibbovikens strandomrade
ett jord- och skogsbruksomrade med séarskilt behov av att
styra friluftslivet (MU). | arbetsférhandlingen med NTM-
centralen och Nylands forbund (13.2.2014) konstaterades
att MU-beteckningen anger minst en strandrutt som ari
allman anvandning.

Beredningen av fjarde etapplandskapsplanen for Nyland
har inletts. | planen faststalls de gemensamma utveck-
lingslinjerna for bland annat grénstruktur.

Delgeneralplanen for Eriksnas preciserar de omradesgran-
ser och beteckningar som presenterats i landskapsplanen.

Genomférandets fasindelning

Det riksomfattande malet som betonas sarskilt i huvud-
stadsregionen ar att betydande byggande placeras pa
omraden med tillgang till kollektivtrafik, sarskilt sparbun-
den trafik. Ibruktagandet av nya omraden for bostader,
arbetsplatser och service ska schemaldggas sa att man kan
sakerstalla tillgangen till kollektivtrafik. | responsen som
mottagits konstateras att Eriksnads delgeneralplaneomrade
i dag inte stoder pa den Gvriga samhallsstrukturen och
inte ar beldget pa ett existerande serviceomradet for kol-
lektivtrafik.

Det ar nodvandigt att utarbeta en mer omfattande utred-
ning 6ver genomforandets fasindelning. Uppskattningen
av befolknings- och arbetsplatsutvecklingen i forslaget till
delgeneralplan for Eriksnéas for aren 2015-2065 utarbetas
samtidigt med Sibbesborg delgeneralplanearbete och man
beaktar dven fasindelningen for genomférandet av den
gemensamma generalplanen fér Ostersundoms kommu-
ner. Samtidigt utarbetar man en granskning éver antalet
kommersiella och offentliga tjanster och deras placering
med samma tidsperspektiv for hela granskningsomradet,
som omfattar omradena i delgeneralplaneprojekten for
Sibbesborg och Eriksnés. Uppskattningen av befolknings-
och arbetsplatsutvecklingen grundar sig pa markanvand-
ningsplanen fér Helsingforsregionen (MASU) och pa pla-
nen HLJ 2015, som &r i beredningsskedet hosten 2014.
Den utvidgade utredningen om genomforandets fasindel-
ning presenteras i det korrigerade planforslaget.

Befolkningsmal

Da man talar om 6kningen av befolkningen och arbets-
platserna maste man skilja at det befolknings- och arbets-
platsantal som planen majliggér och den uppskattade
tillvaxttakten. | tillagg till dessa utgor den tillvaxttakt som
kommunen uppstéallt som mal ett eget fristdende tema.

For Eriksnas delgeneralplaneomrade har kommunstyrel-
sen godkant ett mal pa 5 000—12 000 nya invanare och
planforslagets dimensionering ar lampligt for dessa ramar.
Det ar alltsa i alla fall inte andamalsenligt att sénka plan-
forslagets dimensioneringen fran den det forslag som var
framlagt. Kvarteromradenas effektivitet undersoks nog-
grannare i de detaljplaner som utarbetas for varje om-
rade.



Vaesto- ja tyopaikkamadrien kasvuvauhdin ennustaminen
on vaikeampaa, silld rakenteen toteutumiseen vaikutta-
vat monet seikat asuntojen kysynndasta elinkeinoelaman
muutoksiin. Maankdyton suunnittelulla pyritddn luomaan
mahdollisuudet yhdyskuntarakenteen kasvulle seka elin-
keinoelaman edellytyksille. Kaavaehdotuksen toteutusjar-
jestysta tullaan tarkistamaan ja sovittamaan se korjatussa
kaavaehdotuksessa seudullisiin kasvutavoitteisiin (MASU,
MAL, HLJ 2015 kasvutavoite). Seudullisessa suunnittelus-
sa kehyskuntien realistinen kasvuvauhti katsotaan olevan
1-1,5 % vuosittain.

Kunnan omat tavoitteet vdaestonkasvusta ovat pikemmin-
kin poliittinen kysymys. Sipoon kunnan yleiskaavan 2025
yhteydessa hyvaksytyn kasvustrategian mukainen tavoite
oli 5 % vuosittainen kasvu. Paivitetyn kuntastrategian mu-
kaiset tavoitteet ovat hieman maltillisemmat.

Metron toteuttaminen

Palautteessa nousi esille kysymys siita, miksi Eriksnasin
osayleiskaavan mitoituksessa, liikennejarjestelmassa ja
korttelirakenteessa varaudutaan itdmetron jatkamiseen
Soderkullaan saakka, vaikka metron toteuttamisesta ei ole
sitovia paatoksia vield olemassa. Palautteessa huomau-
tettiin, ettd itametron esiselvityksessa (WSP Oy 2012)

on tutkittu metroaseman sijoittamista Eriksnasiin, mutta
metroasemaa ei kuitenkaan ole esitetty osayleiskaavassa
Eriksnasiin.

[tdmetron jatkaminen Mellunméestd Ostersundomin kaut-
ta Majvikiin tapahtuu vaiheittain ja toteuttaminen kestaa
pitkdan. Raideliikenteeseen perustuva joukkoliikenne
edellyttds suurta viestdpohjaa, jollaista ei vield ole Oster-
sundomin eika Etela-Sipoon alueilla. Myds bussiliikenteen
jarjestaminen kustannustehokkaasti ja hyvalla palveluta-
solla (tihea vuorovili, tihea pysakkivali) edellyttaa tiivista
kaupunkirakennetta ja suurta kdyttajamaaraa, jollaista ei
mydskadan ole kyseisella alueella nykyisin.

Tavoitteena on kuitenkin, ettd joukkoliikenteen seka pyo-
railyn ja kdvelyn osuus matkoista kasvaisi ja raidejouk-
koliikenteen rakentamiselle luotaisiin pitkalla aikavalilla
edellytykset. Mikali Eteld-Sipoota rakennettaisiin samaan
tapaan kuin aikoinaan Eteld-Espoota, ei raideliikenteen tai
hyvan bussijoukkoliikenteen jarjestamiselle tulisi koskaan
edellytyksia.

Joukkoliikenteen jarjestaminen ja muut lilkkennehank-
keet vaativat investointeja. Nykytilanteessa padkaupun-
kiseudun itdiseen kasvukaytavaan ei juurikaan panosteta.
Helsingin seudulla kdytetaan nykyisin 300 M€ vuosittain
paavaylien (radat, tiet, kadut) uusiin investointeihin seka
130 M£ alueellisiin katuinvestointeihin. Tasta valtion bud-
jettirahoitus on noin kolmannes. Mikali tulevaisuudessa
valtio ja kunnat yhdessa investoisivat paakaupunkiseudun
itdisen kasvukaytavan liikkennehankkeisiin, raideyhteyden
toteuttaminen olisi tdysin mahdollista. Raidejoukkoliiken-
nehankkeet eivat ole 1dheskaan niin kalliita, kuin minka
kuvan julkisesta keskustelusta saa, mutta ne eivat vain
valttamatta ole toteuttamisessa arvojarjestyksessa ensim-
maisena.

Att forutspa tillvaxttakten for befolknings- och arbets-
platsantalet ar svarare, eftersom manga faktorer paverkar
genomforandet av strukturen - allt fran efterfragan pa
bostader till forandringar i naringslivet. Genom att planera
markanvandningen stravar man efter att skapa mojlighe-
ter for att samhallsstrukturen vaxer samt att stodja na-
ringslivets forutsattningar. | det korrigerade planforslaget
kommer genomforandeordningen att granskas och anpas-
sas till de regionala tillvaxtmalen (MASU, MAL, HLJ 2015
tillvaxtmal). | den regionala planeringen anses en arlig till-
vaxt pd 1-1,5 % vara realistisk for kranskommunerna.

Kommunens egna mal for befolkningstillvaxten ar snarare
en politisk fraga. Malet i tillvdxtstrategin som godkandes

i samband med Sibbo kommuns generalplan 2025 var en
arlig tillvaxt pad 5 %. Malen i den uppdaterade kommun-
strategin ar en aning mer mattfulla.

Genomfdrande av metron

| responsen aktualiserades fragan varfor man i delgeneral-
planen, dimensioneringen, trafiksystemet och kvarterbyg-
gandet for Eriksnas del forbereder sig pa att 6stmetron
fortsatter anda till S6derkulla da det &nnu inte finns nagra
bindande beslut om att forverkliga metron. | responsen
papekades att man i den preliminara utredningen om 0Ost-
metron (WSP Oy 2012) undersokte placeringen av en met-
rostation i Eriksnds, men att ingen metrostation foreslas i
delgeneralplanen for Eriksnas.

Att fortsatta stmetron fran Mellungsbacka via Ostersun-
dom till Majvik sker i faser och byggandet tar en lang tid.
En kollektivtrafik som baserar sig pa réals forutsatter ett
stort befolkningsunderlag, vilket Ostersundom och sédra
Sibbo dnnu saknar. Att ordna busstrafiken pa ett kostnads-
effektivt satt och med en bra serviceniva (tata turintervall,
korta avstand mellan hallplatserna) forutsatter ocksa en
tat stadsstruktur och ett stort antal anvandare, vilket det
aktuella omradet saknar.

Malet ar anda att kollektivtrafikens samt cykel- och gang-
trafikens andel av resorna 6kar och att man pa lang sikt
skapar férutsattningar for att bygga ut den ralsbaserade
kollektivtrafiken. Ifall sédra Sibbo byggdes ut pa samma
satt som soédra Esbo i det forflutna, skulle det aldrig ska-
pas férutsattningar for ralstrafik eller en bra bussbaserad
kollektivtrafik.

Att ordna kollektivtrafiken och 6vriga trafikprojekt kra-
ver investeringar. | nuldget satsar man nastan inte alls pa
huvudstadsregionens 6stra tillvaxtkorridor. | Helsingfors-
regionen anvander man i dag 300 miljoner euro arligen
for nya investeringar i huvudlederna (banor, vagar, gator)
samt 130 miljoner euro for investeringar i regionala gator.
Av dessa summor utgor statens budgetfinansiering cirka
en tredjedel. Ifall kommunerna och staten i framtiden
tillsammans investerade i trafikprojekten i huvudstadsre-
gionens Ostra tillvaxtkorridor, skulle det vara helt mojligt
att genomfora en rélsférbindelse. Projekten for ralsbase-
rad kollektivtrafik ar inte narmelsevis sa dyra som den bild
som malas upp i den offentliga debatten antyder, men de
star nodvandigtvis inte hogst upp i prioritetsordningen for
genomférande.
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Lausunnot

Osayleiskaavaehdotuksesta pyydettiin lausunnot seuraa-
vilta tahoilta:

e Uudenmaan ELY -keskus, ympaéristo- ja luonnonvarat
-vastuualue

e Uudenmaan ELY -keskus, liikenne- ja infrastruktuuri
-vastuualue

e Uudenmaan ELY -keskus, elinkeinot, tydvoima ja osaa-
minen -vastuualue

e Uudenmaan liitto

e Eteld-Suomen aluehallintovirasto

e Helsingin kaupunki

e Porvoon kaupunki

e Vantaan kaupunki

e Museovirasto

e Porvoon museo — Itd-Uudenmaan maakuntamuseo

e Liikennevirasto

e Tuusulan seudun vesilaitos kuntayhtyma

e Keski-Uudenmaan vesiensuojelu kuntayhtyma

e Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

e [td-Uudenmaan pelastuslaitos

e Keravan Energia Oy

e Gasum Oy

e Sipoon yrittajat ry

e Sipoon Saaristovaltuuskunta

e Sibbo Naturskyddare - Sipoon Luonnonsuojelijat rf

e Suomen luonnonsuojeluliitto

e  Eriksnasin asukasyhdistys ry

e  Eriksnas-Box-Hangelby vattenomrade smf

e Merilan yksityistien tiekunta

e Gumbostrand-Vesterskogen Hembygdsforening rf

e Lansi-Taasjarven asukasyhdistys

e Sibbo Navigationssallskap rf (SNAVS)

e  Sipoon Omakotiyhdistys

e Sibbo Hembygdsféreningen r.f.

Kunnan sisdisten viranomaistahojen lausunnonantamista
varten jarjestettiin ns. kunnan sisdinen viranomaisneuvot-
telu (28.5.2014), jossa esiteltiin osayleiskaavaehdotusta ja
jossa kunnan osastojen edustajat saivat esittda lausunton-
sa kaavaehdotuksesta. Tilaisuuteen osallistui edustaja vain
kunnan rakennusvalvonnasta. Kunnan sisdisen viranomais-
neuvottelun muistio on tdman raportin liitteena 1.




Uudenmaan ELY-keskus

Uudenmaan ELY-keskus on antanut lausunnon Eriksna-

sin osayleiskaavaluonnoksesta 1.11.2011. Kaavaehdotuk-
seen liittyen on jarjestetty tyoneuvottelut 14.12.2011,
27.8.2012, 13.2.2014 ja 3.4.2014. Uudenmaan ELY-keskuk-
sen mukaan lausunnossa esitetyt nakokohdat on otettu
osin huomioon osayleiskaavaehdotuksessa.

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet

Valtioneuvoston hyvaksymat valtakunnalliset alueiden-
kayttétavoitteet ovat osa suunnittelujarjestelmaa ja ne
tulee ottaa huomioon kaavoituksessa. Valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet edellyttavat, ettd yleiskaavan
lahtokohtana on oltava perusteltu vaesténkehitysarvio.
Kaavaselostuksessa ei ole esitetty vdaestonkehitysarviota.
Lisaksi edellytetdan, ettd alueidenkdyton suunnittelussa
uusia huomattavia asuin-, tydpaikka- tai palvelutoimin-
tojen alueita ei tule sijoittaa irralleen olemassa olevasta
yhdyskuntarakenteesta. Helsingin seudun erityiskysymyk-
sissa todetaan myos, ettd merkittdava rakentaminen tulee
sijoittaa joukkoliikenteen, erityisesti raideliikenteen palve-
lualueelle, ja etta uusien asuin-, tydpaikka- ja palvelualuei-
den kayttoonotto tulee ajoittaa siten, ettd mahdollisuudet
joukkoliikenteen hyodyntamiseen varmistetaan. Eriksna-
sin osayleiskaava-alue ei tukeudu muuhun yhdyskunta-
rakenteeseen, eika sijoitu olemassa olevalle joukkoliiken-
teen palvelualueelle.

Kaava perustuu olettamukseen Itdmetron rakentamisesta,
vaikka asiasta ei ole tehty paatoksia. Eriksndsin osayleis-
kaavassa ei mydskdan ole alueiden toteuttamista ohjaavia
ajoitusmaarayksia, joilla alueen tukeutuminen toimivaan
joukkoliikenteeseen varmistettaisiin. Kaavaselostuksessa
esitettyd alueiden toteutuksen vaiheistusta ei voida pitda
sellaisena.

Valtakunnallisia alueidenkdyttotavoitteita ei ole MRL 24 §
edellyttamalla tavalla huomioitu Eriksndsin osayleiskaavan
laadinnassa.

Maakuntakaava

[td-Uudenmaan vahvistetussa maakuntakaavassa osayleis-
kaava-alueen rantavythyke on osoitettu maa- ja metsata-
lousvaltaiseksi alueeksi, jolla on erityista ulkoilun ohjaa-
mistarvetta (MU). Kapea kaistale kaava-alueen luoteis-
osasta on maakuntakaavan taajamatoimintojen aluetta
(A). Sipoonlahden ranta-alueet on merkitty kulttuuriym-
périston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeédksi alu-
eeksi, joka on valtakunnallisesti merkittava (ma/v). Lisaksi
kaava-alueen koillisosa on pohja-vesialuetta (pv). Muu osa
kaava-alueesta on ns. valkoista aluetta eli siihen ei kohdis-
tu maakuntakaavan aluevarauksia.

Eriksndsin osayleiskaavaehdotuksessa seudullisesti mer-
kittavat rakentamisalueet sijoittuvat maakuntakaavan MU
-alueelle ja valkoiselle alueelle, joka on lisdksi kulttuuriym-
pariston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeda aluet-

ta. Voimassa oleva maakuntakaava ei ole ollut ohjeena
MRL 32 § ja 39.1 § mukaisesti Eriksndsin osayleiskaavaa
laadittaessa. Osayleiskaava on siten maakuntakaavan vas-
tainen.

Osayleiskaavaluonnoksen nahtavilld olon jalkeen Uuden-
maan maakuntavaltuusto on hyvaksynyt Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaavan, jossa Eriksndsin taajamatoiminto-
jen aluetta on laajennettu eteldan siten, ettd osayleiskaa-
va-alue Sipoonlahden rannan MU -aluetta lukuun ottamat-
ta on osoitettu taajamatoimintojen alueeksi seka taajama-
toimintojen tai tyopaikkojen reservialueeksi. Kaava-alueen
eteldosassa maakuntakaavan MU -aluetta on 2. vaihemaa-
kuntakaavassa muutettu viheryhteystarpeeksi.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan taajamatoiminto-
jen tai tyopaikkojen reservialueen kehittdmisperiaatteen
mukaan reservialueen toteuttaminen on yksityiskohtai-
semmassa suunnittelussa ajoitettava padsaantoisesti
maakuntakaavan suunnittelukauden loppupuolelle. Lisdksi
kunta maarittelee alueen toteuttamisen tarkoituksenmu-
kaisen ajoituksen suhteessa kyseisen taajaman tai kunnan
osa-alueen muihin kdytettavissa oleviin taajamatoiminto-
jen alueisiin.

Eriksndsin osayleiskaavassa ei ole maaritelty alueen to-
teuttamisen tarkoituksenmukaista ajoitusta suhteessa So-
derkullan muihin kdytettavissa oleviin taajamatoimintojen
alueisiin. Nailta osin Eriksndsin osayleiskaava ei ole myos-
kdan vahvistettavana olevan Uudenmaan 2. vaihemaa-
kuntakaavan periaatteiden mukainen.

Itd-Uudenmaan maakuntakaavassa, eika vahvistettava-
na olevassa Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa ole
esitetty metroyhteyttd Soderkullaan tai Eriksnasiin. Eriks-
nasin osayleiskaavan tavoite metroon ja sen syo6ttéliiken-
teeseen perustuvasta joukkoliikenteesta ei ole voimassa
olevan maakuntakaavan tai vahvistettavana olevan Uu-
denmaan 2. vaihemaakuntakaavan mukaista. Kaavase-
lostuksessa esitetty ote Uudenmaan maakuntakaavojen
yhdistelmasta on virheellinen ja antaa harhaanjohtavan
kuvan raideliikenteen yhteyden suunnittelutilanteesta.

Yleiskaava

Sipoon yleiskaavassa 2025 suurin osa osayleiskaava-
alueesta on osoitettu selvitysalueeksi, jolle on tarkoitus
laatia osayleiskaava ja asemakaava. Osayleiskaava-alueen
pohjoisosa on merkitty taajamatoimintojen alueeksi ja
lansiosa haja-asutusalueeksi. Lisdksi osa kaava-alueesta on
maisemallisesti arvokasta aluetta ja pohjavesialuetta.

Yleiskaavan ajatuksena on, etta kaavassa osoitetut taa-
jamatoimintojen alueet riittdavat vuoteen 2025 saakka ja
taman jalkeen rakentamiskdyttoon voidaan tarkempiin
selvityksiin perustuen ottaa yleiskaavan selvitysalueita.
Yleiskaava on luonteeltaan strateginen ja siina kunnan
maankayttéa on ohjattu Nikkildn, Talman ja Séderkullan
keskustoihin tukeutuen.
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Eriksnasin aluetta ollaan kehittdmassa yleiskaavasta poi-
keten etupainotteisesti suhteessa Séderkullan alueeseen:
Sibbesborgin osayleiskaavan kehityskuvan tavoitevuosi on
2065 kun taas Eriksnasin osayleiskaavan toteuttamista on
aikataulutettu vuosille 2014-2045. Talle ei 16ydy kaavase-
lostuksesta perusteita. Osayleiskaavassa ei ole osoitettu,
ettd yleiskaavan aluevaraukset olisi kaytetty siind maarin,
ettd uusien alueiden kayttoonotto olisi tarpeen. Osayleis-
kaavassa ei ole my6skaan arvioitu kaavan ajoitusta tai to-
teuttamisjarjestystd suhteessa Sipoon yleiskaavaan 2025
ja sen pohjalta suunnitteilla oleviin muihin hankkeisiin,
niiden vdestotavoitteisiin, keskindiseen toteutusjarjestyk-
seen ja ajoitukseen.

Yhdyskuntarakenne

Eriksndsin osayleiskaavan kaavamerkinnat ja -maaraykset
mahdollistavat suunnittelun tavoitteiden tarkentamisen
joustavasti asemakaavoituksessa vallitsevia tarpeita vas-
taavaksi. Esimerkiksi asuntoalueille (A) on mahdollista ase-
makaavoittaa omakotitaloja, rivitaloja tai jopa kerrostalo-
ja. Osalle kortteleita on annettu korkein kerrosluku, osassa
kortteleita kerroskorkeutta rajoittaa vain tehokkuusluku.

Kaavan vaikutusten arvioinnissa ei ole huomioitu kaavan
erilaisia toteutumisvaihtoehtoja. Kaavan mahdollistama
minimi- ja maksimitoteutuminen poikkeavat vaikutuksil-
taan toisistaan merkittavasti, mm. suhteessa alue- ja yh-
dyskuntarakenteeseen, sen ekotehokkuuteen, liikentee-
seen, joukkoliikenteen toteutumisvaihtoehtoihin ja luon-
toon. Kaavan vaikutuksia suhteessa rakentamisen erilaisiin
toteutumisvaihtoehtoihin ei ole arvioitu MRL 9 § ja MRA
1 § tarkoittamalla tavalla, eika nailtad osin voida arvioida
tayttyvatko MRL 39 § sddnnokset yleiskaavan siséltovaati-
muksista.

Kaavan vaikutuksia arvioitaessa ei ole myodskdaan huomioi-
tu kaavan pitkan toteuttamisaikataulun aiheuttamaa ris-
kia siita, ettd tavoitteet alueen osalta muuttuvat tulevina
vuosikymmenina ja alkuvaiheessa toteutetut alueet jaavat
irralleen muusta yhdyskuntarakenteesta.

Haja-asutusalue / keskustatoimintojen alue (MTH/C) on
tarkoitus muuttaa keskustatoimintojen alueeksi, kun alu-
een liikkenndinti voidaan toteuttaa raidejoukkoliikentee-
seen tukeutuen. Alueelle ei saa sijoittaa seudullisesti mer-
kittavaa vahittaiskaupan suuryksikkéd. Maakuntakaavassa
eika Sipoon yleiskaavassa 2025 ole osoitettu Eriksndsiin
keskustatoimintojen aluetta, joten MTH/C-alue on MRL
39.1 § vastainen.

Liikenne

Eriksndsin osayleiskaavan lilkenneselvitys on rajattu kos-
kemaan ainoastaan kaava-aluetta. Liikenneselvitysta tulee
tdydentaa kasittamaan koko osayleiskaavan ensisijainen ja
toissijainen vaikutusalue, Iahtien nykytilanteen liikenne-
olosuhteista. Suunnittelutydssa tulee maarittaa Eriksnasin
osayleiskaava-alueen eri toteutusvaiheissa vaikutusalueen
liikenneyhteyksien ja liittymien palvelutaso, kuormitus- ja

kayttoasteet, sekd ndiden perusteella kriittisimmat yhte-
ydet ja solmupisteet (liittymat) seka liikennejarjestelyjen
parantamistarpeet.

Alueelle johtavien eritasoliittymien toimivuustarkastelujen
seka valtatien 7 linjaosuuksien kuormitusasteiden perus-
teella tulee arvioida koko Eriksnadsin alueen maankaytén
maksimimaara eri liilkennejarjestelyjen toteuttamisvaiheis-
sa. Selvityksissa tulee kdyda ilmi alueen kaiken liikenteen
kulkutapajakautumien kehittyminen ja siihen vaikuttamis-
mahdollisuudet.

Osayleiskaavassa on esitettdva riskianalyysit Eriksndsin
alueen eri kehittamismahdollisuuksista erilaisilla lilkenne-
jarjestelyjen taloudellisilla toteuttamismahdollisuuksilla ja
joukkoliikenneratkaisuilla. Alueelle tulee toteuttaa toimi-
vat joukkoliikennejarjestelyt kaikissa sen toteuttamisvai-
heissa.

Melu

Alueen luoteisosaan on osoitettu asuntoalue, jolle kantau-
tuu kaavaselostuksen mukaan ohjearvot ylittavdaa melua
Porvoon moottoritieltd. Selostuksessa todetaan, ettd me-
luntorjunta ratkaistaan jatkosuunnittelun yhteydessa, kun
mm. rakennusten sijoittelu on selvinnyt. Melumaaraysta
tulee tdsmentda esimerkiksi seuraavasti:

”Liikennevayldn tai muun meluldhteen tuntumaan sijoi-
tettavan asuinrakennuksen, hoito tai oppilaitoksen piha
alueen melutaso ei saa ylittaa paivdaohjearvoa 55 dB(A)
eikd yoohjearvoa 45 dB(A) (vanhat alueet 50 dBA). Asuin-
rakennuksen sisalld melutaso ei saa ylittda paivdohjear-
voa 35 dB(A) eika yoohjearvoa 30 dB(A). Loma asunto- ja
virkistysalueella ei saa ylittda paivaohjearvoa 45 dB(A)
(taajamissa 55 dB) eikd yoohjearvoa 40 dB(A) (taajamissa
45/50 dB). Luonnonsuojelualueella vastaavat arvot ovat
45 dB(A) ja 40 dB(A). Laadittaessa asemakaavaa liikenne-
vaylan tai muun meluldhteen tuntumaan on tarkistettava
melutaso ja tarvittaessa edellytettava riittavaa etaisyytta
meluldhteestd. Mikali joudutaan kuitenkin rakentamaan
melualueelle, on asemakaavassa edellytettava sellaisten
meluntorjuntatoimenpiteiden toteuttamista, ettd edella
mainitut ohjearvot eivat ylity. Rakennettaessa asemakaava
alueen ulkopuolelle meluntorjunta on vastaavasti otettava
huomioon lupien kasittelyn yhteydessa.”

Kulttuuriympérist6 ja maisema

Arvokkaimman kulttuuriympaériston osalta kaavaehdotus
on kehittynyt aiemmasta. Viksuddin huvilan ja Eriksnasin
kartanon rakennukset ja ymparistd on suojeltu asianmu-
kaisin kaavamaarayksin. Myds niiden ymparisto on jatetty
verrattain vapaaksi. Yleispiirteisia kaavamaarayksia tulee
luonnollisesti tarkentaa asemakaavoituksen yhteydessa.
Maisemaselvityksen suositukset rakentamisen sijoitta-
misesta on padpiirteissadn otettu huomioon. Maiseman
sietokykya suhteessa rakentamisen volyymiin ei kuiten-
kaan ole arvioitu. Esimerkiksi rantavyohykkeen tuntumaan
sijoitetut viisikerroksisten rakennusten korttelit vaikuttavat



saaristomaiseman nakokulmasta melko korkeilta.

Luonnonsuojelu

Ekologiset yhteydet tulee osoittaa selvemmin ja riitta-

van leveind. Luontoselvityksen suosituksen mukaan talla
alueella toimiva leveys on vahintddan 70-100 m. Yhteys
Sipoonlahden rantaa pitkin tulee turvata. Se on luontosel-
vityksen perusteella tarkea mm. lepakoille. Kalasdadsken
suojavyohykkeelle (méaaritelty luontoselvityksessa) ei tule
osoittaa rakentamista. Nakoyhteyden syntymista raken-
nettavilta alueilta pesalle tulee valttdaa. Tahan tulee kiinnit-
tda huomiota Iahimpid asunto-alueita koskevassa kaava-
madradyksessa rajoittamalla tarvittaessa esim. kerroslukua.

MY —alueen metsankdyttd tulee madrata maisematyolu-
vanvaraiseksi, jotta metsankasittelya voidaan ohjata kala-
sadsken suojavydhykkeen toimivuuden varmistamiseksi,
mm. nakdsuojan sdilyminen pesalle on tarkeaa.

VU-1 alueella sijaitsevat luontoselvityksen arvokkaat luon-
tokohteet tulee osoittaa luo-merkinnalld (puuttuu esim.
Konasuddenin alueelta ja Sipoonlahden rantavyohykkeel-
td) tai muuttaa kaavamaaraysta niin, etta se selkedsti tur-
vaa luontoarvot.

Luonnonsuojelulain 29 § mukaiset kohteet tulee osoittaa
suojelu-aluemerkinnalla, esim. S-1.

Yhteenveto

Uudenmaan ELY -keskus toteaa, ettd Eriksnadsin osayleis-
kaavaehdotuksessa ei ole otettu MRL 24 § edellyttamalla
tavalla huomioon valtakunnallisia alueidenkayttotavoittei-
ta, eikd maakuntakaava ole ollut MRL 32 § ja 39.1 § mu-
kaisesti ohjeena kaavaa laadittaessa. Eriksnasin osayleis-
kaava ei tdytda MRL 39.2 § mukaisia yleiskaavan sisaltvaa-
timuksia.

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, ettd Eriksnasin osayleis-
kaavaehdotusta tulee tarkistaa ja tdydentaa siten, etta
lausunnossa esitetyt puutteet niin kaavan |dhtokohtien,
selvitysten, vaikutusten arvioinnin, kuin kaavamerkinto-
jen ja -maaraystenkin osalta korjataan. Korjausten jalkeen
Eriksndsin osayleiskaava tulee asettaa uudestaan ehdotuk-
sena ndhtaville, jonka jalkeen osayleiskaavasta pidetaan
viranomaisneuvottelu. Kaavaehdotuksen korjaamiseen liit-
tyen voidaan tarvittaessa jarjestaa tydneuvottelu.

Vastine

Eriksndsin osayleiskaavaehdotuksen vaesto- ja tyopaik-
kakehityksen arvio vuosille 2015 -2065 laaditaan yhdessa
Sibbesborgin osayleiskaavatyon kanssa ja huomioidaan
my6s Ostersundomin kuntien yhteisen yleiskaavan toteut-
tamisen vaiheistus. Samalla laaditaan tarkastelu kaupal-

listen ja julkisten palveluiden maarasta ja sijoittumisesta
samalla aikaperspektiivilla koko tarkastelualueelle, joka si-
saltaa Sibbesborgin ja Eriksnadsin osayleiskaavahankkeiden
alueet. Vaesto- ja tyopaikkakehityksen arvio pohjautuu
Helsingin seudun maankayttésuunnitelmaan (MASU) seka
HLJ 2015 suunnitelmaan, jotka ovat luonnosvaiheessa syk-
sylld 2014. Laajennettu selvitys toteuttamisen vaiheistuk-
sesta esitetadn korjatussa kaavaehdotuksessa.

Sipoon kunnan vaesto- ja tyopaikkamaarien kasvusta on
tehty viime vuosina hyvin erilaisia ennusteita. Huolimat-
ta kunnan sijainnista padkaupunkiseudulla, kasvu on ollut
hidasta ja jopa negatiivista Ostersundomin kunnan osalii-
toksen takia. Tasta syysta Tilastokeskuksen laatimat arviot
kasvusta ovat varsin maltilliset. Sipoon kunnan yleiskaa-
vassa 2025 puolestaan varaudutaan erittdin voimakkaa-
seen kasvuun: 35 000 uutta asukasta ja 12 000 uutta
tyopaikkaa vuoteen 2025 mennessa. Todellisuudessa
kuntatalouden kestokyky on darirajoillaan jo huomatta-
vasti pienemmalla vaestonkasvuvauhdilla. Sipoon kunta
osallistuu Helsingin maankayttésuunnitelman (MASU)
laatimiseen, joka kytkeytyy Helsingin seudun liikennejar-
jestelmdsuunnitelman 2015 laatimiseen ja jonka yhtey-
dessa koko seudun kuntien kasvuennusteita tarkastellaan
kokonaisuutena. Keskimaarin kunnissa varaudutaan noin 1
% vuosittaiseen vaestonkasvuun. Arviot 14 kunnan yhtei-
sessa maankdyttosuunnitelmassa perustuvat seka kuntien
omiin arvioihin, etta asiantuntijoiden laatimiin vdestopro-
jektioihin.

Eriksndsin osayleiskaavan alue on osa Séderkullan alueen
kehitysta, jota tulee tarkastella kokonaisuutena. Eriksnas
sisaltyi Sibbesborgin kestavan yhdyskunnan suunnittelukil-
pailun alueeseen, mutta alueiden osayleiskaavoja on edis-
tetty eri hankkeina vaikka suunnittelu on tapahtunut synk-
ronoidusti. Eriksndsin osayleiskaavan laatimisen aikataulua
tarkistettiin niin, etta Sibbesborgin kestavan yhdyskunnan
suunnittelukilpailun lopputulokset ja niistd johdetut pai-
kallisen kestdvyyden kriteerit muodostavat tavoitepohjan
myos Eriksnasin osayleiskaavan laatimiselle. Sibbesborgin
ja Eriksnasin osayleiskaava-aineistojen nadhtavilla olon ja
paadtoksenteon eriaikaisuudesta johtuen kokonaistarkaste-
lu ei ole riittavasti nakyvissa ja auki selitettyna Eriksnasin
osayleiskaavaehdotuksessa. Korjataan tdma puute Eriks-
nasin korjattuun osayleiskaavaehdotukseen.

Eriksnas tulee olemaan Sibbesborgin alakeskus, johon si-
joittuu alueen tarvitsemat peruspalvelut ja lisaksi kaupal-
lisia palveluja. Kaupunkirakenne on tavoitteena yhdistaa
fyysisesti Porvoonvdylan molemmin puolin. Kdaytannossa
tama tarkoittaa katuyhteyksia ja kevyen liikenteen yhte-
yksia Séderkullan ja Eriksnasin valille, Eriksndsin mootto-
ritieliittyman parantamista, osittain valtion tiealueiden
muuttamista kaduksi. Tyopaikka-alueen Porvoonvaylan
molemmin puolin yhdistdvat asuntopainotteisemman
korttelirakenteen Séderkullan nykyisen keskuksen ja Eriks-
nasin alakeskuksen valilld. Katuverkko tdssa kokonaisuu-
dessa mahdollistaa bussijoukkoliikenteen jarjestamisen
alueelle. Keskeinen parannus joukkoliikenteen palveluta-
soon on pikavuorojen pysakin toteuttaminen Sipoonlah-
den liittymaan.



Raidejoukkoliikenteen yhteys Séderkullaan saakka on
esitetty Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa, josta
Ostersundomin alue jitettiin hyviaksyméttd. Uudenmaan
2. vaihemaakuntakaavan hyvaksymisen yhteydessa ku-
mottiin Heli-radan varaus, joten maakuntakaavoituksessa
tdytyy tavalla tai toisella ratkaista Séderkullaan palveleva
raideyhteys. Kuitenkin itimetron jatkaminen vasta Majvi-
kiin saakka on realistista Eriksndsin osayleiskaava-alueen
toteutumisen aikajaksolla. Alueen bussijoukkoliikenne
suuntautuu Séderkullaan, moottoritien pikavuoropysakille
ja lopulta Majvikin metroasemalle.

Porvoonvayld E18 on HLJ 2015 luonnoksen mukaisesti
logistiikan laatukdytava. Muita logistiikan laatukaytavia
ovat Keha Ill ja IV. Sipoon yleiskaavassa 2025 on varattu
laajat tyopaikka-alueet Porvoonvaylan molemmin puolin
ja johtuen hyvasta liikenteellisesta sijainnista sekd satami-
en laheisyydesta, alue paadsee kehittymaan merkittavaksi
logistiikan, pienteollisuuden ja mahdollisesti elintarvikete-
ollisuuden klusteriksi.

Sipoon kunta on sitoutunut kesakuussa 2012 solmitun val-
tion ja Helsingin seudun kuntien valisessa MAL -aiesopi-
muksessa luomaan edellytykset keskimé&arin 330 asunnon
(43 250 k-m2) vuosituotannolle vuosien 2012 -2015 aika-
na. Todellisuudessa tavoitteisiin ei ole ylletty. Esimerkik-

si vuonna 2013 tuotettiin 1100 k-m2 asemakaavoitettua
asuinkerrosalaa. Tdydennysrakentaminen asemakaavan
muutoksin ei riitd tavoitteiden saavuttamiseen vaan tar-
vitaan my0s uusia alueita asemakaavoitettaviksi. Kunnan
maanhankinnan resurssit ovat hyvin rajalliset ja tasta syys-
td kunta on solminut hankeyhteistydsopimuksia, joilla laa-
jempaa aluerakentamista voidaan toteuttaa.

Eriksnasin osayleiskaavassa on maaritelty kortteleiden
suurin sallittu kerroskorkeus. Maksimivaihtoehdon toteu-
tumisen vaikutuksia maisemaan on tutkittu maastomallin
ja alueleikkausten/julkisivujen avulla. Rantakortteleista
on laadittu tarkemmat viitesuunnitelmat, joiden avulla
maisemallisia vaikutuksia voidaan arvioida. Asemakaa-
voituksen yhteydessa tutkitaan tarkemmin kortteleiden
typologioita. Osayleiskaavassa halutaan pitdaa mahdolli-
sena useita erilaisia toteutumisvaihtoehtoja, silla alueen
toteutumisen aikataulu on suhteellisen pitka ja erilaisen
asumisen kysyntda ei osata tdssa vaiheessa maaritelld. On
todennakoista, ettd alueella tulee olemaan tulevaisuudes-
sa kysyntdaa monipuolisemmalle asumiselle.

Suunnitelman periaatteena on sailyttaa yhtendiset luonto-
alueet rakentamattomina ja tiivistaa rakentaminen joukko-
liikennereittien varrelle. 70 -100 metria leveat ekokaytavat
eivat talloin tule kysymykseen korttelirakenteen sisalla.
Korttelialueiden sisalld on kuitenkin puistoja, pihoja ja
puutarhoja, joilla on merkitysta kaupunkiluonnon ja eko-
logisten yhteyksien kannalta. Puistoalueiden suunnittelua
tarkennetaan asemakaavoituksessa ja tarkemmassa to-
teutussuunnittelussa. Lepakoiden kannalta tarkeat alueet
Merildssa, keskiosan metsaalueilla, rannoilla ja kartano-
alueella seka talvehtimis- ja piilopaikkoina toimivat kal-
liojyrkdnteet on sailytetty. Luontoselvityksessa (Faunatica
2012) todetaan, ettd Eriksnasissa on alueen pinta-alaan
ndhden melko vdahan lepakoita. Kyseessa ei siis ole merkit-
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tava lepakkoalue.

Maankaytto ja rakennuslain § 9:n mukaisesti kaavan tulee
perustua riittaviin tutkimuksiin ja selvityksiin. Kaavaa laa-
dittaessa on tarpeellisessa maarin selvitettava suunnitel-
man ja tarkasteltavien vaihtoehtojen toteuttamisen ympa-
ristovaikutukset, mukaan lukien yhdyskuntataloudelliset,
sosiaaliset, kulttuuriset ja muut vaikutukset. Selvitykset on
tehtava koko siltd alueelta, jolla kaavalla voidaan arvioida
olevan olennaisia vaikutuksia. MRL 39§:n mukaisesti yh-
dyskuntarakenteeseen olennaisin tavoin vaikuttavat seikat
on selvitettava ja otettava huomioon siind maarin kuin
laadittavan yleiskaavan ohjaustavoite ja tarkkuus sitad edel-
lyttavat. Eriksndsin osayleiskaavan vaikutusten arvioinnis-
sa keskitytdan siis valitun mittakaavatason ja tarkkuuden
kannalta riittdviin selvityksiin eikd laadita kaikkia kuvitelta-
vissa olevia selvityksia. Esimerkiksi laajemmat seudulliset
tarkastelut kuuluvat maakuntakaavoitukseen.

Muutokset kaavaan

e Laaditaan toteutusskenaariot, jossa Ostersundo-
min kuntien yhteisen yleiskaavan seka Sibbesborgin
osayleiskaavan toteuttamisen vaiheistus seka tar-
vittavat liikenneinvestoinnit on maaritelty ja niiden
vaikutukset arvioitu. Paakaupunkiseudun itdisen
kasvukaytavan toteutussuunnitelmia paivitetdan aina
uuden tiedon pohjalta ja tarkennetaan suunnitte-
lun edetessa. Sovitetaan kasvuennusteet, liikenteen
kasvuennusteet seka uusien lilkennehankkeiden to-
teuttamisaikataulu yhteen kdynnissa olevan 14 kun-
nan maankayttdsuunnitelman (MASU) seka Helsingin
seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2015)
kanssa yhteen.

e Kaavakartan yleisissa maarayksissa maarataan aluei-
den sitovasta toteuttamisjarjestyksesta.

e Riskitarkastelu lisdtaan toteutusskenaarioiden arvi-
ointiin.

e  Eriksndsin osayleiskaava asetetaan uudelleen ehdo-
tuksena nahtaville, kun Uudenmaan 2. vaihemaakun-
takaava on saanut lainvoiman.

e Jarjestetddn uusi viranomaisneuvottelu, kun korjattu
kaavaehdotus on ndhtavilla.



Uudenmaan liitto

Uudenmaan liitto on antanut lausunnon Eriksnasin
osayleiskaavaluonnoksesta 24.10.2011. Sen mukaan
osayleiskaavaluonnos ei ollut voimassa olevan Ita-Uuden-
maan maakuntakaavan mukainen, koska alue on p&daosin
maakuntakaavan ns. valkoista aluetta eli maa- ja metsa-
talousaluetta, jolla on erityista ulkoilun ohjaamistarvetta
(MU). Uudenmaan liitto katsoi lausunnossaan, ettd alueen
kaavoitusta tulisikin jatkaa vasta, kun alueen merkitys
maakunnallisessa aluerakenteessa on ratkaistu hyvaksy-
tyssd Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa, joka hyvaksyt-
tiin 20.3.2013, Eriksnasin taajamatoimintojen aluetta

on laajennettu. Suunnittelualueen eteldosa on osoitettu
taajamatoimintojen reservialueen kehittdmisperiaate-
merkinnalld. Maakuntakaavan reservialueiksi on osoitettu
alueita, jotka on tarpeen ottaa kayttoon padsaantoisesti
vasta maakuntakaavan suunnittelukauden loppupuolella.
Maakuntakaavan reservialueen suunnittelumaarayksen
mukaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa toteut-
taminen on ajoitettava paasaantoisesti maakuntakaavan
suunnittelukauden loppupuolelle. Suunnittelumé&arayksen
mukaan kunta méaarittelee alueen toteuttamisen tarkoi-
tuksenmukaisen ajoituksen suhteessa kyseisen taaja-
man tai kunnan osa-alueen muihin kdytettavissa oleviin
taajamatoimintojen alueisiin. Maakuntakaavaselostuksen
mukaan esimerkiksi tietyn tyyppisen asuntotuotannon tai
elinkeinotoiminnan tarpeet, kunnan maanhankinnan tai
maapolitiikan tavoitteet voivat olla sellaisia syita, joiden
perusteella alueen kdyttoonotto tulee ajankohtaiseksi.

Uudenmaan liitto lausuu, ettd Eriksnadsin osayleiskaaval-
la on merkittdva vaikutus Helsingin ja Porvoon valisen
vyohykkeen kehitykselle. Uudenmaan liitto painottaa
erityisesti osa-alueiden tarkoituksenmukaisen toteu-
tusjarjestyksen merkitysta, jotta uudet osa-alueet eivat
rakentuisi irti olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta.
Eriksndsin osayleiskaavassa on sovitettu yhteen kasvukay-
tdvan rakentaminen alueen luonto- ja kulttuuriarvoihin.
Osayleiskaavassa on huomioitu maakunnalliset ymparisto-
arvot kuten Sipoonlahti, joka on merkitty Ita-Uudenmaan
maakuntakaavaan kulttuuriympariston tai maiseman vaa-
limisen kannalta tarkedksi alueeksi seka Ita-Uudenmaan
maakuntakaavaan merkitty maa- ja metsatalousalue, jolla
on erityista ulkoilun ohjaamistarvetta (MU), siten, etta Si-
poonlahden rannat on paaosin merkitty yleiskaavaan joko
urheilu- tai virkistyspalvelujen alueeksi tai venesatamiksi.
Osayleiskaavan koillisosaan on osoitettu maakuntakaavan
taajamatoimintojen suunnitteluma&arays varata rakenta-
mattomat rannat yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
yleiseen virkistykseen sekda maakuntakaavan viheryhte-
ystarve-merkintd. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava ei
mahdollista alueelle seudullisesti merkittavaa vahittais-
kauppaa, joka on huomioitu osayleiskaavan maarayksissa.

Uudenmaan liitto puoltaa osayleiskaavaehdotuksen hy-
vaksymistd, kunhan osa-alueiden tarkoituksenmukainen
toteutusjarjestykseen kiinnitetadn erityista huomiota.
Eriksnasin osayleiskaava voidaan hyvaksya sen jdlkeen,

kun Ymparistoministerio on vahvistanut Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaavan.

Vastine

Toteutusjarjestys Eriksndsin osayleiskaavan alueelle laadi-
taan siten, ettd se yhdistetdan Sibbesborgin toteutusjar-
jestykseen. Vaesto- ja tyopaikkakehityksen vaiheet seka
liikennejarjestelman kehittamisen vaiheet tutkitaan ja
esitetdadn koko tarkastelualueelta. Tama vaiheistus laadi-
taan Sibbesborgin osayleiskaavan luonnoksen yhteydessa,
jonka jalkeen Eriksndsin osayleiskaavaehdotus asetetaan
uudelleen ndhtaville.

Tavoitteena on muodostaa kaikissa toteutumisen vaiheissa
toimiva kaupunkikokonaisuus, joka voi pitkalld tahtdaimella
tukeutua Sibbesborgiin saakka jatkettavaan raideliikentee-
seen. Kuitenkin alue tulee toimimaan bussijoukkoliiken-
teen varassa pitkdan ja vaiheistus suunnitellaan tukeutuen
naihin bussijoukkoliikenteen palvelukaytaviin.

Muutokset kaavaan

Asetetaan korjattu kaavaehdotus nahtaville, kun Uuden-
maan 2. vaihemaakuntakaava on saanut lainvoiman.

Helsingin kaupunki

Helsingin kaupunginhallitus katsoo, ettd Sipoon kasvustra-
tegia ja Etela-Sipoon kehittamiseen tahtaavat suunnitel-
mat edistavat seudullista kehitysta pitkalla tahtdaimella
oikeaan suuntaan. Tiivis, joukkoliikenteen mahdollistava
kaupunkirakenne, jalankulkuun, pyorailyyn ja joukkoliiken-
teeseen perustuva liikennekulttuuri ja Eriksnds -visiossa
mainitut laatutavoitteet, mm. rantojen varaaminen paa-
saantoisesti asukkaiden ja kuntalaisten kdytt6on, ovat ta-
voitteita, joista alueen suunnittelussa on syytd pitaa kiinni.
Kaupunginhallitus katsoo, ettd Eriksnasin osayleiskaava on
ammattitaitoisesti laadittu ja toteuttaa sille asetettuja ta-
voitteita kohtuullisen hyvin.

Liikenteen osalta on Helsingin ndkokulmasta kuitenkin
aiheellista kiinnittda huomiota tiettyihin epavarmuusteki-
joihin, haittoihin ja riskeihin, jotka liittyvat liilkennevaiku-
tuksiin ja kaava-alueen joukkoliikenteen jarjestamiseen ja
jotka tulisi huomioida alueen suunnittelussa, toteutukses-
sa ja toteutuksen vaiheistuksessa.

Ostersundomin yhteinen yleiskaava

Kaupunkisuunnitteluvirastossa on valmisteilla yhteistyos-
sa Vantaan ja Sipoon kanssa kolmen kunnan yhteinen
Ostersundomin yleiskaava, jonka suunnittelualueeseen
kuuluvat Helsingin alueella Ostersundomin suurpiiri, Si-
poon alueella Grandn saari ja Majvikin alue sekd Vantaan
alueella Lansisalmen kaupunginosa seka osia Lansimaen,
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Vaaralan ja Ojangon kaupunginosista. Alueelle suunnitel-
laan uutta raideliikenteeseen tukeutuvaa pientalovaltaista
kaupunginosaa, jonne voi tulevaisuudessa sijoittua n. 70
000 asukasta ja 10 000 tyopaikkaa. Yleiskaavan toteutta-
minen ajoittunee pdaasiassa vuosille 2020-2050.

Ostersundomin yleiskaavaehdotusta valmistellaan kolmen
kunnan vuonna 2012 hyvaksyman kaavaluonnosvaihtoeh-
don pohjalta. Tavoitteena on asettaa yleiskaavaehdotus
nahtaville vuoden 2014 loppuun mennessa.

Ostersundomin yleiskaava perustuu uuden raideyhteyden
rakentamiseen, ja rakentamisalueiden toteuttaminen on
tarkoitus sitoa raideliikenteeseen perustuvaan joukkolii-
kennejarjestelméan toteuttamiseen. Kaavassa on esitetty
metrolinja Mellunmaesta Sipoon Majvikiin ja varauduttu
linjan jatkamiseen Majvikista itddn. Kaavassa on myos esi-
tetty pikaraitiotiet keha Ill:n seka Itdvayladn/Uuden Por-
voontien suunnassa. Kaupunkisuunnitteluviraston tavoit-
teena on metron jatkaminen Mellunmaesta itdaan 2020-lu-
vulla Ostersundmin aluerakentamisen kiynnistamiseksi.
Metron jatkamisesta ei kuitenkaan ole sitovaa paatosta.

Eriksndsin osayleiskaavan liilkennevaikutukset

Eriksndsin osayleiskaavan tavoitteena on mainittu maan-
kayton kytkeminen vahvasti joukkoliikenteeseen. Kaava-
aineiston liilkenne ennusteen perusteella tama tavoite ei
toteudu. Henkildautoliikenteen kulkumuoto-osuuden on
arvioitu olevan 77 %, joukkoliikenteen 8% seka jalanku-
lun ja pyordilyn yhteensa 15% arkiliikenteessa tehdyista
matkoista. Alueelta suuntautuu henkildautoliikennetta ar-
kiliikenteen huipputunteina noin 1800 ajoneuvoa. Suurin
liilkennekuormitus ohjautuu VT 7:lle, noin 850 ajoneuvoa
ruuhkasuuntaan. Tama tarkoittaa reilua 40 %:a yhden
kaistan kapasiteetista. Helsinkiin pdin tultaessa tama vai-
keuttaa osaltaan Helsingin tavoitetta tiivistaa kaupunkira-
kennetta Helsinkiin suuntautuvien pdavaylien ldheisyydes-
sa. Henkildautoliikenteen aiheuttamien, Helsingin alueelle
kasaantuvien ongelmien vuoksi ympardivissa kunnissa
tulisi pyrkia huomattavasti suurempaan joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuuteen. Joukkoliikenteen houkuttelevuu-
den lisddmiseen liittyy kuitenkin tiettyja ongelmia ja huo-
mattavia kynnysinvestointeja.

Kaava-aineiston perusteella joukkoliikennekysynta tyy-
dytetdan bussiliikenteell3, ja joukkoliikennejarjestelman
rungon muodostavat VT7 suuntaiset nykyisen kaltaiset
bussilinjat. Mikali joukkoliikenteen kayttoa pyrittaisiin li-
sddamaan tarjontaa lisdamalla, liitynta raideliikenteeseen
ja metroon vaatisi nykyisen jarjestelman parantamista ja
investointeja Helsingin pdassa. Itakeskuksen, Mellunméaen
ja Vuosaaren metroasemilla on nykyisin jarjestelyin vain
hyvin vahan kapasiteettia bussiliityntaliikenteen lisdami-
seen, ja jiljell3 oleva kapasiteetti tarvitaan Ostersundomin
alueen palvelemiseen ennen suuria raideliikenneinves-
tointeja. Kaytannossa bussiliityntaliikenteen merkittava
lisddminen edellyttaa raideliikenteen ulottamista ja uuden
liityntaliikenteen terminaalin rakentamista vahintaan keha
Ill:n tasalle. Helsingin ndkokulmasta ei ole tarkoituksen-
mukaista rakentaa merkittdvid uusia asuntoalueita nykyis-
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ten metroasemien ja bussiliityntaliikenteen varaan. Ensisi-
jaisesti tulisi pyrkia kehittamaan metroliikennetta palvele-
maan tulevaisuuden joukkoliikennekysyntaa idassa.

Kaava-aineistossa viitataan raideliikenneyhteyksiin [annen
suuntaan padkaupunkiseudulle, ja Eriksnasin liikenne-
jarjestelman suunnitellaan yhdistyvan pitkalla aikavalilla
Sibbesborgin keskustaan ja sinne suunniteltuun metroase-
maan. Nykytilanteessa [ahimmat henkildliikennetta pal-
velevat raidelilkenneasemat ovat Helsingin Mellunmaessa
noin 15 km ja Vuosaaressa noin 20 km paéassa kaava-alu-
een rajalta tie- ja katuverkkoa pitkin. Ostersundomin yleis-
kaavassa on tarkoitus osoittaa metrolinja Mellunméaesta
Majvikiin ja varautua metrolinjan jatkamiseen Majvikista
itddn. Kaava-selostuksessa on esitetty Eriksndin kaava-
alueen toteuttamisen vaiheistus siten, ettd merkittava osa
rakentamisesta ajoittuu vuoden 2025 jalkeen, parantaa
mahdollisuuksia kytkea kaava-alueen raideliikenteeseen —
edellyttden, ettd itdmetron jatke toteutetaan 2020-luvulla.

Ostersundomin yleiskaavan valmistelun yhteydess laadi-
tut liikkennejarjestelmaselvitykset (Strafica 2012 ja 2013)
osoittava, ettda metron jatkaminen Sibbesborgiin asti voi
johtaa metrojarjestelman kapasiteettiongelmiin. Eriksna-
sin osayleiskaavan aineistossa esitetyt tavoitteet Eteld-
Sipoon asukas- ja tyopaikkamaarista johtavat kapasiteetin
ylittymiseen tulevaisuudessa vuoden 2050 jalkeen. Kapasi-
teetin lisddminen on erittain kallista, eika se Helsingin na-
kdkulmasta ole perusteltua vain idan suunnan kuormituk-
sen vuoksi. Seudullisten joukkoliikenteen runkoyhteyksien
kehittamiseen tulee panostaa Helsingin lisdksi myds mui-
den toimijoiden resursseja, ja raideliikenneratkaisun tulee
olla kapasiteetiltaan riittava myos tulevaisuudessa. Tama
edellyttad, ettd metron ohella my6s muiden seudullisesti
tarkeiden matkasuuntien palvelemiseen raideliikenteelld
panostetaan ja ndiden edellytyksia arvioidaan seudullista
yhteistyota tehden. Tarkeimpina naista mainittakoon paa-
kaupunkiseudun joukkoliikenteen poikittaiset runkoyhtey-
det, kuten Ostersundomin yleiskaavatyssi mahdollisena
raideyhteytena esille nostettu ns. Jokeri 3 -linja.

Vastine

Toteuttamisen vaiheistus ja sen kytkeytyminen padkau-
punkiseudun itdisen kasvukaytavan toteuttamiseen esite-
tdan korjatun kaavaehdotuksen aineistossa.

Liikenteen kulkumuoto-osuuksien kehitysta arvioidaan tar-
kemmin koko alueen osalta Sibbesborgin osayleiskaavan
yhteydessa.

Joukkoliikenteen kehittdaminen on kuntien, HSL:n ja val-
tion yhteinen tehtava. Padkaupunkiseudun itarannikon
tasapainoinen kaupunkikehittdminen tarvitsee toimivan
joukkoliikennejarjestelman. Vaestokasvu ja tyopaikkamaa-
rien kasvu ei kuitenkaan ole niin nopeaa, etteiko tahan eh-
dittaisi varautua. HLJ 2015 onkin hyva huomioida pitkalla
aikavalilla tarvittavat investoinnit. Toteuttamisen vaiheis-
tamisen laatiminen yhteistydssa on tarkeaa ja sita onkin jo
aloitettu Ostersundomin yhteisen yleiskaavan osalta.



Raidejoukkoliikenteen kapasiteettiongelmien ilmene-
minen vasta vuoden 2050 jalkeen on hyva uutinen, silla
silhen mennessa on pystytty investoimaan idén suunnan
joukkoliikennejarjestelmaan.

Porvoon kaupunki

Porvoon kaupunki toteaa, etta Porvoon kehitykseen liitty-
vat kiintedsti Helsingin seudulla ja my0s Sipoossa tehtavat
ratkaisut. Vahvistettavana oleva Uudenmaan maakunta-
kaava sivuuttaa Porvoon tavoitteet toimivan raideliiken-
teeseen perustuvan joukkoliikenneyhteyden saamisesta
kaupunkiin. Heli-varauksen poistaminen maakuntakaa-
vasta estaa varautumisen rannikon suuntaisen kaupun-
kiliikenteen jarjestamiseen pitkalla aikavalilla. Helsingin
sisdisen katuverkon ruuhkautuminen lisda matka-aikoja
Porvoosta paakaupunkiseudulle. Valtatie 7, moottoritien,
ruuhkat padkaupunkiseudun padssa ovat jo nyt arkipai-
vaa. Sipoon Eriksndsin alueelle on suunniteltu 10000 uutta
asukasta ja vain 1000 uutta tyopaikka, joten padosa alu-
een tyossakayvista tullee pendel6imaan paakaupunkiseu-
dun suuntaan. Asukasmaadran kasvu aiheuttaa suunnitel-
luista joukkoliikenteen ratkaisuista (linja-autoreitit ja myo-
hemmin Soderkullaan saakka ulottuva metro) huolimatta
paljon henkiléautoliikennetta. Eriksnasin alueen toteut-
taminen lisda entisestaan ruuhkia paavaylilla paakaupun-
kiseudun suuntaan, ja ndin porvoolaistenkin matka-aika
padkaupunkiseudulle pitenee.

Porvoon kaupunki toteaa, ettei voimassa olevassa maa-
kuntakaavassa eikd parhaillaan vahvistettavana olevas-

sa maakuntakaavassa ole vield osoitettu metroa valille
Ostersundom — Séderkulla. Maakuntavaltuusto jatti hy-
vaksymatta Helsingistd itd4n suuntautuvan Ostersundo-
min taajamatoimintojen alueen Sipoon Séderkullaan asti.
Alueen suunnittelu jatkuu maakuntatasolla seka Helsingin,
Vantaan ja Sipoon yhteisen Ostersundomin alueelle laadit-
tavan yleiskaavatyon yhteydessa. Joukkoliikenneratkaisut
ovat maakunnan seka seudun tasolla ratkaisematta eika
konkreettista aikataulua esim. metron rakentamiselle ole
olemassa. Koska Eriksnasin liikenneverkko on tulevaisuu-
dessa osa laajempaa seudullista kokonaisuutta, josta ei
ole vield selvyytta, ei Eriksndsin osayleiskaavaa tulisi tdssa
vaiheessa viela hyvaksya.

Eriksndsin osayleiskaava-alueen eteldosassa asumiseen
osoitetut alueet ovat vahvistettavana olevan maakunta-
kaavan taajamatoimintojen reservialueita. Voimassa ole-
vassa maakuntakaavassa ei ko. alueita ole osoitettu vield
lainkaan taajamatoimintojen alueeksi. Porvoon kaupunki
toteaa, ettd tdssa vaiheessa nadyttasi silta, ettd Eriksnasiin
suunniteltu asutus hajottaa entisestadn Sipoon hajanais-
ta yhdyskuntarakennetta. Eriksnasin osayleiskaava-alueen
toteuttamisajankohta tulisikin kytkea selkedsti seudullisiin
liikenneverkko- ja joukkoliikenneratkaisujen toteuttamis-
ajankohtiin.

Porvoon vesi on kdynnistanyt Helsinki-Sipoo-Porvoo -siir-

tolinjan yleissuunnittelun Porvoon vedenhankinnan tur-
vaamiseksi pitkdlla tahtaykselld. Tarkoituksena on hankkia
vettd Helsingistd HSY:n verkosta. Suunnittelua tehddan yh-
teistydssa Sipoon kunnan ja Helsingin seudun ymparisto-
palvelut kuntayhtyma HSY:n kanssa. Yleissuunnittelutyds-
sa on laadittu jo alustavia linjausvaihtoehtoja siirtolinjalle.
Eriksndsin osayleiskaavatyossa tulisi ottaa huomioon Por-
voon vesihuollon kannalta tarkeéan siirtolinjan mahdolliset
linjaukset osayleiskaava-alueen kautta.

Muilta osin ei Porvoon kaupungilla ole huomautettavaa
Eriksnasin osayleiskaavaehdotuksesta.

Vastine

Eriksndsin osayleiskaavan laatiminen perustuu Uuden-
maan 2. vaihemaakuntakaavaan seka valtakunnallisiin alu-
eidenkaytto tavoitteisiin, joissa mm. itdmetron jatkaminen
on mainittu. Seudullista suunnittelua on tehty yhdessa ja
Porvoon kaupunki oli mukana mm. Helsinki-Porvoo kehys-
suunnitelman laatimisessa.

Eriksndsin alue liittyy kiintedsti S6derkullan kehittamiseen
(ks. vaiheistus) Aluetehokkuus on huomattavasti muuta
Sipoota korkeampi. Liikennejarjestelmaa ja toteutuksen
vaiheistusta suunnitellaan yhtena kokonaisuutena Sibbes-
borgin osayleiskaava-alueen kanssa.

Sibbo Naturskyddare - Sipoon Luonnon-
suojelijat rf. ja Suomen luonnonsuojelu-
liton Uudenmaan piiri

Eriksnasin osayleiskaavaehdotuksessa on tapahtunut
luonnosvaiheeseen verrattuna jonkin verran muutosta
parempaan, erityisesti kaava-alueen eteldosien luonto-
arvojen huomioimisessa ja rakentamisen suuntaamises-
sa. Lausujat katsovat kuitenkin, ettad kaavaehdotus on
muutoksista huolimatta edelleen seka valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden (VAT) ettd maankaytto- ja ra-
kennuslain (MRL) vastainen.

Kaavaehdotuksen tarkeimmat puutteet ovat:

e kaava on voimassaolevan maakuntakaavan vastainen
(MRL 32 §)

e liikkkuminen ei perustu riittavasti julkiseen liikentee-
seen (MRL 39.2 §, VAT)

e  kaava ei tukeudu riittavasti nykyiseen yhdyskuntara-
kenteeseen vaan luo erillisen uuden asutuskeskitty-
man ja hajauttaa yhdyskuntarakennetta (MRL 39.2 §,
VAT)

e  kaava uhkaa merkittavia luontoarvoja (MRL 39.2 §)
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e  kaava uhkaa merkittavia maisema-arvoja (MRL 39.2 §)

e kaavassa ei ole huomioitu Uudenmaan maakunnal-
lisesti arvokkaiden kulttuuriymparistojen selvitysta
(MRL 98)

Maakuntakaava

Kaavaselostuksen mukaan Eriksnadsin osayleiskaava on
Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan mukainen. Maa-
kuntakaava ei kuitenkaan ole lainvoimainen vaan siitd on
valitettu ja valitusten kasittely on edelleen kesken. Maa-
kuntakaavasta on valitettu myos Eriksnasin kaavaratkai-
sun osalta. Siten Eriksnasin kaavoitusta ei voi perustella
vailla lainvoimaa olevalla 2. vaihemaakuntakaavalla vaan
osayleiskaavaehdotus on voimassa olevan maakuntakaa-
van ja siten MRL 32 §:n vastainen.

Sipoonlahden ranta-alueen osalta kaavaehdotus on myds
vahvistamattoman 2. vaihemaakuntakaavan vastainen,
koska vaihekaavassa Sipoonlahden rantaan on jatetty le-
ved valkoinen vyohyke taajama-alueen ja meren valiin.
Talla vyohykkeella aikaisemman maakuntakaavan viher-
aluemerkinnat jaavat edelleen voimaan eli Eriksnasin ran-
tavyohyke on edelleen maakuntakaavoituksessa maa- ja
metséatalousaluetta, jolla on erityistd ulkoiluohjaamistar-
vetta (MU).

Liikenneyhteydet ja yhdyskuntarakenne

Valtaosa kaava-alueesta sijaitsee kaukana niin maakunta-
kaavassa kuin Sipoon yleiskaava 2025:ssakin osoitetuista
joukkoliikenteen kehittamiskaytavista.

Osayleiskaavaehdotuksessa esitetyn kaltaisen uuden mer-
kittavan asuinkeskittyman rakentaminen Helsingin seudul-
le ilman toimivaa raideyhteytta on valtakunnallisten alu-
eidenkayttotavoitteiden (VAT) Helsingin seutua koskevien
erityistavoitteiden vastaista.

Ymparistoministerio on Ita-Uudenmaan maakun-
takaavan vahvistamista koskevassa paatoksessaan
(YM5/5222/2007) hylannyt Eriksnasin kaavamerkintaa
koskeneen, taajama-alueen laajentamista vaatineen vali-
tuksen ja todennut maakuntakaavan merkinnat laillisiksi.
Paatoksessaan ymparistoministerio toteaa (s. 81): "Etelai-
sen Sipoon alue on osa Helsingin seudun alue- ja yhdys-
kuntarakennetta, jolla valtakunnallisten alueidenkayttota-
voitteiden Helsingin seudun erityiskysymyksia koskevien
erityistavoitteiden mukaan alue- ja yhdyskuntarakennetta
kehitetddan vaestokehityksen edellyttamalla tavalla ja kas-
vusuunnat valitaan hyodyntamalla joukkoliikenteen, erityi-
sesti raideliikenteen seka seutua ymparoivan kaupunki- ja
taajamaverkoston mahdollisuuksia. Lisdksi alueidenkayton
suunnittelulla ehkdistdan yhdyskuntarakenteen hajautu-
mista. Joukkoliikenteen toteuttamisen ratkaisut eteldisen
Sipoon osalta erityisesti raideliikenteen osalta ovat viela
avoinna.”

Merkittdavan asuinkeskittyman rakentamisesta ilman raide-
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yhteyttd on myos Helsingin hallinto-oikeuden paatos kos-
kien Espoon Histan alueen kaavoitusta.

Helsingin hallinto-oikeus kumosi 13.10.2011 Espoon
kaupunginvaltuuston pdatoksen Hista-Siikajarvi-Nupuri —
yleiskaavasta (HHaO:n paatos 11/1010/5). Tama paatos
pysyi samana myos korkeimmassa hallinto-oikeudessa
(vuoskirjaratkaisu KHO 2012:67). Yleiskaavan joukkoliiken-
neratkaisu perustui suunnitteilla olevaan Espoo-Lohja-Salo
—oikorataan. Ratayhteydesta Histan alueelle ei kuitenkaan
ole sitovaa pdatosta, ja kaavaan ei sisaltynyt madrayksia,
joilla varmistettaisiin, ettad alueen toteuttaminen ja toimi-
vien joukkoliikenneyhteyksien saaminen kayvat aikataulul-
lisesti yhteen. Kaavan katsottiin olevan valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden Helsingin seutua koskevien
erityistavoitteiden vastainen, koska alueen rakentamisen
ajoitusta ei ollut kytketty joukkoliikenteen toteuttamiseen.
Kaava kumottiin MRL 39 § 2 momentin 4 kohdassa sadde-
tyn joukkoliikennetta koskevan yleiskaavan sisaltévaati-
muksen vastaisena. Lisdksi hallinto-oikeus katsoi, etta His-
tan kaava oli sekd voimassa olevan maakuntakaavan etta
yleiskaavan vastainen. Katsomme, ettd Histan osayleis-
kaava on ndiltd kohdin suoraan verrattavissa Eriksnasin
osayleiskaavaan. Eriksndsin alueen taajamarakentamisen
edellytyksené on pidettava sitovaa paatosta aluetta palve-
levan raideyhteyden rakentamisesta.

Kunnan vastauksessa Eriksndsin kaavaluonnoksesta an-
nettuihin lausuntoihin esitetdan, etta koska 2. vaihemaa-
kuntakaavassa Eriksnasin alueen rakentamista ei ole kyt-
ketty raideliikenteen aikatauluun, VAT ei koske Eriksnasia
samoin kuin Histaa. VAT:n asettama velvollisuus perustaa
uudet maakunnallisesti merkittavat taajama-alueet jouk-
koliikenneyhteyksien, erityisesti raideliikenneyhteyksien
varaan, koskee kuitenkin lapdisyperiaatteella kaikkia uusia
taajamatoimintojen alueita.

Metron rakentamisesta Soderkullaan asti ei ole olemassa
minkaanlaisia paatoksia, eika sita todennakdisesti olla to-
teuttamassa ainakaan ldhivuosikymmenina. Vaikka metro
joskus jatkettaisiin Soderkullaan asti, Eriksnasin alue olisi
tassakin tapauksessa liityntabussin varassa. Kaavaselos-
tuksessakin todetaan "Metroradan jatketta Eriksnasiin
saakka tutkittiin esiselvityksessa ja todettiin se tunnelirat-
kaisuna teknisesti mahdolliseksi, mutta erittain kalliiksi.
Eriksnasin joukkoliikenteen kannalta bussiliityntaliikenne
Sibbesborgin metron pdateasemalle on joustava, nopea,
edullinen ja koko aluetta hyvin palveleva ratkaisu.” (s. 31).
Liityntdbussi usean kilometrin padssa sijaitsevalle metro-
asemalle tekee matka-ajasta Helsinkiin niin pitkan, etta
julkinen liikenne ei pdrjaa houkuttelevuudessa henkil6au-
tolle. Eriksndsin osayleiskaava-alueelle ei ole ndilla naky-
min mahdollista suunnitella VAT:n edellyttamaa raidelii-
kenteeseen perustuvaa lilkennejarjestelmaa.

Tasta huolimatta osayleiskaavaehdotuksen selostuksen
luvussa 4 ”"Osayleiskaavan tavoitteet” esitetdaan edelleen,
ettd alueelle on tulossa oma metroasema. ”Vdestotavoit-
teena on 11 000- 13 000 asukasta, mika on riittdva vaesto-
pohja metroaseman kayttdjamaardksi ja tuottaa oman vi-
redan keskuksen kaupallisine ja julkisine palveluineen seka
tyopaikkoineen. Keskusta muodostuu rannan ja metro-



aseman valille.” (s. 54). Kaavan ylimitoitettu vdestotavoite
pohjautuu siis virheelliseen oletukseen.

Eriksndsin kaavoittaminen taajama-alueeksi edellyttaisi
sitd, etta Sibbesborg metroineen olisi rakennettu ensin,
mika on joka tapauksessa vuosikymmenten pédassa. Siina
ajassa mika tahansa toteuttamattomana makaava kaava
vanhentuu.

Eriksndsin alueen rakentaminen ei myoskaan palvele
nykyista yhdyskuntarakennetta ja S6derkullan taajaman
kehittymistd. Alueelta on Séderkullan palveluihin matkaa
useita kilometreja. Koska alueen liikkuminen tulee var-
sin pitkaan perustumaan yksityisautoiluun, suuntautuu
asiointi todennakoisesti suurimmalta osalta Helsinkiin ja
Porvooseen. Siksi Etela-Sipoon kehittymisen kannalta olisi
parempi keskittda rakentamista nykyisen taajaman alueel-
le ja ldheisyyteen.

Lausunnonantajat katsovat, ettad osayleiskaavaehdotus
on liikenteen ja yhdyskuntarakenteen osalta VAT:n ja MRL
39.2§ seuraavien yleiskaavan sisaltévaatimusten vastai-
nen:

1) yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja eko-
loginen kestavyys;

2) olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvaksikaytto;

4) mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen
ja kevyen liikenteen, sekd energia-, vesi- ja jatehuollon
tarkoituksenmukaiseen jarjestamiseen ympariston,
luonnonvarojen ja talouden kannalta kestavalla tavalla;

7) ympaéristohaittojen vahentaminen

Sipoonlahti

Luonnosvaiheen jalkeen osayleiskaavan rakentamista on
keskitetty entista voimakkaammin Sipoonlahden rantaan.

Kaavan luontoselvityksessa rantaa pidetdan arvokkaana
luonto- ja maisemakokonaisuutena ja ekologisena yhte-
ytend, joka pitda sailyttaa. Lahes koko Sipoonlahden ranta-
alue on todettu myds maakunnallisesti arvokkaaksi luon-
toymparistoksi Ita-Uudenmaan liiton MALU-selvityksessa.
Kuten kaavaselostuksessakin sivulla 46 todetaan: ”Sipoon-
lahden ymparistd muodostaa Itd-Uudellamaalla luonnon
monimuotoisuuden huippualueen”. Kaavassa voimakasta
rakentamista on kuitenkin suunniteltu aivan rannan tuntu-
maan ja ranta-alueen arvokkaiden luontokohteiden keskit-
tyman lapi on piirretty ulkoilureitti.

Sipoonlahden ranta on merkitty voimassaolevissa kaavois-
sa arvokkaaksi maisema-alueeksi.

Sipoonlahti on my0s todettu maakunnallisesti arvokkaaksi
kulttuuriymparistoksi Uudenmaan maakunnallisesti ar-
vokkaat kulttuuriymparistot -selvityksessa (Missa maat on
mainioimmat - Uudenmaan kulttuuriymparistot. Uuden-

maan liiton julkaisuja E114 - 2012). Maakunnallisesti ar-
vokkaan kulttuuriymparistén rajaus ulottuu rannasta Eriks-
nasintien itdpuolelle asti. Tama selvitys puuttuu MRL 9 §:n
vastaisesti kokonaan kaavaehdotuksen ldhdeaineistoista.

Rakentamisalueiden sijoittelu ei ota huomioon alueen
topografiaa, esimerkkina se miten Sipoonlahden yli on
osoitettu siltayhteystarve seka niilla kohteilla joilla on
osoitettu ruutukaavalla toteutettavia, 5-6 kerroksiset ker-
rostalot sallivia kortteleita topografialtaan jyrkille alueille.
Kaavaselostuksessa naitd ranta-alueen korkeille kallioille
rakennettavia kerrostalokortteleita kutsutaan pienipiirtei-
seksi rakentamiseksi.

Kuten kaavaluonnoksesta annetuissa aiemmissa lausun-
noissa on todettu, Sipoonlahden rannat edustavat Sipoon
viimeisid rakentamattomia luonnontilaisia rantoja ja ovat
merkittavia laajemman alueen ihmisten virkistyskaytdssa
jo nykyisin. Suunniteltu rakentaminen havittdisi nama Si-
poon rannikolla ainutlaatuiset vapaat luonnonrannat. Kaa-
vaselostuksen mukaan Sipoonlahden ranta sailyy virkis-
tyskaytossa Hitan puolella, mutta siella on huomattavasti
Eriksndsia enemman rakennuksia jo nyt ja vapaata rantaa
vain joitakin satoja metreja, enimmakseen hyvin jyrkkia
kallioita. My®s siltayhteyden toteutuminen Hitan puolelle
on epavarmaa ja parhaimmillaankin mahdollista vasta hy-
vin pitkan ajan kuluttua.

Lausunnonantajat katsovat, ettd Sipoonlahden rannan
tuntumaan suunniteltu rakentaminen on seuraavien MRL
39.2§:n mukaisten yleiskaavan sisdltovaatimusten vastais-
ta:

8) rakennetun ympériston, maiseman ja luonnonarvojen
vaaliminen; seka

9) virkistykseen soveltuvien alueiden riittavyys.
Muut luontokohteet ja ekologiset yhteydet

Osa maakunnallisesti arvokkaista (MALU-selvitys) ja muis-
ta mm. kaavan luontoselvityksessa arvokkaiksi todetuista
luontokohteista on huomioitu puutteellisesti.

Konasuddenin arvokkaaksi todettu niemi on merkitty VU-1
merkinnall3, joka sallii rakentamista ja metsien muutta-
mista “urheilualueeksi” kaikkialla muualla paitsi niilld osil-
la, joissa on paallekkdismerkintana ”luo”. VU-kaavamer-
kintda kaytetdaan yleensa vain paikoilla, joille on tarkoitus
rakentaa urheilukenttd, liikuntahalleja, golfrata tms. Koko
kaava-alueelle ei ole lainkaan esitetty normaaleja VR- tai
VL- alueita. Kondsuddenin niemen luontoarvot ovat niin
merkittavid, ettd ne olisi syytd turvata MRL 41.2&:n mukai-
sesti luo-merkinnalla.

Itdosan runsaslahopuustoinen luonnotilaisen kaltainen
metsa on jatetty haja-asutusalueeksi MTH-merkinnalla.
Myds taman alueen luontoarvot on syyta turvata luo-
merkinnalla.

Voimakas rakentaminen sadksen pesan ymparille suuntaa
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virkistyskayttoa pesan laheisyyteen ja vaarantaa sen sdily-
misen, vaikka suojavydhykettd onkin jatetty.

Luontoselvityksessa osoitetut tarvittavat ekologiset yhtey-
det on huomioitu monin paikoin puuttellisesti. Sipoonlah-
den rannassa kohdassa, johon luontoselvityksessa esite-
tdan 70 metria leveaa ekologista yhteytta, kaavakartassa A
iv -tontti (4 kerroksisia asuintaloja) ulottuu vain ulkoilurei-
tin leveyden pdahan rannasta. Venesatamien kohdalla ran-
nan ekoyhteys katkeaa kokonaan. Keskimmainen satama-
alue jattaa allensa myos arvokkaat rantalehdot. Kaava-
alueen pohjoisosassa luontoselvityksessa Sipoonlahdelta
itdan osoitetut ekologiset yhteydet jaavat suureksi osaksi
A-varausten alle ja katkeavat kokonaan. Bastuvikenilla tiet
on piirretty suoraan kiinni luo-alueeseen ja viheryhteys

on liian kapea (luontoselvityksen suositus vahintdan 100
metrid, kaavakartalla tie 20 metria rantaviivasta). Merilan
suunnalla ekoyhteystarve jaa kokonaan Aiii-iv -merkinto-
jen alle.

Vastine

Eriksndsin osayleiskaava hyvdksytaan vasta, kun Uu-
denmaan 2. vaihemaakuntakaava on saanut lainvoiman
(30.10.2014).

Eriksndsin osayleiskaava tarkentaa maakuntakaavan mer-
kintdja. Sipoonlahden rantavyohyke on osoitettu ulkoilu-
ja virkistysalueiksi seka venesatamiksi. Ulkoilun ohjaami-
nen ja riittavat virkistyspalvelut ovat kaavan lahtékohtana.
Rakentamisen suhdetta maisemaan on tutkittu maasto-
mallin seka alueleikkausten ja julkisivujen avulla. Sipoon-
lahden jylha kalliomaisema sailyy maisematilan maaraa-
vana piirteena uuden rakentamisen asettuessa maaston
alavammille kohdille.

Osayleiskaavaehdotuksessa on osoitettu viher- ja virkis-
tysalueita yhteensa 133 hehtaaria. Tama on varsin paljon,
kun ottaa huomioon, etta kaava-alueen laajuus on n. 360
ha ja alue on mm. maakuntakaavassa lahes kokonaan
osoitettu taajamatoimintojen alueeksi. Suunnittelun yksi
tarkeimmista periaatteista on ollut kaavaehdotusta laa-
dittaessa, ettd tiivistetdan rakentaminen mahdollisimman
yhtenéiseksi ja ehedksi kokonaisuudeksi ja ndin voidaan
sddstaa myos laajoja luontokokonaisuuksia. Ei voida sa-
manaikaisesti tehda tiivistd kaupunkirakennetta ja sailyt-
tda kaikkia mahdollisia luontoarvoja rakentamisalueiden
sisalld. Suunnitteluun liittyy arvovalintoja.

Terveydensuojelujaosto

Osa-yleiskaavan toteuttaminen ei saa vaarantaa uimavesi-
en hygieenista laatua kaava-alueen tulevilla uimarannoilla
eika myoskaan kaava-alueen ulkopuolisilla ranta-alueilla
esim. Hangelbyn lahdessa.

16 HEIEL

Vastine

Hulevesiselvityksen mukaan toteuttamalla toimenpiteet
hulevesien viivytyksessa ja imeyttdmisessa alueen raken-
taminen ei heikenna veden laatua. Sipoonjoen ravinne- ja
kiintoaineskuormitus on perdisin laajalta alueelta suunnit-
telualueen pohjoispuolelta.

Borga-Sibbo fiskeomrade

Sibbo viken &r en del av det planerade omradet, men
fiskeomradet har inte bland materialet funnit nagra ut-
redningar om hur planerna inverkar pa fiskbestanden och
havsvattenmiljon. Sibbo fiskeomrade patalade detta i sitt
utldtande redan ar 2011. Det ar en klar brist, da atgarder
pa land inverkar pa havsmiljon. Dessutom finns i planen
utritat tre smabatshamnar som medfor trafik (storning),
fororeningar, eventuellt forlorade lekplatser och troligtvis
ett storre fisketryck.

Sibbo viken ar fredad, allt fiske ar forbjudet under tiden
1.8-15.10 aren 2011-2015 enligt Sibbo fiskeomradets bes-
lut, som stoder sig pa lag om fiske 43 §. Fiskeomradet har
motiverat beslutet som foljer:

"] Sibbo a lever en ursprunglig éringstam, som man i flera
olika sammanhang kommit fram till att ar utrotningsho-
tad. De senaste aren har yngelproduktionen sannolikt
skett endast i Byabacken. Da fisken genetiskt ar unik och
inte finns i nagon odlingsanstalt ar stammens enda moj-
lighet att repa sig pi naturlig vag. For att forbattra moj-
ligheterna behdver lekfisken obehindrat kunna stiga upp
an for lek.”

Borga-Sibbo fiskeomrade har pa stamman 2014 forlangt
fredningsomradets bestaimmelser till att gilla t.o.m. ar
2023. Fredningstiden ar ocksa forlangd, fran och med ar
2015 géller bestaimmelserna 1.8- 30.11.

Anvandningen av viken bor planeras s3, att den inte dven-
tyrar férutsattningarna fér 6ringen som foretar sin lek-
vandring genom omradet och inte heller andra fiskars lek.
Fiskeomradet anser att den nuvarande bathamnen i Sib-
boviken inte far utvidgas och nya marinor inte for byggas i
viken. De planerade marinor skall byggas ytterom viken.

Bemdtande

For konsekvenserna for genomfdrandet av Eriksnds delge-
neralplan pa Sibbo as Natura 2000-omrade och havso-
ringsbestandet som ar ett skyddsobjekt har utarbetats

en behovsprovning for Natura-bedomning (Ramboll Oy
2013), som ar en bilaga till planforslaget. | behovsprov-
ningen konstateras att de viktigaste riskfaktorerna for
skyddsvardena i Sibbo &s Natura-omrade ar det sediment
och den naringsbelastning som orsakas av byggandet och
hamnar i vattnet. De mest betydande konsekvenserna un-



der byggskedet anknyter till marktransport och eventuel-
la schaktningsarbeten. Vid bearbetning av marken frigors
sediment och nadringsdmnen som kan transporteras med
dagvattnet till Sibboviken. Ifall man anvander sprangam-
nen kan nitratkvavet som frigdrs ur dem transporteras
med dagvattnet och belasta Sibboviken, dar an rinner ut.
Ifall Sibbovikens vattenkvalitet férsamras under byggan-
det pa grund av sedimentbelastning, kan havsoringens
levnadsforhallanden i viken tillfalligt forsamras. Det finns
manga metoder for att minska den mangd av sediment
som hamnar i vattnet, och nar dessa lindrande atgarder
vidtas, ar de negativa effekterna inte betydande. | planens
allménna bestdammelser har man beaktat genomférandet
av lindrande atgarder. | Natura-bedémningens behovs-
prévning konstateras ocksa att man inte bedémer att pla-
nen skulle ha sddana betydande och sannolika konsekven-
ser for Sibbo as naturvarden att det skulle foreligga behov
for en skild Natura-bedémning. Dessutom finns Natura-
bedomningen (Ramboll 2014) fér Sibbesborgs delgene-
ralplan som bilaga till det korrigerade planforslaget.

Eriksnasin asukasyhdistys

Eriksnasin asukasyhdistys pitda hyvana, ettd Eriksnasin
aluetta kehitetdan. Yhdistys kuitenkin kyseenalaistaa kaa-
vaehdotuksen mukaisen aluerakentamisen tehokkuuden
ja pitaa vaestotavoitetta lilan korkeana. Etenkin kun alu-
eelle ei olla tuomassa raidejoukkoliikenteen asemaa, te-
hokkuudet ovat yhdistyksen mukaan ylimitoitettuja.

Osayleiskaavassa on nyt hyvin huomioitu koko Eriksnasin
liilkennettd vaarantanut kevyenliikenteenvaylan puuttu-
minen Eriksndsintieltd, joka jdi jo Eriksnas I-vaiheessa
rakentamatta. Sopimus- ja toteutusvaiheissa on nyt maan-
omistajan kanssa ehdottomasti sovittava siita, etta kyn-
nysinvestoinnit todella toteutetaan ennen minkdanlaista
rakentamisen aloitusta eli

1. Aivan ensimmaiseksi on tehtdva Eriksnasintielle kevyen-
lilkenteenvayla.

2. Eriksndsintien varteen suunniteltu kevyenliikenteenvay-
|13 ei saa loppua moottoritien alitukseen, vaan sitd on jat-
kettava niin, etta kevyenliikenteenvayla ulottuu Séderkul-
laan saakka, jotta esim. koululaisille voidaan taata turvalli-
nen yhteys kouluille. Nykyinen kevyenliikenteen tarpeisiin
tehty metsavayla on alun perinkin rakennettu valiaikaisek-
si ratkaisuksi, eika se tdyta kaikilta osin kevyenliikenteen-
vaylan kriteereja.

3. Lisaksi katuyhteys Kalkkirannantielle on rakennettava
ennen Eriksnas Il:n omakotitaloalueen rakentamisen (mu-
kaan lukien infran rakentaminen) aloitusta.

4. Yhtalailla myds muut kaavadokumentteihin merkityt
kynnysinvestoinnit (kaavadokumenttien liite 4, taulukko
16) on vaadittava toteutettavaksi ennen kyseisten raken-
tamisvaihekokonaisuuksien aloittamista, jotta ei kdy kuten

Eriksnas | -asemakaava-alueen toteutuksessa kavi (paiva-
kotia ei rakennettu, leikkialueista toteutettiin vain pieni
osa, ulkoilureitit tehtiin lopulta asukkaiden talkoot6ina ja
urheilukentan rakennuskustannukset jaivat kunnalle ).

Eriksnas Il asemakaavan luonnosvaiheessa paastiin jo yh-
teisymmarrykseen siitd, ettei Palokdrjentien eika Pyykujan
paista tehda lapiajoreittejd, vaan niiden paista olevat jat-
kot ovat kevyenliikenteenvaylia ja toisen osalta lapiajo-
kiellolla varustettu pelastus-/huoltoreitti. Nyt osayleiskaa-
vassa ne ovat merkitty tiestoksi ja viela lisaksi Teerikujan
paahadn on tehty uusi lapitieyhteys. Nadiden osalta osayleis-
kaavaan tulee kirjoittaa auki se, etta kyseiset reitit eivat
ole lapiajokatuja (kuten jo Eriksnas Il asemakaavaproses-
sissa sovittiin).

Lisaksi sopimus- ja toteuttamisvaiheessa pitda sopia, etta
Eriksnas Il:n omakotialueen rakentamiseen (mukaan luki-
en ko. alueen infran rakentaminen) ei saa kayttda Lintu-
kaarta eika Palokarjentieta, koska tiesto ei ole varsinkaan
Palokarjentien osalta siihen soveltuva ja tulisi aiheutta-
maan kohtuuttomia vaaratilanteita asukkaille.

Kaikki Eriksnas Il omakotialueen rakentamiseen liittyva
liilkenne on maarattava tapahtuvaksi Kalkkirannantien ka-
tuyhteyden kautta (tai liitteessa 4 mainitun Eriksnas ase-
makaava-alueen 1. osan kokoojatien kautta, jos se on to-
teutettu omakotialueen rakentamisen aloitusta aiemmin).
Huolta Kalkkirannantien katuyhteyden toteutuksessa ai-
heuttaa lisdksi se, ettd loppuosuus Eriksnasintie-Kalkkiran-
nantie valisella kokoojatiellad Kalkkirannantien puoleisessa
padssa on eri omistajan omistuksessa, eika sitd osuutta
myoskdan ole merkitty osayleiskaava-alueeseen. Omako-
titaloalueen kaavamerkinta (A) on muutettava siten, etta
kerroskorkeus on rajattu omakotitaloa vastaavaksi (=2)

Aiemmin eri kaavasuunnitelmien eri vaiheissa on puhuttu
mahdollisesta metroasemasta uuden alueen keskustoi-
mintojen alueelle ja tdman vuoksi on kaavoissa perusteltu
jopa 6-8 kerroksisten kerrostalojen tarvetta alueelle. Nyt
yleis6kuulemistilaisuudessa Lindassa kunnan edustaja (K
Y -J) kertoi, ettei metro tule toteutumaan alueelle, joten
tama tieto johtaa vdistamatta siihen, ettei alueen luon-
teelle sopimattomia 6-kenoksisia kerrostaloja tarvita.

Osayleiskaavaehdotuksessa on lisaksi merkitty 6-kerrok-
siset kerrostalot Eriksndsintien ja Pyykujan valiin aivan
suoraan omakotitalojen viereen. Kerrostaloja ei missdan
tapauksessa saa rakentaa aivan olemassa olevan omako-
titaloalueen viereen, maastollisesti vield alueen korkeim-
paan kohtaan, vaan riittavat puusto-/vihersuoja-alueet
tulee aina jattda omakotitalojen viereen. Samaan asiaan
liittyen aiemmissa kaavaprosessien vaiheissa Tuulihaukan-
kujan viereen oli jatetty viheralue, joka on nyt poistettu.
Nykyinen viheralue Tuulihaukankujan viereisessa rinteessa
tulisi sailyttaa.

Liitteessd 4 eri toteuttamiskokonaisuudet on maaritelty
sitoviksi, mutta niiden toteuttamisjarjestys ja aikataulu
eivat ole sitovia, vaan vaiheistus on vain suuntaa-antavia
ja toteuttamisjarjestys riippuu maanomistajaryhman val-
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miuksista toteuttaa alueita. Liitteessa 4 esitetty toteutta-
misjarjestys tulee myds vaatia sitovaksi ainakin alkupaan
vaiheiden osalta.

Sipoonlahden rannan kallioalueille on viheralueet jatetty
paikoin varsin kapeiksi eikd nain ollen mahdollista mielek-
kaita ulkoilureitteja ranta-alueille. Sipoonlahden rannan
kallioalueet tulee jattda laajemmin kuntalaisten virkistys-
alueiksi.

Vastine

Rakentamisen tehokkuus on tarpeellinen myos bussijouk-
koliikenteen kannattavuuden seka kaupallisten palvelujen
takia.

Osayleiskaavaan on merkitty suurimmat sallitut kerroskor-
keudet. Asemakaavoituksessa tutkitaan tarkemmin kortte-
leihin sopivat ratkaisut.

Erikndsin Il asemakaava maarittda rakentamistapaa
osayleiskaavaa takemmin. Korjataan osayleiskaavaan Han-
gelbyn peltoaukioihin rajautuvat korttelialueet pientalo-
alueiksi (AP).

Rakentamisaikaista liikennetta ei ole tarkoitus ohjata
asuinalueiden lapi vaan toteutusjarjestyksessa maaritelty-
jen uusien katuyhteyksien kautta.

Katuyhteydet ovat varauksia, jotta liikkuminen alueella on
mahdollista ja sujuvaa sitten kun yhteydet mm. Kalkkiran-
nantielle ovat olemassa. On useita katuyhteyksia, jotta lii-
kenne ei ruuhkaudu tai lisdanny héiritsevaksi jollakin katu-
osuudella. Liikenteen toimivuustarkastelussa huomataan,
miten liikenne jakautuu useille reiteille.

Etela-Suomen aluehallintovirasto

Eteld-Suomen aluehallintovirastolla ei ole lausuttavaa asi-
assa.

Liikennevirasto

Liikennevirasto toteaa, ettd kaava-alueen rajan tuntu-
massa kulkee Liikenneviraston Bargarholmen Sipoonlahti
venereitti, joka ulottuu Sipoonlahden eteldosaan, kaavan
eteldisimman LS-1-merkinndn edustalle.

Kaavassa esitetty siltayhteystarve Sipoonlahden yli on
osoitettu venereitin pohjoispuolelle. Sillan alikulkukor-
keudeksi on suunniteltu yli 20 m, joka tayttaa Liikennevi-
raston suosituksen (Suositukset vesistdjen aukkomitoista,
Merenkulkulaitoksen julkaisuja 12/2005) sillan alikulku-
korkeudesta vesivaylien ulkopuolisilla purjehduskelpoisilla
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vesialueilla. Em. ohjeessa on esitetty sillan alikulkukorkeu-
den sekd aukon maarittdminen.

Liikennevirasto huomauttaa, ettad rantarakentamista (mm.
venesatamia) suunniteltaessa kapeassa Sipoonlahdessa
tulisi huomioida alueen vesiliikenne seka siitd mahdolli-
sesti aiheutuva aaltoilu. Vesiliikenteestd aiheutuvia vaiku-
tuksia on joissakin tapauksissa mahdollista pienentda vesi-
liikennelain mukaisilla kielto- ja rajoituspaatoksilld, mutta
ensisijaisesti uudet venesatamat ja muu rantarakentami-
nen seka niihin liittyvat toiminnot tulisi pyrkid toteutta-
maan siten, ettd jo olemassa olevasta vesiliikenteesta ei
aiheutuisi toiminnalle haittoja.

Vastine

Aaltoilu on mahdollista huomioida rantarakentamisen
tarkemmassa suunnittelussa ja asemakaavoituksessa, silla
osayleiskaavan mukaisesti rakentaminen ei missdan koh-
din ulotu aivan rantaviivaan saakka.

Venesatamien laajuutta ja rakenteita tutkitaan tarkemmin
asemakaavoituksen yhteydessa. Kiellot ja rajoitukset eivat
varsinaisesti kuulu osayleiskaavalla saddeltaviin asioihin,
mutta esimerkiksi nopeusrajoitukset ovat tehokas keino
vahentda aaltoilun aiheuttamaa haittaa ja lisata turvalli-
suutta veneilyssa.

Meril& yksityistien tiekunta

1) Merilantien kaytto lapiajoon ei pida sallia, eli autoliiken-
ne poikki Merilasta.

2) Merilan ja sitd ymparoivia alueita ei pida sallia raken-
taa ennen kuin uudet tieyhteydet on rakennettu alueelle
Eriksndsin suunnalta.

Merilantien eteldapuolisen alueen rakentaminen tulee sal-
lia vain normaalissa jarjestyksessa alueen asemakaavan
ja korvaavan tieyhteyden valmistuttua, silla Merildntie ja
Merilantien ymparisto ei kestdisi rakentamisesta johtuvaa
suurta lilkennetta. Rakentaminen rasittaisi kohtuuttomasti
aluetta ja siitd aiheutuisi hairiota ja haittaa alueen kaikille
asukkaille. Lisaksi runsas raskas liilkenne muodostaisi tur-
vallisuusuhan kapealla tiella.

Vastine

Merildn yksityistie on osoitettu kevyen liikenteen vaylaksi,
jolla my6s nykyisille tonteille ajo on sallittu. Ajoneuvolii-
kennetta ei ohjata Merilantielle vaan uusille kaduille, joi-
den varrelle rakentamista ohjataan. Uusi katuyhteys Kalk-
kirannantielle ja Eriksnéasintielld ovat edellytyksid uuden
rakentamisen toteuttamiselle.



Museovirasto

Museovirasto toteaa, etta kaava-alueella sijaitsee seitse-
man muinaismuistolain (295/1963) rauhoittamaa kiinteda
muinaisjadannosta. Museoviraston huomautukset kaavaan
ja kaavaselostukseen ovat seuraavat:

1. Eriksnas, Divarp torp (Djupvarp torp), (mj. rek. nro
1000010813) asuinpaikka. Tarkemman maankaytén suun-
nitellun yhteydessa alueen rajat tulee tarkastaa.

2. Eriksnas, Kappiko/Langnas Il (mj. rek. nro 1000010815),
historiallisen ajan asuinpaikka. Kaavaselostuksen si-

vulla 35 olevassa kartassa kohde on merkitty numerol-

la 1000010816. Kohdenumerot ovat menneet sekaisin
seuraavan kohteen kanssa. Tarkemman maankayton
suunnitellun yhteydessa alueen rajat tulee tarkastaa, silla
muinaisjaannds saattaa ulottua muuttuvan maankdyton
alueelle (tiealueelle seka kortteleihin A/P — 2 11).

3. Eriksnds, Kappiko/Langnas llI (mj. rek. nro 1000010816),
historialisen ajan asuinpaikka. Kaavaselostuksen sivul-

la 35 olevassa kartassa kohde on merkitty numerolla
1000010816. Kohdenumerot ovat menneet sekaisin edel-
lisen kohteen kanssa. Tarkemman maankayton suunnitel-
lun yhteydessa alueen rajat tulee tarkastaa, sillda muinais-
jdannos saattaa ulottua muuttuvan maankayton alueelle
(tiealueelle seka kortteleihin A/P — 2 11).

4. Eriksnas (mj. rek. nro 753010019), kiviroykkioita (kaski-
raunioita). Sijaintipaikka osoitettu kaavaehdotuksessa ”Ur-
heilu- ja virkistyspalveluiden alueeksi, jonne voidaan sijoit-
taa urheilu-, virkistys- ja vapaa-ajan toimintoja palvelevia
rakennuksia ja rakennelmia.” Mahdollisia rakenteita suun-
niteltaessa on huomioitava muinaisjaannoksen laajuus.

5. Eriksnasin tiiliruukki (mj. rek. nro 1000001345), teolli-
suuskohde. Alueelle ei ole osoitettu muuttuvaa maankayt-
t043, joten kohteen sdilyminen voidaan turvata.

6. Gerknas/Eriksnas (mj. rek. nro 1000010812), 1500-lu-
vulta perdsin oleva kartanon paikka. Mikali alueelle tulee
uudisrakentamista, on kohteen rajaus tarkastettava.

7. Hangelby, Jontas, Antas (mj. rek. nro 1000010824),
asuinpaikka. Tarkemman maankayton suunnittelun yhtey-
dessa kohteen rajaus tarkastettava, mikali alueelle tullaan
osoittamaan muuttuvaa maankaytt6a.

Kaavaselostukseen tulee liittda lista kaava-alueen muinais-
jaannoksista. Kustakin kohteesta selostuksessa tulee olla
muinaisjadannoksen virallinen nimi, muinaisjaannosrekis-
terinumero seka lyhyt kuvaus. Lisaksi kohteet tulee nume-
roida juoksevalla numeroinnilla, jonka tulee olla yhteni-
nen kaavakartan kohdenumeroinnin kanssa (merkinta kaa-
vakartalla kohde- tai aluemerkinta ja sm-1, sm-2 jne.).

Kaavaselostuksen tekstiin tulee tehda liséksi seuraavat
korjaukset:

Sivulla 34 luvussa 3.4.2 Muinaismuistot lukee “Muinais-
jdannoksista varhaisin on Konasuddenin kallion lounais-
reunalla sijaitseva pronssikautinen kiviroykkio”. Teksti vii-
tannee kohteeseen 4. Eriksnas (mj. rek. nro 753010019) ja
kyseessa on historialliseen asutukseen liittyva kaskiraunio-
alue. Saman luvun viimeinen kappale: Muinaisjaanndsten
tarkempi inventointi tulee laatia myds muiden kohteiden
osalta asemakaavoituksen yhteydessa, kun niihin kaavoi-
tuksen seurauksena kohdistuu huomattava maankayton
muutos. Tulee poistaa sana huomattava sivun 35 kartan
kuvatekstissa lukee "Osayleiskaava-alueen merkittavat
muinaismuistolailla (295/63) rauhoitetut kiintedt muinais-
jdannokset.” Sana merkittavat tulee poistaa tai vaihtaa
sanaan tunnetut.

Vastine

Tehdaan ehdotetut muutokset kaavakarttaan ja kaavase-
lostukseen.

Porvoon museo

Porvoon museo / It3-Uudenmaan maakuntamuseo toteaa
kaavaehdotuksesta seuraavaa:

Selvityksia on ehdotusvaiheessa tdaydennetty, mutta ot-
taen huomioon kaavan radikaalit vaikutukset taajama-
kuvaan, maisemaan ja kulttuuriymparistdon on kaavan
vaikutusten arviointi tehty nadiden suhteen sangen pinta-
puolisesti ja ongelmattomasti. Selostuksessa yleispiirtei-
sesti todetaan ettd; “kulttuuriympaéristossa on luonnollis-
ta, ettd ihmistoiminta eri aikakausina jattda omat jalkensa
jatkuvasti kehittyvaan ja muuttuvaan kokonaisuuteen.
Taman tulee kuitenkin tapahtua perinteisia ja olevia arvo-
ja kunnioittaen. Osayleiskaavan merkinnat ja maaraykset,
jotka koskevat maisema-alueita seka kulttuurihistoriallisia
ymparistdjd antavat selkedt reunaehdot olevien arvo-

jen huomioon ottavalle suunnittelulle ja toteuttamiselle.
Osayleiskaavassa erityista sovittamista on Sipoonlahden
maisemakokonaisuuden arvojen kanssa. Muilta osin kaa-
van laatimisessa ei ole jouduttu ristiriitaisiin tilanteisiin
kulttuuriymparistén tai maiseman kannalta keskeisten ar-
vojen vaalimisen kanssa”.

Suhteuttaen alueen kulttuurihistoriallista merkitysta teh-
tyihin arviointeihin Porvoon museo olisi toivonut hieman
syvemmalle menevaa arviointia kaavan vaikutuksista
kulttuuriymparistéén; mm. "perinteisten” ja “oman ajan”
arvojen aukiluentaa, jossa olisi hahmotettu kulttuuriympa-
ristdbn muutosprosessin paakehityssuunnat ja siina vaikut-
taneet ja vaikuttavat mekanismit ja tdman kautta edelleen
tunnistamaan ja ajoittamaan alueen historiallisesti mer-
kittavat piirteet ja rakenteet. Samalla tama olisi edesaut-
tanut arvokkaiden kulttuuriymparistéjen ja —maisemien
rajausten analysointia seka mm. arvioimaan Sipoonlahden
ylittavan siltayhteystarpeen heijastusvaikutusta.
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Luonnosvaiheen lausunnoissa kiinnitettiin huomiota
Eriksndsin kartanoymparistoon, jonka suojelumaarayksia
tulisi tarkentaa muidenkin kuin paarakennuksen osalta.
Valitettavasti kaavaehdotuksessa ei muiden rakennusten
suojelumadrayksia ole tarkennettu. Kartanon 1700-luvulta
perdisin olevat sivurakennukset seka navetta ja talli tulee
varustaa omalla sr-merkinnéll3, ja liséksi /s-indeksimerkin-
ta tulee ulottaa koskemaan vanhoja talousrakennuksia ja
naiden rajaamaa tallipihaa.

Taman lisaksi Porvoon museon mielestd /s-1 -indeksin
maaraysosan viimeinen lause "alueen paakayttotarkoitus-
ta ei ole suojeltu” on turha ja osin harhaanjohtava.

Arkeologisen kulttuuriperinnon osalta lausunnon antaa
[td-Uudenmaan maakuntamuseon ja Museoviraston vali-
sen yhteistydsopimuksen perusteella Museovirasto.

Vastine

Osayleiskaavan maisema-analyysi ja kulttuurimaisemaan
kohdistuvien vaikutusten arviointi on laadittu silla ammat-
titaidolla ja aikataululla, joka on ollut kaavan laatijalla kdy-
tossa. Kulttuuriymparistdon muutosprosessin ymmartami-
nen ja analysoiminen kattavasti on erittdin vaikea tehtava.
Kaavan valmistelussa on hyodynnetty Sibbesborgin suun-
nitteluun liittyvia analyyseja, Suomen Ymparstokeskuksen
tutkimukset, haastattelut ym.

Arviointeja on mahdollista tehda vain kaavan suunnitte-
lutarkkuudella, joka osayleiskaavatasolla on melko yleis-
piirteinen ja sisaltda useita vaihtoehtoisia toteutustapoja.
Asemakaavatasolla selvityksid, analyyseja tarkennetaan.

Muutetaan Eriksnasin kartanoymparistoon liittyvat mer-
kinnat lausunnossa esitetyn mukaisesti.

Sipoon saaristovaltuuskunta

Saaristovaltuuskunnan mielesta Eriksndsin osayleiskaava-
ehdotuksen laadintatyo tarjoaa ainutlaatuisen mahdolli-
suuden kehittdd mantereen ja saariston valista vuorovai-
kutusta kaikkien asukkaiden iloksi ja hyddyksi. Eriksndsin
kehittamisen yhteydessa olisi huomioitava myos saaristo-
laisten, vapaa-ajanasukkaiden ja matkailun tarpeet. Suun-
nittelussa olisi kiinnitettava erityistd huomiota rannikko- ja
merialueiden valisiin tarkeisiin henkilé- ja ajoneuvovirto-
jen solmukohtiin.

Kaavojen synkronointi

Sibbesborgin ja Eriksndsin osayleiskaavojen laadintatyon
yhdistaminen olisi jarkevaa, koska kaava-alueet rajoittu-
vat toisiinsa ja muodostavat kokonaisuuden muun muassa
tieston osalta.
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Saaristopalvelut

Eriksndsin toteutuksen on johdettava siihen, etta erilaiset
julkiset ja yksityiset palvelut ovat helpommin saaristolais-
ten saavutettavissa, eika heidan enaa tarvitsisi Iahtea asi-
oimaan Soéderkullaan asti.

Rannikkoalueille suunniteltu voimakas vaesténkasvu kuor-
mittaa tiivisti rakennettua saaristoa, jossa ulkoilualueiden
maara on rajallinen ja palvelutarjonta hyvin pienimuotois-
ta. Olisi pikimmiten laadittava selvitys rannikkoalueiden
rakentamisen vaikutuksista saaristoon, erityisesti herk-
kdan saaristomiljooseen.

Vesialueet

Kaavaehdotuksessa yleiseen kdyttdon varattu Sipoon-
lahden yhtendinen rantalinja tuo lisdarvoa alueelle.
Eriksndsin osayleiskaava poikkeaa muista kaavoista siina
mielessa, ettd puolet kaavan rajoista rajoittuu vesialuei-
siin, Sipoonlahteen ja Suomenlahden sisdsaaristoon.
Kaava-alueeseen ei myoskaan kuulu suuria vesialueita.
Tama asettaa monenlaisia haasteita kaavan laadintatyol-
le. Vesielementilld on tarkea rooli, eikd pelkdstadn rajana.
Koko Eriksnasin alueen status, luonne ja houkuttelevuus
asuinpaikkana sekd asutuksen viihtyvyyteen liittyvat seikat
perustuvat veden ldaheisyyteen. Rannikko- ja saaristo-alu-
eilla patevat toisenlaiset ehdot kuin muilla alueilla, esim.
ympadriston kulumisen, melu-, ndkyvyysnakdkohtien seka
alueiden kayttomahdollisuuksien osalta.

Koko Sipoonlahti ei kuulu kaava-alueeseen, ainoastaan
2-3 kilometrin pituinen rannikkokaistale. Silti Sipoonlah-
tea olisi suunniteltava yhtena kokonaisuutena. Esimerkiksi
kolmen venesataman rakentaminen Eriksnasissa sijaitse-
ville Sipoonlahden itéisille rannoille vaikeuttaa Hitan, Si-
poonlahden lantisilla rannoilla sijaitsevien, kaavoittamat-
tomien rantojen suunnittelua tai kdyttdonottoa virkistys-
tarkoituksiin

Veneliikenne ja satamat

Saaristovaltuuskunta katsoi, ettd Joensuun venesatamaa
koskeva liikenneselvitys on puutteellinen veneliikenteen
osalta. Joensuun asemakaavasta antamissaan vastineissa
kaavan laatijat ilmoittivat, etta vesiliikenteen toimivuutta
tullaan selvittdmaan Sibbesborgin ja Eriksndsin osayleis-
kaavojen yhteydessa. Tata ei ole tehty, joten saaristoval-
tuuskunta toivoo, etta selvitystydohon ryhdytaan pikim-
miten ennen osayleiskaavan hyvaksymista. Satamien
venepaikkojen mitoituksessa on otettava huomioon, etta
Sipoonlahti on pitka, kapea ja matala. Vilkas pienvenelii-
kenne saattaa ylikuormittaa vaylaa. Virallinen vayla olisi
viitoitettava. Kaavaehdotuksen venesatama- ja venevalka-
mavaraukset eivat sindnsa ole riittavia, vaikka uusi pienve-
nesatama on suunniteltu Sipoonlahden kahden nykyisen
satama-alueen valiin. Tama, koska Eriksnasin vakiluku
kasvaa noin 10 000 henkilolla ja Eriksnas liittyy tiiviisti S6-
derkullan alueeseen, jonka vield suurempi vdestonkasvu



kuormittaa myds rajallista satamakapasiteettia.

Eriksndsin nykyinen satama-alue on Sipoon rannikon ai-
noa suojaisa satama ja ainoa satama, jossa tavaroiden las-
taaminen proomuihin on mahdollista siten, ettd kuorma-
autot voivat tyhjentda hiekkakuormansa yms., ja kuormat
voidaan nostaa kaivinkoneella proomuihin. Taman tulee
olla mahdollista my&s myrskysaalla. Lastauspaikka on
turvattava. Uimapaikan sijoittaminen tahan ahtaaseen
paikkaan aiheuttaisi saaristovaltuuskunnan mielesta vaa-
ratilanteita kavijoille. Uusi satama-alue olisi mahdollises-
ti poistettava (kapea Sipoonlahti, rantakaistaleen korkeat
kallio-alueet, veneiden synnyttama peraaallokko kovertaa
rantaa aiheuttaen eroosiota). Kaavassa tulisi huomioida
pienvenehuolto- ja polttoainemyyntitarpeet. Kaavaehdo-
tuksen mukaan satamatoimintaan liittyvalle pysakoinnille
varataan tilaa mahdollisuuksien mukaan rannasta ja ran-
takatujen varrelta. Sipoon muista satama-alueista saadut
kokemukset osoittavat, ettd liian niukat pysakdinti- ja pal-
velutoimintovaraukset johtavat ruuhkaantumiseen, virhe-
pysakaintiin, epaviihtyisyyteen ja puutteelliseen palvelu-
tarjontaan. Nama ongelmat ovat vaikeasti ratkaistavissa
alueiden toteutuksen jalkeen.

Tiestd ja maantieliikenne

Tiestdn mitoitus on riittdmaton. Kaavaehdotuksessa Eriks-
ndsintie ja Kalkkirannantie toimisivat padkatuina. Nama
tiet eivat kuitenkaan pysty selviytymaan voimakkaasti
kasvavista liikennevirroista. Ne ovat kapeita, mutkaisia ja
makisia ja niiltd puuttuvat kevyen liikenteen vaylat. Eriks-
nasintie ja osa Kalkkirannantiestad on luokiteltu vaarallisiksi
kouluteiksi. Paivittdisia liikenneruuhkia ja halytysajoneu-
vojen perillepaasyvaikeuksia on odotettavissa — erityisesti
tietéiden aikana — mikali merkittavia resursseja ei ohjata
teiden kunnostamiseen. Elokuussa 2014 Eriksnas—Soder-
kulla—Nikkila -reitin sisdisten bussiyhteyksien maara kas-
vaa huomattavasti. Eriksnasin toteutus perustuu lisdanty-
viin bussivuoroihin lahivuosikymmenten aikana. Kapea ja
mutkainen Eriksndsintie muodostaa talla hetkelld vakavan
esteen Porvoo—Soderkulla=Sipoonlahden levahdysalue—
moottoritie—Helsinki -reitin lapimenoliikenteen kehittami-
selle.

Suunniteltu Sipoonlahden ylittava silta vahentaisi jossain
maarin Eriksnasintien lilkkennemaaria edellyttaen, etta silta
olisi tarkoitettu myos ajoneuvoliikenteelle. Olisi selvitet-
tdva, miten Eriksnasin ja Hitan valinen silta sopisi yhteen
Hitan tieverkoston kanssa ja miten pitka, kapea Hitantie
moottoritien ylityssiltoineen voisi palvella Eriksnasin suun-
nan liikennevirtoja.

Muuta Kaavaselostuksessa mainitaan Kaluholmen, mutta
saaren oikea nimi on Kalvholmen (kalv = vasikka).

Vastine

Sibbesborgin ja Eriksndsin osayleiskaavojen laatiminen on
tapahtunut samanaikaisesti ja kaavojen tavoitepohja on
yhteinen. Eriksndsin osayleiskaavan valmistelun aikataulua

on pidennetty siten, ettad koko aluetta on voitu suunnitella
yhtena toiminnallisena kokonaisuutena.

Eriksnasin keskusta palveluineen sijoittuu Eriksnasintien ja
rannan valiin. Kaavan tavoitteena on, ettd Eriksnasin pal-
veluita kdyttavat sekd mantereen ettd saariston asukkaat,
mokkeilijat, veneilijat ja matkailijat. Nain monipuolisel-

le kaupalliselle palvelutarjonnalle muodostuu kysyntda.
Eriksndsiin sijoittuvat venesatamat palvelevat niin ikaan
koko alueen tulevaa vaestoa. Sibbesborgin kestavan yh-
dyskunnan suunnittelukilpailun lopputuloksen mukaisesti
vastaranta Hitan puolella jaa virkistysalueeksi.

Sipoon saariston ja rannikon osayleiskaava on saanut lain-
voiman helmikuussa 2014. Osayleiskaava maarittaa hyvin
tarkasti maankayton saaristossa ja ohjaa my6s ulkoilu- ja
virkistyskayttoa. Saariston ja rannikon osayleiskaavan laa-
timisessa ja vaikutustenarvioinnissa on huomioitu Sipoon
yleiskaava 2025, jonka mukaisesti kunnan vakiluku kasvaa
voimakkaasti.

Veneliikenteen turvallisuuteen liittyvat kiellot ja rajoituk-
set eivdt ole osayleiskaavalla maarattavia asioita. Kaava
mahdollistaa pienvenehuollon ja polttoainemyynnin
venesatama-alueille, tosin toimintojen sijoittaminen on
luvanvaraista. Saaristovaltuuskunnan lausunto kaavasta
on ristiriitainen. Kaavasta ei voida samanaikaisesti poistaa
satamatoiminnoille varattuja alueita ja varata alueita pien-
veneilyn palveluille, huollolle ja pysakoinnille. Taloudelli-
sesti yhtal6 olisi mahdoton.

Eriksnasin osayleiskaavan mukainen katuverkko on arvi-
oitu toimivan hyvin (Ramboll Oy 2013). Kaava-aineistos-
ta selvidd, miten nykyista liikenneverkkoa parannetaan.
Eriksnasintien leventdaminen ja kevyen liikenteen véylien
rakentaminen kuuluvat jo Eriksnas Il asemakaavaan. Jouk-
koliikenteen palvelutaso paranee vaiheittain. Osayleiskaa-
van pdakadut on mitoitettu bussiliikenteelle soveltuviksi.

Vesililkenneselvitys on laadittu Ostersundomin kuntien yh-
teisen yleiskaavan yhteydessa. Liitetdan raportti Eriksnasin
kaavaehdotuksen aineistoon.

Muutetaan nimi Kaluholmen Kalvholmeniksi.

Sipoon Omakotiyhdistys

Sipoon Omakotiyhdistys lausuu kaavaehdotuksesta seu-
raavaa:

Niemen luonto on hieno ja 10 000 asukasta niin pienella
alueella tekee siita hyvin kaupunkimaisen. Sipoonlahden
ranta-alueesta tehty havainnekuva osoittaa sen hyvin. He-
raa kysymys, voisiko alueelle tulla matalampaa kerrostalo-
asutusta. Lisaksi onko 10 000 asukasta noin pienella alu-
eella lilan paljon, varsinkin, kun huomioi sen, etta alue on
niemi, josta lilkenne ulospdin kulkee yhta vaylaa pitkin.

NREN |



Luontoarvoja on paljon huomioitu kaavassa. Kalasdaksen
pesimaalue kaava-alueen keskelld on suuri ja palvelee sa-
malla my6s alueen asukkaita virkistyskdytossa. Mahdolli-
nen siltayhteys lahden toiselle puolelle lisda myo6s ulkoilu
ja virkistysmahdollisuuksia. Ranta-alue lahes kaikkialla on
yleisessa kaytdssa. Omarantaisia paikkoja ei juurikaan ole.
Hienoa on se, ettd kaavaan on varattu merenrannalta use-
ampia eritasoisia uimapaikkoja seka useampia eritasoisia
laituripaikkoja ja vierasvenesatama. On myds uimapaikko-
ja hevosille. Positiivista on myos siirtolapuutarha.

Tyopaikkoja alueelle tulee Iahinna palvelualoille - koulut,
paivakodit, ravintolat, kahvilat, kaupat jne. Olisi toivotta-
vaa, ettd alueelle tulisi enemman mahdollisuuksia kaavan
puitteissa pienyrittajille. Suurin osa asukkaista kdy muualla
toissa johtuen alueen pienestéa tydpaikkaomavaraisuudes-
ta. Tama lisda tyomatkaliikennettd, josta suurin osa toden-
nakoisesti suuntautuu padkaupunkiseudulle. Toivottavasti
julkinen liikenne, bussi- ja metroliikenne, kehittyvat yhdes-
sa rakentamisen kanssa. Lisaksi kevyenliikenteenvaylat
tulee huomioida.

Tuon kokoisella alueella pitdisi 16ytya riittavasti harras-
tusmahdollisuuksia eri- ikdisille. Miten se on huomioitu
kaavassa? Ulkoilumahdollisuudet ovat hyvat, mutta miten
muu harrastustoiminnan toteutuminen on huomioitu kaa-
vaa laadittaessa, esim. urheilukenttd, sisaliikuntamahdolli-
suudet, nuorison kokoontumispaikat.

Vastine

Eriksnasin osayleiskaava-alueelle on asetettu kunnanhalli-
tuksen hyvaksyma tavoite 5000 -12000 uudesta asukkaas-
ta ja kaavaehdotuksen mitoitus sopii ndihin raameihin.
Kaavaehdotuksen mitoitusta ei siis ole tarkoituksen mu-
kaista muuttaa nahtéavilld olleesta ehdotuksesta ainakaan
alaspdin. Korttelialueiden tehokkuutta ja erilaisia typolo-
gioita tutkitaan tarkemmin jokaiselle alueelle laadittavissa
asemakaavoissa tarkemmin. Liikenneverkko on vaikutus-
tenarvioinnissa todettu erittdin hyvin toimivaksi.

Korttelialueille on mahdollista toteuttaa liike- ja tyotiloja
sellaisille toiminnoille, joista ei aiheudu merkittavaa hairi-
ota asumiselle.

Osayleiskaavan korttelialueet sisaltavat asumisen lisaksi
muita toimintoja ja palveluita seka leikkipaikkoja ja kortte-
lipuistoja. Asemakaavoituksessa kortteleita suunnitellaan
tarkemmin. Kaava mahdollistaa erilaisten harrastusmah-
dollisuuksien jarjestdmisen alueella.

Sipoon Yrittajat ry

Sibbo Foretagare-Sipoon Yrittdjat ry.:lld ei ole huomautet-
tavaa osayleiskaavaehdotukseen.
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Yhdistys pitda hyvana, ettd kaavaehdotuksessa on run-
saasti varauksia liiketiloille ja toivoo, etta aikanaan asema-
kaavaa laadittaessa varmistetaan riittavat ja monikayttoi-
set toimitilamahdollisuudet erikokoisille yrityksille.

Vastine

Alueen asemaakaavoituksessa noudatetaan osayleiskaa-
van periaatteita ja edistetdadn yritystoiminnan mahdolli-
suuksia.

Tuusulan seudun vesilaitos kuntayhtyma

Tuusulan seudun vesilaitos kuntayhtyma lausuu kaavaeh-
dotuksesta, etta kaava-alueella ei sijaitse Tuusulan seudun
vesilaitos kuntayhtyman intressissa olevia pohjavesialueita
eikd kuntayhtyman vesijohtoja. Kaava-alueen pohjoisosan
on merkitty pohjavesialue, Hangelbyn lI-luokan pohjave-
sialue. Alueella on 70-luvulla tutkittu jopa kaivon paikka,
jota ei koskaan ole hyodynnetty. Alueen antoisuus on
todettu sen verran vahdiseksi, etta sen taloudellinen hyo-
dyntdaminen vesijohtovedeksi ei ole mielekasta. Paikalli-
sena erikoisuutena talla saattaa olla merkityksensa, ehka
my0s kriisitilanneresurssina. Tuusulan seudun vesilaitos
kuntayhtymalla ei ole huomautettavaa kaavaehdotuksen
johdosta.

Vastine

Merkitaan tiedoksi.



Muistutukset

Kaavaehdotuksesta jatettiin yhteensa 17 muistutusta,
jossa muutamassa oli allekirjoittajina useampia maan-
omistajia. Muistutuksia saatiin eri puolilta kaava-aluetta
seka kaava-alueen ulkopuoleltakin ja ne koskivat padosin
seuraavia teemoja: mitoitus, talotypologiat, Sipoonlahden
maisema, vdestotavoite, kevyen liikenteen reitit, luontoar-
vot, tieyhteydet. Lisaksi muistutuksissa annettiin palautet-
ta useista yksityiskohtaisista suunnitteluratkaisuista.

Joissakin muistutuksissa otettiin kantaa useaan eri asiaan,
muihinkin kuin tdssa lueteltuihin ns. paateemoihin.

Muistutuksille on annettu vastineet muistutuskohtaises-
ti ja yleisvastine raportin alussa vastaa lisdksi useampaan
muistutukseen. Lisaksi kaikkia muistutuksia koskien on
avattu tdssa aluksi Eriksndsin osayleiskaavan luonnetta ja
sen ohjausvaikutusta.

Eriksndsin osayleiskaavaehdotuksesta saadut muistutuk-
set ja niiden vastineet ovat nahtavilla Kuntalassa seka So-
derkullan kirjastossa kaavan nahtavilla olo aikana. Muistu-
tuksen jattaneille henkildille vastataan henkilokohtaisesti.

Eriknsasin osayleiskaavan luonne ja ohjausvaikutus

Eriksndsin osayleiskaava on luonteeltaan yleispiirteinen
aluevarausosayleiskaava, joka laaditaan oikeusvaikuttei-
sena mittakaavassa 1:5000. Sen tarkeimpana oikeusvaiku-
tuksena on ohjata asemakaavojen laatimista ja muutta-
mista.

Osayleiskaava on nimensa mukaisesti yleispiirteinen kaa-
va, jossa esitetdan tavoitellun kehityksen periaatteet ja
osoitetaan tarpeelliset alueet yksityiskohtaisen kaavoituk-
sen, muun suunnittelun, maankaytdn seka rakentamisen
perustaksi. Eriksndsin osayleiskaavassa osoitetaan asema-
kaavoitettavaksi tarkoitetut alueet, kunkin alueen paaasi-
allinen kayttotarkoitus seka liikkenneverkon periaatteet.
Osayleiskaavassa osoitetun paakayttotarkoituksen ohella
alueella sallitaan my6s muuta maankayttéa, mikali se ei ai-
heuta haittaa alueen padkayttotarkoitukselle. Osayleiskaa-
vassa esitetyt maankdyttoratkaisut tasmentyvat ja jasenty-
vat tarkemmaksi asemakaavoituksessa.

Osayleiskaavan yleispiirteisyys tarkoittaa kdytanndssa esi-
merkiksi sitd, etta tielinjaukset ja kevyen liikenteen reitit
ovat enemmankin yhteystarpeita kuin maastoon tarkasti
sovitettuja reitteja. Tarkempi suunnittelu tehddan asema-
kaavoituksessa ja muun yksityiskohtaisen suunnittelun
(esim. ulkoilureittisuunnittelu) yhteydessa. Yleiskaavan
tarkkuus huomioiden voidaan asemakaavoitusvaiheessa
tarkentaa asemakaavoitettavien alueiden rajauksia vahai-
sessd maarin. Samoin yleiskaavassa paakayttotarkoituk-
seltaan esimerkiksi asuntoalueeksi (A) osoitettu alueen-
osa voi sisdltda (ja usein sisaltdakin) asemakaavassa myos
muita maankdyttdmuotoja, esim. katuja ja puistoja, kun-
han osayleiskaavan perusajatus sdilyy. Osayleiskaavan

Anmarkningar

Planforslaget gavs inalles 17 anmarkningar, av vilka fatal
var underskrivet av flera markdgare. Anmarkningar erholls
fran alla delar av planomradet samt utanfér omradet. |
anmakningar tog man framst stéllning till foljande teman:
dimensionering, typologier for boendet, lanskapsrum-
met i Sibboviken, malet for befolkningen, friluftsleder och
cykelleder, naturvarden och vagforbindelser. Dessutom
har i anmarkningar gett respons fran ett antal detaljerad
planldsningar.

| vissa anmarkningar tog stéllning till ett antal olika aren-
det, andra é@n de som anges i den sa kallade huvudteman.

Till varje anmarkning har bifogats ett bemétande. Det al-
manna bemotande i borjan av rapporten besvarar ett fler-
tal asiktsyttranden. Dessutom i borjan presenteras syfte
till delgeneralplan for Eriksnds samt dess styreffekt.

Paminnelser och bemotande for Eriksnds generalplane-
forslaget blir offentligt framlagda pa Kommungarden och
pa biblioteket i Soderkulla. Till vart asiktsyttrandet besva-
ras personligt.

Eriksnas delgeneralplan, karaktar och styreffekt

Delgeneralplan for Eriksndas ar till sin karaktar en oversikt-
lig omradesreserveringsplan och bereds som en delgene-
ralplan med rattsverkan i skalan 1: 5 000. Dess viktigaste
rattsverkan ar att styra beredning och andring av detaljp-
laner.

Delgeneralplanen ar, som namnet antyder, en Oversikt-

lig plan som presenterar principerna for den malinriktade
utvecklingen och anvisar behovliga omraden som grund
for den detaljerade planlaggningen, dvriga planeringen,
markanvandningen och byggandet. Delgeneralplanen for
Eriksnds anvisar de omraden som avses for detaljplanlagg-
ning, vart och ett omrades huvudsakliga anvandningsan-
damal samt principerna for trafi knatet. Vid sidan om det
huvudsakliga anvandningsandamalet som anvisas i del-
generalplanen tillats ocksa 6vrig markanvandning, savida
den inte forsorsakar olagenheter for omradets huvudsakli-
ga anvandningsdandamal. De i delgeneralplanen framforda
markanvandningslésningarna preciseras och disponeras
mer exakt i detaljplaneringen.

Delgeneralplanens 6versiktlighet betyder i praktiken t.ex.
att vaglinjeringen och latttrafikrutterna narmast ska ses
som forbindelsebehov dn exakt anpassade rutter i ter-
rangen. Den mer exakta planeringen gors i detaljplan-
laggningen och i samband med den 6vriga detaljerade
planeringen (t.ex. i planeringen av friluftsleder). Med
beaktande av generalplanens oversiktlighet kan man i de-
taljplaneringsskedet i ndgon man precisera granserna for
omradena som ska detaljplaneras. Likasa kan t.ex. ett del-
omrade som i generalplanen anvisats som bostadsomrade
(A) i detaljplanen innefatta ocksa andra markanvandnings-
former, t.ex. gator och rekreationsomraden (VL),
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tulkinnassa auttaa sen laatimismittakaavan muistaminen:
Eriksnasin osayleiskaava tullaan laatimaan mittakaavassa
1:5000 eli 1 cm kaavakartalla vastaa 50 metrid luonnossa.

Eriksndsin osayleiskaava ei ole mitoittava, eika itsessaan
tuo rakennusoikeutta. Vasta asemakaavassa maaritel-
|adn tarkemmin, mihin tarkoitukseen aluetta voi kayttaa
ja esim. miten paljon saa rakentaa. Osa osayleiskaavan
mubkaisista aluemerkinndista sisaltaa kuitenkin asemakaa-
voituksen yhteydessa maariteltavia tonttitehokkuuksia
ohjaavia maarayksia.

Koko osayleiskaava-alue tullaan asemakaavoittamaan.
Nykyisid olemassa olevia rakennettuja kiinteistoja on kui-
tenkin mahdollista taydentaa ja kehittda rakennusluvissa
sallituissa puitteissa.

bara grundtanken i generalplanen bevaras. Vid tolkningen
av delgeneralplanen &r det skal att komma ihag skalan den
ar utarbetad i: delgeneralplanen for Eriksnas utarbetas i
skalan 1:5 000, vilket betyder att 1 cm pa plankartan mot-
svarar 50 meter i naturen.

Delgeneralplanen for Eriksnas ar inte dimensionerande
och ger inte automatiskt byggratter. Forst i detaljplanen
bestams narmare till vilket andamal omradet kan anvan-
das och hur mycket som far byggas. En del av omradesbe-
teckningarna i delgeneralplanen innefattar anda styrande
bestammelser for tomteff ektiviteten som preciseras i
samband med detaljplaneringen.

Hela detaljplaneomradet kommer inte att detaljplaneras.
Delgeneraplanen fungerar som stod for lovberedningen
pa de omraden som inte detaljplaneras.

2 |NINEE e -




Kaavanayttely

Osayleiskaavaehdotusta ja siihen liittyvaa valmisteluai-
neistoa esiteltiin 13.-14.5.2014 Séderkullan palvelutalo
Lindassa pidetyssa kaavanayttelyssa.

Suomen Ymparistokeskus

Palautetta kaavanayttelysta

e On hyvj, ettd maankayttéa suunnitellaan suurina ko-
konaisuuksina. Séderkullaan kaikki talot ovat rakentu-
neet 1930-luvun jalkeen. Tulevaisuuttakin pitaa osata
suunnitella pitkalla tahtdimelld

e Moottoritien eteldpuoleinen lahti pitdisi sdilyttaa
luontondkymang, jotta se olisi Sipoon kayntikortti.
Tayteen rakennettuna se ei anna houkuttelevaa kuvaa
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Suomen Ympadristokeskus jarjesti kaavandyttelyn yhteydessa kyselyn koskien alueen maisemaa, luontoa ja virkistysarvoja.
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Liite 1 Muistio hallintokuntien valisesta neuvottelusta
ERIKSNASIN OSAYLEISKAAVAEHDOTUS
Aika 28.5.2014
Paikka Kehitys- ja kaavoituskeskus (KEKE2)
Lasnd Kaisa Yli-Jama
Eva Lodenius
Eveliina Harsia
Vesa Ruponen

1. Kokouksen avaus

Kokouksen aluksi todettiin, etta vain rakennusvalvonta on edustettuna kokouksessa. Ymparisténsuojelu ja Sivistystoimi il-
moittivat, etteivat osallistu kokoukseen.

Tarkoitus oli jarjestaa hallintokuntien vilinen neuvottelu, jonka poytakirjaa voitaisiin kdyttda yhteenvetona, mika korvaisi
lausunnot. Vahaisesta osallistumisesta huolimatta téllaista menettelytapaa aiotaan kayttaa jatkossakin, jotta turhaa byro-
kratiaa ja papereiden pydrittelya kunnan sisélla voitaisiin karsia.

2. Kaavahanke

Eriksndsin osayleiskaava on nahtavilld 17.4 -17.6. Hallintokunnille on ldhetetty lausuntopyynto.

3. Muutokset kaavakarttaan

Kaavaehdotuskarttaan on tarkoitus tehda pienia korjauksia saadun palautteen perusteella ja asettaa korjattu kaavaehdotus
viela uudelleen nahtaville syksylla 2014.

Haja-asutusalueiden (MTH) kaavamerkintdan lisatdan, ettd uuden rakentamisen mitoitus maaritelldan asemakaavoituksen
yhteydessa. Ne haja-asutusalueet, joilla ei nykyisin ole asutusta eika sellaista niille ohjata, muutetaan maa- ja metsatalous-
alueiksi.
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