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ESIPUHE

Sipoon liikenneturvallisuussuunnitelmassa on esitetty toimenpiteet alueen liikkenneturvalli-
suuden parantamiseksi. Liikenneturvallisuussuunnitelma sisaltdd katsauksen kunnan
likenneturvallisuuden nykytilanteeseen, toimenpideohjelman oleellisimpien liikenneturval-
lisuusongelmien parantamiseksi sekd kunnan liikenneturvallisuustydn kokonaisvaltaisen
uudelleenorganisoinnin. Edellinen Sipoon liikenneturvallisuussuunnitelma (Keski- ja Poh-
jois-Sipoon tieverkko- ja liikkenneturvallisuussuunnitelma) on vuodelta 2001.

Liilkenneympaériston parantamissuunnittelun tavoitteena on ollut kartoittaa Sipoon tie- ja
katuverkon pahimmat ongelmakohteet ja maarittda niihin parantamistoimenpiteet. Laajoil-
la asukas- ja koululaiskyselyilla on selvitetty lisaksi kuntalaisten koetun liikenneturvalli-
suuden tilaa, likennekayttaytymista seka esimerkiksi turvattomimpia liikkujaryhmia. Laa-
ditun toimenpideohjelman toteuttamisen my6ta pyritdan likenneonnettomuuksien vahen-
tamiseen, onnettomuuksien vakavuusasteen pienentdmiseen seké tienkayttajan turvalli-
suudentunteen lisddmiseen. Taustalla on my6s vahvasti kestavien kulkutapojen — kéve-
lyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen — kayttdon kannustaminen.

Erittdin merkittdva rooli tydssa on ollut kunnan liikenneturvallisuustydn uudelleenorgani-
soinnilla. Tyon aikana kuntaan on perustettu liikenneturvallisuustydryhma.

Liikenneturvallisuussuunnitelma on laajan yhteisty6n tulos. Suunnitelman laadintaan on
osallistunut kunnan eri toimialojen edustajia seka liikenteen asiantuntijoita. Suunnittelu-
tyon ohjaamisesta ja pdatoksenteosta on vastannut ohjausryhma, jonka puheenjohtajana
on toiminut Paivi Ylipaavalniemi Uudenmaan ELY-keskuksesta. Kunnan liikkenneturvalli-
suustydryhméan perustamisesta ovat vastanneet kunnan eri toimialojen edustajat konsul-
tin ja Liikkenneturvan avustuksella. Tyéhén ovat osallistuneet:

o Veikko Raiskila Sipoon kunta

o Matti Stolp Sipoon kunta

o Evalodenius Sipoon kunta

e Fredrik Kuhlman Sipoon kunta

e Rita Lonnroth Sipoon kunta

e Helena Rasénen Sipoon kunta

o Erja Niemi Sipoon kunta

e Tiina Suojanen-Saari Sipoon kunta

e Annika Lundstrém Sipoon kunta

o PaAivi Ylipaavalniemi Uudenmaan ELY-keskus
e Marko Kelkka Uudenmaan ELY-keskus
e Varpu Tavaststjerna Liikenneturva

e Olavi Merihaara Itd-Uudenmaan poliisilaitos

Liikenneturvallisuussuunnitelman tilaajina ovat toimineet Sipoon kunta ja Uudenmaan
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus). Selvityksen laatimisesta ovat vas-
tanneet Mikko Lautala, Annu Korhonen, Jaana Martikainen ja Aleksi Krankka Linea Kon-
sultit Oy:sta.
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1 Johdanto

Liikenneturvallisuuteen vaikuttavat mm. likenneympariston turvallisuus ja kaytettava kul-
kumuoto, mutta vahintddnkin yhtd tarkedssa roolissa ovat ihmisten kayttaytyminen ja
asenteet. Liikenneymparistdon parannustoimenpiteiden suunnittelun ja turvallisten ratkai-
sujen toteutuksen pddvastuu on Uudenmaan ELY-keskuksella ja Sipoon tekniikka- ja
ymparistoosastolla. Liikenneympéariston parantamistoimet vaikuttavat myos tienkayttajien
likennekayttaytymiseen. Maank&yton suunnittelun ratkaisuilla vaikutetaan liikkumisen
tarpeeseen ja luodaan edellytykset turvallisen liikkumisen mahdollisuuksiin pitkalla aika-
valilla.

Tienkayttajien likennekayttaytymiseen, asenteisiin ja arvoihinkin vaikuttaminen ovat paa-
osin Sipoon eri hallintokuntien, Liikenneturvan ja poliisin tehtavia. Parhaimmillaan liiken-
neturvallisuusndkokulma otetaan huomioon eri hallintokunnissa monissa toimissa, kuten
esimerkiksi henkil0- ja tavarakuljetusten jarjestelemisessa, tyontekijoiden likkumisessa ja
eri asukasryhmiin kohdistuvassa tiedottamisessa. Poliisin suorittama liikenteen valvonta
ja Liikenneturvan tarjoama monipuolinen asiantuntija-apu likenneturvallisuustytssa ovat
merkittavid. Arjen liikenteessd korostuu jokaisen liikkujan vastuullinen kayttaytyminen:
mm. turvavalineiden kayttd, likennesaantdjen noudattaminen ja muiden liikkujien huomi-
oiminen.
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2 Sipoon liikenneturvallisuuden nykytila ja
ongelmat

2.1 Suunnittelun lahtokohdat ja toimintaymparisto

2.1.1 Suunnittelualue ja maankaytto

Liikenneturvallisuussuunnitelman tarkastelualueena toimii koko Sipoon kunta. Sipoon
kunta sijaitsee Uudenmaan maakunnassa Helsingista Lahteen kulkevan valtatien 4 valit-
tomassa laheisyydessd noin 30 km paassa Helsingista. Suunnittelualueen poikki kulkee
Eteld-Sipoossa moottoritie vt 7 itéd-lansisuuntaisesti, mik& toimii Etel&-Sipoosta paayhtey-
tend paakaupunkiseudun suuntaan. Sipoolla on kahdeksan rajanaapuria: Helsinki, Van-
taa, Kerava, Tuusula, Jarvenp&a, Mantsald, Pornainen ja Porvoo (kuva 1).

Kuva 1. Suunnittelualue.



Sipoon kunta on muuttovoittoinen kunta, jossa asui vuoden 2011 lopussa noin 18 500
asukasta. Sipoon tarkeimmat asutuskeskittymat ovat Nikkila (noin 4 700 asukasta, 24 %
vaestosta) ja Soderkulla (noin 3 100 asukasta, 16 % véestdstd). Loput noin 10 000 asu-
kasta (noin 60 %) asuvat haja-asutusalueilla (kuva 2).

Kuva 2. Vaestoétiheys Sipoossa vuonna 2009 (lahde: YKR-aineisto).

2.1.2 Sipoon liikennejarjestelméa

Liikenneverkon ytimené ovat sisdéntulotiet valtatien 4 suunnasta, moottoritie vt 7
seka Nikkilan ja Soderkullan valinen Sdderkullantie

Sipoon kunnan alueen tieverkko on laaja. Liikenteellisesti merkittdvin Sipoon kautta kul-
keva tieyhteys on pitkAmatkaista liikennettd valittava ita-lansisuuntainen moottoritie valta-
tie 7. Moottoritielld likennem&ara on Sipoon kunnan alueella suurimmillaan Helsingin
rajan ja Vasterskogin eritasoliittymdn valilla, noin 28 300 ajoneuvoa vuorokaudessa
(ajon./vrk). Seuraavaksi suurimmat likennemaéarat ovat Korson ja Nikkilan vélisella maan-
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tiella 1521 (Jokivarrentie), suurimmillaan noin 6 600 ajon./vrk. Merkittava, erityisesti ras-
kaan liikenteen, kayttama maantie on seututie 148 (Oljytie), joka valittaa valtatien 4 suun-
nasta tulevaa liikennetta Nikkilan eteldpuolitse kohti Porvoon moottoritieta ja Kilpilahden
teollisuusaluetta. Oljytien likennemaéara on suurimmillaan Sipoon kohdalla, 4 300 — 4 500
ajon./vrk. Moottoritien rinnakkaistiella maantiella 170 likennemaéra kasvaa suurimmillaan
5 000 ajon./vrk:oon. Nikkilan ja Soderkullan valistd Sipoon paikallista likennetta valittaa
Sipoonjoen rinnalla kulkeva maantie 11689 (Soderkullantie), jonka liikennemaara on
3 000 ajon./vrk (kuva 3).

Kuva 3. Sipoon maanteiden liikennemaarat vuonna 2010 (lahde: ELY-keskuksen tierekisteri).



Nikkilan keskustan katuverkon merkittdvin kokoojakatu on Iso Kylatie, joka kulkee Van-
halta kirkolta Nikkilantien poikki aina rautatielle asti. S6derkullassa ainoana selke&né ko-
koojakatuna toimii Amiraalintie, jonka ymparille on keskittynyt liki kaikki Séderkullan kes-
kustan asutus. Maankayton laajenemisen myodtd Tasbyntien rooli kokoojakatuna tulee
kasvamaan tulevaisuudessa. Sipoon katuverkon likennemaéaria ei ole kattavasti maaritel-

ty.

Taajamakeskustoissa ja asuntoalueilla nopeusrajoitus on 40 km/h, vilkkaimmin
liilkenndidyissa liittymissa on paineita nopeusrajoitusten alentamiseen

Nikkilan ydinkeskustassa Nikkilantiella nopeusrajoitus on 40 km/h. Lisaksi kaikki asuin-
alueet ovat merkitty 40 km/h aluerajoituksin, osa 30 km/h. Ydinkeskustan nopeusrajoituk-
set yhdistettyna kiertoliittymien rakentamisen yhteydessa toteutettuihin hidasteisiin ovat
toimiva olleet ratkaisu. Koulujen laheisyydessé Isolla Kylatiella on hidasteita ja tiekohtai-
nen nopeusrajoitus 30 km/h (liite 1).

Soderkullassa asuinalueilla on NikkilAn tapaan alueellinen nopeusrajoitus 40 km/h. Uu-
della Porvoontiellda on Sdéderkullan keskustan kohdalla 50 km/h ja Eriksnasintielld on
40 km/h tien heikon vaaka- ja pystygeometrian takia.

Nikkilan ja S6derkullan keskustoissa kavelyn ja pyoréilyn olosuhteet ovat melko
hyvat, vaylapuutteet ovat Nikkilan ja S6derkullan seka Nikkilan ja Korson valilla

Nikkilan keskustassa on kevyen liikenteen vayla Nikkilantien pohjoispuolella Martinkylan-
tieltd aina Pornaistentien kiertoliittymaéan asti. Pornaistentiella kevyen liikenteen vayla
ulottuu nykyisin kiertoliittymast& Pornaista kohti aina Paippistentien liittym&an asti. Vuon-
na 2012 valmistuu uusi kevyen liikenteen vayla Paippistentien liittyméasta Linnanpeltoon
asti. Iso Kylatielld kevyen liikenteen vayla kulkee koko matkalla tien pohjoispuolella. Liit-
teessd 2 on esitetty Sipoon nykyiset kevyen liikenteen vaylat. Liitteessd 3 on esitetty
vuonna 2011 laadittu Sipoon kevyen liikenteen tavoiteverkko 2025 -kuva, jonka priorisoin-
ti perustuu Sipoon kunnan nakemykseen kevyen liikenteen hankkeiden kiireellisyydesta.

Soderkullassa kevyen liikenteen vayla kulkee Séderkullantiellda Hansaksesta Soderkullan
keskustaan, koko matkalla Uudella Porvoontielld Helsingin rajalta Hangelbyn tienhaaraan
asti ja Amiraalintiella aina Tasbyntien paatyyn asti. Kevyen liikenteen verkko Nikkilassa ja
Soderkullassa on siis osittain kattava.

Sipoon ja naapurikuntien valista liikennetta palvelevat olemassa olevat Keravan ja Nikki-
lan sekd Sdderkullan ja Helsingin valiset kevyen liikenteen yhteydet. Suurimmat verkolli-
set puutteet ovat Nikkilan ja Korson valilla (mt 1521) ja Nikkilan ja S6derkullan valilla (mt
11689). Liséksi Eriksnasintiellda on kevyen liikenteen vaylatarve. Kevyen liikenteen vaylien
ja mopoilun perusperiaatteena tulisi olla se, ettd mopot ovat ajoradalla nopeusrajoituksen
ollessa alle 50 km/h.
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Sipoon joukkoliikenneyhteydet

Sipoon joukkoliikenneyhteydet muodostuvat padasiassa

a) pitkamatkaisista usean kunnan alueelle ulottuvista vakiovuororeiteistd, jotka kul-
kevat Sipoon paataajamien lapi (Porvoo/Pornainen/Jarvenpaa - Nikkila - Helsinki,
Porvoo - Soderkulla - Helsinki)

b) muutaman kunnan alueelle ulottuvista vakiovuororeiteista (Kerava - Nikkila - S6-
derkulla, Kerava - Nikkil& - Kilpilahti) ja

c) rannikkoseudun kylien ja paékaupunkiseudun sekéa rannikkokylien ja Nikkilan ja
Soderkullan valisista vakiovuoroista.

Poikittaislikennettéd taydentad linja 950, joka liikennoi valilla Keravan rautatieasema—
Talma—Nikkila—Soderkulla—Itdkeskus—Helsinki. Linja palvelee osittain syottoliikenteena
Keravan rautatieasemalle seké tarkednd kunnan sisdisend yhteytend Nikkilan ja Soder-
kullan valilla ja yhteyten& Séderkullasta Itakeskuksen kautta Helsinkiin.

Sipoo kuuluu Keski-Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan seutulippualueisiin. Vuoden 2012
alussa HSL:n lippujarjestelmé& on laajentunut Sipooseen.



2.2 Sipoon liikenneonnettomuudet

Onnettomuuksien maara on pysynyt samana 10 vuotta, eniten loukkaantumisia
tapahtuu moottoritielld vt 7, Uudella Porvoontiella ja Oljytiella

Sipoon kunnan alueella tapahtui vuosina 2006—2010 yhteensa 580 poliisin tietoon tullutta
likenneonnettomuutta (keskimé&arin 116 vuodessa). Henkildvahinkoon johtaneita onnet-
tomuuksia tapahtui 155, mik& on 27 % kaikista onnettomuuksista. Liikenneonnettomuuk-
sissa menehtyi yhteensa 10 henkilda (kuva 4). Vakilukuun suhteutettuna Sipoossa tapah-
tui kolmanneksi eniten onnettomuuksia Itd-Uudenmaan kunnista.

Kuva 4. Sipoon liikenneonnettomuusmaarét vuosina 2006—2010 (lahde: Tilastokeskus).

Liikenneonnettomuuksien maéard on pysynyt viimeiset 10 vuotta Sipoossa jokseenkin sa-
mana. Onnettomuustilastot antavat hyvan yleiskuvan seudun onnettomuuksien maarista,
mutta tilastoissa on myds puutteita. Lilkennekuolemien osalta tilastot ovat kattavia, mutta
kaikki henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet ja etenkin omaisuusvahinkoon johta-
neet onnettomuudet eivat p&ady tilastoihin. Erityisesti jalankulkijoiden ja pydrailijoiden
onnettomuuksia puuttuu tilastoista.

Sipoon liikenneonnettomuudet keskittyivat selvasti maanteille; 84 % kaikista onnetto-
muuksista on tapahtunut maanteilla (taulukko 1). Henkilévahinko-onnettomuuksista yli
90 % tapahtuu maanteilla. Eniten onnettomuuksia tapahtuu moottoritielld, Uudella Por-
voontiella ja OljytiellA.

Raskas liikkenne oli osallisena 11 % onnettomuuksista. Alkoholi tai huumaavat aineet oli-
vat mukana 8 %:ssa onnettomuuksista.
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Taulukko 1. Sipoon liikenneonnettomuuksien jakautuminen maantie- ja katuverkolle.

Maantie, katu

Vt 7, moottoritie

Mt 170 (Uusi Porvoontie)
Mt 148 (Oljytie)

Mt 1521 (Jokivarrentie)
Mt 1494 (Pornaistentie)
Mt 11689 (Soderkullantie)
Mt 11697 (Martinkylantie)
Mt 146 (Rajakulmantie)
Mt 11636 (Knutersintie)
Mt 1534 (Spjutsundintie)
Muut maantiet yhteensd
Katuverkko

Kaikki onnettomuudet yht.

Kaikki onnetto-
muudet (lkm)

98
74
63
46
27
17
17
16
15
14
101
92
580

Kaikki onnetto-
muudet (%)

17%
13%
11%
8%
5%
3%
3%
3%
3%
2%
17 %
16 %
100 %

Henkilovahinko-
onnettomuudet
(Ikm)

20

Henkilovahinko-
onnettomuudet
(%)

13%

17 %

12%

7%

5%

2%

4%

2%

5%

5%

19%

9%

100 %

Yksittaisonnettomuuksia tapahtuu eniten, kevyen liikenteen onnettomuuksien
seuraukset ovat usein vakavia

Noin joka neljas Sipoon liikkenneonnettomuuksista oli yksittdisonnettomuus (kuva 5). Yk-
sittdisonnettomuudet ovat usein seurausta mm. sdéntdjen noudattamattomuudesta ja
piittaamattomuudesta ja niiden vdhentdmiseksi tarvitaan turvallisuusvalistusta — liiken-
neympariston parantaminen pelkastaan ei riitd. Yksittdisonnettomuuksien taustalta 16ytyy
myo6s kuljettajan ajokykyyn (terveydentila) sek& keliolosuhteisiin ja liikenneympéaristoon
littyvia tekijoitd. Toiseksi yleisin onnettomuusluokka oli hirvieldinonnettomuudet (17 %
kaikista onnettomuuksista), joita oli lukuma&é&raisesti paljon, mutta ne eivat kuitenkaan
johtaneet suureen maarédan loukkaantumisia. Kevyen liikenteen onnettomuuksien osuus
on vain 7 % kaikista tilastoiduista onnettomuuksista, mutta niiden seuraamukset ovat
usein vakavia. Mopedionnettomuuksien osuus kevyen liikenteen onnettomuuksista on

perati 55 %.

Kuva 5. Sipoossa vuosina 2006—-2010 tapahtuneiden maanteiden liikenneonnettomuuksien onnet-

tomuusluokat (lahde: ELY-keskus).



Sipoossa on muutamia pahoja onnettomuuskasautumia

Tassa selvityksessa liikenneonnettomuuksien kannalta ongelmallisiksi paikoiksi on luoki-
teltu kohteet, joissa vuosina 2006—2010 tapahtui kuolemaan johtanut onnettomuus, va-
hintddn kaksi henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta tai vahintadn viisi omaisuus-
vahinkoon johtanutta onnettomuutta. Jokainen kriteerit tayttanyt ongelmakohde kaytiin
l&pi tyon aikana. Onnettomuusanalyysisséd nousi esille 13 onnettomuuskasaumapistetta

(taulukko 2 ja kuva 6).

Taulukko 2. Sipoon maanteiden liikenneonnettomuuksien onnettomuuskasaumat vuosina 2006—

2010 (lahde: ELY-keskus).

Paikka Kuolemaan Loukkaantumiseen Omaisuusvahinkoihin
johtaneet onnettomuudet | johtaneet onnettomuudet johtaneet onnettomuudet
Vt 7 / mt 170 eritasoliittyma, 1 kpl: 5 kpl: 7 kpl:

Vasterskog
[kohteessa on tehty parannus-
toimenpiteita 2009—2011]

1 yksittaisonnettomuus

2 yksittdisonnettomuutta
3 muuta onnettomuutta

3 peraddnajo-onnettomuutta
2 yksittdisonnettomuutta

1 hirvieldinonnettomuus

1 muu onnettomuus

Mt 148 (Oljytie) / mt 11689
(Brobdlentie) littyma

1
1.ristedmisonnettomuus

3
3 ristedmisonnettomuus

-
6 ristedmisonnettomuutta
1 k&dantymisonnettomuus

Vt 7, Sipoonlahden silta

2
2 ohitusonnettomuutta

8

5 yksittdisonnettomuutta
1 perdanajo-onnettomuus
1 hirvieldinonnettomuus
1 ohitusonnettomuus

Mt 170 (Uusi Porvoontie) /
Amiraalintie liittyma

2
2 risteamisonnettomuutta

6

3 risteAmisonnettomuutta
2 kadantymisonnettomuutta
1 yksittdisonnettomuus

Mt 1521 (Nikkilantie) / mt
11697 (Martinkylantie) liittyma

1
1 ristedmisonnettomuus

6

3 ristedmisonnettomuutta
2 kadantymisonnettomuutta
1 yksittdisonnettomuus

Mt 1521 (Nikkilantie) / Iso
Kylatie littyma [nyKkyisin kierto-
liittyma]

3

1 ristedmisonnettomuus

1 mopedionnettomuus

1 jalankulkijaonnettomuus

4
3 ristedmisonnettomuutta
1 perdanajo-onnettomuus

Mt 148 (Keravantie), Keuk-
suontien liittyman l&heisyys

2
1 yksittdisonnettomuus
1 hirvieldinonnettomuus

4
3 yksittdisonnettomuutta
1 hirvieldinonnettomuus

Mt 148 (Keravantie), Ratatien
littyman kohta[toteutettu lii-
kennevalot joulukuussa 2011]

1
1 kohtaamisonnettomuus

5
3 hirvielainonnettomuutta
2 muuta onnettomuutta

Mt 170 (Uusi Porvoontie),
Vaakkolan kohta

6

4 hirvieldinonnettomuutta
1 perdanajo-onnettomuus
1 mopedionnettomuus

Mt 170 (Uusi Porvoontie) / mt
11689 (Soderkullantie) liittyma

2
2 risteamisonnettomuutta

3

1 ristedmisonnettomuus
1 perdanajo-onnettomuus
1 mopedionnettomuus

Mt 170 (Uusi Porvoontie) / mt
1533 (Kalkkirannantie) liittyma

2
2 yksittdisonnettomuutta

3
2 yksittdisonnettomuutta
1 ristedmisonnettomuus

Mt 148 (Oljytie), motocrossra- 5
dan kohta 5 hirvieldinonnettomuutta
Mt 170 (Uusi Porvoontie) / mt 2 1

11675 (Immersbyntie) liittyma

2 mopedionnettomuutta

1 hirvieldinonnettomuus
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Kuva 6. Sipoon maanteiden liikenneonnettomuuksien onnettomuuskasaumat vuosina 2006—-2010
(lahde: ELY-keskus).



Nuoret ja nuoret aikuiset ovat riskiryhmé Sipoon liikenteessa

Liilkenneonnettomuuksissa osallisena olleiden henkildiden ik&jakauma havainnollistaa
selkeéasti onnettomuuksille alttiita ikdryhmid. Kaikki Sipoon maanteiden liikenneonnetto-
muudet huomioiva ikdjakaumakaavio noudattelee valtakunnallista jakaumaa. Useimmiten
onnettomuudessa on ollut osallisena nuori tai nuori aikuinen iéltdéan 18-30-vuotias (kuva
7).

Kuva 7. Sipoon liikenneonnettomuuksien osallisten ikdjakauma ja ikaluokkien osuus vaestosta
(lahde: ELY-keskus, Tilastokeskus).

Sipoon kunnalle aiheutuu vuosittain onnettomuuksista 3,4 miljoonan euron
kustannukset

Liikenneonnettomuuksista aiheutuu surun ja karsimysten lisdksi merkittavat taloudelliset
kustannukset, niin yksilélle kuin yhteiskunnallekin. Onnettomuuskustannuksiin sisaltyvéat
sek& onnettomuuksien aineelliset vahingot ettd uhrien hyvinvoinnille koituneet aineetto-
mat menetykset.

Tieliikenteen onnettomuuskustannuksia voidaan arvioida karkealla tasolla onnettomuuksi-
en yksikkékustannusten perusteella (l&hde: Tielikenteen ajokustannusten laskenta, Lii-
kenneviraston ohjeita 22/2010). Nykyisin likenneonnettomuuksien yksikkdkustannukset
ovat kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa keskimaarin 2 364 000 €, henkilévahin-
koon johtaneissa onnettomuuksissa 493 000 € ja omaisuusvahinkoon johtaneissa onnet-
tomuuksissa 2 950 €. Sipoon liikenneonnettomuuksien kustannukset ovat viimeisen vii-
den vuoden aikana olleet keskimaarin noin 19,2 miljoonaa euroa vuodessa. Kunnan
osuus vuotuisista onnettomuuskustannuksista on 15-20 %, eli likenneonnettomuudet
maksavat Sipoon kunnalle joka vuosi noin 3,4 miljoonaa euroa (suurimmat valitttmat kus-
tannukset kohdistuvat sosiaali- ja terveyspuolelle). Liikenneonnettomuuksien kuntakoh-
taisia onnettomuuskustannuksia on esitelty tarkemmin liitteessd 4: esimerkiksi koululai-
sen invaliditeettiin johtava vakava loukkaantuminen pydrailyonnettomuudessa aiheuttaa
kunnalle yhteensa noin 224 000 euron kustannukset.
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2.3 Asukkaiden kokema liikenneturvallisuus ja kehittdmistarpeet

2.3.1 Asukaskyselyt

Asukkaiden mielipiteitd ja kokemuksia liikenneturvallisuudesta ja siihen liittyvistd ongel-
mista selvitettiin kahdella eri kyselylla: asukaskyselylla ja koululaiskyselylla. Kyselyt suori-
tettiin toukokuussa 2011.

Asukaskyselyssa kuntalaisia pyydettiin ottamaan kantaa muun muassa omaa liikkumista,
turvavalineiden kayttoa, likennekayttaytymistd, liikenneturvallisuuden tilaa ja likenneym-
paristdn vaaranpaikkoja koskeviin kysymyksiin. Kyselyyn saatiin yhteensa 1 097 vastaus-
ta, mik& on noin 6 % kunnan vékiluvusta. Vastausten maéraa voidaan pitda lyhytkestoi-
sen ja vapaaehtoisen kyselyn tapauksessa suurena. Voidaankin todeta, ettd kuntalaiset
kokevat liikenneturvallisuuden tarkeéksi asiaksi. Asukaskyselyssd naiset vastasivat sel-
vasti aktiivisemmin kuin miehet (naisia 70 % vastaajista). Vastauksia k&siteltdessa tulee
huomioida, etté vastaajat eivat ole kaikilta osin edustava otos sipoolaisista vaan vastaa-
jissa korostunee liikenneturvallisuutta tarkeana pitavat henkilot.

Alakoululaisille toteutettiin erillinen kysely. Koululaiskyselyn avulla haluttiin kartoittaa las-
ten liikkumisen ja liikkennekayttaytymisen ominaispiirteita seké kokemuksia liikenteesta,
likenneturvallisuudesta, likenneymparistosta ja likenneturvallisuuden parantamiskeinois-
ta. Toinen tavoite oli muistuttaa opettajia ja oppilaita keskustelemaan liikenneturvallisuu-
desta; ensiaskeleena oli vastaaminen kyseiseen kyselyyn oppitunnin aikana opettajan
johdolla. Koululaiskyselyyn saatiin yhteensa 287 vastausta.



2.3.2 Koettu liikenneturvallisuus

Seuraavassa on kasitelty kyselyjen vastauksia mm. vastaajien likkumistottumuksista,
kulkutapavalinnoista, turvavélineiden kaytosta seka Sipoon liikenneturvallisuuden tilasta.

Sipoossa kulkumuodoksi valikoituu useimmiten oma auto, pyoran ja
joukkoliikenteen kayttd on erittain vahaista

Vastanneiden joukossa pé&&asiallinen kulkumuoto on henkil6auto, jota kyselyyn vastan-
neista kayttaa paivittdin jopa 83 % (kuva 8). Pyorélla ja bussilla paivittéin liikkuvia on
kumpiakin ainoastaan 5 %, mikd on erittéin pieni maara. Joukkoliikenteen kaytté on va-
haista, koska palvelutaso on kuntalaisten mielesta heikko. Py6railyn suosion vahyytta
selittda osittain kevyen liikenteen vaylien puute, vaikka asenteissakin on huomattavasti
parantamisen varaa. Etenkin Nikkilassé etaisyydet ovat lyhyita, joten erityisesti pyorailyn
kulkumuoto-osuuden kasvattamiseen olisi hyvét edellytykset.

Kuva 8. Liikkumistottumukset Sipoossa.
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Pyoraily ja kavely koetaan turvattomiksi liikkumismuodoiksi

Vastaajat pitavat pyorailya turvattomimpana kulkutapana Sipoossa, mika nakyy kuvassa
9 seka lukuisina kevyen liikenteen vaylatoiveina. Vastanneista 2/3 pitaa pyorailyn turvalli-
suutta joko erittdin tai melko huonona. Vastaavasti kévelyn turvallisuuden arvioi heikoksi
noin 60 %. Mielenkiintoista on se, ja usein vastaaville kyselyille tyypillista, ettd autoilun
turvallisuutta pidetddn hyvana tai melko hyvéana (61 %), vaikka autoilijoille tapahtuu tilas-
tojen mukaan enemman onnettomuuksia kuin kévelijdille ja pyorailijoille.

Kuva 9. Turvattomaksi koetut kulkutavat Sipoossa.



Lasten ja liikkumisrajoitteisten turvattomuus huolettaa, nuorten aikuisten ongelmia
ei osata tunnistaa

Noin 70 % vastaajista pitda turvattomimpina liikkujaryhmina alle kouluikaisia, ala-
kouluikaisia ja liikkumisrajoitteisia (kuva 10). Vastauksista nakee selvasti, ettd mita van-
hemmaksi tiellalikkuja kasvaa, sitd paremmaksi hénen liikenneturvallisuuden tilansa lii-
kenteessa arvioidaan (pois lukien idkkaat). Huomionarvoista on lisdksi se, etta nuorten
aikuisten (18-24-vuotiaat) likenneturvallisuuden tilaa pidetdan aikuisten jalkeen toiseksi
parhaana ikaryhmand, vaikka todellisuudessa juuri nuoret aikuiset ovat Sipoon liikenteen
suurin riskiryhma tapahtuneiden onnettomuuksien valossa.

Kuva 10. Turvattomaksi koetut liikkujaryhméat Sipoossa.
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Joka kymmenes koululainen pitda koulumatkaansa turvattomana

Valtaosa koululaiskyselyyn vastanneista lapsista koki koulumatkansa turvalliseksi (kuva
11). Kuitenkin noin joka kymmenes yksin liikkkuva lapsi kokee koulumatkansa turvatto-
maksi. Noin 90 % koululaisista kertoi vanhempiensa kertoneen heille turvallisesti liikken-
nekayttaytymisestd, mutta ainoastaan noin 45 % kertoi keskustelleensa vanhempien
kanssa koulumatkansa kulkemisesta. Tulosta voidaan pitdd hieman ristiriitaisena — ehka
syksylla kayty keskustelu on kevaalla toteutetun kyselyn aikaan unohtunut. Voidaan kui-
tenkin paatella, ettd yleisella tasolla turvallisesta likennekayttaytymisesta ja likkumisen
pelisddnndista keskustellaan, mutta lapsen koulumatkan vaaranpaikoista ja koulumatkan
kulkemisen turvallisuudesta tulisi keskustella enemman. Koulumatkan lapikaynti pelkas-
taan syksylla kouluvuoden alkaessa ei riita.

Kuva 11. Koulumatkan koettu turvallisuus luokka-asteittain.

Sipoon liikenneturvallisuus saa tyydyttavan arvosanan

Vastaajia pyydettiin arvioimaan kunnan liikenneturvallisuuden tilaa kokonaisuutena as-
teikolla 1-5 (erittdin huono — erittdin hyva). Liikenneturvallisuustilannetta pyydettiin arvi-
oimaan myos eri ikAryhmien nakdkulmasta. Saatujen vastausten perusteella sipoolaiset
kokevat liikenneturvallisuustilanteen tyydyttavaksi (arvosana 2,7). Miehet kokevat liikken-
neturvallisuustilanteen hieman naisia paremmaksi. lkdryhmistd nuoret ja nuoret aikuiset
kokevat liikenneturvallisuustilanteen selvasti keskimaaraistd paremmaksi.



Taulukko 3. Kyselyjen ja nykytila-analyysin osoittamia turvattomuuden kokemisen syita.

Eri liikkujaryhmat

Alle kouluikaiset lapset

e vanhemmat eivat aina nayta hyvaa esimerk-
kia

¢ lasten turvavalineiden kaytossa puutteita

Alakoululaiset
e oman koulumatkan turvallisuudesta ei ole
keskusteltu riittavasti pitkin kouluvuotta

¢ alakoululaiset ovat pienia ja heikosti havait-
tavissa liikenteessa

¢ lasten huomio liikenteessa keskittyy epa-
olennaisuuksiin ja kayttaytyminen on ar-
vaamatonta, lapsen havainnointikyky on
heikko

Ylékoululaiset

o turvavalineiden kaytto laskee ian myoéta
Nuoret aikuiset (18—24-vuotiaat)

¢ ylinopeudet ja piittaamattomuus liikenteessa

e omien ajotaitojen yliarviointi, sosiaalinen
paine

Aikuiset

e piittaamattomuus liikenteessa

¢ liian pienet turvavalit ja vilkun kayttd

Liikkumisrajoitteiset ja iakkaat

e havainnointi- ja suorituskyky heikkenee ian
myadta

e esteettOmyyspuutteet

e liikkumisen hitaus

2.3.3 Liikennekayttaytyminen

Valtakunnallisten onnettomuustarkastelujen, liikkennekayttaytymistutkimusten, poliisival-
vonnan havaintojen seka tamankin suunnitelman kyselyjen perusteella valinpitAmatto-
myys ja piittaamattomuus kanssaliikkujista ovat lisdantyneet. Valtakunnallisesti on arvioi-
tu, etté jopa puoleen liikennekuolemista liittyy merkittavaa riskinottoa, kuten suuria ylino-
peuksia, paihteita ja turvavalineiden kayttamattomyytta. Tietoiseen tai tiedostamattomaan
likennesaantéjen laiminlyémiseen ja sen my6td oman ja muiden liikkujien onnettomuus-

Eri kulkutavat

Kéavely
e turvattomat tienylitykset

¢ |umi muodostaa ndkemaesteita
Pyoraily

o pyorateita ei ole riittavasti

e mopot ajavat pyorateilla

o autoilijoiden ylinopeudet

Mopoilu

e mopojen virittdminen ja kaahailu

o mopoilijoiden valinpitaméattémyys liikken-
nesaannoista ja riskikayttaytyminen

Linja-autoliikenne

¢ puutteelliset pysakkijarjestelyt ja niiden tur-
vattomuus

Autoilu ja moottoripydraily
e piittaamattomuus ja ylinopeudet
o teiden kunto ja huono paallyste

e valvonnan puute

riskin nostamiseen syyllistyvat kaikki liikkujaryhmat.

Sipoon tilanne ei suuresti eroa koko maan tilanteesta. Tyon aikana tehdyissé kyselyissé
kuntalaisten likennekayttaytymisen erityispiirteita selvitettiin kysymyksilla turvavalineiden

kaytosta seka liikenteessa havaituista ja vastaajien itsensé tekemista rikkomuksista.
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Ylinopeudet ja liian pienet turvavalit ovat riesana

Tyypillisimmiksi rikkomuksiksi vastaajat ilmoittivat ylinopeudet, liian pienet turvavalit ja
vilkun kayttdmattomyyden (kuva 12).

Kuva 12. Vastaajien eniten havaitsemat rikkomukset likenteessa.

Turvalaitteiden kaytté on kohtuullisella tasolla

Kyselyyn vastaajien keskuudessa turvavalineitd kaytetddn valtakunnan keskiarvoa pa-
remmin; erityisesti turvavyon kayttd on erinomaisella tasolla. Vaikka kyselyn perusteella
sipoolaisten turvavalineiden kaytto on valtakunnan keskiarvoa parempaa, on esimerkiksi
hands free -laitteen ja pyorailykypéaran kaytdssa silti parantamisen varaa (kuva 13).

Kuva 13. Turvavalineiden kaytté Sipoossa.



Liikennekasvatusta on koululaisten mielesta riittavasti, vanhempien esimerkissa
kuitenkin parannettavaa

Koululaiskyselylla kartoitettiin lasten ndkemyksia kouluissa ja kotona annettavan liikenne-
kasvatuksen riittavyydesta. Vastausten perusteella koulujen liikennekasvatus on jokseen-
kin hyvalla mallilla: noin 85 % vastanneista lapsista pitd& nykyista likennesééntdjen ope-
tuksen maaraa riittdvand (kuva 14). Vanhempien kotona antamaa esimerkkia liikenne-
kayttaytymisesta voidaan kuitenkin pitdd puutteellisena, koska koululaisista alle puolet
arvioi vanhempiensa kayttavan pyoraillessddn pyorailykyparaé. Koululaisten oma pyoréai-
lykypéaran kaytto heikkenee halyttavasti ian karttuessa.

Kuva 14. Koululaisilta kysyttyjen likenneopetusta ja pyorailykyparan kayttoa koskevien kysymyk-
sien vastaukset.

Nykyisin lapset ja nuoret vieroksuvat "perinteista liikennesédénttjen saarnaamista”. Nuoret
ovat aktiivisia netin kayttajia ja he etsivat halutessaan tietoa saanndista. Lasten ja nuor-
ten mielesta turvalliseen likkumiseen kannustaisi parhaiten omien vanhempien kannus-
tus, esimerkillinen kayttadytyminen ja kouluissa uusien opetusmetodien hyédyntadminen.
Opettajien ja muun kouluhenkildston esimerkillinen kayttaytyminen nahdaan keskeisena
osana lasten liikennekasvatusta — etenkin kun lapset ja nuoret itse kokevat taman téarke-
aksi kannusteeksi. Myds liikenneturvallisuusasioiden kasittelyd yhdessd vanhempien
kanssa on tarpeen lisdtd sekd vanhempien vastuuta likennekasvatuksessa ja roolia esi-
merkinnayttajina korostaa.

Taulukko 4. Kyselyn ja nykytila-analyysin esille tuomia liikennekayttaytymisen ongelmia.

Liikenneasenteet ja -kayttaytyminen Turvalaitteiden ja -valineiden kayttd
e nopeusrajoituksia ei noudateta o pyorailykyparan kayttd vahenee ian myota
e mopojen virittdminen ja kaahailu o koulutaksissa ja -busseissa ei aina kayteta

turvavyota (koulujen kuljetuksissa kaytetaan
busseja, joissa ei ole turvavéita ja koulutak-

pienia ylinopeuksia pidetaan hyvaksyttavina sin kuljettaja ei aina tarkisteta lasten turva-
voita),

lian pienet turvavalit, ei kayteta vilkkua

vanhemmat eivét toimi lapsille esimerkkina _ _ _ _ _
(mm. pyorailykyparan kaytto) ¢ puhelimen kayttaminen ajon aikana yleista
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2.3.4 KehittAmistarpeet

Asukkailta kysyttiin, milla liikenteen osa-alueella olisi Sipoossa eniten kehittdmistarvetta.
Vastaajia pyydettiin myds kertomaan liikenneturvallisuudeltaan ongelmallisista, hankalista
tai muuten turvattoman tuntuisista paikoista tai muista ongelmista eri kulkutavoilla liikutta-
essa. Nelja eniten mainintoja saanutta liikenteen kehittdmistarvetta olivat:

1. jalankulku- ja pydréily-yhteyksien parantaminen,
2. joukkoliikenteen heikko palvelutaso,

3. teiden ja katujen kunnossapidon parantaminen ja
4. liikennekayttaytymisen ongelmiin puuttuminen.

Kuva 15. Kyselyissa eniten esille tulleet kehittdmisté vaativat likenteen osa-alueet.

Konkreettisia vaaranpaikkoja ja liikkumisen ongelmakohtia kysyttiin erikseen kavelyn ja
pyordilyn, joukkoliikenteen sekd autoilun ndkodkulmista. Vaaranpaikkoja tai liikkumisen
ongelmakohteita mainittiin yhteensa yli 2 500 kappaletta. Vastauksista 35 % liittyi kavelyn
ja pyoréilyn, 23 % joukkoliikenteen ja 29 % autoliikenteen parantamiseen. Loput 13 %
olivat yleisen tason likenneymparistdon parantamiskommentteja. Asukkaiden kyselyissa
mainitsemat pahimmat ongelmakohteet teemoittain on esitetty taulukossa 5.



Taulukko 5. Kyselyisséa eniten kommentteja saaneet likenteen vaaranpaikat tai ongelma-alueet.

Kéavely ja pyoraily

o Eriksnasintien kevyen liikenteen vaylan puute (mt 11687)
o Nikkilan ja Séderkullan valisen kevyen liikenteen vaylan puute (mt 11689)
o Korson ja Nikkilan vélisen kevyen liikenteen vaylan puute (mt 1521)

e Talman koulun littyméan turvattomuus

Joukkoliikenne

¢ Heikko vuorotarjonta ja vahaiset siséiset yhteydet

o Syottoliikenteen heikkous Keravan juna-asemalle

o Liityntéapysakointipaikkojen (pyorat ja auto) vahyys Nikkilassa ja Soderkullassa

e Lippujen korkeat hinnat ja HSL-lippualueeseen kuulumattomuus (Sipoo liittyi 1.1.2012)

Autoliikenne

Oljytie (mt 148) / Brobolentie (mt 11689) liittyman turvattomuus

Uusi Porvoontie (mt 170) / Amiraalintie liittyman turvattomuus

Nikkilantie (mt 1521) / Martinkylantie (mt 11697) liittym&n turvattomuus

Uusi Porvoontie (mt 170) / Sdderkullantie (mt 11689) liittyméan turvattomuus

Liikenneturvallisuustyd on tehokkainta silloin, kun liikenneturvallisuuden huomioiminen ja
edistdminen on osa kunnan tyontekijoiden ja alueella toimivien yhdistysten ja jarjestdjen
normaaleja toimintatapoja seka osa kuntalaisten jokapaivaista toimintaa ja arkea. Si-
poossa nykyisin tehtavaa liikkenneturvallisuusty6ta ja siihen liittyvia haasteita selvitettiin eri
hallintokuntien edustajille osoitetulla kyselylla seka tyéryhméan kokouksissa. Nain selvitet-
tiin myds liikkenneturvallisuustydn tarpeita, joiden pohjalta ideoitiin tulevaa toimintamallia.

Sipoossa ei ole useaan vuoteen toiminut liikenneturvallisuusryhmaé, eiké yksikdiden vali-
nen yhteisty6 ole ollut kovin aktiivista, ainakin jos aktiivisuutta mitataan erilaisten tapah-
tumien, tempausten tai tietoiskujen kautta. Liikenneturvallisuus on kuitenkin ollut tavalla
tai toisella esilla eri toimialojen normaalissa toiminnassa ja suorassa kanssakaymisessa
kuntalaisten suuntaan. Muun muassa seuraavia asioita tuotiin esille:

o Paivakodeissa ja esikouluissa liikenneturvallisuuskasvatusta tehddan kaiken aikaa.
Paivittdinen liikkkuminen tehdaan turvallisesti ja turvallista liikkumista opetellen.

o Alakouluissa liikennekasvatusta toteutetaan joka luokka-asteella ja teema sisaltyy
useimpiin oppiaineisiin ja aihesiséltoja voidaan kasitella ympari vuoden. Kasittelyn
laajuus ja toteutuminen riippuu opettajasta. Koululaisia muistutetaan usein pyoraily-
kyparan kaytosta. Luokkien yhteisia retkia voidaan tehda pydréillen ja kavellen, jolloin
kerrataan liikennesaantéja ja -kayttaytymista.

o Koulujen vanhempainilloissa kdydaan lapi turvalliseen liikkumiseen liittyvid saantoja
ja kaytantoja (esim. saattoliikenne). Jossain koulussa on vanhempainyhdistyksen
kanssa jarjestetty likenneturvallisuuspéiva, jolloin ohjelmassa on ollut tarkkuusradan
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ajoa, pyorien katsastusta, poliisin vierailua ja luennointia mm. pydrailykyparan kaytos-
td. Teemapadivan iltana on koululla pidetty perheille likenneilta.

Syksyisin ensimmaisella kouluviikolla on jarjestetty likennekampanja MLL:n toimesta,
jolloin vanhemmat valvovat viikon ajan kouluaamujen lilkennetta.

Liilkenneympaériston ongelmakohdista ja talvikunnossapidon tarpeista viestitddn kun-
nan tekniselle toimialalle. Nopeusrajoituksia on alennettu koulujen kohdalta, suojatei-
ta lisatty, jalkakaytavia ja kevyen liikenteen vaylia rakennettu. Teknisella toimialalla
likenneturvallisuustyd liittyy p&dosin turvallisen liikkenneympéariston ja maankayton
ratkaisujen toteuttamiseen. Yksi tarked osa on myds kadun ja tienpidosta sekd hoi-
dosta ja kunnossapidosta huolehtiminen. Toiminnan laajuus riippuu rahoitusresurs-
seista, yhteistyd ELY-keskuksen suuntaan on saannollista.

Kunnassa on kaytossa jarjestelma, jolla varoitetaan jalankulkijoita liukkaasta kelista
tekstiviestilla

Kotihoitoon ja sosiaalitoimeen on hankittu tydajoon polkupyéria. Kotihoidon asiakkai-
den turvavélineita tarkistetaan syksyisin ja liukkaiden kelien alkaessa.

Kestavan liikkumisen edistaminen siséltyy mm. kuntastrategiaan ja koko kunnan ym-
paristéohjelmaan.

Poliisi edistaa liikenneturvallisuutta monin tavoin paéapainon ollessa liikennevalvonnassa,
kuten ajonopeuksien, rattijuopumusten, liikennesdanttjen noudattamisen ja raskaan lii-
kenteen valvonnassa. Poliisi osallistuu myos likennevalistukseen kdymalla kouluissa,
paivakodeissa ja muissa tilaisuuksissa. Poliisin resurssit ovat kuitenkin merkittavasti va-
hentyneet viime vuosina, eikd sdanndlliset vierailut kaikissa kouluissa ja péaivékodeissa
enaa ole mahdollisia.

Taulukko 6. Yhteenveto liikenneturvallisuustydn kehittamistarpeista.

Liikenneturvallisuustydn kehittamistarpeita Sipoossa

Liikenneturvallisuusty6té tehdaan eri toimialoilla vaihtelevasti, mutta sdannollista ja koordinoitua
toimintaa liikenneturvallisuusasioissa on vahan.

Eri ikaryhmien parissa tydskentelevien koulutukselle seka erilaisille materiaaleille on tarvetta.

Kouluissa monipuolinen opetus ja valistaminen seka erilaiset teemaviikot ovat tarkeita. Liikenne-
turvallisuusasioiden sisaistaminen edellyttda paljon kertausta ja kotien vahvaa osallistumista.

Kéavelyn ja pyorailyn hyotyja seka likenneturvallisuutta tulee pitéa jatkuvasti esilla lasten ja van-
hempien kanssa keskusteltaessa. Tarvitaan myos kaytannossa liikkkumista ja harjoittelemista,
silla monet perheet liikkuvat nykyisin aina autoillen.

Liikenneturvan palveluja (materiaalit, koulutusapu) ei ole osattu hyddyntaa tarpeeksi.

Poliisilta toivotaan enemman tukea etenkin lasten ja nuorten likennekasvatuksessa. Poliisin
rajalliset voimavarat ymmarretaan, mutta silti toivotaan poliisin suurempaa nakyvyytta.

Erilaisia tapahtumia ja tempauksia tarvitaan. Koordinoiva ja kaynnistava taho olisi tarpeen. Kun-
nan eri toimialat jarjestéavat tai ovat mukana useissa tapahtumissa ja tilaisuuksissa, joihin liikken-
neturvallisuusteeman voisi kytkea.

Eri toimialojen valista yhteistyota voisi parantaa. Turvallisuusideoiden ja ehdotusten huomioimis
ta kunnan suunnittelussa voisi tehostaa ja nopeuttaa. Yhteistyota alueiden kehittdmisessa voisi
lisatd, mm. koulu voisi osallistua l&hiympariston suunnitteluun.

Vaeston ikAantyminen tulee nékya myos liikenneturvallisuustyon painotuksissa. Kaikissa keleis-
sa liikkuvien kotihoidon tyontekijoiden tyooloja ja turvallisuusosaamista tulee kehittaa; mm. liuk-
kaan kelin ajo, kotona asuvien vanhusten turvallisuusopastus ja reittien talvikunnossapito.



3 Liikenneturvallisuustydn tavoitteet

3.1 Valtakunnalliset tavoitteet ja painotukset

Valtioneuvosto on hyvaksynyt pitkdlla aikavalilla Suomelle liikenneturvallisuusvision, jon-
ka mukaan tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla
tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Uusi valtakunnallinen liikenneturvallisuussuunni-
telma vuoteen 2014 on valmisteilla, ja siihen on kirjattu uudet liikennekuolemien vahen-
tamistavoitteet. Uudet valtakunnalliset tavoitteet ovat likennekuolemien vahentaminen
alle 216:n vuoteen 2014 mennessa ja alle 135:n vuoteen 2020 mennessa. Seuraavan 10
vuoden valtakunnallinen tavoite on siis likennekuolemien puolittaminen. Vaikka vuoden
2010 vélitavoitteeseen - tai hyvin lahelle sitd - paéastiin, voidaan vuodelle 2020 asetettua
tavoitetta pitaa erittain haastavana.

Uudessa valtakunnallisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa on esitetty pitk&n aikava-
lin strategisia linjauksia ja toimintalinjoja. Valtakunnallisen suunnitelman luonnoksessa on
nostettu esille nelja paapainopistealuetta:

o Ajokunto: rattijuopumusten vahentaminen, ajoterveyden arviointi

o Lilkennekayttaytyminen: nopeusrajoituksien noudattaminen ja turvalaitteiden kaytto,
nuorten liikkennekayttaytymiseen vaikuttaminen

e Taajamien liikenneturvallisuus: jalankulku- ja pydréaonnettomuuksien vahentaminen,
taajamaliikenteen rauhoittaminen)

e Maanteiden turvallisuus: paatiekuolemien torjunta
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Sipoon liikenneturvallisuustytn itsestdaan selva paatavoite on onnettomuuksien maaréan
vahentaminen ja ettd kenenk&éan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti likenteessa.
Paatavoitteen liséksi on esitetty liikkenneturvallisuustyén eri muotoja tarkentavia tavoittei-
ta, kuten elinympéristdon parantaminen ja osaamisen kehittdminen. Tavoitteiden toteutu-
mista konkretisoi lahiajan toimintaa ohjaava tavoite vakiinnuttaa liikkenneturvallisuustyo.

Sipoon liikenneturvallisuustyon tavoitteet pohjautuvat valtakunnallisiin liikenneturvalli-
suustavoitteisiin sekd asukaskyselyissd, haastatteluissa, maastokaynneilla ja onnetto-
muusanalyyseissa esille nousseisiin ongelmiin. Tavoitteet ovat erittéain haastavia ja niiden
saavuttamiseksi tarvitaan kunnan, ELY-keskuksen, poliisin, Liikenneturvan ja muiden
sidosryhmien yhteistyota. Nykyiset niukat resurssit mm. vaylénpidossa ja valvonnassa
eivat helpota tavoitteen saavuttamista. Tasta johtuen koko valtakunnan tasolla likenne-
turvallisuus tulisi nostaa voimakkaasti esille ja siksi tulisi laaja-alaisesti edistaa likenne-
turvallisuutta parantavien toimenpiteiden toteutusta.

LIIKENNEONNETTOMUUKSIEN VAHENTAMINEN

e Kukaan ei kuole liikenteessa

4

Liikennejarjestelma ja elinympéristo
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Liikenneympariston ratkaisuilla luodaan edellytyk-
set turvalliselle liikennekayttaytymiselle ja suoja-
taan saantdja noudattavia kulkijoita

Jalankulun ja pyoréilyn verkkoa taydennetaan, mut-
ta panostetaan myds olemassa olevien reittien laa-
tuun, kunnossapitoon ja esteettdmyyteen

Joukkoliikenteen vuorotarjontaa, pysakki- ja liityn-
tapysakaintijarjestelyita seké matkustajainformaa-
tiota kehitetaédn maaratietoisesti

Maankayton ratkaisut tukevat turvallista ja kestavaa
likkumista

Kaikissa elinymparistda koskevissa suunnittelurat-
kaisuissa arvioidaan vaikutukset turvallisen ja kes-
tavan liikkumisen edellytyksiin eri kulkutavoilla

Y

Riskikayttaytyminen ja piittaamattomuus vahenevét

Henkilovahinko-onnettomuuksien maéra vahenee puoleen vuoteen 2020 mennessa
Kavelyn ja pyorailyn onnettomuuksien vahentédminen ja turvavalineiden kayton lisdaminen

Nuorten mopo-onnettomuudet ja nuorten aikuisten auto-onnettomuudet vahenevét

Ry

Liikenneturvallisuusosaaminen ja resurssit

e Kunnan eri toimialat tietdvat mahdollisuuksistaan
vaikuttaa ihmisten liikkkumisvalintoihin ja liikennetur-
vallisuuteen

o Eri asukas- ja liikkujaryhmien parissa tydskentelevilla
on ajanmukainen tieto ja osaaminen

¢ Kunnan asukkaille tarjotaan tietoa liikenteen riskeista
eri kulkutavoilla ja riskikayttaytymisen seurauksista

¢ Eri toimialoille on varmistettu riittavat resurssit turval-
lisen ja kestavén liikkumisen edistéamiselle. Turvalli-
sen ja kestavan liikkumisen edistaminen on integroitu
eri toimialojen tavoitteisiin

o Paattgjat ovat tietoisia tekemiensa paatosten vaiku-
tuksista lilkenneturvallisuuteen ja kestavan liilkkumi-
sen edellytyksiin

4

LIKENNETURVALLISUUSTYON VAKIINNUTTAMINEN SIPOOSSA

e Kunnan liikenneturvallisuusyhteistyé on koordinoitu siten, etté toiminta tavoittaa kaikki ika- ja liikkuja-
ryhmat ja mahdollistaa laajan keinovalikoiman kayton

o Liikenneturvallisuustydn resurssit turvataan



4 Toimenpiteet lilkenneturvallisuuden
parantamiseksi

4.1 Toimenpiteiden ryhmittely

Sipoon liikenneturvallisuustydlle asetettujen tavoitteiden saavuttaminen on vaativa tehta-
va ja edellyttdéd monen eri toimijan samanaikaisia toimenpiteita sek& kokonaisvaltaista ja
pitkajanteista liikenneturvallisuusyhteisty6ta.

Liikenneturvallisuuden taso maaraytyy maankayton ja likenneympariston ratkaisujen,
ajoneuvojen laadun ja kunnon, turvalaitteiden seka liikennekayttaytymisen, ajotavan ja -
taidon, saanttjen noudattamisen ja turvalaitteiden kayton seurauksena. Onnettomuuksille
altistumiseen vaikuttavat myos kulkumuotojakauma ja liikkumisen maara.

Miten vaikutetaan? Mihin vaikutetaan?

Ihminen

Asenteet, likkumisvalinnat, likennetaidot,
tietoisuus riskeista, saantdjen noudattaminen,
turvalaitteiden kaytto

Kasvatus, koulutus, valistus ja tiedotus

Kunnan eritoimialat, Liikenneturva, Poliisi, ELY,
Pelastuslaitos, TRAFI, autokoulut, sidosryhmét

Liikenneympaéristo ja -palvelut

Liikennejarjestelyiden selkeysjaturvallisuus,
kestavaa liikkumista tukevatratkaisut

Valvonta
Poliisi, katsastustoimi, jne.

Liikennesuunnittelu, kunnossapito,
julkisen liikenteen palvelut

Kunnantekninen toimiala, ELY, Liikennevirasto
(my6s muuttoimialathenkilokuljetusten osalta)

Liikkumistarve

Asumisen, tydpaikkojen ja palveluiden
sijoittuminen
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Maapolitiikka, kaavoitus, palveluverkon
ratkaisut

Kunnat, (ELY)

Kulkuvalineet
Ajoneuvojen kuntoja varustelu

Kuva 16. Liikkumisen tarpeisiin ja likennekayttédytymiseen vaikutetaan monin keinoin (kuva: Helti-
mo, Strafica Qy).

Laajan keinovalikoiman ja likenneturvallisuustydn moninaisuuden korostamiseksi Sipoon
likenneturvallisuussuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet on ryhmitelty edella esitetyn kaa-
vion mukaisesti:

Kasvatus-, valistus- ja tiedotustoimenpiteet (KVT), luku 4.2

Liikenteen valvonta, luku 4.3

Turvallista ja kestavaa liikkumista tukevat likenneympériston ratkaisut, luku 4.4
Turvallista liikkumista tukevat maankayton ratkaisut, luku 4.5

Seuraavissa luvuissa on kuvattu tarkemmin kunkin toimenpidekokonaisuuden siséltéa ja
painotuksia seka esitetty lahivuosina Sipoossa toteutettavat toimenpiteet.
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4.2 Liikennekasvatus-, valistus- ja tiedotustoiminta (KVT)

Kasvatus-, valistus- ja tiedotustoiminnassa tavoitteena on lisatd ihmisten tietoisuutta liik-
kumisvalintoihin liittyvista liikenneturvallisuusvaikutuksista ja -riskeista, kehittaa eri liilkku-
jaryhmien liikennetaitoja, kannustaa ihmisia kestavampiin liikkumisvalintoihin, parantaa
eri ikdryhmien parissa tydskentelevien liikenneturvallisuustietdmystd, parantaa ihmisten
valmiuksia toimia likenneonnettomuustilanteissa seka tiedottaa asukkaille kunnan liikken-
neturvallisuustilanteesta. Yhtalailla tavoitteena on edistaa liikenneturvallisuusnakdkulman
huomioon ottamista kunnan eri toiminnoissa seka lisata ennaltaehkaisevan liikkenneturval-
lisuustydn arvostusta.

4.2.1 Yhteistyon tarve

Kunnan liikenneturvallisuustyd on poikkihallinnollista. Eri toimialojen perustydssa voidaan
vaikuttaa laajasti eri asukasryhmien liikenneturvallisuuteen. Toiminta on monin osin jat-
kuvaa tai saanndllisesti toistuvaa. Erityisen tarkedd on siséllyttaa liikenneturvallisuus ja
kestavan liikkumisen edistaminen eri alojen toimintasuunnitelmiin ja strategioihin. Liiken-
neturvallisuusongelmiin puuttuminen laaja-alaisella keinovalikoimalla edellyttdd yhteistyo-
td my6s muiden osapuolien kanssa, kuten esimerkiksi poliisin, ELY-keskuksen, Liikenne-
turvan seka kunnan yritysten ja jarjestdjen kanssa. Yhteistyolla myds varmistetaan, etta
rajalliset resurssit tulevat mahdollisimman tehokkaaseen kayttoon.

Kasvatukseen, valistukseen ja tiedotukseen (KVT) liittyvien toimenpiteiden merkitys
useimmiten ymmarretaan, mutta toimenpiteissa hallitsevat tekniset liikenneymparisttén ja
-palveluihin liittyvat asiat. Liikenneturvallisuus on kuitenkin tarked osa asukkaiden koke-
maa hyvinvointia ja sopii siksi kunnan kaikkien toimialojen toimintakenttaan ja tavoittei-
siin. Liikenneturvallisuuden ja kestéavan liikkumisen edistamiselld on laaja-alaiset hyodyt.

Kuva 17. Kunnan liikenneturvallisuustyon kentta.



4.2.2 Eri asukasryhmien tavoittaminen

Liikenneturvallisuustydn yhtend keskeisend lahtbkohtana on, ettd toiminta kattaa kaikki
likkujaryhmét. Toiminnan painotukset ja keinovalikoima vaihtelevat luontevasti eri kohde-
ryhmien valilla. Tehokkainta toiminta on silloin, kun kutakin kohderyhm&a lahestytaan
juuri heidan erityispiirteista ja -ongelmista lahtien.

Kuva 18. Liikenneturvallisuustydn kohderyhmét (kuva: Kautiala, Destia Oy).

Sipoossa eri iké- ja asukasryhmia koskevaa liikenneturvallisuustyota, sen toimijoita, ta-
voitteita ja toimintamuotoja on tunnistettu ja suunniteltu seuraavasti:

Lapset
Kunnan toiminta Neuvolat, paivakodit, alakoulut, liikuntatoimi

Liikenneturva, MLL, poliisi, vanhempainyhdistykset, yritykset, urheiluseurat, koulu-
kuljetuksia hoitavat yrittajat
Lasten turvallinen liikkuminen. Yhtenainen liikenneturvallisuuskasvatus, opettajien
Toiminnan tavoite ja vanhempien liikenneturvallisuusosaamisen parantuminen ja aikuisten esimerkin
tiedostaminen lilkkennekayttaytymisessa
e Liikenneturvallisuuden siséllyttéminen varhaiskasvatus- ja opetussuunnitelmiin
seka yksikoiden vuosittaisiin toimintasuunnitelmiin, henkilokunnan liikkennetur-
vallisuuskoulutus
e Liikenne- ja turvallisuusasioiden kasittely eri luokkatasoilla ja eri oppiaineissa
e Yhtendinen liikenneturvallisuuskasvatusmateriaali, valmiin materiaalin hyodyn-
Toimintamuodot téminen
e Liikenneturvallisuusaiheiset teemapéaivat
e Paivakodin ja koulun pihojen ja lahiympariston liikkenneturvallisuuden kehittédmi-
nen, saattoliikenteen saannot
o Koulukyytien turvallisuusvastuu: Yhteiset séannoét, kuljettajien koulutus, kasva-
tusvastuun tiedostaminen, erityislasten tarpeet

Yhteisty6tahot



Nuoret

Kunnan toiminta

Yhteisty6tahot

Toiminnan tavoite

Toimintamuodot

Aikuiset
Kunnan toiminta

Y hteisty6tahot

Toiminnan tavoite

Toimintamuodot

Ylakoulu, lukio, ammattikoulutus, nuorisotyd, likuntatoimi

Liikenneturva, poliisi, urheiluseurat, autokoulut

Nuorten turvallinen liikkuminen. Yhtenainen liikkenneturvallisuuskasvatus, nuorten
kanssa toimivien verkottuminen, aikuisten esimerkin tiedostaminen liikennekayttay-
tymisessa sekéa nuorten lilkenneturvallisuusosaamisen ja -kayttaytymisen paranta-
minen

o Liikenneturvallisuuden sisallyttdminen yksikodiden vuosittaisiin toimintasuunni-
telmiin, henkilékunnan liikenneturvallisuuskoulutus

e Liikenne- ja turvallisuusasioiden kasittely eri luokka-tasoilla ja eri oppiaineissa

e Yhtendinen liikenneturvallisuuskasvatusmateriaali, valmiin materiaalin hy6dyn-
tdminen

e Liikenneturvallisuusaiheiset teemapdivat ja asiantuntijavierailut kouluissa ja
nuorisotoimessa

e Yhteiset sopimukset mm. pyorailysta, mopoilusta ja turva-valineiden kaytosta,
saattoliikenteen sdannot

e Liikenneturvallisuuden ja hy6tylikkumisen (kavely ja pyoraily) huomioiminen
urheilu- ja liikuntatoiminnassa

Kunta ty6nantajana, tydterveys, kunnan tiedotustoiminta

Kunnan tydnantajat, yritykset

Aikuisten turvallinen liikkuminen. Liikenneturvallisuusnakokulma osaksi tyoturvalli-
suutta, kestavien kulkutapojen edistdminen

o Liikenneturvallisuuden sisallyttdminen tydsuojelun ohjelmiin: tyo- ja tydasiamat-
kojen liikenneturvallisuuden kasittely osana tyésuojelua

e Joukkoliikenteen aikatauluista ja lipputuotteista tiedottaminen, tyésuhdeliput,
kunnalle polkupyd6rid tydasiamatkojen hoitamiseen

o Kestavan ja turvallisen liikkkumisen markkinointi, pyorailykypéaran kayttd, nope-
usrajoitusten noudattaminen
Henkiloston liikenneturvallisuustempaukset
Liikenneturvallisuuden sisallyttdminen liikkennepalvelujen
kilpailuttamisen hankintakriteereihin

o Kelivaroitukset kannykkaan

lakkaat ja liikkumis- ja toimimisesteiset:

Kunnan toiminta

Yhteisty6tahot

Toiminnan tavoite

Toimintamuodot

Sosiaali- ja terveysosasto, vanhustyd, vammaistyo, Tekniikka- ja ymparistbosasto,
vanhusneuvosto

Liikenneturva, autokoulut

Esteeton ja turvallinen liikkumisymparistd, henkilokunnan liikenneturvallisuusosaa-
misen yllapito, idkkéaiden itsenaisen ja turvallisen likkumisen edistaminen

e Tiedottaminen varusteista ja niiden kunnon merkityksesta, seka liikkumismah-
dollisuuksista

e Turvavalineiden kayton opastus ja niiden kunnon tarkastus

o Kulkureittien esteettémyyden kartoittaminen ja parantaminen, likenneymparis-
ton selkeydesta ja kunnossapidosta huolehtiminen

o |akkaiden liikenneturvallisuustapahtuminen jarjestaminen, ikdautoilijoiden kun-
tokurssi, ikaihmisten vaaranpaikkakysely, ml. esteettéomyys

e Henkildkunnan ja invakuljettajien liikkenneturvallisuuskoulutus

o Kelivaroitukset kannykkaan



4.3 Liikenteen valvonta

Ihmisten liikennekayttaytymiseen voidaan vaikuttaa suunnitelmallisella likenteen valvon-
nalla. Poliisin liikenteen valvonta perustuu onnettomuustietoihin, liikennekayttaytymisen
seurantatuloksiin seka mahdollisuuksien mukaan kansalaisten odotuksiin poliisin liiken-
nevalvonnasta. Liikenteen valvonta kohdennetaan niihin osa-alueisiin, jotka ovat liikenne-
turvallisuuden kannalta keskeisia. Padsaantoisesti valvonta painottuu nopeusvalvontaan,
paihteiden kaytbon valvontaan, turvalaitteiden kayton valvontaan seka riskikuljettajiin
(esim. nuoret autoilijat ja mopoilijat).

Poliisin suorittama liikenteen valvonta on tehokas tienkayttajien liikkennekayttaytymista
ohjaava keino. Jo pelkka poliisin ndkeminen liikenteessa valpastuttaa tiellaliikkujat. Polii-
sivalvonnan keinoja ovat mm. liikkuvan poliisin suorittama jokapdaivainen liikenteen val-
vonta, ratsiat, automaattinen kameravalvonta, kameravalvonta-autot seka eriteemaiset
tehoiskut ja kampanjat (kuten rengasratsiat, raskaiden ajoneuvojen kuormien tarkistami-
nen jne.). Erittdin merkittava liikkennekayttaytymiseen vaikuttava valvontakeino on myos
ennakoiva tiedottaminen valvontaiskuista.

Nykyisin rakenteellisten hidasteiden sijaan monissa kunnissa on kokeiltu siirrettavien no-
peusnayttdtaulujen vaikutusta ajonopeuksiin, mistd on saatu hyvid kokemuksia. Uusim-
mat nopeusnayttotaulut kirjaavat jokaisen ajoneuvon nopeuden vaikka niiden nopeus-
nayttd olisi pois paaltd ja ne voidaan ajastaa toimimaan esimerkiksi koulu- tai ruuhka-
aikoina. Nopeusnayttétaulut kerdavat taten arvokasta tietoa ympari vuorokauden liiken-
teen maarasta ja ennen kaikkea ajonopeuksista.

Sipoossa poliisi valvoo liikkennetta resurssiensa puitteissa ja viimeisten vuosien aikana
likennevalvontatuntien mé&ara on lisdéntynyt. Sipoossa on oma nimetty lahipoliisi, jonka
tehtdvana on normaalin poliisivalvonnan lisdksi mm. koululaisten liikennekasvatusluento-
jen pitaminen. Ita-Uudenmaan poliisilaitoksen valvontaryhm& valvoo teemaluonteisesti
likennettd myds Sipoossa. Liikkuvan poliisin jokapaivaisesta tyostd on nostettavissa esiin
painopistealueita, mutta konkreettisia lahivuosien toimenpiteitd juuri Sipooseen on mah-
dotonta esittda. Lisdhaasteita poliisi valvonnalle asettaa mm. runsaasti kasvanut mopoilu.
Liikennevalistusta voidaan tehostaa siirrettdvan nopeusnayttétaulun kayttoonotolla.

Taulukko 7. Liikenteen valvonta: l&ahivuosien toimenpiteitd Sipoossa.

Toimenpide Vastuutaho

e Siirrettavan nopeusnayttotaulun kayttéonotto Sipoossa Kunta

. . e . . . . Kunta, poliisi, Lii-
¢ Vuosittaiset mopoilun teemapaivat kouluissa ja nuorisotaloilla P

kenneturva
e Liikenteen valvonta-asioiden (erityisteemat, kohteet) kasittely osana Liikenneturvallisuus-
kunnan liikenneturvallisuustyéryhméan toimintaa tyoryhma, poliisi
e Kameravalvonta-auton vierailut Sipoossa Poliisi
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4.4 Turvallista ja kestavaa liikkkumista tukevat likenneympariston
ratkaisut

Onnettomuuksille altistumista, riskikayttaytymista tai turvattomuuden tunnetta voivat ai-
heuttaa lilkkennejarjestelyissa olevat puutteet. Liikenneympariston ratkaisujen tulee luoda
edellytykset turvallisuushakuiselle liikennekayttaytymiselle ja suojata erityisesti vastuun-
tuntoista ja saantoja noudattavaa kulkijaa. Turvallisten ja selkeiden liikennejarjestelyjen
tarve korostuu tulevaisuudessa entisestaan, kun vaesto ikaantyy ja sen myota iakkaiden
likkujien maara liikenteessa lisaantyy.

4.4.1 Liikenteen rauhoittaminen rakenteellisin toimin

Hidasteiden tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta hillitsemalla ajoneuvoliikenteen
nopeuksia. Hidasteet — etenkin suojateiden yhteydessé — ovat selvasti paras tapa alentaa
ajoneuvoliikenteen nopeuksia. Suomessa kaytdssa olevia hyvaksi havaittuja keinoja ovat
mm. ajoradan korotus (tdyssy), ajoradan kavennus, suojatien korottaminen, tarindraidat
sekd turvasaarekkeen rakentaminen. Pelkkd nopeusrajoituksen alentaminen taajama-
olosuhteissa 50 km/h:std 40 km/h:iin alentaa tutkimuksien mukaan ajoneuvojen nopeuk-
sia vain noin 2—4 km/h. Jos nopeusrajoituksen alentamista tuetaan hidastein, voidaan
saavuttaa 5-15 km/h alenema ajoneuvojen nopeuksiin.

Hidasteiden kayttbperiaatteet ja valittava hidastetyyppi riippuu erityisesti tien tai kadun
luonteesta (jasentelysta):

o Paakaduilla kevyt liikenne pyritddn erottelemaan autoliikenteesta omille vaylilleen ja
ristedminen tulisi olla eritasossa. Ajoradan korotuksia tulisi valttda. Paakaduilla nope-
uksien hillitsijoin& voidaan kayttaa esimerkiksi kiertoliittymia.

o Kokoojakaduilla ajoneuvojen nopeuksia voidaan hillitA mm. hidasteilla ja liittymé&alu-
eiden korotuksilla. Hidasteet tulisi pyrkia sijoittamaan kevyen liikenteen risteAmiskoh-
tiin. Hidasteiden sijoittaminen tulee tehda harkiten, ettei ajoneuvojen hidastusvaikutus
jaé vain paikalliseksi (huomioidaan ja suunnitellaan koko tie/katuosuus).

o Tonttikaduilla hidasteita pyritdan kayttdm&an ainoastaan koulujen, paivékotien ja
muiden erityiskohteiden laheisyydessa.

Sipoossa liikenteen rauhoittamistoimet keskitetdan vilkkaimpiin tienylityskohtiin seké kou-
lujen seka paiva- ja hoitokotien kohdille. Liséksi ajonopeuksia pyritdan alentamaan niissa
kohteissa, joissa on havaittu mainittavia ylinopeuksia tai hairitsevaa lapiajoliikennetta.

Sipoon esimerkkikohteet (lisétietoja esimerkkikohteista ja muut kohteet esitetty toimenpi-
deohjelmassa liitteessa 5)

o Kylavuorentie: hidasteiden rakentaminen Pellavatien ja Riihitien kohdalle turvaamaan tien
ylitykset [toimenpideohjelman kohde 6]

e Maantien 1494 (Pornaistentie) ja Kartanontien liittym&: ajoneuvoliikenteen nopeuksien hillit-
seminen ja tien ylityksen turvallisuuden parantaminen rakentamalla suojatien keskisaareke
nykyisen suojatien kohdalle [20]



Kuva 19. Maantien 1494 (Pornaistentie) geometrian takia heikosti havaittavissa oleva suojatie
Kartanontien liittyméassa (toimenpiteena suojatien keskisaarekkeen rakentaminen nykyisen suoja-
tien kohdalle ja heijastinvarret).

4.4.2 Katutilat, esteettomyys ja teiden reunaymparistot

Katutila kuvaa kadun ja sita rajaavan rakennetun ympariston muodostamaa kokonaisuut-
ta. Erilaisilla katutiloilla tuetaan tie- ja katuverkon jasentelya ja samalla esimerkiksi nope-
usrajoituksia, mika parantaa liikenneturvallisuutta. Katutilan kokemiseen vaikuttavat mm.
rakennusten etdisyys tiesta, kadun linjaus ja leveys, pihojen ja alueiden liittyminen ka-
tuun, huoltoliikenteen jarjestelyt, kevyen liikenteen vaylien sijainti, pysakadintijarjestelyt,
istutukset seké paallystemateriaalit. Maantieymparistdssa tien reunaymparistén pehmen-
tamiselld pyritaan lieventdmaan suistumisonnettomuuksien seurauksia. Reunaympariston
turvallisuus korostuu teilld, joilla on korkeat nopeusrajoitukset.

Esteeton likkumisymparistd auttaa iakkaita tai muuten liikunta- ja toimintarajoitteisia hen-
kiloita suoriutumaan itsenaisesti arkielaméastaan, hoitamaan omatoimisesti asiointiaan
seka yllapitamaan niin fyysista kuin psyykkistakin toimintakykydan. Taajamakeskustojen
pahimmat esteettomyysongelmat liittyvat usein rakennusten sisaankaynteihin: portaisiin,
luiskien puuttumiseen tai toimimattomuuteen, kynnyksiin ja ulko-oviin. Kulkuvéaylien on-
gelmista yleisimpia ovat paallystevauriot ja muut kompastumisvaaran aiheuttavat kohteet,
kuten sadevesikourut ja liian alas jadneet kaivonkannet. Paallysteen kuntoon liittyy usein
myo6s lammikoitumista ja muita kuivatusongelmia, jotka aiheuttavat liukastumisvaaran
talviaikaan. Erittain yleinen ongelma on myés kulkuvaylien heikko hahmotettavuus. Usein
jalkakaytava ja piha pysakointialueineen, pahimmassa tapauksessa myos ajorata, ovat
yhtd jasentymatdnta asfalttikenttdd. Suojateiden ongelmana ovat reunakivet ja johdatta-
vuus. Linja-autopysakkien yleisimpia ongelmia ovat odotustilan puuttuminen kokonaan tai
sitd ei ole korotettu. Myods kulkuyhteydet pysékille voivat olla hankalat ja turvattomat.

39



40

Sipoossa ydinkeskustan liikennejarjestelyt ovat parantuneet merkittavasti kiertoliittymien
rakentamisen seka paékatujen parantamisen myota. Samassa yhteydessa myos tien
ylitysten turvallisuutta parannettiin rakentamalla keskisaarekkeita ja hidasteita. Katutilojen
ja esteettomyyden nakdkulmasta tassa suunnitelmassa on nostettu esille mm. terveys-
keskuksen lahialueen liikennejarjestelyt seka Nikkilan S-marketin edustan kehittdminen.

¢ |sotalontien ja Jussaksentien littymaalue: palvelutalon edustan P-alueen asfaltointi ja ra-
jaaminen reunakivella erilleen ajoradasta seka liittym&alueen kaventaminen ja jasentely

[toimenpideohjelman kohde 4]

¢ Kaskiniitynkujan kaventaminen koko matkalla ja Nikkilan S-market kohdalle korotettu suoja-
tie kaupan ovien edustalle [5]

Kuva 20. Isotalontien ja Jussaksentien jasentymaton liittyméaalue (toimenpiteend mm. littymaalu-
een kokonaisvaltainen parantaminen).



4.4.3 Kevyen liikkenteen vaylat ja mopoilu

Kevyen liikenteen vaylien rakentaminen parantaa lahiympériston turvallisuutta ja luo edel-
Iytyksid kestavien liikkumismuotojen - kévelyn ja pyorailyn - kayttéon. Vaylien rakentami-
nen nostaa liikkkumisen ja asuinalueen turvallisuuden tunnetta seka viihtyisyytta ja houkut-
televuutta. Kevyen liikenteen vaylien suunnittelussa tulee pyrkid yhtenaisten vaylien ja
verkostojen kehittamiseen. Asukkaiden mielipiteiden perusteella kevyen liikenteen vaylat
ovat kaikkein toivotuimpia liikenneympariston parantamiskeinoja. Uusien vaylien hinta-
vuus ja hidas toteuttamistahti luovat paineita olemassa olevien vaylien hoidon ja kunnos-
sapidon tehostamiseen.

Sipoossa kevyen liikkenteen vaylien puute tuli erittin voimakkaasti esille kuntalais-
kyselyssa ja aloitteiden kautta. Vaylatilanne paranee vuonna 2012 Nikkilan ja Linnanpel-
lon vélisen kevyen liikenteen vaylan valmistuessa. Merkittdvimmat puutteet jaavat edel-
leen Nikkilan ja Korson valille, Nikkilan ja Soderkullan vélille seké Eriksnasintielle. Mopo-
likenne tulisi ohjata siten, ettd mopot kuuluvat kevyen liikenteen vaylien sijaan ajoradalle
kaikkialla missa nopeusrajoitus on alle 50 km/h.

Sipoon esimerkkikohteet (lisétietoja esimerkkikohteista ja muut kohteet esitetty toimenpi-
deohjelmassa liitteessa 5)

o Kaskiniitynkuja: kadun kaventamisen yhteydessa kevyen liikenteen vaylan rakentaminen
Kaskiniitynkujan pohjoispuolelle [toimenpideohjelman kohde 5]

e Maantien 11679 (Massbyntie) kevyen liikenteen vaylan rakentaminen valilla mt 170 — Ing-
man Foods [23]

Kuva 21. Vuonna 2012 valmistuva Nikkilan ja Linnanpellon valinen kevyen liikenteen vayla.
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4.4.4 Tien ylityksen turvallisuus

Ajoneuvoliikenteen ja kevyen lilkkenteen ristedmisten turvallisuutta voidaan parantaa mm.
eritasoratkaisuilla, suojateiden keskisaarekkeilla, hidasteilla, kavennuksilla, littyman ha-
vaittavuuden parantamisella ja liittyméatyypin valinnalla (esim. korotettu liittymaalue). Valit-
tava toimenpide riippuu ylitettdvan tien verkollisesta asemasta, ylityskohdan vilkkaudes-
ta, ajoneuvolilikenteen maarasta ja nopeusrajoituksesta. Vilkkaimpien paateiden (valta- ja
kantatiet) tienylitykset tulisi olla eritasossa.

Suojatien keskelle rakennettavalla keskisaarekkeella mahdollistetaan suojatien ylittdmi-
nen kahdessa vaiheessa ja parannetaan suojatien havaittavuutta. Ajoneuvoliikenteen
nopeuksien hillitsemiseksi keskisaareketta huomattavasti tehokkaampi ratkaisu on koro-
tettu suojatie, mikd parantaa eritason jalkeen ylivoimaisesti eniten tien ylityksen turvalli-
suutta. Vaihtoehtoisia ratkaisuja ovat myos kavennuksen tai shikaanin rakentaminen tai
ylityskohdan paallystemateriaalin vaihtaminen. Toimenpiteesta riippumatta keskeisinta on
ylityskohdan havaittavuus, jota voidaan parantaa esimerkiksi suojateiden liikkennemerkki-
tolppiin asennettavilla heijastinvarsilla tai vilkkuvaloilla.

Sipoossa kevyen liikenteen ylitysten turvallisuuteen on kiinnitetty erityistd huomiota ta-
man suunnitelman yhteydessa. Yhdessa muiden toimenpiteiden (kuten kaksisuuntainen
pyoratie -lisékilven lisédmisen my6ta) tien ylitysten kohtia on pyritty yhtenaistamaan ja
ennen kaikkea selkeyttamaan rakentamalla hidasteita, keskisaarekkeita ja parantamalla
suojateiden havaittavuutta.

Sipoon esimerkkikohteet (lisétietoja esimerkkikohteista ja muut kohteet esitetty toimenpi-
deohjelmassa liitteessa 5)

e Hansaksenkaaren ja Motraskintien littym&: nykyisen suojatien siirtéminen ja korottaminen
seka tonttiliittyman katkaiseminen [toimenpideohjelman kohde 3]

o Jussaksentie: korotetun suojatien rakentaminen terveyskeskuksen kohdalle [4]

e Maantien 11701 (Paippistentie) ja Viljatien littym&: uuden keskisaarekkeellisen suojatien ra-
kentaminen Viljatien liittym&n pohjoispuolelle nykyiselle tienylityskohdalle [29]



4.4.5 Nopeusrajoitukset

Nopeusrajoituksilla vahennetaan liikenneonnettomuuksien maaraé ja onnettomuusriskia,
lievennetddn onnettomuuksien seuraamuksia, parannetaan riskialttiden tienkayttajaryh-
mien turvallisuutta seka hillitdan liikenteen ymparistdhaittoja ja ilmastonmuutosta.

Nopeusrajoitusjarjestelman avulla luodaan tarkoituksenmukaiset nopeusrajoitukset erilai-
siin likenneymparistoihin. Keskeista on yhtenainen ja looginen nopeusrajoitusjarjestelma,
jota ymparoiva maankaytto ja katutila tukevat. Sopiva nopeustaso méaaraytyy vaylan suh-
teesta maankayttoon ja vaylan liikenteellisesta tehtavasta. Usein pelkka alhainen nopeus-
rajoitus ei riita, vaan tarvitaan lisdksi rakenteellisia hidasteita. Asunto-, keskusta- ja ty6-
paikka-alueilla seké erityisesti koulujen lahistolla pitd&d kaytettdvien ajonopeuksien olla
selvasti alhaisempia kuin paavaylien nopeuksien liikenneturvallisuuden ja viihtyvyyden
takia. Paavaylilla korostuu liikenteen sujuvuus ja matkojen pituudet, jolloin kohtuullisen
korkea ajonopeus on yleenséd perusteltua, mikali se sopii likenneymparistoon. Kevyen
likenteen jarjestelyt ovat siti vaativampia mitd korkeammat ovat autojen nopeudet.

Asunto-, keskusta- ja tyopaikka-alueilla alueelliset 30 ja 40 km/h -nopeusrajoitukset on
hyva lahtokohta. Edelld mainituilla alueilla ajomatkat ovat lyhyita, joten alemman ajono-
peuden vaatima ajan lisdys on merkitykseton. Moottoriajoneuvo- ja kevyen liikenteen tay-
dellinen erottelu (erilliset vaylat, risteaminen eri tasossa) ei usein ole mielekésta véhaisen
likennemaaran, maankéayton tai kustannusten takia. Nopeusrajoituksia voidaan tehostaa
ajoratamaalauksin ja heréteraidoin. Maalauksia kaytetaan erityisesti paikoissa, joissa
rajoitus muuttuu.

Sipoossa nopeusrajoituksien muutosesityksilla pyritdédn parantamaan erityisesti koulujen
lahiston seka vilkkaimpien tienylityskohtien turvallisuutta.

Sipoon esimerkkikohteet (lisétietoja esimerkkikohteista ja muut kohteet esitetty toimenpi-
deohjelmassa liitteessa 5)

o Nopeusrajoituksen alentaminen 50 => 40 km/h Talmankaaren itdpaassa [toimenpideohjel-
man kohde 11]

o Nopeusrajoituksen alentaminen 50 => 40 km/h maantiella 1494 (Pornaistentie) Laaksosuon-
tien kohdalla [19]

¢ Nopeusrajoituksen alentaminen 60 => 50 km/h maantiella 11697 (Martinkylantie) Kotiméen-
tien liittyman kohdalla (taajamamerkin siirto) [32]

Kuva 22. Nopeusrajoituksen nykyinen vaihtumiskohta rautatiesillan kohdalla maantiella 1494 (Por-
naistentie) (toimenpiteend nopeusrajoituksen alentaminen 50 => 40 km/h kuvassa vasemmalla
nakyvan littyman kohdalla).
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4.4.6 Turvalliset ja selkeat ajoneuvoliikenteen liittyméajarjestelyt

Turvallinen littymamuoto on sellainen, jossa on mahdollisimman vahan ristedvia ajosuun-
tia. Tastd johtuen paatieverkon teilla tulisi suosia eritasoliittymia. Paatieverkolla — ja eten-
kin kanta- ja seututeillda — tulisi nykyistd enemman suosia my6s halvempia ratkaisuja, ku-
ten kiertoliittymi&, joiden liikenneturvallisuutta parantava vaikutus on merkittava. Kiertoliit-
tymassa ajoneuvoliikenteen onnettomuuksien vakavuus pienenee, mutta haasteita aset-
taa usein kevyen liikenteen ylitysten turvaaminen. Hyva keino kevyen liikenteen turvalli-
suuden parantamiseen kiertoliittyméssa on hidasteet tienylityskohtien yhteydessa. Muita
merkittavia liittyman liikenneturvallisuutta parantavia toimia ovat esimerkiksi liittyman ko-
rottamisen, porrastuksen, kanavoinnin, turvasaarekkeiden ja vaistotilan rakentaminen.

Sipoossa on muutamia tasoliittymid, joissa on tapahtunut huomattavan paljon liikenne-
onnettomuuksia. Onnettomuusalttiisiin tasoliittymiin paras parantamisratkaisu on usein
esimerkiksi kiertoliittymad, likennevalot tai eritasoliittym&. Tassa suunnitelmassa onnetto-
muusalttiimpiin liittymiin on esitetty pienia (edelld mainittuja isoja parantamistoimia edelta-
vid) ensimmaisen vaiheen toimenpiteita, kuten turvasaarekkeiden rakentamisia, STOP-
merkkeja ja nopeusrajoituksen alentamisia.

Sipoon esimerkkikohteet (lisétietoja esimerkkikohteista ja muut kohteet esitetty toimenpi-
deohjelmassa liitteessa 5)

e Maantien 148 (Oljytie) ja maantien 11697 (Brobdlentie) liittymé: turvasaarekkeen rakentami-
nen Brobdlentielle ja nékemien parantaminen. Mydhemmassa vaiheessa kiertoliittyméan ra-
kentaminen [toimenpideohjelman kohde 34]

e Maantien 170 (Uusi Porvoontie) ja Amiraalintien liittym&: suojateiden havaittavuuden paran-
taminen heijastinvarsin, suojatien ennakkovaroitusmerkit ja STOP-merkkien lisddminen si-
vusuunnille. Myéhemmassa vaiheessa joko kiertoliittyma tai liikennevalot. Pyora- ja ajoneu-
voliikenteen liityntapysakdintipaikkojen lisdaminen. [36]

Kuva 23. Maantien 148 (Oljytie) ja maantien 11697 (Brobdlentien) liittyma, joka on likenneonnet-
tomuuksien maaralla mitaten Sipoon turvattomin tasoliittyma (toimenpiteend ensimmaisessa vai-
heessa turvasaarekkeen rakentaminen Brobdlentielle sek& néakemien parantaminen).



4.4.7 Joukkoliikennejarjestelyt

Joukkoliikenteen houkuttelevuuteen vaikuttaa linjojen mé&aran ja vuorovalin tiheyden li-
saksi myos pysakkien kokonaisvaltainen laatutaso. Joukkoliikennepysakit voidaan jakaa
moneen luokkaan vaadittavan varustuksen suhteen: terminaali-, alue-, vaihto-, pikavuoro-
ja peruspysakit vaativat kukin omanlaisensa laatuvaatimukset. Yhteistéa pysakkityypeille
on kuitenkin mm. pysakin esteetdn saavutettavuus erityisesti kavellen ja pyo6ralla, auton
ja polkupydran lityntapysakaointimahdollisuus, pysakin varustelu (odotustila, katos, istui-
met, tuulisuojat, pysakki-informaatio) sekéa pysékin yleinen viihtyisyys ja sosiaalinen tur-
vallisuus.

Sipoon joukkoliikenteen toimintaedellytykset muuttuivat vuoden 2012 alussa Sipoon liityt-
tyd HSL-kuntayhtyméaén. Vuoden 2012 alusta kayttoon otettiin HSL:n matkakortti, mutta
reittimuutoksia ei tule vield vuoden alusta. Nikkilassa ja Soderkullassa on nykyisin ajo-
neuvojen ja polkupyorien liityntapysékointipaikkoja, mutta liityntapysakointialueita tulee
edelleen kehittéa ja lisatéd koko Sipoon alueella.

Sipoon esimerkkikohteet (lisétietoja esimerkkikohteista ja muut kohteet esitetty toimenpi-
deohjelmassa liitteessa 5)

o Nikkilan linja-autoaseman liityntédpysékointialueen paallystaminen, siistiminen, opasteiden
lisédminen ja pyorapyséakointipaikkojen rakentaminen [toimenpideohjelman kohde 10]

e Maantien 1521 (Nikkilantie) ja Martinkylantien liittyma: kevyen liikenteen yhteyden rakenta-
minen Metsérinteen puoleiselle pysakille. Mybhemmassa vaiheessa liityntapysakointialueen
rakentaminen. [38]

Kuva 24. Maantien 1521 (Nikkilantie) bussipysakki Martinkylantien littymassa (toimenpiteena en-
simmaisessa vaiheessa kevyen liikkenteen yhteyden rakentaminen pysékille).
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4.4.8 Koulujen kohtien liikkenneturvallisuus

Koulujen ymparistdssa liikenneturvallisuuden kannalta keskeisia kysymyksia ovat:

o koulumatkojen liikenneturvallisuus ja oppilaiden liikennekayttaytyminen

e koulun lahiympariston nopeusrajoitukset ja niitd tukevat toimet (nopeusrajoituksen
ajoratamaalaukset, tarindraidat, keskisaarekkeet)

o liikennemerkkien ja etenkin lapsia-merkkien havaittavuus

¢ saattoliikenteen jarjestelyt erilladn piha- ja leikkialueista

koululaisten polkupydrien ja henkilékunnan autojen pysékainti eri paikkoihin, autojen

peruuttamisten valttdminen

huolto- ja asiointiliikenteen jarjestelyt pois piha- ja leikkialueilta

riittdvat nakemat koulun liittymissa

kulkuyhteydet koulun pihaan kevyelle ja ajoneuvoliikenteelle eri kohdista

riittdva tie- ja pihavalaistus

laadukas kunnossapito

kouluymparistdn selkeys, viihtyisyys ja virikkeellisyys

Sipoossa on vuoden 2011 lopussa yhteensa 16 perusopetusta antavaa koulua. Téassa
suunnitelmassa koulujen lahialueet on analysoitu yhtenevaisesti ja koulujen kohdille on
esitetty tarvittavat likenneturvallisuustoimenpiteet (lite 5). Toimenpiteet liittyvat pagsaan-
toisesti nopeusrajoituksiin ja tien ylityksen turvaamiseen koulun kohdalla.

Sipoon esimerkkikohteet (lisétietoja esimerkkikohteista ja muut kohteet esitetty toimenpi-
deohjelmassa liitteessa 5)

e Talman koulu: korotetun suojatien rakentaminen nykyisen suojatien kohdalle Talmankaarel-
le ja suojatien ennakkovaroitusmerkit [toimenpideohjelman kohde 13]

e Maantie 1533 (Kalkkirannantie), Salparin koulu: nopeusrajoituksen alentaminen 50 => 40
km/h, nopeusrajoituksen ajoratamaalaukset ja ndakemien parantaminen [22]

Kuva 25. Borgbyn koulun kohdan turvaton kevyen liikenteen ylityskohta maantiella 1494 (Pornais-
tentie). Vuonna 2012 valmistuvan Nikkiléan ja Linnanpellon valisen kevyen liikkenteen vaylan yhtey-
dessa tien ylityksen turvallisuutta parannetaan rakentamalla keskisaarekkeellinen suojatie.



4.4.9 Vaistamisvelvollisuusjarjestelyt

Vaistamisvelvollisuusjarjestelmalla selkeytetaan likenneympéristda ja korostetaan tiever-
kon jasentelya. Paateihin ja -katuihin liittyvilla teilld on usein vaistamisvelvollisuutta osoit-
tava likennemerkki, jota voidaan tarvittaessa tukea ajoratamaalauksin (vaistdmisviivan
maalaaminen). Asunto- ja keskusta-alueilla liittymat ovat tarkoituksella usein tasa-
arvoisia, minka tarkoituksena on hidastaa paasuunnan ajonopeuksia. Etuajo-oikeutetulla
tiella voidaan ajonopeuksia tarvittaessa hillita myds erilaisilla rakenteellisilla toimenpiteil-
l&a. STOP-merkkeja tulee kayttdd harkitusti vain turvattomimpiin liittymiin.

Sipoossa vaistamisvelvollisuutta korostavina toimenpiteind on kaytetty vaistamis- ja py-
sahtymisviivan maalaamisia, suojatien ennakkovaroitusmerkkeja seka kaksisuuntainen
pyorétie -lisékilven liséamistéa sivuteiden vaistamisvelvollisuusmerkin yhteyteen (lukuisia
kohteita, katso toimenpideohjelma liite 5).

Kuva 26. Kaksisuuntainen pyorétie -lisékilpi puuttuu mm. Uuden Porvoontien (mt 170) ja Amiraa-
lintien liittymasta.

4.4.10 Toimenpideohjelma, kustannukset ja vaikutukset

Liilkenneympaériston suunnittelun tuloksena on laadittu kokonaisvaltainen likenneymparis-
toén parantamisohjelma. Parantamisohjelman kohteet kartoitettiin asukaskyselyn, onnet-
tomuusanalyysin, asiantuntijahaastattelujen, maastokayntien, kuntalaisten aloitteiden ja
aikaisempien suunnitelmien avulla. Kiireellisimmat liikenneympdristén parantamiskohteet
on esitetty teemoittain edelld luvussa 4.4. Kaikki hanke-ehdotukset on koottu toimenpide-
ohjelmaan ja -kartoille (liite 5). Toimenpideohjelmassa on esitetty hankkeen karttanume-
ro, nimi, toimenpide, kiireellisyysluokka, tienpitgja, yksikkbkustannusarvio seka nykytilan-
teen huomioita.

Jokaiselle hankkeelle on maastossa méaaritetty alustavasti toimenpide-ehdotus. Toimen-
pidelistassa esitetty toimenpide-ehdotus ei ole tienpitdjaa sitova, vaan se on arvio toteut-
tamiskelpoisimmasta ongelmakohteen parantamiskeinosta. Muutamat kohteet vaativat
tarkempaa suunnittelua, jolloin paatetdan lopullinen parantamistoimenpide.
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Liilkenneympaéristdn toimenpiteiden osalta suunnitelman aikajanne on noin 10 vuotta. Kii-
reellisyysluokille 1, 2 ja 3 ei ole erikseen nimetty vuosia. Pa&saantoisesti pienimmat ja
toteuttamiskelpoisimmat seka pahimmat ongelmakohteet ovat kiireellisyysluokassa 1.
Pidemmaén aikavélin hanketarpeet ovat luokissa 2—3. Hankkeiden kiireellisyysluokat on
maaritetty yhdessa Sipoon kunnan ja ELY-keskuksen kanssa.

Toimenpideohjelman p&apaino on nopeasti toteutettavissa, pienissa ja kustannustehok-
kaissa hankkeissa. Tyon yhteydessa tuli esille lukuisia toimenpideohjelman ulkopuolelle
jadéneita hanketarpeita, mm. pitkia kevyen liikenteen vaylahankkeita. Kyseisista hanketar-
peista ELY-keskuksella on olemassa omat tarveselvitykset. Naistd hankkeista ainoastaan
kiireellisimmaét ja nykyisen rahoituskehyksen puitteissa toteuttamiskelpoisimmat ovat mu-
kana toimenpideohjelmassa.

Toimenpideohjelmassa on esitetty yhteensd 61 liikenneympéaristdn parantamiskohdetta,
joiden kokonaiskustannusarvio on noin 12,3 milj.euroa. Hankkeiden kokonaiskustannuk-
set ja maanteiden hankkeiden tuottamat laskennalliset henkilévahinko-onnettomuusvahe-
nemat (heva-vdhenema) on esitetty taulukossa 8. Heva-vahenema tarkoittaa maanteiden
hankkeiden toteuttamisen tuottamaa laskennallista henkilévahinko-onnettomuuksien va-
henemdaa vuodessa (katuhankkeille ei ole méaéaritettavissd heva-vidhenemia). Hankkeiden
kustannusarviot perustuvat karkeisiin yksikkdkustannusarvioihin, mikali kaytossa ei ole
ollut tarkempia arvioita kohteen rakentamiskustannuksista. Kustannusarviot tarkentuvat
jatkosuunnittelun yhteydessa.

Taulukko 8. Toimenpideohjelman hankkeiden kokonaiskustannusarvio ja laskennallinen onnetto-
muusvahenema.

Kustannukset (euroa) Heva-
Kunta ELY vahenema
Kiireellisyysluokka 1 176 650 661 850 0,529
Kiireellisyysluokka 2 316 500 1358 200 0,406
Kiireellisyysluokka 3 3077500 6687 000 0,143
. 3570 650 8707 050
Yhteensa 12277700 1,078




4.5 Turvallista liikkumista tukevat maankayton ratkaisut

Asumisen, tyopaikkojen, palveluiden ja virkistysalueiden sijoittuminen vaikuttaa ihmisten
arjen liikkumiseen. Maankayton ratkaisuilla, yhdyskuntarakenteen jarkevalla eheyttami-
sella seka ennen kaikkea maakayton ja liikennesuunnittelun kaikkien suunnitteluvaihei-
den vahvalla vuorovaikutuksella luodaan edellytykset turvallisemmalle liikkumisympéris-
tolle. Yhdyskuntarakenteen ratkaisuilla on pitk&aikaiset vaikutukset ja ne vaikuttavat mer-
kittavasti myos kuntatalouteen.

Kuntien maankéayttopolitikan, kaavoituksen ja tonttitarjonnan sekad palveluverkon ratkai-
sujen tulisi tarjota asumiselle ja yrittdmiselle houkuttelevia sijoittumismahdollisuuksia niin,
ettd kestavan ja turvallisen liikkumisen tavoitteet tayttyvat. Maankayton suunnittelussa
tulisi pyrkia yhdyskuntarakenteen eheyttdmiseen, uudisrakentamisen sijoittamiseen ole-
massa olevan yhdyskunta- ja palvelurakenteen yhteyteen ja tdydennysrakentamiseen
taajamissa tai muuten liikenteellisesti edullisille alueille. Taajamien ulkopuolelle suuntau-
tuvaa pientaloasutusta olisi hyva ohjata kyliin hajarakentamisen sijasta. Haja-asutus-
alueelle rakentaville tulisi ennen rakentamisp&dtdstda muistuttaa vallitsevista liikenne-
olosuhteista; hitaasti rakentuvista kevyen liikenteen yhteyksista ja tievalaistuksesta, kou-
lukuljetusten kriteereista ja nopeusrajoitusten merkityksesta.

Maankaytdén suunnittelussa aluevarauksilla ja toimintojen sijoittelulla ratkaistaan alueen
likenteelliset tarpeet ja vaikutetaan siten liikenneturvallisuuteen pitkalle tulevaisuuteen.
Maankaytdn suunnittelu ja toteutus vaikuttavat myos eri kulkumuotojen toimintaedellytyk-
siin; tiivis ja kestava yhdyskuntarakenne, l&hipalvelut seka hyvat kevyen liikkenteen yhtey-
det vahentavat autoilua seka lisaavat jalankulkua ja pyorailya.

Olemassa olevaan infrastruktuuriin ja likennejarjestelmaan liittyvan liikenneturvallisuus-
suunnittelun lisdksi nykyisin painotetaan entistd enemman liikkenneturvallisuuden koko-
naisvaltaista huomioimista osana valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita, kaavoitusta ja
kestavaa liikkumista. Liikenneturvallisuuden kannalta paras ratkaisu saavutetaan hyvalla
ennakkosuunnittelulla kaikissa kaavoituksen ja infrastruktuurin rakentamisen vaiheissa.
Mikali liikenneturvallisuusnakékulmia ei ole riittdvalla tasolla huomioitu jo kaavoitusvai-
heessa, saattaa liikkenneturvallisuuspuutteiden korjaaminen myéhemmin aiheuttaa suuria
kustannuksia.

Sipoon kasvupotentiaali on Helsingin metropolialueen suurimpia. Tavoitteena on suun-
nata paddosa kunnan tulevasta kasvusta Talma—Nikkila-vyohykkeelle sekd Sdderkullan
taajamaan ja sen ymparistodn hyvien joukkoliikenneyhteyksien aareen ja nain pienentaa
haja-asutuksen osuutta. Kuitenkin my6s kylien elinvoimaisuuden sailyttdminen nahdaan
tarkednd, vaikka padosa kunnan kasvusta pyritdénkin tulevaisuudessa suuntaamaan
taajamiin. Viime vuosina seudullinen yhteistyd on jatkuvasti lisddntynyt maankayton ja
likenteen kehittamisen osalta Helsingin seudulla. Sipookin on useiden erilaisten seudul-
listen yhteistydfoorumeiden ja -muotojen kautta aktiivisesti kehittdmassa Helsingin seu-
tua. Liitteessa 6 on esitetty muistilista likenneturvallisuuden huomioimisesta kaavoituk-
sessa.
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Taulukko 9. Turvallista liikkumista tukevat maankayton ratkaisut: lahivuosien toimenpiteité Sipoos-
sa.

¢ Sipoon maankayttd- ja kaavoitusohjelmien auditointi liikenneturvallisuuden ja

kestavan liikkumisen ndkodkulmasta (tarkistuslistojen avulla) Kunta
o Liikenneturvallisuusosion lisdéaminen Sipoon kaavoituskatsauksiin seka uusi-
o ; o Kunta
en asuin- ja tydpaikka-alueiden kaavaselostuksiin
o Merkittdvimpien kaavahankkeiden (lyhyt) kasittely ja keskustelu kunnan lii- i

kenneturvallisuustyéryhmassa



5 Liikenneturvallisuustyon kehittaminen

5.1 Liikenneturvallisuusryhman toiminta

Valtakunnallisena tavoitteena on, ettd jokaisessa kunnassa on toimiva liikenneturvalli-
suusryhmad, joka kokoaa yhteen kunnan eri toimialojen edustajia ja mahdollisesti myds
muita sidosryhmia. Tyoryhméan tehtdvana on edistdd kaytdnnon toiminnan tasolla tassa
likenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen linjausten ja toimenpiteiden toteutumista
sek& huolehtia liikenneturvallisuustyon jatkuvuudesta kunnassa.

Kunnan johtoryhméan perustama Sipoon liikkenneturvallisuusryhma aloitti tydnsa kevaalla
2011 tdman suunnitelman laadinnan yhteydessa. Ryhman kokoonpano on kuvattu ku-
vassa 27. Liikenneturvallisuusryhman toiminnan varmistamiseksi olisi ryhman kaytt6on
suositeltavaa varata vuosittainen maararaha ja ryhmaan nimetyille henkildille myds tyo-
aikaa liikenneturvallisuustyon kehittamiseen ja toteuttamiseen. Pienikin maararaha hel-
pottaisi erityisesti hallintokuntien yhteistyona tehtavan toiminnan, kuten tempausten, kou-
lutusten ja kampanjoinnin toteuttamista. Ryhma voi antaa liikenneturvallisuusnakdékulman
lausuntoja maankayton ja liikenneympariston kehittdmiseen liittyvista suunnitelmista ja
kasitelld kootusti myds likenneturvallisuuteen liittyvia aloitteita. Ryhma koordinoi likenne-
turvallisuusasioiden k&sittelyda kunnan johtotyhmasséa ja valiokunnissa, ja se voi myds
valmistella esityksia liikenneturvallisuutta parantavista toimista ja menettelytavoista.

Kuva 27. Sipoon liikkenneturvallisuusryhméan kokoonpano ja liikenneturvallisuusty6hon liittyvat kun-
nan toiminnot.

Liikenneturvallisuusryhman kanssa liikenneturvallisuutta parantavien toimien suunnitte-
lusta ja toteuttamisesta huolehtivat eri hallintokuntien tyéntekijat. Liikenneymparistdn pa-
rannustoimenpiteiden suunnittelun ja turvallisten ratkaisujen toteutuksen p&avastuu on
Tekniikka- ja ymparistbosaston Katu- ja viheralueiden yksikolla ja Uudenmaan ELY-
keskuksella. Kunnan vastuulla olevalla maankayton suunnittelulla vaikutetaan liikkumisen

51



52

tarpeeseen ja turvallisen likkumisen mahdollisuuksiin pitkalla janteella. Ihmisten paivittai-
sen likkumisen valintoihin ja liikennekayttaytymiseen ja naiden taustalla vaikuttaviin
asenteisiin ja arvoihin voivat taas kunnan eri hallintokunnat, Liikenneturva ja Poliisi vai-
kuttaa. My06s paikalliset jarjestot, yhdistykset ja seurat ovat tallaisessa tydssé keskeinen
resurssi ja vaikutuskanava.

5.2 Sipoon liikenneturvallisuusty6n rakenne

Sipoon liikenneturvallisuustyon perustoiminta koostuu liikenneturvallisuustydéryhman toi-
minnasta, eri hallintokunnissa tehtavasta perustyostéd, paattdjien sitouttamisesta ja asuk-
kaiden tiedottamisesta seka eri aihepiireissa tehtavasta seudullisesta yhteistydsta. Eri
hallintokunnissa tehtavan liikenneturvallisuustydn muotoja on esitelty kappaleessa 4.2.

Taulukko 10. Liikenneturvallisuustydn toimintamuodot Sipoossa.

Toimintamuoto

Liikenneturvallisuusryhman
saannollinen kokoontuminen

Liikenneturvallisuustyd kunnan
eri toimialoilla

Liikenneturvallisuuden ja kesta-
van liikkumisen huomioon otta-
minen paatbksenteossa

Liikenneympariston turvallisuu-
den kehittaminen, kavelyn ja
pyorailyn olosuhteiden kehitta-
minen

Liikenneturvallisuuden ja kesta-
van liikkumisen nakyvyys tiedo-
tuksessa

Seudullinen liikenneyhteisty®

Toiminnan sisaltd

Ryhma kokoontuu 4—6 kertaa vuodessa,
suunnittelee ja seuraa liikenneturvallisuutta
koskevia asioita seka tiedottaa likenneturvalli-
suustygsta.

Liikenneturvallisuus vakiintuu osaksi tyon ar-
kea: mm. hyvien kaytantdjen jakaminen, lii-
kenneturvallisuusmateriaalin ajantasaisuudes-
ta huolehtiminen, Liikenneturvan kampanjojen
ja materiaalin hyddyntaminen, koulutusten ja
tapahtumien edistaminen, tyontekijoiden
omasta liikenneturvallisuudesta huolehtiminen
Liikenneturvallisuuden ja kestavan likkumisen
teemojen kasittely luottamuselimissa

Liikenneympariston parantaminen Sipoon lii-
kenneturvallisuussuunnitelman toimenpideoh-
jelman mukaan, liikenneturvallisuuden ja kes-
tavan liikkkumisen sitominen osaksi kaavoitusta

Liikenneturvallisuusasiaa ja kestavaa likkumis-
ta pidetaan aktiivisesti esilla lehdissa, sosiaali-
sissa medioissa ja kunnan tapahtumissa. Lii-
kenneturvallisuusvinkkeja ja kampanjoja kasi-
tellaédn kunnan www-sivuilla.

Liikenneturvallisuuteen liittyvat hankkeet, HLJ-
alueen kuntien yhteistyd

Vastuu

Puheenjohtaja,
sihteeri

Hallintokunnat

Liikenneturvalli-
suusryhma ja hal-
lintokunnat
Tekniikka- ja ympéa-
ristbosasto seka
Kehitys- ja kaavoi-
tuskeskus
Liikenneturvalli-
suusryhma ja hal-
lintokunnat

Tekniikka- ja ympéa-
ristbosasto seka
Kehitys- ja kaavoi-
tuskeskus

Sipoon asukkaiden ja muiden kunnassa liikkujien turvallisuuden lisksi tulee muistaa
my6s kunnan vastuu suurena ty6nantajana. Kunnan oman henkildstén liikenneturvalli-
suusosaamista voidaan parantaa jarjestamalla koulutusta ja valistusta, esim. liukastumis-
tapaturmien ehkaisysta, pimean ja liukkaan kelin ajosta sekéa taloudellisesta ja enna-
koivasta ajosta.



5.3 Liikenneturvallisuustyon vuosisuunnittelu

Liikenneturvallisuustoimintaa voidaan jasentaa erityisen vuositeeman ympadrille. Nain sa-
maa teemaa voidaan tuoda useampien kanavien kautta esille pitkin vuotta. Samaan tee-
maan liittyen tapahtumat saavat usein helpommin huomiota kuin pienet erilliset toimet ja
tapahtumat.

Liikenneturvallisuustyotd ja esim. valittua vuositeemaa tukevia erillistapahtumia voidaan
ideoida eri asukasryhmia, eri likenneturvallisuusongelmia tai eri toimialoja ajatellen.
Tempauksia ja kampanjoita voi toteuttaa erilaisten yhteisty6tahojen kanssa, kuten urhei-
luseurojen, autokoulun ja muiden kunnan yritysten kanssa. Liikenneturva on tarked
kumppani kunnan liikenneturvallisuustydssa ja sen laajaa asiantuntemusta voidaan hyo-
dyntéaa erilaisten tapahtumien jarjestelyissé. Liitteessd 7 on esimerkinomaisesti hahmotel-
tu myds muita mahdollisia vuositeemoja ja esimerkkeja niihin soveltumista tapahtumista.

Sipoossa liikenneturvallisuusryhma on paattanyt jdsentad ensimmaisen toimintavuoden
likenneturvallisuusty6ta Tie kuuluu kaikille -teeman ymparille. Teemalla halutaan koros-
taa kaikkien liikkujien yhteista vastuuta turvallisesta liikenteesta. Tavoitteena on tuoda
esiin Sipoon uuden liikenneturvallisuusryhman toimintaa ja jatkuvan liikenneturvallisuus-
tyon merkitysta sekd muistuttaa jokaisen liikkujan ja toimijan liikenneturvallisuusvastuus-
ta.

Taulukko 11. Liikenneturvallisuustydn ensimmaiset toimenpiteet Sipoossa (v. 2012 teemana Tie
kuuluu kaikille — yhteinen vastuu turvallisuudesta)

Toimenpide

o Liikenneturvallisuustydryhméan toiminnan vakiinnuttaminen

o Liikenneturvallisuussuunnitelman ja -ryhméan toiminnan esittely kunnassa eri
hallintokuntien tydntekijdille ja luottamuselimille

e Liikenneturvallisuusasioista tiedottamisen kehittaminen; mm. vaihtuvat likken-
neturvallisuusvinkit ja kuntalaisen aloitemahdollisuus Sipoon kunnan www-
sivuille

e Osallistuminen Sipoon yritysmessuille turvallisuusteemalla

o Liikenneympéaristdn parantamissuunnitelman toimenpiteiden vuosittainen to-
teuttaminen ja seuranta
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6 Jatkotoimenpiteet ja seuranta

Liikenneturvallisuustyd on luonteeltaan pitk&janteista ja onnettomuuksien syntyyn vaikut-
tavat useat tekijat yhdessa. Yksittaisten toimenpiteiden vaikutuksia ei yleensé ole suo-
raan nahtavissa onnettomuustilastoissa vaan tyon tulokset nakyvat vasta pidemman
ajanjakson kuluessa. Seurannan kautta pyritddn osoittamaan, etté tehty likkenneturvalli-
suustyd on oikeansuuntaista. Seuranta auttaa myds niukkojen resurssien kohdentami-
sessa ja liikenneturvallisuustydn suunnittelussa. Vastuu liikenneturvallisuustyén seuran-
nasta on liikenneturvallisuustydryhmalla. Seurannan tulokset kirjataan muistiin vuosittain.

Sipoon lilkkenneturvallisuustydn seuranta on jaettu seuraaviin osa-alueisiin:

e Toimenpiteiden toteutuminen
¢ Toimenpiteiden vaikuttavuus ja tavoitteiden toteutuminen
e  Yhteistydn toimivuus

Toimenpiteiden toteutumisen seurannan tavoitteena on seurata liikenneturvallisuus-
suunnitelman toteutumista ja huolehtia toimenpideohjelman ajantasaisuudesta. Yksinker-
taisimmillaan se on aina kuluvan vuoden aikana edenneiden toimenpiteiden edistymisen
kirjaamista toimenpidelistalle (likenneturvallisuustydryhman tehtavd). On myds tarkeaa,
ettd kaikki kunnan alueella eri tahojen toimesta tehtavat (tydryhman jasenet tai muut toi-
mijat) likenneturvallisuutta tai kestivaa liikkumista edistavéat toimet kirjataan ylos (ml.
hankkeiden esisuunnittelu). Nain liikenneturvallisuusty®, etenkin sen poikkihallinnollisuus
ja monimuotoisuus, tulee nakyvaksi. Ohjausryhmén viimeisessd kokouksessa tammi-
kuussa 2012 paatettiin, ettéd vuonna 2014 pidetdén ensimmainen tdman projektin laajem-
pi seurantakokous, johon osallistuu my6s ELY-keskuksen edustajat. Koko tyon paivitta-
minen eli uuden liikenneturvallisuussuunnitelman laatiminen tulee ajankohtaiseksi noin
2019-2020.

Toimenpiteiden vaikuttavuutta seurataan suunnitelmassa asetettujen tavoitteiden to-
teutumisen kautta. Tavoitteiden seuranta perustuu poliisin tietoon tuleviin ja Tilastokes-
kuksen tilastoimiin onnettomuustietoihin seka erillisiin maaréajoin toteuttaviin kyselyihin ja
poliisivalvonnan havaintoihin (koettu turvattomuus, riskikayttaytyminen, turvalaitteiden
kayttd). Toiminnallisten tavoitteiden seuranta kytkeytyy luonteensa vuoksi suoraan toi-
menpiteiden toteutumiseen seurantaan.

Yhteistyon toimivuuden osalta seurannassa keskitytaan liikenneturvallisuustyéryhman
organisointiin ja toimintatapoihin liittyviin asioihin. Kunnan toimintakulttuuriin parhaiten
sopiva malli muovautuu ajan kanssa. Etenkin alkuvaiheessa on hyva seurata, miten lii-
kenneturvallisuustyd kunnassa lahtee kayntiin ja minkalaisia hienosédatéja ryhman ko-
koonpanoon tai kaytdnnon toimintamalliin on tarpeen tehda. Tydryhmétoiminnan ohella
on myos térked arvioida sitd, miten hyvin tydryhman eri osapuolet tiedostavat oman roo-
linsa yhteistydssa ja huolehtivat tehtavistddn omalla vastuualueellaan.



Liitteet

Liite 1. Sipoon nopeusrajoitukset vuonna 2011.

Liite 2. Sipoon kevyen liikenteen vaylat vuonna 2011.

Liite 3. Sipoon kevyen liikenteen tavoiteverkko 2025 -kuva (Tavoiteverkko on laadittu eril-
lisené selvityksena 2010-2011. Hankkeiden priorisointi perustuu

Sipoon kunnan ndkemykseen hankkeiden kiireellisyydesta).

Liite 4. Liikenneonnettomuuksien kuntakohtaiset onnettomuuskustannukset eri esimerkki-
tapauksissa.

Liite 5. Liikkenneymparistdén parantamiskohteiden toimenpidelista ja -kartta.
Liite 6. Muistilista liikenneturvallisuuden huomioimisesta kaavoituksessa.

Liite 7.Esimerkkeja mahdollisista liikenneturvallisuuden vuositeemoista ja esimerkkeja
niihin soveltuvista tapahtumista.
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Liite 1.
Sipoon liikenneturvallisuussuunnitelma
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Liite 2.
Sipoon liikenneturvallisuussuunnitelma

Maanteiden kevyen liikenteen vaylat

Kevyen liikenteen vayla

o 1 |

0 5 km




Liite 3. Sipoon kevyen liikenteen tavoiteverkko 2025

(Tavoiteverkko on laadittu erillisena selvityksend 2010-2011. Hankkeiden priorisointi perustuu

Sipoon kunnan ndakemykseen hankkeiden kiireellisyydesta)

~ \

1.3t2\011
Sipoon kevyen liikenteen

tavoiteverkko 2025

Nykyinen kevyen
lilkenteen vayla

1. <~ Ohjeellinen kiireellisyysjarjestys
Kevyen liikenteen vaylatarve




Liite 4: Liikenneonnettomuuksien kuntakohtaiset onnettomuuskustannukset eri esimerkki-
tapauksissa

Liikenneonnettomuuksien kuntakohtaisia kustannuksia on tarkasteltu Suomessa myo6s yksikko-
kustannuslaskelmia tarkemmalla tasolla (katso raportin luku 2.2). Valmixa Oy mé&aritti vuonna 2006
Lohjalle, Mantsaldan ja Siuntioon kuntien vuoden 2004 tilinpaatostiedoista neljan erilaisen liiken-
neonnettomuuden kuntakohtaiset onnettomuuskustannukset. Laskelmat suoritettiin yhtenevaisesti
kussakin kunnassa ja ne perustuvat todellisiin tapahtuneisiin onnettomuuksiin, joten laskentatulok-
sia voidaan pitdd hyvina arvioina kuntakohtaisista menetyksista kyseisissa onnettomuustapauksis-
sa. Tarkastellut onnettomuustapaukset olivat

Koululaisen (10 v.) vakava loukkaantuminen pyoérailyonnettomuudessa (seurauksena liikunta-
vammasta johtuva 75 % invaliditeetti)

Nuoren kuljettajan (20 v.) kuolema ulosajossa kaiteen |api taajama-alueella

Ikdihmisen (70 v.) vammautuminen jalankulkijana auton téytaisemana (seurauksena 60 % in-
validiteetti)

Nelilapsisen perheen huoltajan (35 v.) kuolema nokkakolarissa:

Koululaisen (10 v.) vakava loukk aantuminen pyorailyonnettomuudessa (seurauk sena
likuntavammasta johtuva 75 % invaliditeetti)

Menokohde Lohja | Mantsala | Siuntio
- Palo- ja pelastustoimen kuljetuspalvelu 1080 1860 1020
- Perushoitokaynnit, 4 krt. 280 384 180
- Erikoissairaanhoito, 40 pv. 32 040 30 720 27 520
- Kuntoutus 48 545 53290 | 38325

- Invakuljeutkset koulukdynnin aikoina, 10 v. (nykyarvoon) 84 353 84 353 | 84 353
- Omaishoidon tuki elinikaisesti, 43 v. (nykyarvoon) 55 082 53636 | 75057
Yhteenséa (keskiarvo 224 000 €) 221 380 | 224 243 | 226 455

Nuoren kuljettajan (20 v.) kuolema ulosajossa kaiteen lapi taajama-alueella

Menokohde Lohja | Mantsala | Siuntio
- Palo- ja pelastustoimen kuljetuspalvelu 1080 1 860 1020

- Palo- ja pelastustoimen raivauspalvelut 2160 3720 2 040

- Verotulon menetys, 45 v. (nykyarnvoon) 113028 | 94608 |120176
- Kaiteen korjaus 15 000 15 000 15 000
- élilliset menetykset (10 % verotulon menetyksesta) 11 303 9461 12 018
Yhteenséa (keskiarvo 139 000 €) 142 571 | 124 649 | 150 254




Ikaihmisen (70 v.) vammautuminen jalankulk ijana auton tdytaiseméana (seurauksena 60 %
invaliditeetti)

Menokohde Lohja | Mantsala | Siuntio
- Paljo- ja pelastustoimen kuljetuspalvelu 1080 1860 1020
- Perushoitokaynnit, 4 krt. 284 384 180
- Erikoissairaanhoito, 20 pv. 16 020 15 360 13 760
- Omaishoidon tuki, 5 v. (nykyarvoon) 12 038 11 722 16 534
Yhteenséa (keskiarvo 30 000 €) 29 422 29326 | 31494

Nelilapsisen perheen huoltajan (35 v.) kuolema nokkakolarissa.

Menokohde Lohja | Mantsala | Siuntio
- Palo- ja pelastustoimen kuljetuspalvelu 1080 1860 1020

- Palo- ja pelastustoimen raivauspalvelut 4 320 7 440 4080

- Toimeentulotuki, 15 v. (nykyarvoon) 36 468 31910 | 40382
- Lasten péivahoito, 2 lasta 12 228 15 884 11 270
- Verotulon menetys, 30 v. (nykyarnwoon) 94 328 78 955 | 100 294
- Vélilliset menetykset, 6-kertaisina 56 598 47 376 60 174
Yhteenséa (keskiarvo 202 000 €) 205 022 | 183 425 | 217 220
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Liite 6: Muistilista liikenneturvallisuuden huomioimisesta kaavoituksessa.

Esimerkki Hameenlinnan seudun liikenneturvallisuusuunnitelman aineistosta (Strafica Oy, Linea
Konsultit Oy): Tarkistuslista yleis- ja asemakaavoissa huomioitavista asioita kestavén ja
turvallisen liikkkumisen edistamisen nakdkulmasta.

Liikkumistarpeen ja henkildautoriippuvuuden véahentaminen:

Taydentaékd/eheyttddkd uusi kaava nykyistd yhdyskuntarakennetta?

o Tukeutuuko uusi kaava olemassa olevaan palvelurakenteeseen?

e Onko kehitettava alue toimintojen monipuolisuuden ja toimintojen valisen etaisyyden
osalta sellainen, ettéa autoton elaméantapa voidaan nahda realistiseksi?

e Ovatko joukkoliikenne, pyoraily ja kavely matka-ajoiltaan kilpailukykyisia henkildautoon
verrattuna (esim. tydmatkaliikenteen paasuunnissa)?

o Ohjataanko pysakadintipaikkatarjonnalla kulkumuotojakaumaa kohti
ymparistoystavallisempaa liikkumista?

Kavelyn ja pydrailyn edistaminen:

o Ovatko matkat paivittaiskohteisiin (koulut, harrastuspaikat, pt-kauppa, palvelut) kavelyn ja
pyordilyn kannalta riittdvan lyhyita ja houkuttelevia?

e Onko kaavassa esitetty kevyen liikenteen verkon ratkaisut? Onko kevyen liikenteen
verkosto kattava ja jatkuva?

e Onko kaava-alueen kevyen liikenteen verkosto kytketty/kytkettavissé olemassa olevaan
kevyen liikenteen verkkoon?

o Onko kavely ja pyoraily eroteltu autoliikenteesta ja toisistaan? Ovatko ristedmiskohdat
autoliikenteen kanssa turvallisia?

e Onko kaavassa nostettu esiin kohteet, jotka tai joiden lahiympaéristtt edellyttéavat erityista
huomiota kevyen liikenteen jarjestelyissa?

o Onko kavely- ja pyoraily-yhteydet joukkoliikenteen pysékeille otettu huomioon?
Onko liikkumisrajoitteisten tarpeet huomioitu ja likkumisymparistot suunniteltu
esteettomiksi?

o Kayko suunnitelmasta ilmi, onko kiinteistdissa (asuin-, tydpaikka- ja palvelukiinteistot)
varattu riittavat tilat polkupyorapysakoéinnille?

Joukkoliikenteen edistaminen:

e Onko joukkoliikenteen jarjestdmismahdollisuudet alueelle otettu huomioon?

e Onko suunniteltujen toimintojen volyymi ja sijoittuminen sellainen, etta se tukee nykyisen
joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja kehittdmistd? Onko joukkoliikenteen
kayttaminen alueella realistista?

e Onko kavely- ja pyoraily-yhteydet joukkoliikenteen pysakeille otettu kevyen liikkenteen
verkon suunnittelussa huomioon?

o Ovatko k&velyn ja pyorailyn yhteydet joukkoliikenteen pysékeille ja terminaaleihin turvallisia
ja esteettomia?

o Onko pysékeille ja terminaalialueille osoitettu riittavat tilanvaraukset?

Turvalliset autoliikenteen jarjestelyt:

e Onko liikenneverkon jasentely (hierarkia, etu-ajo-oikeusjarjestelyt) selke&/looginen?
Tukeeko liikenneverkko, katutilan jasentely ja vaylien muotoilu turvallisia ajonopeuksia?

e Ohjautuuko uuden alueen synnyttdma liikenne turvallisesti likenneverkolle? Synnyttavatko
uudet toiminnot raskasta liikennetta?

e Ovatko liittyméat sijainniltaan ja tyypiltaan turvallisia?



Liite 7: Esimerkkeja mahdollisista liikenneturvallisuuden vuositeemoista ja esimerkkeja nii-
hin soveltuvista tapahtumista.

Teema

Kohderyhma

Toimintamuotojen seka valistuksen ja kampanjojen sisaltdesimerkkeja

Turvallinen ja
terveellinen
jalankulku

Kaikki

asukasryhmat

Kavelyn ja hyétyliikunnan hyodyisté tiedottaminen, kdvelytapahtumia, taa-
jamakeskustojen kulkureittien esteettdmyyskartoitukset, mm. vaylat, kyn-
nykset, paallysteet, reunakivet

Lapset jalankulkijoina: Koulumatkat kavellen, siirrettavat nopeusnaytot kou-
lujen lahelle koulujen alkaessa, koulumatkareittien ja pihojen jarjestelyt,
saattoliikenteen jarjestelyt, tien ylitykset, likennekayttaytyminen, yhteiset
pelisdannot, turvaliivit

Kavelijan nakyvyys: heijastimen kayton lisédminen, suojateiden havaitta-
vuus ja maalaukset kuntoon, vaylien valaistus, ajonopeuksien vaikutus py-
sdhtymismatkaan

Liukastumisten ehkaisy: Hiekoitus kuntoon, tiedottaminen ja vélineiden esit-
tely vanhainkodeissa, hoitolaitoksissa ja elékeléiskerhoissa: mm. liukues-
teet, nastakengat, apuvéalineet, lihasvoima- ja tasapainoharjoittelu, liukas-
tumisteema tapaturmapaivana

Turvallinen ja
terveellinen
polkupydraily

Kaikki

asukasryhmat

Pyorailysaannoét tutuiksi, valojen ja kyparan kayton edistdminen

Pyorailyn terveyshyodyt, pyoraily tyd- ja tydasiamatkoilla (kilometrikisat,
toimistopyoréat), tydyhteistjen (aikuisten) haastaminen mukaan kyparan
kayttoon (esimerkki lapsille)

Pyorapysakainnin parantaminen, pyorareittien kunnossapito
Pyoratapahtumat kouluissa: kyparakampanjat ja kyparankayttésopimukset,
pyodrien katsastus ja huolto turvalliseen kuntoon koulussa, pyorailytiedot ja -
taidot, heijastimien askartelu, poliisin vierailut tai oppilaiden vierailu poliisi-
asemalla liikenneturvallisuusasioissa

Valistus ja kampanjat kouluissa, oppilaitoksissa, tydpaikoilla ja urheilutapah-
tumissa

Turvallinen
mopoilu

Mopoilijat

Mopokoulut, -kurssit tai -kerhot, mopokortista tiedottaminen, moporatsiat
Ylakoulujen ja nuorisotoimen yhteiset mopotapahtumat, joissa kerrataan
saantoja, opitaan ajotaitoja, tarkistetaan ajoneuvoja, markkinoidaan turvava-
rusteita

Valistus ja kampanjat: ajonopeudet, ohitukset, oikeat varusteet, py6ran hal-
linta, asfaltin liukkaus, ennakointi

Turvallinen ja
jarkeva autoilu

Autoilijat

lakkaat autailijat: IkAantyneiden kuljettajien kuntokurssi, ajokykyyn vaikutta-
vien seikkojen esiin nostaminen (ika, ladkkeet, vasymys), ajotaidon kehitta-
minen (mm. risteysten havainnointi, ajonopeudet, pysakdinti, apuvélineet),
joukkoliikenteen hyddyt, esteettéomyys

Autoilijan vastuu elinympaériston turvallisuudesta: Autojen nopeudet ja jarru-
tusmatkat (liukkaus), 30/40 km/h tavoitenopeus taajamissa, jalankulkijoiden
ja pyoréilijéiden huomioiminen, lasten ja idkkaiden heikommista valmiuksis-
ta muistuttaminen

Kiertoliittymassa ajo; mm. vaistamissaannot, vilkun kayttd, kevyen liikenteen
ristedminen

Turvallinen ja jarkeva ajotapa: turvavyon kayttd, turvavalit, ajonopeuksien
vaikutus pysahtymismatkaan, taloudellinen ajotapa, ennakoivan ajon kurs-
sit, liukkaan ajon kurssit

Auton kunto ja turvavalineet; mm. renkaiden kunnon merkitys, nasta- ja
kitkarenkaiden erot, urasyvyydet, rengasratsiat

Autoilun vaihtoehdot erilaisilla matkoilla, kimppakyydit, lasten kuljetukset
Kunnan pyséakéintipolitiikka, liityntédpysakoinnin jarjestaminen
Alkoholionnettomuudet: mm. alkoholin vaikutus, promilleraja, sietokyky,
vasymyksen vaikutus, alkolukko

Tasoristeysonnettomuudet: ndkemat, ajonopeudet, havainnointi, junan py-
sahtymismatka, tuttu tasoliittyma, puomien kunnioittaminen

Valistus ja kampanjat erilaisissa tapahtumissa ja tytpaikoilla, laaja tiedotta-
minen median kautta
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