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LIITTEET

Oyk:n liikennesuunnitelmakuvat
Osayleiskaavan liikennesuunnitelma, liikenneverkko 1:20 000
Osayleiskaavan liikennesuunnitelma, katuluokat
Osayleiskaavan liikennesuunnitelma, nopeusrajoitussuositukset
Joukkoliikenteen verkkokuvat vaiheittain
Kevyen liikenteen verkkokuva

Pituusleikkaukset
Mittalinjakartat (Eteldinen kokoojakatu, Pdakokoojakatu)
Kokoojakatujen pituusleikkaukset (1:2000 / 1:200)



1. Johdanto

Talman 1api kulkee nykyaén yhdystie 11697 (Martinkylantie) Keravalta Nikkild&n. Suunnittelualue
rajautuu eteldssa seututichen 148 (Keravantie). Aluetta halkoo liséksi ité-lansisuunnassa
séhkdistetty Kerava — Porvoo rata, joka on nykyaén tavaraliikenteen kaytossé.

Kaava-alueella liikenneverkon tavoitteena on Keravan ja Sipoon kuntakeskusten valisten
yhteyksien parantaminen sekd tarjota hyvat liityntaliikenneyhteydet Talman rautatieasemalle.
Suunnittelun tavoitteena on erityisesti kehittdd alueen joukkoliikennetarjontaa sekd kévelyn ja
pyorailyn edellytyksia. Liikenteen suuntautumiseen pyritddn vaikuttamaan uusien katuyhteyksien
avulla. Kerava-Talma-Nikkila akseli on térked maankdyton kasvusuunta ja maankéyton
suunnittelussa  ollaan  varautumassa  tulevaisuudessa ~ mahdolliseen Kerava-Nikkild
raideliikenteeseen. Raideliikenneyhteyden toteutuessa Talman alueen liikkuminen tukeutuu
rautatieasemalla pyséhtyviin taajamajuniin ja asemalle jarjestettaviin liityntéliikenneyhteyksiin
jalan, pyoralla ja henkildautolla. Tavoitteena on myds joukkoliikenteen palvelutarjonnan
kehittdmisella parantaa joukkoliikenteen Kkilpailukykyd henkil6autoliikenteeseen néhden. Jo
suunnitteluvaiheessa vaikutetaan aktiivisesti alueen kulkutapajakauman kehittymiseen niin, ettd
kavelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen osuus kasvaa.

Maankayttd ja liikenneverkko rakentuvat vaiheittain. Vaiheet ovat jaettu neljadn osaan: 1. vaihe
vuosina 2015-2020, 2. vaihe vuosina 2020-2025, 3. vaihe vuosina 2025-2030 ja 4. vaihe vuosina
2030-2035. Henkildjunaliikenne oletetaan tulevan kayttdén kolmannessa vaiheessa.

Taman selvityksen laadintaan on kaytetty l&hteind mm. seuraavia aiempia selvityksia:

Kerava-Nikkila-vydhykkeen joukkoliikenne- ja maankayttoselvitys, Sito-konsultit Oy,
2005

Itd&-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso, Uudenmaan ELY:n joukkoliikenteen
palvelutasomaarittely PATA2, 2011

Etela-Suomen rautatieliikenteen visio 2050, Ratahallintokeskus / Strafica / Sito Oy,
2004

Henkildliikennepaikkojen kehittdmisohjelma, valiraportti, Liikennevirasto, 2010

Sipoon ja Keravan sauma-alueen liikenne-ennuste, Talman osayleiskaava, Bastukarr 11
ja Il asemakaavat, raporttiluonnos 18.4.2013.
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2. Liikenne-ennuste ja toimivuustarkastelut

Liikenne-ennuste

Talman osayleiskaavan liikennesuunnittelun yhteydessé tarkennettiin Talman alueen tie- ja
katuverkon liikenne-ennustetta. Liikenne-ennuste tehtiin vaiheille 1-IV Talman suunnitellun
maankayton kehittymisen mukaisesti. Taulukossa 1 on esitetty Talman maankayton kehittymisen
vaiheistus ja Talman alueen liikennetuotoksen kasvu vaiheiden aikana. Liikennetuotoksen
arvioinnissa on hyddynnetty matkatuotosoppaassa (YM 27/2008) esitettyjé tuotoskertoimia.

Liikenne-ennusteessa on oletettu, ettd Talman asema tulee henkil6liikenteen kdyttoon vuoteen 2025
mennessd ja siitd johtuen alueen asukkaiden liikennetuotokseksi on arvioitu noin 1,25
ajoneuvomatkaa/vrk vuoteen 2025 asti ja sen jalkeen noin 1,15 ajoneuvomatkaa/vrk.

Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuusajoneuvomatkoista on oletettu 11 %:ksi ennen Talman aseman
henkildliikenteen aloittamista (vaiheessa 1) ja osuus kasvaa noin 15 - 17 prosenttiin
henkil6junaliikenteen alkaessa (vaiheet 111 ja 1V). Ennen henkil6junaliikenteen alkamista alueen
joukkoliikenne tukeutuu bussiliikenteeseen, jota kehitetddn nykyisesta lisddmalla tarjontaa.
Henkilbautoliikenteen  kulkumuoto-osuus pienenee  joukkoliikenteen kehittymisen —myota
vastaavasti.

Taulukko 1. Talman alueen liikennetuotos

Vuosi k-m2 (asum.) | Asukasmaara | Toimitilat Liikenteen
(k-m2) lisays

(ajon/vrk)

Nykytilanne yyy 1 300 1 800
- 2020 (vaihe 1) 2 100 3200
- 2025 (vaihe 1) 4100 5300
- 2030 (vaihe 111) 4 300 4 600
- 2035 (vaihe 1V) 2 200 3700
Yhteensa: 14 000 18 000

Ajoneuvoliikenteen liikenne-ennuste Talman maankayton kehittymisen vaiheiden mukaan on
esitetty kuvassa 1. Talman siséinen katuverkon vilkkaimmat p&a- ja kokoojakadut ovat Talmankaari
seka Martinkylantien eteldpuolella sijaitseva kaari (Talmantien jatke), jotka yhdessa muodostavat
niin sanotun Talman kehdkadun. Talman siséisen katuverkon lisaksi litkenneméérat kasvavat
vuoteen 2035 mennessa erityisesti Martinkylantiella Talman kohdalla (+ 3 200 KVL), Keravantiella
Talman lansipuolella (+ 5 000 KVL) ja Terastien itdpadssa (+ 2 000 KVL).
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Liikenteen suuntautuminen

Talman alueen maankayton kasvun aiheuttama ajoneuvoliikenteen liikennetuotos jaettiin tieverkolle
eri liikkennesuuntien suhteen. Talman alueen uuden maankdytén suuntautuminen arvioitiin
matkatuotosoppaan kertoimien ja asiantuntija-arvioiden perusteella. Liikenteen suuntautumisessa
keskeisintd oli tarkastella sitd, mitd kautta Talman liikennetuotos purkautuu ympérdivaan tie- ja
katuverkkoon. Taulukossa 2 on esitetty ajoneuvoliikenteen suuntautuminen eri yhteyssuuntiin.
Helsingin suunta sisaltdd tassé yhteydessa kaikki valtatielle 4 ja maantielle 140 suuntautuvat
matkat. Suuntautumisessa on oletettu, etta suuri osa Talman sisaisesté liikenteesta tapahtuu kévellen
tai pyoréalla.

Taulukko 2. Talman alueen arvioitu ajoneuvoliikenteen suuntautuminen 2035.

Helsinki Kerava Nikkil&/Porvoo Talma yht.
8 200 2 900 2 400 3700 17000
48 % 17% 14 % 22 % 100

Liikenteen suuntautumista on selvitetty laajemmin tdmén liikenne-ennusteen laatimisen jalkeen
valmistuneessa Sipoon ja Keravan sauma-alueen liikenne-ennusteessa. Téassa selvityksessé
paéadyttiin arvioon, ettd liikenteestd noin 25 % suuntautuu Talman l&hialueelle, noin 37 %
suuntautuu paakaupunkiseudulle ja Tuusulaan, noin 20 % Keravalle ja noin 17 % Nikkilan ja
Porvoon suuntiin.

Liikenneverkon toimivuus

Talman alueen uuden katuverkon liikenteellistd toimivuutta tarkasteltiin lilkenne-ennusteen vuoden
2035 liikennemadrien perusteella. Toimivuustarkasteluissa kaytettiin apuna Synchro/Simtraffic-
mikrosimulointiohjelmistoa. Tarkasteluissa on kaytetty iltahuipputunnin (IHT) liikennemaaria ja
iltahuipputunnin prosenttiosuutena on kéytetty noin 10-12 % KVL:sta riippuen tarkasteltavasta
katuosuudesta.

Katuverkon toimivuutta tarkasteltiin erityisesti Martinkylantien ja Talmankaaren itaisimméssa
Kiertoliittyméssd sekd Talman eteldiselld kaarella sijaitsevassa kiertoliittymdssa. Namé liittymat
ovat alueen toimivuuden kannalta kriittisimmat.

Martinkylantien ja Talmankaaren Kkiertoliittyman kuormitusasteet ja jonopituudet on esitetty kuvissa
2 ja 3. Suurin kuormitus Martinkylantien lantisessa tulosuunnassa, jossa kuormitusaste on 0,56
iltahuipputuntina. Liittymén eteldisen tulosuunnan kuormitus on 0,46, itdisen tulosuunnan 0,3 ja
pohjoisen tulosuunnan 0,22. Liittymé&n kaikkien tulosuuntien jonopituudet ovat lyhyitd. Suurimmat
jonot syntyvéat Martinkylantien lantiselle tulosuunnalle, jossa kuitenkin maksimijonopituudet ovat
vain noin 30 metrid. Kiertoliittyma toimii vuodelle 2035 arvioiduilla litkennemaarilla hyvin.

Talman eteldisen haaran kiertoliittyman kuormitusluvut ja jonopituudet ovat hiukan pienemmaét
kuin Martinkyléntien ja Talmankaaren liittymén vastaavat arvot. My6s tdma liittyma toimii
ennustetuilla liitkennemaarilla hyvin.
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3. Ajoneuvoliikenne

Nykyinen liikenneverkko

Talman 18api kulkee yhdystie 11697 (Martinkylantie) Keravalta Nikkild&n. Suunnittelualue rajautuu
eteldssa seututiehen 148 (Keravantie). Suunnittelualueen kaduista kunnan hoidossa on Talmankaari,
Satotalmantie ja Talmankuja. Keravantielld nopeusrajoitus on nykydadn 60 km/h, Porvoontie/
Martinkylantie reitilla 50 - 60 km/h. Aluetta halkoo liséksi ita-lansisuunnassa sahkoistetty Kerava —
Porvoo rata, joka on nyky&an tavaraliikenteen kaytossé.

Maantie 140 on suurten erikoiskuljetusten runkoreitti ja péayhteys Vuosaaren satamaan.
Tavoitteena on, ettd erikoiskuljetusten runkoreitti mt 140:1ta Vuosaareen kulkisi maantien 148:n (tai
maantien 1521:n) kautta.(Erikoiskuljetusten tieverkko Uudenmaan tiepiirissg, Tiehallinto 2006)

Liikenneturvallisuus

Martinkylantielld on vuosien 2005-2010 aikana tapahtunut kahdeksan onnettomuusrekisteriin
Kirjattua onnettomuutta, joissa ketdan ei ole kuollut tai loukkaantunut vakavasti. Talmankaaren
liittymat Martinkylantiehen ovat nykyisin T-liittymi&, joista lahempand Keravaa sijaitsevassa
liittymdssa sattui vuonna 2008 henkildvahinkoon johtanut polkupydrdonnettomuus. Myds
Talmankujalle tultaessa on T-liittyma Martinkylantielt4, jossa tapahtui vuonna 2008
loukkaantumiseen johtanut onnettomuus henkildautolla. Muut loukkaantumiset ovat tapahtuneet
padosin Martinkylantien linjaosuuksilla, joissa on 60 km/h nopeusrajoitus. Tilannetta voidaan
parantaa Kiertoliittymé&jarjestelyin, seké laskemalla Martinkylantiella nopeusrajoitusta 60 km/h:sta
50 km/h:iin.

Tie- ja katuverkolla tapahtuvat muutokset

Osayleiskaavan sisaltyy seuraavia muutoksia tie- ja katuverkolle:

- tasoristeysten poistoon liittyvat tiejérjestelyt

- Teréstien jatke eli uusi Ahjon ja Talman vélinen yhteys
- uusi yhteys Keravantielle Martinkylantielta

- uusien asuinalueiden katujarjestelyt

- kiertoliittymajarjestelyt Martinkylantiella

Osayleiskaavan mukainen katuverkko on pé&&osin uutta, mutta tukeutuu nykyiseen tiestoon,
pohjoisessa Martinkylantiehen ja eteldssd Keravantiehen. Uuden alueen sisdinen liikenneverkko
palvelee liikennettd  Talman  asuinalueille,  kouluun, kaupallisiin  palveluihin  ja
virkistysmahdollisuuksiin (Talman hiihtokeskus ja golfkentét).

Talman osayleiskaavan liikennesuunnitelmassa katuverkon perusrakenteen muodostavat
Martinkylantien eteldpuolelle sijoittuva eteldinen kokoojakatu, pohjoispuolelle sijoittuva pohjoinen
kokoojakatu seka paakokoojakatu Keravantielle. Eteldinen ja pohjoinen kokoojakatu muodostavat
yhtendisen “renkaan”, joka kulkee pohjoisessa pitkin nykyistd Talmankaarta seka etel&ssa osittain
Talmantietd. Padkokoojakatu jatkuu renkaalta” Keravantielle asti kulkien osittain nykyista
Kyllastamontieta.
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Talmankaari on nykyisin maaseutumainen maantie, jonka nopeusrajoitukset vaihtelevat 40-50
km/h. Maankayton kehittyessd tien varteen on suunniteltu tehtdvaksi vélikaistalla eroteltu
jalankulku- ja pyordtie, jolloin katualue levenee 15-17 metriin.

Kuva 4 Talmankaari nykyisin (Kuva: Googlemaps)

Talmantie erkanee nykyaan Martinkylantieltd T-liittymana ja yhtyy Keravan puoleiselle Ratatielle.
Talmantielld liikenndi  nykyisin  bussilinja 950K ja 950V, tiella ei ole erillisia
bussipysékkilevennyksid. Nopeusrajoitus on nykyisin 50 km/h. Olemassa oleva tie liitetdan
eteldisen kokoojakadun osaksi, jolloin sitd on levennettdvd. Uuden katualueen leveydeksi on
suunniteltu 15-17 metria. Tien varteen on suunniteltu rakennettavaksi valikaistalla erotettu kevyen
liilkenteen vadyld. Osa Talmantiestd jaa asuntoalueen kokoojakaduksi, jolla bussiliikenne jatkaa
lilkenndintid. Taman osan katualueen leveyden on oltava véhintdan 14,5 metria.

Kuva 5Talmantie nykyisin

Terastien jatke Sipoon rajalle asti on nykyadn kapea varastoalueen katu. Kaavassa se on ehdotettu
muutettavaksi asuntoalueen kokoojakaduksi ja kevyen liikenteen véylad jatketaan Talman
eteldiselle kokoojakadulle asti. Terastien jatkeelle asetetaan nopeusrajoitukseksi 40 km/h, kuten
Keravan puoleisella osuudella. Katu muodostaa uuden yhteyden Talman asuinalueelta Keravan
paikalliseen liikenneverkkoon.



Rataverkolla tapahtuvat muutokset

Osayleiskaavan sisaltyy seuraavia muutoksia tie- ja katuverkolle:

asema- ja laiturijérjestelyt Talman asemalla

uusi kohtaamisraide Talman kohdalla

tasoristeysten poistot: Varikontie, Talmantie ja llvesmdentie katkaistaan
kolme uutta ajoneuvojen alikulkua seké yksi kevyen liikenteen alikulku

Vaiheistus
Uusi litkenneverkko rakennetaan vaiheittain seuraavasti:

1. VAIHE 2015-2020
Uusi katuyhteys Keravantielle Martinkyléntieltd rakennetaan heti maankayton lisadntyessa
ensimmaisessa vaiheessa, sisaltden kiertoliittymajarjestelyt sekd ajoneuvoliikenteen alikulun
Talman aseman kohdalle. Koska alikulku osuu kohtaan, jossa radan tasausviivaa on nostettava
tulevaisuuden laiturijarjestelyjen takia, radan geometria on korjattava jo tassa vaiheessa.

2. VAIHE 2020-2025
Maankayton lisadntyessa “renkaan” ymparille, on puhkaistava yhteys Terastielle. Tamé edellyttaa
Talmantien parantamista Terastien jatkeelle asti. Tdssd vaiheessa rakennetaan myds kevyen
liikenteen alikulku pé&éreitille radan ali seké osittain kevyen liikenteen vayla Talmankaaren viereen.
Ennen henkil6junaliikenteen kdynnistymisté, vaiheen 2 lopussa, rakennetaan rengas” loppuun, eli
Martinkylantieltd Terdstien jatkeelle edellyttden uuden ajoneuvojen alikulun rakentamista, seka
kiertoliittyméajérjestelyd Martinkylantielle.

3. VAIHE 2025-2030 - 4. VAIHE 2030-2035
Kolmannessa vaiheessa parannetaan Talmankaari kokonaisuudessaan ja rakennetaan loppuun
kevyenliikenteen vayla ajoradan viereen. My6s Kyllastdmotie parannetaan ja pééreittia muutetaan
osittain. Lisaksi rakennetaan puuttuvat kevyenliikenteen yhteydet.
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Tyyppipoikkileikkaukset

Tyyppipoikkileikkausien suunnittelussa on kaytetty apuna Helsingin kaupunginsuunnitteluviraston
vuonna 2001 laatimaa “Katupoikkileikkauksen suunnitteluohjetta”. Katuverkon hierarkia ja
suositellut nopeusrajoitukset on esitetty erillisilla kartoilla liitteena.

Alueelliset kokoojakadut

Etelaiselld ja pohjoisella kokoojakadulla sekd padkokoojakadulla kéytetddn alueellisen
kokoojakadun poikkileikkausta, jonka tarkoitus on palvella alueen sisaistd liikennettd ja alueen
yhteyksid paatieverkkoon. Linja-autopysakit ovat syvennyksisséd. Nopeusrajoitus on yleisesti 40
km/h — 50 km/h. Tyyppi sisaltda sekd uusia etta parannettavia teitd. Katualueen leveys tulee olla
bussipysédkkien kohdalla véhintddn 17 metrid ja linjaosuudella véhintd&dn 15 metrid
(keskikorokkeellisten suojateiden kohdalla 17 metrid).

wezklkarake I -
. busalpyatick] noabust]la [

i+

35 3,5 3,0 L 2.5 (201 3,5

Kuva 7 Alueellinen kokoojakatu bussipysakin kohdalla

34 35 3.5

Kuva 8 Alueellinen kokoojakatu linjalla

Paikalliset kokoojakadut

Asuntoalueen kokoojakaduilla kaytetddn paikallisen kokoojakadun poikkileikkausta. Se yhdistaa
tonttikadut paékatuihin tai alueellisiin kokoojakatuihin. Ajoradan leveyden tulee olla véahintééan 6,7
metrid, koska ajoradalla on joukkoliikennettd, mutta pysékit ovat ajokaistalla. Toiselle puolelle
ajorataa rakennetaan kevyenliikenteen vayla vahintaan 0,8 metrin erotuskaistalla ja toisella puolella
on tarvittaessa tilaa kadunvarsipysékoéintiin. Katualueen leveys tulee olla vahintdan 14,5 metria ja
nopeusrajoituksen yleisesti 40 km/h (poikkeustapauksessa 30km/h).

PAIKALLINEN KOKOOJAKATL
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-

Kuva 9 Uusi paikallinen kokoojakatu
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Tonttikadut
Nykyiset tonttien liikennettd palvelevat kadut luokitellaan tonttikaduiksi, jotka liitetddn uuteen
katuverkkoon ja niiden nopeusrajoitus on 30 — 40 km/h (pihakaduilla 20 km/h).

TONTTIKATU

Marrmallpelkellelkkaus kun i Rakennusolkeus 5000 - 20 000 k-m
rakennusolkeus = 5000 k-m?

1,0 45 1.0 1.0 5 {B.0) 2.5 (20 =

1 BAm l Ghm [ES ml

Kuva 10 Uudet tonttikadut

Pysakaointi
Lahiliikenneaseman yhteyteen tarvitaan véahintddn 100 liityntdpaikkaa autoilijoille (maksimissaan
300) ja lyhytaikaiseen pysékointiin 2-10 autopaikkaa. Pyodrépaikkoja tarvitaan yli 80.

Sillat ja tunnelit

Talman osayleiskaava-alueella on rakennettava kolme ajoneuvoliikenteen alikulkua seka yksi
kevyen liikenteen alikulku. Alikulkuihin on pdaadytty siltojen sijaista taajamakuvallisista ja
maisemallisista syistd. Rakentamalla alikulut myds katujen geometrian toteuttaminen on
helpompaa, koska radan ylittavien siltojen korkeuden tulee olla v&hintd&n 7 metrid radan pinnasta.

Osayleiskaavatyon yhteydessa on selvitetty alustavasti alituspaikkojen rakennettavuus. KaikKki
tarkastellut radan alituspaikat sijoittuvat savikkolaaksoon. Ylinnd ohuen kuivakuorikerroksen alla
on alituspaikasta riippuen 3...10 m pehme&a savea, jota seuraa leikkauslujuudeltaan hieman
Kiintedmpi savinen kerros. Kantava pohjan taso on syvimmilladn noin 20 m syvyydessa.
Pohjaveden pintaa ei ole mitattu, mutta sen oletetaan olevan lahelld radan sivuojien tasoa.
Paikoitellen vesipinta voi olla paineellistakin ympéroivien kallioisten makialueiden vuoksi, jonka
hallinta vaikuttaa suunnitteluratkaisuihin ja radan lopulliseen tasaukseen. Maapera on routivaa.

Alikulkupaikalla 2 kairauspisteessa 4 on péasty vain 2 m syvyyteen. Tason +31,51 alla on
todenndkdisesti ohut moreenikerros ja sen alla voi olla kallio. Kallionpinta tulee tarkastaa
porakonekairauksin. Pohjavedenpinta tulee myo6s tarkistaa, koska tien leikkausta alennettaessa
voidaan joutua louhimaan pohjavedenpinnan alapuolella.

Kaikki alikulut on rakennettava huonojen pohja-olosuhteiden vuoksi vesitiiviiseen betonikaukaloon.
Kuivatus edellyttédd hule- ja perusvesipumppaamojen asentamista.

Liikenneverkon kustannukset

Tyon ohessa on arvioitu alustavasti osayleiskaavan mukaisen liikenneverkon kustannuksia.
Karkeasti arvioidut kokonaiskustannukset ovat noin 39 000 000 euroa. Kustannukset jakautuvat
seuraavasti:

- Kiertoliittymat 3 kpl (4 170 000 €) yhteensé 680 000 €
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- Uudet kadut ja kevyen liikenteen vaylat 16 200 000 €

- Ajoneuvoliikenteen alikulku 3 kpl (4 5 700 000€) 17 100 000

- Kevyen liikenteen alikulku 2 300 000 €
Ajoneuvoliikenteen  alikulkujen  korvaaminen silloilla  laskee  kustannuksia  selvésti.
Ajoneuvoliikenteen ylikulkusiltojen kokonaiskustannuksiksi tulisi noin 5 850 000 € (&4 1 950 000).
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4. JouKkkoliikenne

Nykytila

Talman alueella kiertava joukkoliikenne tukeutuu Keravan rautatieasemaan, joka sijaitsee Talman
keskuksesta noin neljan kilometrin padssa. Se on myds suosittu liityntdpysakointikohde Talman
asukkaille. Keravan keskustasta on erittdin  hyvat joukkoliikenneyhteydet etelaan
paakaupunkiseudulle seké pohjoiseen paédradan varteen. Talma sijoittuu Keravan ja Nikkilan vélille.
Né&ita keskuksia yhdistavalla joukkoliikenteelld tarjonta on valtakunnallisella palvelutasoasteikolla
arvioituna lahes keskitasoa, mutta sunnuntaiyhteydet puuttuvat. Joukkoliikenne tarjoaa arkipaivisin
valttamattomat yhteydet esimerkiksi koululaisille ja useimmat ndistd linjoista kulkevat Talman
koulun kautta. Sipoolaisten kunnalliset palvelut sijaitsevat Nikkildssa. Sipoon puolella Nikkilasta
Helsinkiin bussiyhteydet ovat suhteellisen hyvit.

Sipoo kuuluu Keski-Uudenmaan ja It4&-Uudenmaan seutulippualueisiin. Vuoden 2012 alussa HSL:n
lippujarjestelmd on laajentunut Sipooseen. Parhaillaan laaditaan HSL:n toimesta Sipoon
linjastosuunnitelmaa ja sen on tavoitteena valmistua kevaalla 2013. Edellisen kerran Sipoon
joukkoliikenteen palvelutasotavoitteita maariteltiin Uudenmaan ELY- keskuksen toimesta vuonna
2011 laaditussa palvelutasoselvityksessa.

Bussiliikenne

Nykydan Sipoon suuntaan Keravalta ajavat bussilinjat 950 ja 953. Linjaa 950 liikenndidaan eri
reitteja valid Keravan asema-Nikkil&d-Soderkulla. Osa vuoroista ajaa vain Kerava-Nikkild vélia.
Linjalla on 17 vuoroa maanantaista perjantaihin klo 6-21 vélilld ja lauantaisin 6 vuoroa
Martinkylantietd klo 9-17 valilla. Keséll4 vuorotarjonta on suppeampi. Linjan suurin kéyttajaryhma
on koululaiset. Osa vuoroista ajetaan Talmassa Marsbackantietd pitkin (950M, 3 lahtoa
Keravalta/vrk) ja osa vuoroista ajaa Neulasniityn kautta Talman laskettelukeskuksen ohitse (950K,
1 1ahtd Soderkullasta/vrk). Linja 950V paatepysakki on Talman koululla. Linja 953 on Keravan ja
Nikkilan vélig kulkeva tydmatkalinja, jota liikkenndidaan vain arkisin. Keravan keskustasta on myas
joukkoliikenneyhteyksia lanteen, mutta ne eivét koske osa-yleiskaava-aluetta.

Sipoon Bastukérrin tyopaikka-aluetta palvelee HSL:n seutulinja 738. Osa vuoroista (738K ja
738BK) kiertdvat Bastukarrin  kautta 5-6 kertaa/vrk. 738B tuo matkustajia l1ahinng
paakaupunkiseudulta seka Keravalta SOK:n logistiikkakeskukseen Bastukérriin ja 738BK kulkee
Bastukarrin ja Keravan aseman kautta Mattilanpuistoon.

Rataliikenne

Rautatie Keravalta — Skéldvik valilla on séhkoistetty ja suhteellisen hyvakuntoinen. Radalla kulki
henkil6liikennettd Keravan ja Porvoon Vélilla vuoteen 1981 asti ja tavarajunaliikennettd vuoteen
1990 asti. Nykydadn rataa kéytetddn Kilpilahden d6ljynjalostamon ja teollisuusalueen
séiliojunakuljetuksiin. Viime vuosina radalla on ollut myds pienimuotoista henkil6liikennettd kesa-
viikonloppuisin, jolloin radalla on liikennéity museojunilla reitilld Helsinki-Kerava—Porvoo.
Kerava-Nikkild-radan muuttaminen henkildliikennekdyttodén edellyttdd mm. tasoristeysten
poistamista, asemalaitureiden rakentamista, turvalaitemuutoksia seka liséraiteen rakentamista osalle
ratajaksoa. Kerava-Nikkild-rata ~on  HLJ  2011-suunnitelman  (Helsingin  seudun
litkennejarjestelmésuunnitelma) infrastruktuurin kehittamishankkeiden vaiheittaisessa
Kiireellisyysjarjestyksessa hahmoteltu ajanjaksolle 2021-2035.
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Joukkoliikenteen jarjestaminen maankayton lisdantyessa

Osayleiskaavatyossé on tehty alustava ehdotus joukkoliikenteen reiteistd ja bussipysakkien
paikoista ~ Talman alueella  tulevaisuudessa.  Niitd tullaan  tarkentamaan  HSL:n
joukkoliikennesuunnittelun yhteydessa. Palvelutason tulee jatkossa maarittamaan HSL.

Seudullista liikennepolitiikkaa linjaavassa Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa HLJ
2011 (HSL, 29.3.2011) henkiloraideliikenne on esitetty kéynnistettavaksi Kerava-Nikkila
rataosuudella aikavélilld 2012-2035. Sipoon kunnan tavoitteena on henkil6raideliikenteen
kaynnistaminen rataosuudella etupainotteisesti eli vuoden 2020 tienoilla. Talman osayleiskaavatydn
yhteydessa tehdyssa liikennejarjestelmasuunnittelussa on otettu lahtokohdaksi
henkiloraideliikenteen kdynnistyminen vuonna 2025. Periaatteena on, ettd Talman rakentumisen
ensi vaiheissa alueen joukkoliikenne nojautuu bussiliikenteeseen ja busseilla tapahtuvaan
syottoliikenteeseen Keravan asemalle. Talman alueen véestGpohjan ollessa riittdvan suuri
kaynnistyy henkiltraideliikenne Kerava-Nikkila radalla, jonka jalkeen joukkoliikenne nojautuu
padosin Talman juna-asemaan tukeutuvaan raideliikenteeseen. Mikéli maankayton kehittyminen on
alueella suotuisaa, on Talmassa valmiudet kaynnistadd henkildraideliikenne jo vuotta 2025 aiemmin.

Alueen kokoojakadut ja kiertoliittyma on mitoitettu joukkoliikenteelld liikennditaviksi.

Talman osayleiskaavaluonnoksessa maankayton rakentuminen ja joukkoliikenteen kehittyminen on
esitetty seuraavasti: (kuva 12)

1. vaihe vuonna 2015-2020: raideliikenne ei kdytossa, bussiliikenteen palvelutasoa parannettu
2. vaihe vuonna 2020-2025: raideliikenne ei kaytdssa, bussiliikenteen palvelutasoa parannettu
3. vaihe vuonna 2025-2030: raideliikenne kaytossa

4. vaihe vuonna 2030-2035: raideliikenne kayt0ssa

1. VAIHE 2015-2020

Ensimmaisessa vaiheessa nykyinen bussiliikenteen reitistd on riittdvd, mutta vuorotarjontaa voidaan
lisatd nykyisestd muutamalla vuorolla niin, ettd ruuhka-aikaan bussit kulkevat noin puolen tunnin
valein, pdivisin tunnin vélein (yhteensa noin 30 vuoroa/vrk molemmat suunnat mukaan lukien).
Palvelutasoa voidaan parantaa lisédmalla vuorotarjontaa myds sunnuntaille. Etdisyys pysékille on
maksimissaan 900 metrida (keskitason palvelutasolla etdisyys pysakille max. 1000 metrid).
Maankayton lisdantyessd uusi liikenne ohjataan eritasoon radan kanssa. Uudelta asuntoalueelta
kavely-yhteyden tulee olla suora lahimmalle pysakille. Linjan 950 reitti muuttuu siten, ettd osa
vuoroista kulkee radan eteldpuolelta uuden asuntoalueen halki. Tama edellyttdd uuden kadun
rakentamista jo ensimmaisessé vaiheessa.

2. VAIHE 2020-2025

Talman keskusta-aluetta parhaiten palvelee nopea linja 950 eri reittivaihtoehtoineen Keravalta
Nikkildan. Keravan suuntaan paikallinen joukkoliikenne hoidetaan syottoliikenteend, joka kulkee
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Talman keskustan ja eteldisten asuntoalueiden kautta tihedlla vuorovélilla (vastaten Keravan
paikallisliikenteen vuorotarjontaa). Bussipysédkit on sijoitettu siten, ettd kavelymatka pysakille
uusilta asutusalueilta on padasiassa 300 metrid (renkaan” sisimmiltd asuinaluilta matkaa tulee
kuitenkin maksimissaan 600 metrid). Uusi ehdotettu “rengasreitti” parantaisi Talman
joukkoliikenneyhteyksié Keravan asemalle, ja se palvelisi uusia rakennettuja alueita hyvin.

Mikali alueen etelapéédssd Bastukérrin uusi teollisuusalue synnyttdd joukkoliikennetarpeita, linjat
953, 950V ja 950K kiertavat sen kautta.

3. VAIHE 2025-2030

Téassa vaiheessa Kerava-Nikkila-radalla liikenndi henkildjuna. Taajamajuna on kayttokelpoinen
vaihtoehto ty6-, koulu- ja asiointimatkoille. Eteld-Suomen rautatieliikenteen visiossa 2050
liikenndintiin on esitetty kaksi vaihtoehtoa:

- Porvoo-Nikkila-Kerava-Helsinki-juna 20 min vélein, joka on Kerava-Helsinki
kaupunkijunan joka toisen vuoron jatke
- Porvoo-Nikkila-Kerava-heilurijuna 20 min vélein, matkustajilla Keravalla vaihto

Suuri osa joukkoliikenteen kayttajista tukeutuu junaliikenteeseen, joten linjan 950 tarjontaa voidaan
vahentdd. Talman aseman kohdalla nykyisen raiteen viereen rakennetaan kohtaamisraide ja
asemalaituri raiteiden valiin, jonne kulku jarjestetd&n asematunnelin kautta esteettomasti (rampin
kaltevuus < 5 %). Saattoliikenne ohjataan aseman lahelle. Lahin vaihtoyhteys bussipysékilta juna-
aseman laiturille kautta on talléin noin 200 m jalankulkua.

Reunalalturin
vanimmalsleveys
=3 m

Raldewvall =5,3 m 1.8

L

| Rautatiealueen raja

Kuva 11 Liikennepaikan tyyppipoikkileikkaus

4. VAIHE 2030-2035
Maankayton lisdéntyessd Talman “rengasreittid” voidaan pidentdd uusille asuinalueille ja uusia
pysakkipareja rakennetaan tarpeen mukaan uudelle reitille. Renkaan sijasta bussilinjalle tehddéan
paatepysakki Talman asemalle. Linjat 950V ja 950K kulkevat edelleen Neulasniityn kautta.
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Etelaiselle alueelle rakennetaan uusi pysakkipari palvelemaan tydpaikka-aluetta (linjoja 738 ja 953
varten). Tarvittaessa rakennetaan uudet pysakit Nikkilasta tuleville linjoille (950V, 950K, 953).

2020-2025-

Tiet ja kevytliikenne punaisella kuvaavat rakennettua tai parannettua liikkenneverkkoa

Kuva 12 Liikennejarjestelyjen rakentamisen vaiheistus
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5. Kdvely- ja pyoradilyreitit

Kéavelyn ja pyorailyn ratkaisut

Talman osayleiskaavan ja liikennejérjestelmén suunnittelun tavoitteena on kannustaa alueen
asukkaita litkkumaan alueella kévellen ja pydraillen mahdollisimman paljon. Liikenneverkko on
suunniteltu siten, ettd yhteydet ovat ké&vellen ja polkupyorallda lyhyemmat kuin autoa kéytettaessa.
Kévelyn ja pyoradilyn sujuvoittamiseksi alueen keskelle rakennetaan yksi radan alitus vain kevyen
lilkenteen k&yttoon. Kevyen liikenteen yhteydet alueen sisaltd etenkin asemalle suunnitellaan
mahdollisimman suoriksi.

Nykyisin kevyen liikenteen paéreitti Talman halki kulkee Martinkylantien rinnalla. Pyoratie on
Keravan rajalta l&htien Nikkild&dn pdin Martinkylantien eteldpuolella, mutta vaihtaa puolta
Talmankaaren toisessa paassd nykyisen kevyen liikenteen alikulun kautta. Martinkylantie on
osoitettu HSL:n tekemassé “Helsingin seudun paapyorailyverkon ja laatukéytdvien méaarittely” -
raportissa pyoradilyn seutureitiksi tavoiteverkossa 2020. Valtakunnallisessa py6ramatkailukartassa
Martinkylantie kuuluu pyoréilyreittiin nro 49: Sipoo-Kerava-Tuusula-Nurmijarvi. Se yhtyy koko
Suomea halkovaan pyordilyreittiin nro 4 Keravalla: Helsinki-Jarvenpaa-Lahti-Sysma-Jyvaskyla-
Aanekoski-Haapavesi-Liminka-Oulu-Kemi-Rovaniemi-Kittila-Inari-Utsjoki.

Osayleiskaavassa esitetddn Martinkyldantien molemmin puolin  kevyen liikenteen vayla
Talmankaaren péiden Kiertoliittymien vélille. P&areitti kulkee edelleen Martinkylantien varrella
Keravalle. Maankayton lisdéntyesséd luodaan uusi kevyen liikenteen yhteys Teréstien kautta
Keravan pyorailyverkkoon, josta on olemassa suora yhteys Keravan keskustaan. Ndin tehdaan myos
suunnittelualueen eteldpééssa. Liséksi varmistetaan alueen sujuva sisdinen kevyenliikenteen verkko
rakentamalla kokoojakatujen varteen kevyen liikenteen vayld, alueellisten kokoojakatujen varteen
erikseen ajoradasta ja paikallisten kokoojakatujen varrelle vahintddn 0,8 metrin erotuskaistalla
eroteltuna. Tyyppind kaytetdan 3,5 metrié leveda yhdistettya jalankulku- ja pyorétieta.

Kevyen liikenteen reitistd alittaa radan neljdssd kohtaa, kolme ajoradan rinnalla ja yksi omaa
alikulkua pitkin. Vaahteraméen alueelta suunnittelualueen ulkopuolella Nikkil&n suunnassa
jarjestetdan hyva kevyen liikenteen yhteys lahelle rataa 1ahimmalle radan alittavalle alikululle.

Liséksi maastossa kulkee useita ulkoilureittejd, joista péareitti halkoo Talman aluetta keskeltd

pohjois-eteldsuunnassa alittaen radan. Ulkoilureitistd yhdistdd kaikki asuinalueet, 1ahiympériston
ulkoilualueet ja Talman palvelut seka tdydent&é kevyen liikenteen verkostoa.

18



§ S I T 0 Talman osayleiskaava Liikennesuunr;igﬂqug

{. | «'- A A ) / I \ e
Kuva 9. Kevyenliikenteen paayhteydet Talmasta Keravan suuntaan

Yhdyskuntarakenteen liikkumisvydhykkeet

Jalankulkuvyohykkeeksi luokitellaan 1-2 kilometrin etdisyydelld taajaman kaupallisesta
keskuksesta rajautuva tiiviisti rakennettu alue. Jalankulkualuetta ympérdi jalankulun reunavyohyke,
jonka jalkeen tulee pyorailyvyohyke 2-5 kilometrin séteelle kaupallisesta keskustasta. Kévelyn ja
pyorailyn toimintaedellytysten parantamisen ja suosion lisddmiseksi asumisen ja palveluverkon
tdydennysrakentaminen on sijoitettu jalankulkuvydhykkeelle seké& jalankulun reunavyohykkeelle.

Uuden alueen asukkaista noin 61 % asuu jalankulkuvyGhykkeelld kilometrin sateelld palvelu-
keskittymastd, 38 % asuu jalankulun reunavyohykkeella sateelld 1-2 km. Pelkastdan kaava-alueen
pyorailyvyohykkeelld uusia asukkaita ei ole kuin prosentti, mutta pyoraily on potentiaalista myds
jalankulun reunavyohykkeelld. (Kuva 12)
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| Vydhykkeet palvelukeskittyméasta
L

@ Jalankulkuvydhyke 0-500m
Jalankulkuvydhyke 0-1km

Jalankulun reunavyohyke
1-2km
() pyorailyvyehyke 2-5km

e, . — TN

Yhdyskuntarakenteen liikkumisvydhykkeet, jalankulku ja pyoréily

=

Kuva 13

Toimenpiteet pydrailyn ja jalankulun edistamiseksi

Ydinkeskustassa on autoton vydhyke, jossa voidaan sallia tonteille ajo ja jakeluliikenne seké&
joukkoliikenne. Kavelylle tulee tarjota laadukkaat vaylat sekd hyvat olosuhteet liikkumiseen niin
keskustassa kuin asuinalueillakin. Keskimmaisen radan alikulun avulla jalankulkijoille annetaan
mahdollisuus kulkea myds sielld, missa se ei autoilijalta onnistu. Talloin kdvelymatka keskustaan
lyhenee ja kavelyn houkuttelevuus lisdéntyy. Teréstien jatke avataan vain joukkoliikenteelle seka
pyoréilijoille ja kévelijoille, jolloin yhteydet ovat kévellen ja polkupyorélla lyhyemmat kuin autoa
kéytettdessa.

Erottelu ajoneuvoliikenteestd tehd&an kasvillisuudella sek& muilla keinoin vaylan turvallisuuden ja
viihtyisyyden parantamiseksi. Puistot ovat viihtyisia oleilupaikkoja ja toimivat linkkeind eri
kévelyalueiden valillg, jolloin niitd kéytetadan oleilun lisdksi lapikulkuvaylin.
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Kévelylle on suunniteltu selkedt paavaylat, mutta olosuhteiden tulee olla niiden ulkopuolellakin
laadukkaita. Kévellen pé&see helposti aluekeskustojen eri palveluihin. Kévelyn ja pyorailyn
reiteissd Vvéltetddn suuria korkeuseroja. Jatkossa tonttikadut suunnitellaan niin, ettd kaikilla
kulkutavoilla on turvallista liikkua samalla véylalla. Liikenneympadristd ohjaa autoilijoita ajamaan
hiljempaa.

Merkittava osa uusista asukkaista sijaitsee kavelyetéisyydelld juna-asemasta. Kauempana sijaitsevia
alueita palvelevat bussien liityntalinjat. Juna houkuttelee joukkoliikennejarjestelman kayttajiksi
asukkaita optimaalisesti. Asemalla annetaan mahdollisuus laadukkaaseen ja turvalliseen pyorailyn
pysakaointiin. Lyhyempiaikaisessa sdilytyksessa tarkeaa on helppo saavutettavuus ja sijainti lahella
asemaa. Lisaksi tulisi olla mahdollisuus pyoran lukitsemiseen rungosta.

Seuraaviin asioihin tulee kiinnittd44 huomiota jatkosuunnittelussa:
Kévelyn ja pyo6railyn laatuvaatimukset: [1]
- Liikenneturvallisuus — onnettomuuksien véhentdminen =»kampanjoita ja tietoiskuja
- Sosiaalinen turvallisuus — turvallinen tunne myds iltaisin =» hyva valaistus
- Esteettdmyys — liikuntarajoitteisten huomiointi =» opastuksen parantaminen
- Liikkumisen helppous — helppoutta, varmuutta ja nopeutta kavelyyn =» riittdvan
levedt mitoitusohjeiden mukaiset kavelyvaylat, katukalusteiden sijoittelu
- Yhtendinen kavelyverkosto — autoriippuvaisuuden véhentdminen
- Mielenkiintoinen ymparist6 — elamyksellisié ja pidempié k&velymatkoja
- Mukavuus — suojaa melulta, tuulelta seka auringolta tai sateelta
- Sosiaalisuus — ihmisten valistd kanssakéymisté ja laadukasta kaupunkielamaa

MMAKf, &é |

{ Talma ey, |

Kuva 14 Juna-aseman kattavuusalue 1km sateella Kuva 15 Bussiliikenteen kattavuusalueet 300m sateella

Joukkoliikenteen osalta suuri osa uusista asukkaista asuu radan vaikutuspiirisséd (kavelymatka
asemalle 500 m) ja saavuttaa my0s ne asukkaat, jotka jadvat bussiliikenteen kattavuusalueen
ulkopuolelle (kédvelymatka bussipysakille 300 metrid) (kuvat 14 ja 15).
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6. Vaikutusten arviointi

Vaikutukset liikenneverkkoon ja liikkennemaariin

Liikenne-ennusteiden mukaan Talman osayleiskaava-alueen aiheuttamasta liikenteestd noin 70 %
suuntautuu l&nteen. Alueen luontevat ajoneuvoliikenteen kulkuyhteydet muun muassa Lahden
moottoritielle (valtatielle 4) ja Lahdentielle (mt 140) kulkevat Keravan alueen tie- ja katuverkon
kautta. Keravan puolella lapikulkevan ajoneuvoliikenteen maarat kasvavat erityisesti Keravantiella
(mt 148), Martinkylantie/Porvoontie yhteydella sekd Terastie/Ahjontie yhteydelld, jos Terastiella
sdilyy lapiajomahdollisuus Talman alueelle.

Keravantiell4 Talman alueelle johtavan Kylladstdmontien lansipuolella litkennemaarat kasvavat 2035
mennessd Talman uuden maankéytén johdosta noin 4 300 ajoneuvolla vuorokaudessa.
Samanaikaisesti myds Bastuskarrin logistiikka-alueelta lanteen Keravantietd suuntautuva liikenne
méaara kasvaa liikenne-ennusteen mukaan ldhes 7 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Maantien 148
lilkennekuormitus kasvaa ennustetilanteessa yli 23 000 ajoneuvoon vuorokaudessa, joka edellyttaa
varautumista tien parantamiseen nelikaistaiseksi Kyllastamontien liittyméasté lanteen Lahdentien (mt
140) ja Lahden moottoritien liittymaan.

Martinkylantien / Porvoontien yhteydelld liikennemaaréat kasvaisivat Sipoon ja Keravan rajalla
vuoteen 2035 mennessa noin 3500 ajoneuvolla vuorokaudessa Talman uuden maankayton
vaikutuksesta. Porvoontien liikennemaddrd kasvaisi ennusteen mukaan noin 9 000 ajoneuvoon
vuorokaudessa. Nykyisen kaksikaistaisen vaylan vélityskyky riittdd télle liikennekuormitukselle.
Liikenteen nopeuksia rauhoittavilla toimenpiteilld voidaan ennaltaehkéistd l&pikulkuliikenteen
vaikutuksia liikenneturvallisuuteen ja liikenteen melu- ja muihin haittoihin.

Jos Terastiella on l&piajomahdollisuus Keravan Ahjon alueelle, kulkisi sen kautta Talman
likkennettd noin 4 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenteestd p&é&osa, lahes 2000 ajoneuvoa/vrk,
suuntautuisi Ratatietd maantien 148 liittymaan. Ratatien liikenne-ennuste on noin 6 500 ajoneuvoa,
joka ei vield aiheuttaisi kadulla pahoja sujuvuusongelmia, mutta alueen asukkaat kokevat néin
suuren lapikulkuliikenteen lisdyksen luonnollisesti merkittavana hairiona asumisviihtyvyydelle seka
turvallisuusriskind. Jos Teréastiella on l&piajokielto, kasvaa liikennekuormitus erityisesti
Martinkylantie/Porvoontie yhteydelld, Kyllastimontiella sekd maantielld 148 Kyllastamontielta
lanteen.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Nykyisen Martinkylantien maantiemaisen yhteyden seka nykyisten yksityisteiden parantaminen
katumaisiksi vayliksi yhdessa uusien kevyen liikenteen vdaylien kanssa vahentdd vakavien
onnettomuuksien todennakadisyytta oleellisesti, vaikka liikenneméaarat kasvavat. Myoés paaliittymien
toteuttaminen kiertoliittymind vahent&d onnettomuusriskia.

Vaikutukset jalankulkuun ja pyoréailyyn

Teréstien jatkeen myotd pyordily-yhteydet Talman renkaalta Keravan suuntaan paranevat.
Padkokoojakatua pitkin Bastukarristd péasee helposti Talman keskustaan ja Keravantien varrelle
rakennettava pyoréatie parantaa kevyenliikenteen yhteyksia Keravan suuntaan. Vaahteraméentielta
uusi pyoréily-yhteys radan eteldpuolella parantaa alueen saavutettavuutta Talman keskustaan.
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Nykyisten katujen varteen rakennettavat pyoréilytiet parantavat alueen turvallisuutta. Hyvien
ulkoilureittien myota liikkuminen kévellen ja pyordillen lisaantyy. Jalankulku- ja pyoréilyreitit on
viety osittain yhdyskuntarakenteen sisddn kauemmas paaliikennevéylien varresta, joka aikaansaa
sujuvammat, turvallisemmat ja autoliikennettd lyhyemmat yhteydet palveluverkkoon.

Liikenteen kasvun vaikutukset Keravalle

Talman asukasméaéran kasvu lisad myo6s joukkoliikenteen kysyntdd ja ennen Nikkildn suunnan
henkildjunaliikenteen aloittamista myos liityntdpysékointipaikkojen kysyntd Keravan asemalla
kasvaa hieman. Nykytilanteessa taysimaaraisesti kaytossd olevien liityntdpysakdintipaikkojen
tulevan kysynndn ennustaminen on hankalaa. Nykyisin Keravan asemalla on noin 420
liityntapysakointipaikkaa autoille ja niiden kéyttajista on 7 % sipoolaisia. Talman osayleiskaava-
alueen aiheuttama kysynnén lisdys voidaan arvio olevan muutamien kymmenien paikkojen
suuruusluokkaa. Kun henkiléliikenne Kerava - Nikkila -osuudella alkaa, siirtyy liityntapysakoinnin
kysyntd valtaosin Keravalta Talman ja Nikkilan asemille.
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