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Alkusanat

Ty6ssa on paivitetty Sipoonlahden eritasoliittymasta jo aikaisemmin laadittu yleissuunnitelma ja suunniteltu
toimenpiteet, joilla Porvoonvaylalla (valtatie 7) olevan Sipoonlahden eritasoliittymén seka sen laheisyydes-
sa olevan tie- ja katuverkon toimivuutta parannetaan. Liséaksi lahtokohtana oli, etta eritasoliittyman yhtey-
teen suunnitellaan pikavuoropysékit lityntapysakointeineen, jalankulku- ja pyoraily-yhteyksineen ja vaihto-
pysékkeineen. Ty6ssa tutkittiin myos eritasoliittymén ympéaristoon liittyvan maankayton kehittdmispotenti-
aali.

Tyon yhteydessa kaydyissa keskusteluissa on todettu, etté4 alueen maankaytén voimakas kehittdminen ei
ole palvelualueella mahdollista ennen kuin raskaan liikenteen nykyiselle pysékointialueelle on Idydetty uusi
paikka. Tassa suunnitelmassa on kuitenkin lahdetty tilanteesta, etta uusi alue on l6ydettavissa ja valtion ja
kunnan vélisten keskustelujen pohjalta aluetta paastdan kehittamaan. Pysékkien ja liityntapyséakoinnin to-
teuttaminen on kuitenkin mahdollista ennen sitovaa paéatosta palvelualueen siirrosta, kunhan turvataan
raskaalle liikenteelle riittdvat pysakointimahdollisuudet. Uudenmaan ELY-keskuksella on talla hetkella tar-
koitus kehittéda Sipoonlahden palvelualuetta raskaan liikenteen tauko-paikkana.

Aluevaraussuunnitelma on tiesuunnitelmien laatimista valmisteleva ja alueen kaavoitusta tukeva (yleis-
suunnitelmaa vastaava) suunnitelma, joka toimii jatkosuunnittelun ja maankaytén suunnittelun lahtékohta-
na ja ohjeena. Tien tekniset ratkaisut, sijainti, aluevaraukset ja alustavat vaikutukset on selvitetty kaavoi-
tuksen edellyttamalla tarkkuudella. Aluevaraussuunnitelma toimii alueen kaavoituksen lahtdaineistona ja
kaavoituksen edetessa suunnitelmat tarkentuvat. Suunnitelman varsinainen kasittely tapahtuu p&éosin
kaavoituksen tai yksittiisten kohteiden tiesuunnitelmien laatimisen yhteydessa.

Suunnitelman tilaajana oli Sipoon kunta, jossa ty0sté vastasivat Eveliina Harsia ja Kaisa Yli-Jama. Suunni-
telma laadittiin tiiviissa yhteistydssa Uudenmaan elinkeino, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus)
likennevastuualueen ja muiden sidosryhmien kesken. Tyon ohjauksesta ja paattoksenteosta vastasi ohja-
usryhma, johon kuuluivat:

e Eveliina Harsia Sipoon kunta

e Kaisa Yli-Jama Sipoon kunta (syyskuuhun 2015 asti)
e Eva Lodenius Sipoon kunta (joulukuuhun 2015 asti)
e Susanna Kaitanen, Sipoon kunta (WSP, joulukuusta 2015 alkaen)

o Pekka Soyrila Sipoon kunta

e Johanna Jarvinen Uudenmaan ELY-keskus

e Mirja Hyvérinta Uudenmaan ELY-keskus

e Anna Puolamaki Uudenmaan ELY-keskus

e Elina Kuusisto Uudenmaan ELY-keskus

e OssiBerg HSL

e Janne Markkula HSL

e Markus Elfstrém HSL

e Jukka Peura Liikkennevirasto

e Rauno Tuominen Sito

e Pekka Vehnidinen Sito

o Jarkko Kukkola Sito

Suunnittelun aikana on liséksi pidetty tydkokouksia Sipoon kunnan, Uudenmaan ELY-keskuksen ja Liiken-
neviraston kesken, joissa on kasitelty tydhon liittyvia yksityiskohtia. Alueen liikkenngitsijéille on tehty myos
kysely pysékkien kayttohalukkuudesta seka pysékkeihin liittyvista ratkaisuista.

Suunnitelma on tehty Sito Oy:ss4, jossa tydsta on vastannut Rauno Tuominen. Liséksi tydhon ovat osallis-
tuneet Pekka Vehnidinen, Jan-Erik Berg, Jarkko Kukkola, Teuvo Leskinen, Niina Meronen, Tero Forssell,
Pekka Mantere ja Olli Kontkanen.

Sipoossa toukokuussa 2016
Sipoon kunta, Kehitys- ja kaavoituskeskus
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Tiivistelma

Sipoonlahden eritasoliittyma sijaitsee Sipoossa valtatie 7:n varressa Soderkullan taajamakeskuksen
eteldpuolella ja Eriksnédsin asuinalueen pohjoispuolella. Valtatie 7 on valtakunnallisesti merkittava
Helsingistd Kotkan ja Haminan kautta Vaalimaalle johtava valtatie seka osa kansain-vdlista E18-
yhteyttd ja yleiseurooppalaista TEN-T-ydinverkkoa. E18-tiekaytdva on satama- ja lentoasemayhteyk-
sineen merkittava yritystoimintojen sijoittumisalue ja valtatie 7:lla on myds suuri merkitys It&-
Uudenmaan kuntien aluerakenteen ja elinkeinotoiminnan kannalta. Sipoonlahden eritasoliittyman yh-
teydesséa on nykyisellddn raskaan liikenteen levahdysalueena toimiva Sipoonlahden palvelualue.

Tybssa on paivitetty Sipoonlahden eritasoliittymasta jo aikaisemmin laadittu yleissuunnitelma ja suun-
niteltu toimenpiteet, joilla Porvoonvaylalla (valtatie 7) olevan Sipoonlahden eritasoliittyman seka sen
laheisyydesséa olevan tie- ja katuverkon toimivuutta parannetaan. Lisaksi lahtokohtana oli, etta eri-
tasoliittym&n yhteyteen suunnitellaan pikavuoropysakit lityntapysakointeineen, jalankulku- ja pyo6raily-
yhteyksineen ja vaihtopysakkeineen. Ty6sséa tutkittin myds eritasoliittyman ymparistéon liittyvan
maankayton kehittamispotentiaali.

Tybn yhteydessa kaydyissa keskusteluissa on todettu, ettd alueen maankaytén voimakas kehittami-
nen ei ole palvelualueella mahdollista ennen kuin raskaan liikenteen nykyiselle pysakointialueelle on
I0ydetty uusi paikka. Tassa suunnitelmassa on kuitenkin lahdetty tilanteesta, etta uusi alue on Ioydet-
tavissa ja valtion ja kunnan valisten keskustelujen pohjalta aluetta paastaan kehittamaan. Pyséakkien
ja liityntapysakdinnin toteuttaminen on kuitenkin mahdollista ennen sitovaa paatosta palvelualueen
siirrosta, kunhan turvataan raskaalle liikenteelle riittavat pysakointimahdollisuudet. Uudenmaan ELY-
keskuksella on talla hetkella tarkoitus kehittda Sipoonlahden palvelualuetta raskaan liikenteen tauko-
paikkana.

Ratkaisuehdotus

Tyo6n aikana tehtyjen vaihtoehtotarkastelujen perusteella suunnitelmassa on esitetty toimenpiteet alu-
een tie- ja katuverkon parantamiseksi mukaan lukien uudet linja-autopysakit litynta- ja vaihtoyhteyk-
sineen seké periaatteet maankaytdn kehittdmiseksi. Maankayton kehittdmiseksi on esitetty tavoiteti-
lanteen lisdksi vélivaiheen ratkaisu, jossa raskaan liikenteen pysékdintialuetta voidaan laajentaa ja
mahdollisesti aloittaa maankayton kehittaminen.

Sipoonlahden eritasoliittyman yhteyksid maankayttéén parannetaan ja joukkoliikenteelle muodostuu
toimivat pysakkijarjestelyt jalankulku- ja pyorailyteineen seka lityntapysakointeineen. Valtatien poh-
joispuolelle toteutetaan suorat rampit, jotka liittyvat Eriksnasintiechen kiertoliittymalla. Etelapuolen sil-
mukka-, suoraramppiyhdistelma liitetdan Eriksnasintiehen kanavoidulla tasoliittymalla. Moottoritien
suuntaiselle liikenteelle toteutetaan pysakit, jotka sijoittuvat etelapuolella omalle rampille ja pohjois-
puolella suoralle Helsingin suuntaan lahtevélle rampille. Helsingin suunnan liikenne joutuu ajamaan
suorien ramppien kautta. Vaihtoyhteydet Eriksnasintielle toteutetaan moottoritien sillan tuntumaan ja
osittain sen alle, jolloin vaihtoyhteyksistd saadaan mahdollisimman lyhyet.

Eriksnasintie parannetaan katumaiseksi yhteydeksi jalankulku- ja pyoréilyteineen ja silla on liittyméa
Hiekkamaentielle seka kehitettavalle palvelualueelle.

Suunnitelmassa on esitetty kaksi maankaytdn mahdollista vaihetta liittyman lantiseen neljannekseen.
Ensimmaisessé vaiheessa raskaan liikenteen palvelualue sijaitsee edelleen alueella ja sitd on voitu
laajentaa nykyisesta Eriksnéasintien varteen tarvittavissa maarin. Alueen kayttoonotto edellyttaa poh-
joispuoleisten ramppien siirtoa. Vaihtoehtoisesti nykyinen raskaan liikkenteen pysakéintialue muute-
taan asuinkerrostalokortteliksi ja raskaan liikenteen pysakointia palvelee vain uusi noin 25 rekkapai-
kan kokoinen pyséakdintialue. Pienvenesataman ja katuverkon rakentaminen on mahdollista jo en-
simmaisessa vaiheessa. Alueelle voidaan myds toteuttaa vahaisissa maarin tilaa vaativaa kauppaa
tai logistiikkaa tai muuta likennealueelle sopivaa maankaytt6a.

Toisessa vaiheessa on oletettu, ettd raskaan liikkenteen palvelualue on siirretty toisaalle pois talta liit-
tyméaalueelta. Tallbin alueelta vapautuu merkittdéva maéara maa-alaa muuhun maankayttoon. Nykyisen
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levdahdysalueen paikalle aluevaraussuunnitelmassa on ehdotettu asuinkerrostalokorttelialuetta (n.
11000 k-m?) ja Eriksnasintien varteen tilaa vaativaa kauppaa tai logistiikkaa. Molemmissa vaiheissa
on alueelle esitetty liityntapysakointia.

Ratkaisut parantavat liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta etenkin Ersiksnasin ja Séderkullan alueiden
maankayton seka jalankulun ja pyorailyn kannalta. Ratkaisuilla ei ole heikentdvaa vaikutusta valtatien
likenteen sujuvuuteen tai turvallisuuteen. Toimenpiteet tukevat joukkoliikenteen sek& jalankulun ja
pyorailyn kayttod. Tehtyjen tarkastelujen perusteella on arvioitu, ettd pysakkien kayttajamaarat ovat jo
ensivaiheessa riittavan suuria, etta liikennoitsijat ottaisivat pysakit kayttdon. Toimenpiteiden ymparis-
t6- ja maisemavaikutukset aiheutuvat alueen maankayton kehittdmisesta ja ne ovat hallittavissa. Me-
luntorjunnan toteuttamisella parannetaan alueen melutilannetta huomattavasti ja lapinakyvilla melues-
teilla parannetaan etenkin autoilijoiden ndkymia arvokkaaseen maisemaan. Liittyman parantamisen
kustannuksiksi on arvioitu 6,8 miljooonaa euroa (MAKU2010=110,6). Raskaan liikenteen nykyisen
pysékdintialueen laajentaminen on myds mahdollista vélivaiheessa, ennekuin pysakoéintialueelle on
I0ydetty uusi sijoituspaikka.

Vaiheittain toteuttaminen

Pysékkijarjestelyt ja Eriksnadsintien parantaminen voidaan toteuttaa ennen koko alueen maankayton
kehittamista. Niiden yhteydessa alueelle voidaan toteuttaa esimerkiksi myos rekkojen pysakaointialu-
een laajennus seka liityntdpysakointialue. Muutoin levahdysalue voi toimia nykyisellaan. ELY-
keskuksen tavoitteena on saada laajennettua rekkojen pysakdintialuetta mahdollisimman pikaisesti.
Se edellyttdd pysakkijarjestelyjen ja laajennuksen yhteensovittamista. Parhaiten laajennus onnistuisi,
jos liittymé&n parantaminen toteutettaisiin samanaikaisesti.

Osa esitetyista maankayttératkaisuista on toteutettavissa jo ennen liittyméajarjestelyiden muutoksia.
Merkittdvimmat maankayttératkaisut edellyttavat kuitenkin asemakaavan muutoksia alueella. Alueen
l&pi voidaan rakentaa katu ja toteuttaa pienvenesatama riippumatta liittyman tai esimerkiksi rekkojen
levéahdysalueen ratkaisusta. S24-alueen toteuttaminen voidaan aloittaa jo ennen sen itdpuolisen ka-
dun toteuttamista, jos katuyhteys jarjestetaén talle alueelle pohjoisen suunnasta. Asuinkorttelin (S24-
alueen itdpuolella) rakentaminen edellyttd& rekkaparkin siirtdmisen Eriksnasintien ja palvelualueen
valiin ja kaikki Eriksnasintien ja likenneaseman valiset maankayttoratkaisut kannattaa toteuttaa vasta
littymajarjestelyiden toteuduttua. Meluntorjuntaratkaisuiden toteuttamisaikataulu voi rajoittaa asuinra-
kentamisen aikatauluja.

Jatkotoimenpiteet

Aluevaraussuunnitelma kasitellaan alueen maankayton suunnittelun yhteydessa. Maankéayton osalta
taman tyon yhteydessa tehtyja ehdotuksia voidaan hytdyntaa Sibbesborgin osayleiskaavatydssa tar-
vittavilta osin. Liittym&n lansipuoleisen neljanneksen asemakaavatasoinen suunnittelu voidaan tehda
yhdessa tai useammassa osassa.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetty toinen kehitysvaihe edellyttdd, etta raskaan liikenteen levahdys-
alueelle on ldydetty uusi sijoituspaikka muualta. Aluetta voidaan kehittaa tatd ennen paaasiassa le-
vahdyspaikka- ja likennealueena.
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Kuva 0.1. Ratkaisuehdotus tavoitetilanteessa, jolloin rekkojen pysakdintialue on siirretty muualle.

Kuva 0.2. Ratkaisuehdotus vélivaiheessa, jolloin rekkojen pysékointialuetta on laajennettu liittymaalueella. Tar-
vittaessa nykyinen pysakdintialuekin voidaan sailyttdd uuden asuinkorttelin sijaan.
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1. LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

1.1 Tyo6n lahtokohdat ja suunnittelualue

Sipoonlahden eritasoliittyma sijaitsee Sipoossa valtatie 7:n varressa Soderkullan taajamakeskuksen
eteldpuolella ja Eriksndsin asuinalueen pohjoispuolella. Valtatie 7 on valtakunnallisesti merkittava
Helsingistda Kotkan ja Haminan kautta Vaalimaalle johtava valtatie sekda osa kansainvélista E18-
yhteyttd ja yleiseurooppalaista TEN-T-ydinverkkoa. E18-tiekaytdva on satama- ja lentoasemayhteyk-
sineen merkittava yritystoimintojen sijoittumisalue ja valtatie 7:lla on my6s suuri merkitys Ita-
Uudenmaan kuntien aluerakenteen ja elinkeinotoiminnan kannalta. Sipoonlahden eritasoliittyman yh-
teydessa on nykyiselldan raskaan liikenteen levahdysalueena toimiva Sipoonlahden palvelualue.

Tyo6n lahtékohtana oli paivittdéd Sipoonlahden eritasoliittyméasta jo aikaisemmin laadittua yleissuunni-
telmaa ja suunnitella toimenpiteet, joilla Porvoonvaylalla (valtatie 7) olevan Sipoonlahden eritasoliit-
tyman sek& sen laheisyydessé olevan tie- ja katuverkon toimivuutta parannetaan. Lisaksi lahtokohta-
na oli, etta eritasoliittyman yhteyteen suunnitellaan pikavuoropysékit liityntapysakaointeineen, jalankul-
ku- ja pyoraily-yhteyksineen ja vaihtopysakkeineen. Tydssa tutkittin myds eritasoliittyman ymparis-
toéon liittyvdn maankayton kehittamispotentiaali. Tarkasteluissa tunnistettiin mahdollisen metron jat-
kamisen vaikutukset maankayttoon ja likennejarjestelyihin. Metron kokonaisvaikutukset liikennejarjes-
telyihin ja maankayton kehittdmiseen tarkennetaan kuitenkin erikseen metron suunnittelun yhteydes-
Ssé.

Tyon yhteydessa kaydyissa keskusteluissa on todettu, ettd alueen maankaytén voimakas kehittami-
nen ei ole palvelualueella mahdollista ennen kuin raskaan liikenteen nykyiselle pysakointialueelle on
I0ydetty uusi paikka. Tassa suunnitelmassa on kuitenkin l&ahdetty tilanteesta, etta uusi alue on Ioydet-
tavissa ja valtion ja kunnan vélisten keskus-
telujen pohjalta aluetta paastdan kehitta-
maan. Pysékkien ja liityntdpysakdinnin to-
teuttaminen on kuitenkin mahdollista ennen
sitovaa paatdstd palvelualueen siirrosta,
kunhan turvataan raskaalle liikenteelle riitta-
vat pysakdointimahdollisuudet. Uudenmaan
ELY-keskuksella on talla hetkelld tarkoitus
kehittda Sipoonlahden palvelualuetta ras-
kaan liikenteen taukopaikkana. ELY-keskus
on kaynnistamassa suunnittelua alueen ke-
hittAmisesta tahan tarkoitukseen.

Suunnittelualueena oli Sipoonlahden palve-
lualueen lahiymparisto.

Kuva 1.1. Suunnittelualue osana Euroopan laa-
juista TEN-T ydinverkkoa.
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Kuva 1.2. Suunnittelualueen sijainti.

1.2 Kehittamisen tavoitteet
Hankkeen tavoitteet maariteltiin tyota ohjaavassa ohjausryhméssa. Ne ovat seuraavat:

e Turvataan kuljetusten, valtakunnallisen ja kansainvalisen liikenteen seka tydmatkaliikenteen hyva sujuvuus
ja turvallisuus (E18-tie on EU:n ydinverkkoon kuuluva vayla).

e Parannetaan joukkoliikenteen palvelutasoedellytyksia niin, ettd se on kilpailukykyinen henkiléautoliikentee-
seen verrattuna.

e Turvataan raskaan liikkenteen levahdysalueen sailyminen E18-tiejaksolla.

e Turvataan paikallisen liikkumisen (autolla sek& jalan ja polkupyo6ralla sujuvuus ja turvallisuus (paikallinen
likenne ei saa hairitd E18-tien liikennettd).

e Tuetaan suunniteltua maankayton kehittdmista ja maaritelladn maankaytdn suuntaviivat laadittujen kaava-
suunnitelmien pohjalta — luodaan alueelle oma profiili.

e Minimoidaan kulttuuriympéaristddn, maisemaan ja luonnonympéristodn kohdistuvat haitalliset vaikutukset.

e Ehkaistaan uusien liikennemelun ongelma-alueiden syntyminen ja vahennetdan nykyisia meluhaittoja.

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat ja liittyminen muuhun suunnitteluun

Sipoonlahden liittyman parantamisesta on laadittu vuonna 1996 yleissuunnitelma "Valtatien 7 ja
Eriksnasintien (Pt 11687) parantaminen Sipoonlahden kohdalla”. Yleissuunnitelmassa selvittiin toi-
menpiteet nykyisen palvelualueen muuttamiseksi eritasoliittymaksi, joka palvelisi my6s alempiasteista
tieverkkoa ja alueen maankayttod. Eritasoliittymé&n alueelle tutkittiin lukuisia erilaisia vaihtoehtoja. Jat-
koon valittuja vaihtoehtoja tarkennettiin yleis6ltd saadun palautteen perusteella, jonka jalkeen ratkai-
sujen vaikutuksia tarkennettiin. Tyéhon kuului myds osittain uuden tieyhteyden suunnittelu eritasoliit-
tymastd Uudelle Porvoontielle (mt 170) ja Uuden Porvoontien parantaminen Séderkullan taajaman
kohdalla. Yleissuunnitelmassa tutkittujen ratkaisujen perusteella liittym&& on osittain parannettu,
avaamalla liittyma kaikelle liikenteelle. Muita suunnitelman toimenpiteita ei ole toteutettu. Alueen ke-
hittamista on tutkittu myods Sibbesborgin osayleiskaavaluonnoksen laatimisen yhteydessé. Liséksi
muita suunnittelualuetta koskevia suunnitelmia ja selvityksiéa on kaytetty tyossé lahtékohtana.
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1.4 Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

1.4.1 Tieverkko ja sen ominaisuudet

Suunnittelualueen tieverkon rungon muodostaa Porvoonvayla (valtatie 7), joka on osa kansainvalista
E18-tietda, Euroopan laajuista ydinverkkoa ja Suomen téarkein ité-lansi-suuntainen paatie. Se on kulje-
tusten ja pitkdmatkaisen liikenteen vilkas yhteys, joka on myos tydmatkaliikenteen tarkeé yhteys paa-
kaupunkiseudun ja itdisen Uudenmaan valilla. Valtatie 7 on moottoritie, jonka nopeusrajoitus on 120
km/h. Sipoonlahden palvelualue palvelee valtatien likennetté ja silla on raskaan liikenteen levahdys-
alue, joka on tarkeéa kuljetusten kannalta.

Sipoonlahden eritasoliittyméa palvelee palvelualueen lisdksi alueen maankayttod, joka kytkeytyy eri-
tasoliittym&&n Eriksnasintien (maantie 11687) kautta. Eriksnasintie on yhteys Soderkullan taajamasta
etelaan Kallbackin ja Eriksnasin alueille. Tie on heikkolaatuinen ja kapea. Poikkileikkaus on moottori-
tien pohjoispuolella 6,5 metrid ja sen etelapuolella 6,2 metria. Nopeusrajoitus on 50—-60 km/h. Hiek-
kamé&entieta ollaan kehittAm&ssa moottoritien suuntaiseksi poikittaistieksi sek& sen kautta on tarkoitus
muodostaa parempi yhteys myos Soderkullan keskustaan.

Sipoonlahden eritasoliittyman jarjestelyt ovat heikkotasoiset paikallisen maankaytén kannalta. Maan-
kayton liikenne sekoittuu palvelualueen liikenteeseen ja jarjestelyt ovat vaikeasti hahmotettavissa.
Tama aiheuttaa ongelmia maankayton ja liikenteen kasvaessa.

Kuva 1.3. Alueen tieverkko seka jalankulku- ja pyoréailytiet.
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1.4.2 Jalankulun ja pyo6railyn seka joukkoliikenteen verkko

Jalankulku ja pyo6raily

Suunnittelualueella ei ole erillisia jalankulku- ja pyorailyteita. Pyorailijat ja kavelijat joutuvat kaytta-
maan kapean Eriksnasintien pientareita. Alueen maankayton yhteyksien turvaamiseksi tarvittaisiin
jalankulku- ja pyoraily-yhteys valtatien poikki Eriksnasistd Soéderkullaan. Sen suunnittelua ollaan
kaynnistamassa ja yhteyden toteuttaminen on tarkoitus tehda lahivuosina.

Joukkoliikenne

Eritasoliittyman aluevarauksen yhteydessa on suunniteltu myos uuttaa bussipyséakkia Porvoon moot-
toritielle. Pysakki moottoritiella tarjoaa uusia mahdollisuuksia kehittaéa alueen joukkoliikenneyhteyksia:

e Sdderkullan ja Eriksnasin alueen asukkaat voisivat kayttaa hyvaksi myds moottoritien nopeita bussiyhteyk-
sid Helsingin ja Porvoon suuntiin. Nykyisin bussiyhteyksia Soderkullasta Helsinkiin kulkee vain maantien
170 kautta ja ne ovat hitaampia verrattuna moottoritien yhteyksiin.

e Pysadkille olisi mahdollista toteuttaa liityntapyséakdintialueet henkildautoille ja polkupyérille ja tarjota néin no-
pea lityntaliikenneyhteys Helsingin ja Porvoon suuntiin laajemmaltakin alueelta Etela-Sipoosta.

e Moottoritien pysékille voisi tarvittaessa jarjestaa vaihto- ja syottoyhteyksia Etela-Sipoon siséisilta bussilinjoil-
ta. Moottoritien bussiliikenne voi toimia joukkoliikenteen runkoyhteytend, jonka metro voi korvata mydhem-
min tulevaisuudessa.

e Tulevaisuudessa vaestdpohjan kasvaessa pysakki voi palvella myds pitkAmatkaisia valtateiden 6 ja 7 suun-
tien kauko- ja pikavuoroyhteyksia.

Moottoritien bussiliikenne

Suunniteltavan eritasoliittyméan kautta kulkee Porvoon moottoritielld linja-autojen vakiovuoroliikennetta
Helsinki—Porvoo-valilla arkisin yhteensé noin 35 bussivuoroa suuntaansa. Moottoritiella kulkee lisaksi
pikavuoroliikennettd Helsingista ja Helsinki-Vantaan lentoasemalta Kotkan ja Kouvolan suuntiin yh-
teensa 42-44 vuoroa suuntaansa.

Nykyinen bussien vakiovuoroliikenteen tarjonta on suhteellisen tiheé ja eri liikenngéitsijoiden aikataulut
on lisaksi sovitettu yhteen siten, ettéd vuoroja kulkee ruuhka-aikana s&énnéllisin 15 minuutin vélein ja
paivalla 30 minuutin valein. Moottoritien bussilikenteen palvelutasoa voi pitda hyvana myds mahdol-
lista pyoralla tai henkildautolla tapahtuvaa liityntaliikennetta ajatellen.

Moottoritien bussivuoroilla on nyt lahimmét pyséakit lannessa Ostersundomissa Landbon liittyméassa ja
idassa lahimmat pysakit ovat vasta lahella Porvoon keskustaa. Kaikki moottoritien pikavuorot eivat
pysahdy edes Landbossa tai Porvoossa. Moottoritien bussiliikenne on kokonaisuudessaan niin sanot-
tua markkinaehtoista linja-autoliikennettd, joten liikennoitsijat paattavat itse, mitka vuorot mahdollisesti
pyséahtyisivat Sipoonlahden eritasoliittyman uudella pysakilla. Todennakoista on, etta pysakilla pyséh-
tyisivat Helsinki—Porvoo-valin vakiovuorot, mutta alueen vaestopohja ei toistaiseksi ole niin suuri, etta
matkustajakysyntaéa olisi riittdvasti ainakaan kaikkien pikavuorojen pyséhdyksille. Pikavuoroilla on li-
saksi jo nykyisin myos etelasipoolaisia palveleva vaihto- ja syottéliikennepysakki moottoritielld Land-
bon liittym&ssa, joten toista pikavuoropysakkia ei valttamatta tarvita nain lahella.

Moottoritien kautta kulkevat bussivuorot on suunniteltu palvelemaan ensisijaisesti pitkdmatkaisia mat-
kustajia ja suurin kayttajaryhma ovat nopeaa Porvoo — Helsingin keskusta -yhteytta kayttavat matkus-
tajat. Bussiliikennditsijat ovat tasta syysta kriittisia reitin viivastyksille, jotka heikentéisivat bussiliiken-
teen palvelutasoa ja kilpailukykya henkildautoihin nahden. Eritasoliittyman ramppi- ja pysakkijarjeste-
Iyt ja bussien poikkeaminen uudella pysakilla eivat saa tasta syysta aiheuttaa merkittdvaa hidastusta
bussiliikenteelle. Toisaalta pysakin tuomat uudet moottoritien bussivuorojen kayttajat ovat houkuttele-
via liikennditsijoille.

Tulevaisuudessa Sipoonlahden pysakilla pysahtyvien bussivuorojen maaran ratkaisee lahialueen va-
estdpohja ja siitd syntyva matkustajakysynta seka toisaalta pysakin liityntayhteydet, jolloin pysakkia
voivat kayttdd myds kauempana asuvat matkustajat.
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Eriksnasintien bussiliikenne

Eritasoliittyméan kautta Eriksnasintietd kulkee arkisin 19 bussivuoroa suuntaansa. Linjan 991 Eriks-
nas—Sdderkulla—Nikkila-vuoroja kulkee tunnin vélein ja lisdksi kolme linjan 992 vuoroa koulupdivina.
Eriksnasintien bussilinjoilta olisi tulevaisuudessa mahdollisuus vaihtaa suunnitellulla eritasoliittyman
pysékilla moottoritien vuoroihin Helsinkiin tai Porvooseen. Moottoritien liikenteestd poiketen Eriks-
nasintien bussilikenne on Sipoon kunnan ja HSL:n ostamaa liikkennettd, joten toimivat vaihtoyhteydet
edellyttaisivat yhteensopivien aikataulujen lisaksi myds sopimusta yhteisesta lippujarjestelmasta.

Maantien 170 bussiliikenne

Soderkullan alueen joukkoliikenneyhteyksid paakaupunkiseudulle ja Porvoon suuntaan palvelevat
nykyisin l1ahinna maantietd 170 kulkevat bussivuorot. Maantietéd 170 kulkee:

e HSL:n linja 841 Itakeskus—Ostersundom—Sdoderkulla, jota likenndidaan 30 minuutin vélein liityntayhteytena
Itdkeskuksen metroasemalle. Vuorotarjonta on 33 vuoroa paivassa.

e Porvoon Liikenne Oy:n linja 848 Kamppi—Pasila—Viikki-Séderkulla—Porvoo, jota liikenndidaan 19 vuoroa
paivassa. Linja on niin sanottua U-liikennetta eli busseissa kayvat rajoitetusti myés HSL:n liput.

o Kamppi-Itdkeskus—Sdderkulla—Porvoo-reitilla kulkee lisdksi pédkaupunkiseudun ulkopuolelle kulkevaa
markkinaehtoista kaukoliikennettad 21 vuoroa suuntaansa.

Maantien 170 bussivuorot on suunniteltu palvelemaan Sdderkullan aluetta ja muuta maankayttoa
maantien 170 varressa. Osassa vuoroja kayvat myos HSL-alueen liput ja ne palvelevat ensisijaisesti
lityntdyhteyksina Itakeskukseen metroasemalle. Maantien 170 bussivuorot palvelevat taten eri mat-
kustajaryhmia kuin suoraan Helsingin keskustaan kulkevat nopeat moottoritien vuorot. Linjojen liikken-
naitsijat pitavat epatodennékdisend, ettd bussilikennetta siirtyisi maantieltd 170 merkittavasti mootto-
ritien ja Sipoonlahden eritasoliittyméan kautta kulkevalle reitille vaikka moottoritielle avattaisiin uusi py-
sakki.

15 Maankéaytt6 ja kaavoitus

Sipoon kunta on noin 19 000 asukkaan kunta, jonka kasvupotentiaali on Helsingin metropolialueen
suurimpia. Sipoon yleiskaavalla 2025 kunta varautuu 35 000 uuteen asukkaaseen koko Sipoossa
vuoteen 2025 mennessa. Padosa tastad kasvusta on osoitettu Talma—Nikkila-vy6hykkeelle seka So-
derkullan taajamaan ja sen ymparistoon. Soderkulla on Etel&d-Sipoon paikalliskeskus ja taajamassa
asuu noin 3100 asukasta. Sipoon kunnan hallinnollinen keskus Nikkila sijaitsee Séderkullasta noin 10
km pohjoiseen. Helsingin keskustaan Sdderkullasta on matkaa noin 30 kilometrid. Sipoon kuntastra-
tegian mukaisesti taajamia kehitetdan sosiaalisesti tasapainoisina seka joukkoliikenteeseen tukeutu-
vina ja rakenteeltaan tiiviina. Tydpaikka-alueita on tarkoitus kehittda erityisesti Etela-Sipoossa.

Sibbesborg on suurimittakaavainen hanke, jonka tavoite on vastata paakaupunkiseudun kasvutar-
peeseen ja toisaalta yhdyskuntarakenteen kestavaan kasvutapaan. Suunnittelualue on liikenteellisesti
ja yhdyskuntarakenteellisesti keskeisen sijaintinsa vuoksi Sipoon kunnan paaasiallista kasvu- ja kehit-
tamisaluetta. Sibbesborgin osayleiskaavaluonnos oli julkisesti nahtavilla alkukevaalla 2015. Osayleis-
kaavaluonnoksen mukainen maankayttdé mahdollistaisi noin 30 000 uuden asukkaan ja noin 5 000
uuden tyopaikan sijoittumisen kaava-alueelle.

Sipoonlahden eritasoliittyman luoteispuolella, palvelualueen ldheisyydessa on parhaillaan kaynnisséa
Sipoonlahden rannan asemakaavan muutostyd (kaavamuutos tunnetaan nimella S24). Alueelle toteu-
tetaan Sibbesborgin tavoitteiden mukaista korttelikaupunkia noin 500 asukkaalle.
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1.5.1 Nykyinen maankaytto ja yhdyskuntarakenne

Liittyma&n ymparistd on nykyaan hyvin valjasti rakennettu. Pohjoisessa neljanneksessa on teollisuus-
ja varastoaluetta, itaisessa neljanneksessad on muutama pientalo, metsainen maki ja peltoa, etelai-
sessd neljanneksessa on viiden pientalon ryhma sekd metsainen maki ja lantisessa neljanneksessa
on huoltoasema seka pysakointialueita, erityisesti rekoille tarkoitettuna. Yksikaan edelld mainituista
alueista ei jatku yhtenaisena yhdyskuntarakenteena etddmmalle liittyman lahialueesta.

Kuva 1.4. Nykyinen maankaytto.

1.5.2 Maakuntakaavoitus

Uudenmaan vahvistetussa maakuntakaavojen yhdistelmassa (2014) Porvoonvayla on merkitty moot-
torivaylaksi ja eritasoliittymd omalla merkinnalladn. Porvoonvaylan molemmat puolet on esitetty taa-
jamatoimintojen alueena. Porvoonvaylan pohjoispuoli on lisdksi merkitty tiivistettavaksi alueeksi. Si-
poonlahti on merkitty valtakunnallisesti merkittavaksi kulttuuriympériston tai maiseman vaalimisen
kannalta tarkeéksi alueeksi.
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Kuva 1.5. Ote vahvistettujen maakuntakaavan yhdistelmasta (2014), suunnittelualueen sijainti on merkitty viole-
tilla ympyralla.

Uudenmaan toiseen vaihemaakuntakaavaan siséltyva Ostersundomin alueen kaavaehdotus oli julki-
sesti nahtavilla seka lausunnoilla tammi—helmikuussa 2015. Ostersundomin alueen kaavassa Sipoon-
lahti on osoitettu valtakunnallisesti merkittéavaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi (kyl). Sipoonlah-
den varteen on osoitettu Natura 2000 -verkostoon kuuluva tai ehdotettu alue seké pohjavesialue (pv).
Kun Ostersundomin alueen maakuntakaava vahvistetaan, alueelta kumotaan kaikki aiemmat voimas-
sa olevat maakuntakaavamerkinnat.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavassa on maaratty merkitykseltddn seudullisten vahittaiskaupan
suuryksikkdjen alarajat taajamatoimintojen alueella. ovat seuraavat (ellei selvityksen perusteella muu-
ta osoiteta):

o Sellaisen vahittdiskaupan, joka kaupan laatu huomioiden voi sijoittua perustellusta syysta
my0s keskusta-alueiden ulkopuolella (mm. auto-, huonekalu- ja maatalouskauppa) koon alara-
ja on Sipoossa 10 000 k-m?.

e Muun erikoistavaran kaupan osalta koon alaraja on 5000 k-m?.
e Paivittaistavarakaupan osalta koon alaraja on 2000 k-m?.

Merkitykseltaan seudullisella vahittdiskaupan suuryksikolla tarkoitetaan my6s useasta myymalasta
koostuvaa vahittdiskaupan aluetta, joka on vaikutuksiltaan verrattavissa merkitykseltaan seudulliseen
vahittaiskaupan suuryksikkoon.
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Kuva 1.6. Ote Ostersundomin alueen maakuntakaavan kaavakartasta (nahtavilla ollut ehdotus), suunnittelualu-
een sijainti on esitetty violetilla ympyralla.

Kuva 1.7. Ote maakuntakaavojen epavirallisesta yhdistelmasta (2014), Ostersundomin alueen kaava korvaa
voimassa olevat maakuntakaavamerkinnat suunnittelualueen lansiosassa ja —puolella. Suunnittelualueen sijainti
on osoitettu violetilla ympyralla

Uudenmaan neljannen vaihemaakuntakaavan valmistelu on kaynnissa. Siina maaritellaédn suuret yh-
teiset kehittdmislinjat mm. viherrakentamisen osalta. Vaihemaakuntakaavan ehdotus oli lausunnoilla
helmikuun 2016 loppuun asti. Pyrkimyksena on, etté valtuusto hyvaksyy kaavan alkuvuodesta 2017.
Kaavassa Sipoonlahden itapuoli on osoitettu osittain maakunnallisesti merkittavaksi kulttuuriymparis-
toksi. Alueen pohjoisosaan on merkitty pohjavesialue (pv).
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Kuva 1.8. Ote Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavaehdotuksesta (lausuntoaineisto 1.12.2015-29.2.2016).
Suunnittelualueen sijainti on osoitettu violetilla ympyréalla

1.5.3 Yleiskaavoitus

Sipoon yleiskaavassa 2025 vaylien ja liittyman liséksi littyman ymparistéén on merkitty TP-aluetta
(tyopaikka-, teollisuus- ja varastoalue). Sipoonlahden rannat on merkitty MTH-merkinnalla (haja-
asutusalue). Pohjavesialue ulottuu lahelle liittymaaluetta. Liittyman lahellda on liséksi muinaismuisto-
kohde.

Kuva 1.9. Ote Sipoon yleiskaavan kaavakartasta, suunnittelualueen sijainti on esitetty violetilla ympyralla.
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Tekeilla olevassa Sibbesborgin osayleiskaavassa alueelle on ehdotettu tyépaikka- ja teollisuusvaltais-
ta aluetta, osayleiskaavaluonnoksessa liittyméan lansipuoliselle neljannekselle on merkitty TP/C (tyo-
paikka-alue / keskustatoimintojen alue) ja rantaan LS-1 (venesatama). Pohjavesialue ja maisemalli-
sesti arvokas alue on osoitettu osayleiskaavakartalla. Liittyman viereen on esitetty raidejoukkoliiken-
teen varaus ja sen asema liittyman pohjoispuoliseen neljdnnekseen. Lantiseen neljanneksen rantaan
on esitetty seudullinen rantareitti.

Kuva 1.10. Ote Sibbesborgin osayleiskaavaluonnoksen kaavakartasta, suunnittelualueen sijainti on esitetty vio-
letilla ympyralla.

Sipoon kunta laatii Sipoonlahden
itdpuolella ja Séderkullan taajaman
etelapuolella sijaitsevalle Eriksnasin
alueelle oikeusvaikutteisen
osayleiskaavan. Korjattu kaavaeh-
dotus oli uudestaan nahtavilla
12.1.-4.3.2015. Osayleiskaava-alue
ulottuu liittyman eteldiseen neljan-
nekseen, jossa kyseiselle alueelle
on merkitty MTH/C-merkintad (haja-
asutusalue / keskustatoimintojen
alue) seka rantaan LS-1-merkinta
(venesatama). MTH/C-merkinnalla
ilmaistaan tassa liittyman lahialueen
muutosta keskustatoimintojen alu-
eeksi, siina vaiheessa kun alueen
likenndinti voidaan toteuttaa raide-
joukkoliikenteeseen tukeutuen.

Kuva 1.11. Ote Eriksnasin korjatun
osayleiskaavaehdotuksen kaavakartas-
ta (11/2014). Suunnittelualueen sijainti
on esitetty violetilla ympyralla pohjois-
reunassa.
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Sibbesborgin osayleiskaavan yhteydesséa on ideoitu alueen maankayttdoa tilanteessa, jossa metro
ulottuu Sipoonlahdelle. Metron rakentaminen vaikuttaa myds alueen likenneverkkoon ja maankayton
kehittamiseen. Naita asioita ei ole kasitelty tarkasti tdssa aluevaraussuunnitelmassa, mutta vaikutuk-
sia on arvioitu karkealla tasolla eri vaihtoehdoissa. Tarkastelujen periaatteet on esitetty kuvassa 1.12.

Kuva 1.12. Sibbesborgin osayleiskaavaluonnoksen havainneaineistoa, piirustus metroaseman ymparistosta,
WSP 5/2014.

1.5.4 Asemakaavoitus

Ajantasa-asemakaavassa likenneaseman alue on merkitty L-1-merkinnalla ja huoltoasemarakennuk-
selle on annettu 1000 kerrosneliometria rakennusoikeutta. Osa littym&alueesta on asemakaavoitettu
LT-merkinnélla (maantien alue). Valtaosa Porvoonvaylasta on asemakaavoittamatonta.
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Kuva 1.13. Ote ajantasa-asemakaavasta.

Liikenneaseman luoteispuolella on valmisteilla asemakaavaehdotusvaiheessa S24-niminen asema-
kaavan muutos, jossa alueelle esitetddn asuinkerrostalorakentamista, yhteensé noin 25000 kerrosne-
liometria. S24-alueen lapi kulkeva katu (Fladantie) paattyy kyseisen kaava-alueen rajalle siten, etta se
on jatkettavissa liikenneaseman alueelle.

Kuva 1.14. Ote S24-asemakaavan ehdotusvaiheen kaavakartasta (9.12.2015).
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1.55 Maanomistus

Liittyman lansipuolinen neljannes on lahes kokonaan valtion omistuksessa. S24-alue ja sen pohjois-
puolinen alue on yksityisessa omistuksessa.

Kuva 1.15. Valtion maanomistus on kartassa siniselld ja Sipoon kunnan maanomistus punaisella.
1.6 Nykyinen liikenne ja liikkenne-ennusteet

1.6.1  Nykyiset liikennemaarat

Valtatien 7 keskimaarainen vuorokausilikennemaara on eritasoliittyman lansipuolella nykyisin noin 27
300 ajoneuvoa vuorokaudessa ja liittyméan itapuolella noin 26 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Eri-
tasoliittyméssa erkanee tai liittyy moottoritielle liikennetta lansisuuntaan noin 2000—-2100 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja itdsuuntaan noin 1100 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Moottoritien likennemaaran vaihteluja kuvaavat seuraavat eritasoliittyman itédpuolella Boxin mittaus-
pisteessa lasketut liikennemaarat:

o Keskivuorokausiliikenne 25 300 ajon/vrk
o Keskiarkivuorokausilikenne 26 650 ajon/vrk
e Kesén keskivuorokausiliikenne 27 352 ajon/vrk
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Liikennemaarat kasvavat erityisesti kesaviikonloppuisin ja nousevat vilkkaimpina paivina noin 32 000
ajoneuvoon vuorokaudessa.

Vilkkaimpien huipputuntien likennemaara nousee arkiliikenteessa noin 3000 ajoneuvoon tunnissa ja
viikonloppuisin suurimmillaan noin 3 500 ajoneuvoon tunnissa. Esimerkiksi syksylld 2015 mitattiin
seuraavia huipputuntien likennemaaria suunnittain:

Arkiliikenne (esim. keskiviikko 14.10.2015; 27 800 ajon/vrk)

e lltahuipputunnin liikenne 2 870 ajon/h (10,3 %)
e lltahuipputunnin liikenne itdéan 1720 ajon/h
e lltahuipputunnin liikenne lanteen 1 150 ajon/h

Viikonloppuliikenne (esim. perjantai 16.10.2015; 31 800 ajon/vrk)

e lltahuipputunnin liikenne 3 350 ajon/h (10,5 %)
e lltahuipputunnin liikenne itdéan 2 100 ajon/h
e lltahuipputunnin liikenne lanteen 1 250 ajon/h

Muun tieverkon keskimaardinen vuorokausilikennem&ara seka eritasoliittyman liikennemdaarat on esi-
tetty seuraavissa kuvissa.

Kuva 1.16. Liikennemdaarat suunnittelualueen ymparistossa (KVL 27.4.2016).
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Kuva 1.17. Sipoonlahden eritasoliittyméan lahialueen tieverkon seka eritasoliittyman liikennemaarat (lahde: Lii-
kennevirasto, likennemaarakartta 27.4.2016).

1.6.2 Raskas liikenne ja raskaan liikenteen taukopaikat

Moottoritiella kulkee raskaita ajoneuvoja keskimaarin 2 100 ajoneuvoa vuorokaudessa ja niiden osuus
on 8,3 % keskimaaraisesta liikenteesta. Raskaiden ajoneuvojen osuus korostuu arkisin, jolloin niita
kulkee 2 750 ajoneuvoa vuorokaudessa ja osuus on 10,3 % liikenteesta.

Sipoonlahden palvelualue on hyvin suosittu raskaan liikenteen kuljettajien tauko- ja yopymispaikkana.
Uudenmaan ELY-keskuksen vuonna 2015 tekemadassa raskaan liikenteen taukopaikkaselvityksessa
todettiin, ettd paakaupunkiseudun kehéteiden ja sisdantuloteiden varsilla on nykyisin liian vahan sel-
laisia pysakaointi- ja levahdysalueita, jotka soveltuvat raskaiden ajoneuvojen kuljettajien lakisédéateisten
taukojen pitoon ja yépymiseen. Padkaupunkiseudulla ja lahialueella kaikki kayttokelpoiset taukopai-
kat, joilla on myo6s kuljettajien tarvitsemat ruokailumahdollisuudet sekd WC- ym. palvelut, ovat ydai-
kaan ylikuormitettuja. Tilanne on huononemassa, kun Helsingin Lansisatamasta ja valtatien 3 Keimo-
lanportin palvelualueelta poistuu lahiaikoina kaytésta yli 100 raskaan liikenteen pysakdintipaikkaa.
Sipoonlahden palvelualue on kaytdnndssa ainoa raskaan liikenteen pidempiaikaiseen pysakaintiin ja
yopymiseen soveltuva, asianmukaisesti palveluvarusteltu ja my6s yOaikaan auki oleva taukopaikka
E18-vaylalla Lohjan ja Porvoon vdlilla. E18-tien varressa myds yopymiseen soveltuvien taukopaikko-
jen tarvetta korostaa ulkomaisten rekkojen suuri osuus liikkenteessa.

Liikenneaseman piha-alueella on nykyisin 10-12 pysakdintipaikkaa kuorma-autoille. Paivaajan pysa-
kointilaskennoissa alueella on laskettu 8-14 pysakoityd rekkaa ja y6ajan laskennoissa 13-22 rekkaa
eli alue on aivan taysi ja kuorma-autoja joudutaan pysakdimaan niille osoitettujen paikkojen ulkopuo-
lellekin.

Aluevaraussuunnitelmassa on tarkasteltu tasta syysta mahdollisuuksia sailyttdd kuorma-autojen py-
sakaintipaikat palvelualueella toistaiseksi ja mahdollisesti myds lisata pysékdintipaikkakapasiteettia.
Tulevaisuudessa Sipoonlahtea korvaava rekkaparkkialue saattaa syntyéd valtatien 7 varteen Kilpilah-
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den uuden eritasoliittyméan yhteyteen, missa on tiealueeseen sisaltyva lahes hehtaarin laajuinen alue-
varaus liikenneasemalle tai vastaaville palveluille. Rekkaparkkia ei voi kuitenkaan siirtda sinne, ennen
kuin myds kuljettajien tarvitsemat palvelut olisivat kaytossa.

1.6.3 Liikenne-ennuste ja sen perusteet

Liikenne-ennusteen lahtokohdat ja periaatteet

Aluevaraussuunnitelman liikenne-ennusteen lahtokohtana on kaytetty moottoritien liikenteen osalta
Helmet-liikennemallilla laadittuja padkaupunkiseudun liikennejarjestelmésuunnitelman (HLJ) seudulli-
sia lilkkenne-ennusteita vuosille 2025 ja 2035. Eriksnasintiella on kaytetty lahtékohtana Sdderkullan
alueelle vuonna 2015 laaditun paikallisen liikenneselvityksen likenne-ennusteita.

Suunnitelman perusennusteena on kaytetty paakaupunkiseudulle HLJ / Helmet-mallilla laadittua ilta-
huipputuntiennustetta 2025 ja Sdderkullan liikenneselvityksessa (17.6.2015) esitettyd ennusteta vuo-
delle 2025. HLJ-ennusteessa moottoritien iltahuipputunnin likennemaaran arvioidaan nousevan Si-
poonlahden liittyméan lansipuolella 3 530 ajoneuvoon tunnissa. Nykyinen arjen huipputuntilikenne on
noin 2 700 ajoneuvoa tunnissa eli moottoritien huipputuntilikenne kasvaa noin 30 %. Moottoritien vuo-
rokausiliikenne-ennuste on eritasoliittyman kohdalla 32 000 — 33 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Eri-
tasoliittym&ssa lansisuunnan ramppien likennemaara kasvaa noin 1 200 ajoneuvoon/ramppi vuoro-
kaudessa.

Vuoden 2025 ennusteessa Sipoonlahden alueen maankayttn oletetaan kasvavan noin 500 asukkaal-
la ja lisdksi alueelle muodostuisi noin 40 000 kerrosneliometria lisaa tyopaikkarakentamista. Eriks-
nasintien liikenne-ennuste maantielta 170 eteldén on nailla oletuksin noin 2 500 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Nykyinen liikennemaara on noin 1 700 ajoneuvoa vuorokaudessa eli kasvua on noin 50 %.
Eriksnasintielle on oletettu vastaava liikenteen kasvu myds moottoritien eteldpuolelle, missa ennuste
on noin 1 100 ajoneuvoa vuorokaudessa (nyt noin 700 ajoneuvoa vuorokaudessa). Vuoden 2025 pe-
rusliikenne-ennuste eritasoliittyman alueelle on esitetty kuvan 1.15 kaaviossa.

Liikennejarjestelyjen toimivuutta ja liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu myo6s tata suuremmilla liiken-
teen kasvuoletuksilla. Tarkasteluja on tehty seuraavilla maksimiennusteilla, jotka kuvaavat tilannetta
vuonna 2035 ja sen jalkeen:

1) HLJ / Helmet iltahuipputuntiennuste vuodelle 2035:

Ennuste perustuu oletukseen, etta Sdderkullassa ei ole viela merkittdvdda maankayttn lisakasvua,
vaan kasvua tulee lahinna valtakunnallisesta liikenteesta ja paakaupunkiseudun ulkopuolelta tulevas-
ta liikenteestd. Moottoritien iltahuipputunnin likennemaara on Sipoonlahden liittyméan lansipuolella 4
370 ajoneuvoa tunnissa eli huipputuntilikenne kasvaa nykyisesta noin 60 %. Moottoritien vuorokausi-
likenne-ennuste on eritasoliittyman kohdalla 41 000 — 43 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Eritasoliit-
tymassa lansisuunnan ramppien liikennemaaré kasvaa noin 1 500 ajoneuvoon/ramppi vuorokaudes-
sa.

2) Sibbesborgin osayleiskaavan yhteydessa laadittu liikenne-ennuste, joka voisi toteutua aikaisintaan
vuoden 2035 jalkeen:

Suurin tassa kaytetty liikenne-ennuste on laadittu Sibbesborgin osayleiskaavassa esitetylle niin sano-
tulle M-vaiheelle, jolloin metroyhteytta ei olisi viela kaytdssa Sibbesborgiin asti. Alueen vaestéennuste
on noin 30 000 asukasta. Voimakkaan kasvun edellytyksena on, etta tehostettavaan bussiliikentee-
seen perustuva joukkoliikenteen rooli likkumisessa on selvasti nykyista tarkeampi ja ennusteessa ole-
tetaan alueelle saapuvien matkojen kulkutapajakautumaksi iltahuipputunnin seuraava:

e henkildautolla 55 %
e joukkoliikenne 30 %
o kavely/pyoraily 15 %.
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Nailla oletuksin laaditussa ennusteessa moottoritien iltahuipputunnin likennemaara nousee Sipoon-
lahden liittyman lansipuolella 5 850 ajoneuvoon tunnissa eli huipputuntilikenne kasvaa noin 105 %
nykyiseen verrattuna. Myds maantien 170 likennemdaara kasvaa noin 50 %.

Moottoritien vuorokausilikenne-ennuste on eritasoliittyman lansipuolella noin 58 000 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa ja liittyman itapuolella noin 46 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Eritasoliittymassa lansi-
suunnan ramppien likennem&ara kasvaa noin 7 000 ajoneuvoon/ramppi vuorokaudessa.

Sipoonlahden eritasoliittyma Mt 170
Liikennevirrat 2025 Soderkulla
2000
800
Hiekkaméaentie
1500
Huoltoasema

1200 600
Helsinki 33090 30740 31940 Porvoo
—

1150 /’ﬁ

1100

Eriksnas

Kuva 1.18. Aluevaraussuunnitelmassa kaytetty vuoden 2025 ennuste liikennevirroista, jotka kulkevat Sipoon
eritasoliittyman kautta.

1.6.4 Liikenteen sujuvuus

Moottoritien liilkenteen sujuvuus on eritasoliittyman kohdalla nykyisin hyva. Kaikki likenne kulkee niin
sanotulla HCM-palvelutasoasteikolla arvioituna vahintaan palvelutasoluokan C olosuhteissa. Ruuhka-
tuvissa olosuhteissa (palvelutasoluokat E ja F) kulkevaa liikennetté ei ole lainkaan lukuun ottamatta
onnettomuuksista tai muista syista johtuvia poikkeustilanteita. Moottoritien liikenteellinen palvelutaso
pysyy samassa hyvan palvelutason luokassa, vaikka liikennemdaaréat kasvaisivat noin 40 % eli se ei
muutu mainittavasti viela vuosien 2025 ja 2035 ennustetilanteessakaan.

Nykyisin eritasoliittyman rampeilta Eriksnasintielle kuljettaessa joudutaan kulkemaan kahden liittyman
kautta ja liikennejarjestelya ei voi pitaa sujuvana. Erityisesti raskaille ajoneuvoille aiheutuu liittymissa
viivastysta. Nykyisilla likennemaarilla liittymat eivat kuitenkaan vield ruuhkaudu.



Porvoonvaylan (Vt 7) parantaminen Sipoonlahden eritasoliittyman alueella 25(55)
Aluevaraussuunnitelma 24.5.2016

1.7 Liikenneturvallisuus

Onnettomuudet

Suunnittelualueella tapahtui vuosina 2011-2015 yhteenséa 11 poliisin tietoon tullutta likenneonnetto-
muutta. Henkilévahinkoihin johtaneita onnettomuuksia ei tuona aikana tapahtunut, vaan kaikki onnet-
tomuudet johtivat ainoastaan aineellisiin vahinkoihin.

Moottoritiella tapahtui eritasoliittyman laheisyydessa suunnittelualueella yhdeksé&n onnettomuutta.
Naista nelja oli tieltd suistumisia, joita on tapahtunut ramppien liittymakohdissa tai rampeilla. Liittyman
lansisuunnan ramppien erkanemiskohdassa on tapahtunut kaksi peraanajoa. Lisaksi liittyméan lahella
on tapahtunut muun muassa yksi hirvionnettomuus ja yksi peuraonnettomuus.

Eriksnasintiella on tapahtunut vastavana aikana kaksi risteamisonnettomuutta moottoritien rampeilta
johtavan tien / Hiekkamdaentien liittymassa.

Vaikka viiden viimeisen vuoden ajalle ei osunut yhtd&n henkildvahinkoihin johtanutta likenneonnetto-
muutta, voidaan moottoritien henkildvahinko-onnettomuuksien riskiksi arvioida Liilkenneviraston Tarva
ohjelmistolla 3,4 henkildvahinko-onnettomuutta 100 miljoonaa ajoneuvokilometria kohden. Riskiluku
vastaa moottoriteiden keskimaaraistd onnettomuusriskid. Tapahtuneet aineellisiin vahinkoihin johta-
neet onnettomuudet ja onnettomuustyypit viittaavat kuitenkin siihen, ettd eritasoliittyman nykyisten
ramppien geometria ei ole turvallisuudeltaan paras mahdollinen.

Eriksnasintien onnettomuusriski on vastaavasti noin 20 henkilévahinko-onnettomuutta 100 miljoonaa
ajoneuvokilometrid kohden, joka on tyypillinen onnettomuusriski tdman luokkaiselle tielle.

Onnettomuustilastojen ja Tarva-ohjelmistolla arvioidun onnettomuusriskin perusteella voidaan arvioi-
da, ettd suunnittelualueella tapahtuu nykyisin noin kaksi likenneonnettomuutta vuodessa. Henkilbva-
hinkoihin johtavia onnettomuuksia tapahtuu todennékdisesti 0,29 kpl vuodessa ja liikennekuolemien
todennékaisyys on 0,02 liikennekuolemaa vuodessa.

1.8 Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

1.8.1 Asutus ja elinymparisto

Sipoonlahden eritasoliittyman pohjoispuolella on palvelualue kauppoineen ja pienteollisuutta. Etela-
puolella on asutusta valtatien valittomassa laheisyydessa. Moottoritien liikenne héiritsee asutusta ja
maankayttd on alueella muuttumassa. Asiaa on kasitelty luvussa 1.5.

1.8.2 Melu

Nykytilanteessa Sipoonlahden alueen p&aasiallinen meluldhde on Porvoonvaylan (vt 7) liikenne. Sen
aiheuttamat péivaajan melun yli 55 dB alueet ulottuvat 400-500 metrin etdisyydelle tien keskilinjasta
ja yli 65 dB melualueet ulottuvat noin 100-150 metrin etadisyydelle, mikali maasto on tasaista ja melul-
le on suotuisat leviamisolosuhteet. (Lilkenneviraston maanteiden meluselvitys 2012). Vesistd tehostaa
melun leviamistd, koska vesistot ovat akustisesti kovia eli heijastavia pintoja. Melutason péivaajan 55
dB ohjearvo ylittyy suunnittelualueella usean asuintalon kohdalla. Sipoonlahden ylittavalla sillalla on
nykyista meluntorjuntaa, noin 1,1 metri&d korkea melukaide, jonka suojaava vaikutus on riittdmaton.
Melun aiheuttamaa haittavaikutusta voidaan pitéa erittéin suurena jo nykytilanteessa.
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Kuva 1.19. Nykyinen meluntorjunta Sipoonlahden sillalla on suojana riittdmatdn ja estdd nakymat ympardivaan
maisemaan.

1.9 Luonnonolot ja pohjavedet

1.9.1 Arvokkaat luontokohteet

Sipoonjoki kuuluu Natura 2000 -verkostoon, ja alueeseen liittyy seké biologisia ettda maisemallisia ar-
voja. Sipoonjoki on yksi harvoista Suomenlahteen laskevista joista, joissa on sailynyt luontaisesti li-
saantynyt alkuperdinen meritaimenkanta. Vastaavat meritaimenkannat on luokiteltu Suomessa erittain
uhanalaisiksi.

Sipoonlahden perukan rantalaidun Sipoonjoen uoman molemmin puolin on suurimmaksi osaksi me-
renrantaniittyd ja maakunnallisesti arvokasta perinnemaisemaa.

1.9.2 Luontodirektiivin liitteen IV(a) lajit ja muut suojeltavat elidlajit

Sipoonlahden ymparistossa aiemmin laadituissa luontoselvityksissa (mm. Sdderkullan osayleiskaa-
van selvityksissa tai yleiskaavan luontoselvityksissa) ei suunnittelualueelta ole I0ytynyt luontodirektii-
vin lajeja tai muita suojeltavia elidlajeja.

1.9.3 Elainten kulkureitit

Sipoonlahden lansipuolella sijaitsevat yhtenaiset metsaalueet ovat suunnittelualuetta l[Ahimmét osat
valtakunnallista ekologista verkostoa. Suunnittelualue on padasiassa rakennettua aluetta, jota pirstou-
tuneet ja pienehkét metsa- ja peltoalueet ymparoivat. Eritasoliittyma ramppeineen muodostaa merkit-
tavan esteen eldaimistolle jo nykyisellaan.
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1.9.4 Maapera
Suunnittelualueen maapera on paaosin savea ja osin kalliomaata. Kosteikko-alueilla on liejuhiesua.

Kuva 1.20. Maaperakartta.

1.9.5 Pintavedet ja pohjavesialueet

Suunnittelualueen keskeinen elementti on Sipoonjoki, joka suunnittelualueen lansireunassa laskee
pitkdan ja kapeaan Sipoonlahteen. Sipoonjoki on yhteensa noin 40 kilometria pitka ja sen valuma-
alueen pinta-ala on noin 220 km?. Sipoonjoen valuma-alueelle on laadittu kosteikkojen ja luonnon
monimuotoisuuden yleissuunnitelma, joka rajoittuu suunnittelualueen pohjois-reunaan eika ulotu
suunnittelualueelle.

Suunnittelualueen pohjoisosa sijoittuu Kallbackin Il-luokan pohjavesialueen eteldreunaan. Kallbackin
pohjavesialue sijoittuu kallioharjanteiden reunustaman kallioperan murroslaaksoon. Vetta johtavien
hiekkakerrostumien paksuudet vaihtelevat todenndkdisesti huomattavasti ja ne sijaitsevat paksun sa-
vikerroksen alla. Pohjaveden virtaussuunta on yleisesti etelaan ja kaakkoon, mutta kallioperén topo-
grafia aiheuttaa myos paikallisia virtaus-suuntia. Kallbdckin pohjavesialueella ei ole toiminnassa ole-
vaa pohjaveden ottamoa eika saatujen tietojen perusteella pohjaveden havaintoputkia ja/tai -kaivoja.

1.10 Maisema, kaupunkikuva ja kulttuuriperinto

Sipoonjokilaakso muodostaa merkittavan maisemallisen kokonaisuuden avoimine rantaniittyineen,
viljelysmaisemineen ja kartanoineen. Laaksoa reunustavat molemmin puolin metséiset kallioselan-
teet, ja avokallioita on paikoin nakymissa myos jyrkkind seindmind. Maiseman perusrakenne ja avoi-
muus ovat sailyneet vuosisatojen ajan lahes muuttumattomina.
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Kuva 1.21. Maiseman perusrakenne on Sipoonjokilaaksossa sailynyt lahes muuttumattomana vuosisatojen
ajan.

Suunnittelualueen kohdalla joensuiston ruovikko on korkeaa ja vesipintaa ei maan tasalta ole havain-
noitavissa lainkaan. My6s Sipoonlahden ylittavalta valtatien 7 sillalta ndkymat henkildautosta jaavat
matalien melukaiteiden taakse. Melukaiteiden yli sillalta avautuu kuitenkin laajat ndkymat molempiin
suuntiin, ja Sipoonjokilaakson muoto reunustavine seldannemetsineen hahmottuu hyvin.

Sipoonlahden rantaan huoltoaseman taakse on rakennettu nékoalapaikka korkealle kalliorinteelle,
josta avautuu nakymat seka sillan yli etelaén ettad pohjoiseen jokilaakson pohjukkaan. Néakdalapaikan
yllapito on kuitenkin hieman unohtunut, ja edellyttaisi hieman kunnostusta ja erityisesti opastusta, jotta
useampi ohikulkija my6s loytaisi komeat nakoalat.

Kuva 1.22. Sipoonlahden ylittava valtatien 7 silta nykyiselta nakdalapaikalta katsottuna.
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Nykytilassaan eritasoliittyman ymparist6 ja huoltoasema pyséakdintikenttineen on kaupunkikuvallisesti
hajanainen ja yleisiimeeltdan viimeistelematon. Metséiset kallioselanteet rajaavat liittymaaluetta erityi-
sesti idasta ja etelasta. Pohjoisessa suunnittelualuetta rajaavat tehdasrakennukset. Eteldssa ja idassa
asuinrakentaminen sijoittuu hyvin lahelle nykyista valtatietd 7, mutta muutoin nykyinen ymparoiva
asuinrakentaminen jaa puuston lomaan.

Kuva 1.23. Yleisnédkyma eritasoliittymasta.

Sibbesborgin keskiaikainen linnasaari ja Sipoonjokilaakson viljelysmaisema muodostavat valtakunnal-
lisesti merkittavan rakennetun kulttuuriympariston (RKY 2009). Sibbesborgin linna on ajoitettu tehty-
jen loytdjen mukaan 1300-luvun jalkipuoliskolla rakennetuksi. Sipoonjokilaakson pellot linnasaaren
ymparilla ovat olleet vuosisatojen ajan viljelyksessa, ja kokonaisuuteen kuuluu useiden muinaisjaén-
ndsten ja kartanoiden ohella myds Sdderkullan entisen latokartanon talouskeskus.

Aiempi RKY-rajaus vuodelta 1993 on ulottunut myds valtatien 7 etelapuolelle ja laajempana molem-
min puolin laaksoa, mutta vuoden 2009 paivityksessa rajausta on pienennetty. Uudenmaanliiton kult-
tuuriymparistoselvityksen (2012) aluerajaus maakunnallisesti arvokkaista maisema-alueista sen si-
jaan kattaa jokilaakson lahes kokonaisuudessaan. Nykyinen huoltoaseman alue ei endé siséally valta-
kunnallisen kulttuuriympariston rajauksen sisdpuolelle, mutta maakuntakaavan maisema-alueen raja-
ukseen sisaltyy.

Suunnittelualueen pohjoispuolella sijaitsee lukuisia muinaisjaannoksia, joista Sibbesborgin linnasaari
on yksi. Pddasiassa muinaisjddnnokset edustavat alueen rikasta asutushistoriaa, ja ovat historiallisia
asuinpaikkoja. Sipoonjoen alueelta on l6ytynyt myos puisen aluksen osia vuonna 2010 tehtyjen vene-
sataman ruoppausten yhteydessa.

Keskiaikainen kylanpaikka, Tavastnasbole (muinaisjgdnnéstunnus 1000010904), on ainoa suunnitte-
lualueella sijaitseva tunnettu muinaisjaannds. Kylan mahdollinen sijaintialue on eritasoliittyman kaak-
koispuolella, lounaaseen viettavalla rinteella. Kylan ymparistdé on nykyisin rakennettua aluetta (asuin-
rakennukset, moottoritie ramppeineen ja tehdasrakennukset), mutta metsaiselld méella saattaa olla
viela jaannoksia kylasta.
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Kuva 1.24. Sipoonlahden alueen maisema-, kulttuuriperintd- ja luontokohteet seka pilaantuneet maat.
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1.11 Viheralueet ja virkistysreitit

Rantaa myotailee nykyisia polkuja, jotka toimivat osaltaan epavirallisina virkistysreitteind nakodalapai-
kan ohitse ja sillan ali. Sillan etelapuolella on nykyinen pienvenelaituri, johon mahtuu kymmenkunta
pienvenetta. Sillan ali kulkeva yhteys kapeaa maapengerta pitkin ei nykyisellaan ole erityisen viih-
tyisd, mutta oletettavasti palvelee alueen asukkaita osana virkistysreitteja.
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2. VAIHTOEHDOT JA NIIDEN VERTAILU
2.1 Tutkittavat ja vertailtavat vaihtoehdot

Lahtokohtien ja tavoitteiden perusteella muodostettiin vaihtoehtoja eritasoliittyméan liikenneverkon ja
maankayton kehittamiseksi. Koska tutkitut liittymavaihtoehdot eroavat toisistaan vain lantisen neljan-
neksen osalta, rajoitettiin maankayton vaihtoehtojen tutkiminen vain kyseiseen neljannekseen. Esi-
merkiksi littyman pohjoispuoli voi kehittya tehokkaasti ja valjasti rippumatta liittyman muodosta tai
lantiselle neljannekselle osoitetusta maankaytostd. Maankayton suhteen mahdollinen metro on sovi-
tettavissa alueelle, mutta sita ei ole esitetty kuvissa.

2.1.1 Tutkitut vaihtoehdot

Eritasoliittyméan ja maankayton kehittamiseksi tutkittin kolmea vaihtoehtoa (kuvat 2.1 ja 2.2). Vaihto-
ehtojen liikenteelliset periaatteet ovat seuraavat:

e Vaihtoehdossa 1 on moottoritien pohjoispuolella suoran ja silmukkarampin yhdistelma ja pysékkiramppi on
sijoitettu niiden valiin. Ratkaisu vaatii moottoritien pohjoispuoleisen sillan uudelleen rakentamisen. Vaihto-
pysakit ovat Eriksnasintiella moottoritien ja Hiekkaméaentien valissa.

e Vaihtoehdossa 2 on moottoritien pohjoispuolella suorat rampit, jotka vaativat tukimuuria Eriksnasintien ita-
puolella. Vaihtoehto 2 lyhentdéd nokkavélida Kalkkirannan eritasoliittym&én. Helsingin suunnan pysakit ovat
Helsinkiin lahtevalla rampilla. Vaihtopyséakit ovat Eriksnésintiella moottoritien ja Hiekkamé&entien vélissa.

e Vaihtoehdossa 3 on pohjoispuoleiset rampit sekd Eriksnésintie, Hiekkamé&entie ja huoltoaseman yhteys
liitetty toisiinsa kiertoliittymalla ja rampeilla on pyritty hyddyntdmaan nykyista siltaa (levennetaan). Pysakki-
ramppi on sijoitettu pohjoisten ramppien valiin. Vaihtopysékit sijoittuvat molemmin puolin moottoritieta.

Tyon alkuvaiheessa maankayttta tutkittiin vain tilavarauksena eli miten paljon eri littyméavaihtoehdot
jattavat vapaaksi kortteleiksi kaytettdvaa maata littyman lansipuolisessa neljanneksessa. Erotus on
merkittéva eli suppein liittymavaihtoehto tarjoaa yli hehtaarin enemman kaytettavissa olevaa maata
verrattuna eniten tilaa vaativaan liittymavaihtoehtoon. Alustavien tarkastelujen perusteella Kkarsittiin
vaihtoehto 3, joka oli etenkin maankayttn kehittdmisen kannalta muita vaihtoehtoja huonompi. Se vie
eniten tilaa, jolloin maankayton kehittdmiselle jaa vahiten mahdollisuuksia.

Kuva 2.1. Tutkittu vaihtoehto 3, joka karsittiin alustavien tarkastelujen perusteella.
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Ohjausryhmén kokouksessa 2 (3.11.2015) pyydettiin osallistujilta kyselyn avulla mitkd maankayton
toiminnot sopisivat littymaalueelle eri kehitysvaiheissa. Kyselyn tuloksena saadun palautteen pohjalta
arvioitiin parhaiten alueelle sopiviksi maankaytén muodoiksi kaikissa vaiheissa joukkoliikennepalvelut
(mm. liityntapyséakdinti), pienvenesatama palveluineen seka liikenteeseen tukeutuva kauppa (liken-
nepalveluasema). Tilaa vaativa kauppa, maatalouskauppa, logistiikka, ymparistohairiota aiheuttama-
ton teollisuus ja raskaan liikenteen palvelut (mm. levahdysalue) katsottiin alueelle hyvin sopivaksi
maankaytoksi alueen kehityksen alkuvaiheessa. Toimistojen, asumisen seka paivittais-, erikoistavara-
tai outlet-kaupan sijoittuminen alueelle arvioitiin todennakoiseksi tai toivottavaksi alueen kehityksen
loppuvaiheessa eli Sibbesborgin alueen kehityttyd kaupunkimaiseksi ymparistoksi, erityisesti jos met-
ro ulottuu alueelle.

Ohjausryhmén kokouksen 3 (10.12.2015) jalkeen laadituissa tarkennetuissa vaihtoehdoissa esitettiin
kaksi littymavaihtoehtoa (1 ja 2) seka naiden kaksi alavaihtoehtoa (A ja B), jotka erosivat maankayton
osalta vain rekkojen levahdysalueen sijainnin ja siitéd aiheutuvien muiden vaistamattdmien maankayt-
téeroavuuksien suhteen (kuva 2.2). Maankaytén osalta voitiin todeta, etta liittymavaihtoehto 1 tuottaa
lantiseen neljannekseen noin 3500-4000 k-m? vahemman potentiaalista rakennusoikeutta kuin liitty-
mavaihtoehto 2. Rekkaparkin sailyttaminen nykyisella paikallaan ja laajentaminen (alavaihtoehto B)
siin& tuottaa noin 4500-5000 k-m? véhemman potentiaalista rakennusoikeutta alueelle verrattuna toi-
seen alavaihtoehtoon (A), jossa rekkaparkki siirretdan liittyman viereen, jolloin nykyinen rekkojen le-
vahdysalue voidaan muuttaa asuinkerrostalokortteliksi.

VE 1A VE 1B

VE 2A VE 2B

Kuva 2.2. Tarkemmin tutkitut vaihtoehdot 1A (ylhaalla vasemmalla) ja 1B (ylhaalla oikealla) seka 2A (alhaalla
vasemmalla) ja 2B (alhaalla oikealla).

2.1.2  Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtoja vertailtiin teknisten, liikenteellisten, maankaytén, ymparistdn ja kustannusten perusteella.
Vaihtoehtojen vertailu on esitetty taulukossa 2.1.
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Taulukko 2.1. Vaihtoehtojen vertailu.

34(55)

Vaihtoehto 1

Vaihtoehto 2

Vaihtoehto 3

Tietekniikka

Linja-autopysakkien
sijoittelussa  ramppien
vdliin joudutaan kéyt-
tdm&an ohjeiden mini-
miarvoja.
Eriksnasintien liittymi-
en kapasiteettia voi-
daan kasvattaa kaista-
jarjestelyilld  helpoim-
min.

Rekkojen  pysakdinti-
alueella ei merkittavia
laajennusmahdolli-
suuksia.

Metron jarjestelyt vaa-
tivat ratkaisujen muut-
tamista.

Linja-autopysakin  sijoittelussa
eteldisten ramppien véliin jou-
dutaan k&yttdm&&n ohjeiden
minimiarvoja.

Pohjoispuolen ramppi voimak-
kaasti laskeva ja vaatii tuki-
muuriratkaisuja. Ramppi  ly-
hentdd nokkavélida Kalkkiran-
nantien eritasoliittymaén.
Linja-autoille ei pohjoispuolelle
omia ramppeja.

Rekkojen pysakdintialueella ei
merkittavia laajennusmahdol-
lisuuksia.

Metron huomioon ottaminen
on helpointa.

Linja-autopysakkien sijoittelussa
ramppien véliin joudutaan kéyt-
tdmé&an ohjeiden minimiarvoja.
Voidaan hyddyntdd eniten ny-
kyisid siltarakenteita pohjoispuo-
lella.

Viisihaarainen kiertoliittyma
poikkeava ratkaisu, mutta toimii
liikenteellisesti.

Rekkojen pysékdintialueella ei
merkittdvia  laajennusmahdolli-
suuksia.

Metron huomioon ottaminen on
vaikeinta ja muutokset suurim-

pia.

Liikennevaikutukset

Liikenteen  toimivuus
riittava, eteldinen
ramppiliittyma kuormit-
tunein.

Linja-autoille omat
rampit, jotka turvaavat
joukkoliikenteen  suju-
vuuden.

Yhteydet  pysékeille
melko pitkat liitynté-
pysakoinnista.
Raskaan liikenteen
pyséakoéinnin  yhteydet
jarjestettavissad  toimi-
viksi.

Jalankulun ja pyordilyn
padyhteys Eriks-
nasitien itdpuolella tur-
vallisin ja nopein (ei
suojateitd  ramppien
poikki).

Liikenteen toimivuus  riittava,
eteldinen ramppilittymé kuor-
mittunein.

Laskeva ramppi idastd muita
vaihtoehtoja  ongelmallisempi
etenkin  huonoissa  keliolo-
suhteissa.

Helsingin suunnan linja-autot
joutuvat kulkemaan kiertoliit-
tymé&n kautta.

Yhteydet pysakeille lyhyimmat
ja esteettdmimmat liitynta-
pysakadinnista.

Raskaan likenteen pysakéin-
nin yhteydet jarjestettavissa
toimiviksi vaihtoehdossa 2B.
Vaihtoehdossa 2A yhteydet

sekoittuvat  pysékointialueen
likenteeseen ja ovat muita
vaihtoehtoja ~ pidemmat ja
haastavat (useita tiukkoja
k&annoksia).

Henkildlikenne- ja raskas
likenne sekoittuvat eniten

vaihtoehdossa 2A, joka aihe-
uttaa liikenneturvallisuuson-
gelmia.

Jalankulun ja pydrailyn paayh-
teys Eriksnasintien itdpuolella
ylittdd Porvoon suunnan pois-
tumisrampin suojatielld, josta
aiheutuu vaihtoehtoa 1 suu-
rempia liikenneturvallisuusris-
keja. Myds sujuvuus on hei-
kompi kuin vaihtoehdossa 1.

Liikenteen  toimivuus riittava,
etelainen ramppiliittyma kuormit-
tunein.

Eriksndsin  suunnan liikenne
Helsingin suuntaan ja Porvoon
suunnasta joutuu kiertdmaan pi-
demmén matkaa kuin muissa
vaihtoehdoissa.

Linja-autoille omat rampit, jotka
turvaavat joukkoliikenteen suju-
vuuden.

Yhteydet pysakeille pisimmat
liityntapysakoinnistd.  Toisaalta
vaihtoyhteydet ehka joustavim-
mat.

Raskaan likenteen pysékéinnin
yhteydet jarjestettavissa toimi-
viksi.

Jalankulun ja pyoréilyn paayhte-
ys Eriksnasitien itdpuolella tur-
vallinen ja nopea (ei suojateita
ramppien poikki).
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Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2 Vaihtoehto 3
Maankzytts Vaihtoehto 1 A Vaihtoehto 2 A - Maankayolld selvasti vahiten
Maankaytto e e kéytettavissd olevaa tilaa. Mah-
- Eniten AK- | - Eniten AK-korttelialueita dollisen  korttelialueen muoto
Kaikissa aihtoeh- korttelialueita - Kaupunkirakenteeltaan tiivein myds ongelmallinen koillisreu-
do'ls;a' val - Vahiten K- ja kaupunkimaisin. nalla.
ISsa: korttelialueita - Maankaytolla eniten mahdolli- | - Kaupunkirakenteellisesti  haja-
- Rekkaparkin ja litynta- suuksia. naisin.

- Rekkaparkki muu-
tettavissa asuinkort-
teliksi.

- AK-korttelin  1api
kulkeva katu oletettu
pihakatumaiseksi
kaduksi.

- Metrovaraus huo-
mioitava viela tilava-
rauksena.

pysékéinnin  tarpeet | -
yhdistettavissa (sads-
t44 maa-alueita muu-
hun kayttodn)

Vaihtoehto 1 B

- Rekkaparkkia laajen- | -
nettu eteldén -
- AK-korttelin laajennus
nykyisen rekkaparkin | -
lansi- ja eteldosaan.

Rekkaparkin -~ ja liitynta-
pysékdinnin tarpeet yhdistet-
tavissa (saastdd maa-alueita
muuhun kayttoén).

Vaihtoehto 2 B

Eniten K-korttelialueita.
Rekkaparkkia lagjennettu
etelaén

AK-korttelin laajennus nykyi-
sen rekkaparkin lansi- ja ete-
laosaan

Laajin LPA-korttelialue
Maankaytolla eniten mahdolli-
suuksia.

- Vahiten K-korttelialueita.
- AK-korttelin  laajennus  Eriks-
nasintiechen saakka.

Ymparistd

- Melu
- Luonto

Maisemavaikutukset

Vaihtoehdoilla ei merkittavaa eroa.

Vaihtoehdoissa 1A ja 2A nykyisen rekkojen pysakdéintialueen seka sillé olevan polttoaineen jakelupisteen
alueella on mahdollinen pilaantuneen maan puhdistustarve.

Vertailukustannukset

(tiejarjestelyt)

4,7 M€ 4,0 M€

53 M€

Taulukko 2.2. Maankayttlaskelma, kerrosala

Vaihtoehto 1A Vaihtoehto 1B Vaihtoehto 2A Vaihtoehto 2B
K-1 2000 2000 2000 2000
K-2 2500 2500 2500 2500
K-3 200 200 3700 5200
K-4 0 2000 500 500
LP 0 0 0 0
LPA 0 0 0 0
LV 1500 1500 1500 1500
AK-1 | 10500 3500 10500 1050
AK-2 | 1800 1800 1800 1800
Yht. 18500 13500 22500 17000

Rekkojen levahdysalueen sijainnista ja mitoituksesta tyon aikana esitettiin erilaisia vaihtoehtoja. Pe-
rusvaihtoehtoina on nykyisen rekkaparkin sailyttaminen paikoillaan tai sen muokkaaminen nykyisen
levahdysalueen ymparilla ja toisena vaihtoehtona on levahdysalueen siirtdminen lahemmas liittymaa.
Ohjausryhmaélta saadun palautteen perusteella maankayttssa esitettiin rekkaparkin siirtdmista liitty-
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man viereen (vaihtoehdot 1A ja 2A), koska kyseinen alue on muun muassa melun takia haastava alue
monelle muulle maankaytélle ja toisaalta nykyinen rekkaparkin alue voidaan muuttaa luontevasti
asuinkerrostalokorttelialueeksi. Talloin se tukee S24-alueelle esitettyd asuinkerrostaloaluetta liittden
sen luontevasti Eriksnasintien suuntaan.

2.1.3 Ratkaisuehdotus

Vaihtoehtojen vertailun perusteella suositeltiin jatkosuunnittelun pohjaksi tarkennettua vaihtoehtoa 2A.
Se on liikenteellisesti toimiva, joukkoliikenteen liityntd- ja vaihtoyhteydet ovat vaihtoehtoja 1 suju-
vammat ja se on maankayton kehittdmisen kannalta vaihtoehtoja 1 ja 2B parempi. Se on my6s vertai-
lukustannuksiltaan edullisempi. Valinnan yhteydessa todettiin, ettd raskaan liikenteen pysakaointialu-
eelle ei saada riittavasti tilaa. Nykyinen ja esitetty uusi alue eivat yhdessakdan muodosta alueen laa-
juudeltaan ja palvelutasoltaan riittdvaa aluetta rekkojen pysakéinnille. Varsinaiselle levahdysalueelle
saataisiin mahtumaan vaihtoehdossa 2A noin 10 taysperavaunurekkaa. Lisaksi rekoille voidaan vara-
ta muutama lisapaikka esimerkiksi rajoittamalla liityntapysakaointia yolla. Kulku laajenemisalueelle on
myds melko hankala useiden k&d&nndsten ja pysékointialueen lapiajon vuoksi.

Talla perusteella maankaytdon kehittamismahdollisuuksia tarkennettiin niin, etta tavoitetilanteessa ei
alueella ole rekkojen pysékdintia, vaan sen on oletettu siirtyvan muualle Porvoonvaylan varteen. Li-
saksi tarkasteltiin valivaiheen tilannetta, jossa rekkojen pysakoéintialuetta voidaan laajentaa Eriks-
nasintien varteen. Alue voidaan myohemmin muuttaa kaupallisten toimintojen kortteliksi rekkojen py-
sakoinnin siirtyessa muualle. Alueelle mahtuu noin 25 taysperavaunullista rekkaa ja nykyinenkin alue
voidaan tarvittaessa pitda rekkojen pysakoinnilla, jos on tarve noin 35 paikalle. Nykyinen alue voidaan
muuttaa my0s asuinalueeksi, jos todetaan, ettéa 25 paikkaa on riittdva rekkojen pysakdinnille. Rekko-
jen levahdysalueen mitoitus perustuu RT-kortiston mitoitusohjeeseen. Liséksi rekoille voidaan varata
muutama lisdpaikka esimerkiksi rajoittamalla liityntapysakointia yolla.

Esitetty maankayttévisio sisaltdd edella mainittuja toimintoja painottuen kuitenkin liittymé&alueen en-
simmaisiin kehitysvaiheisiin. Alueelle on esitetty padasiassa tilaa vaativaa kauppaa, joka voi sisdltaa
erilaisia kaupan tai varastoinnin ja jopa ymparistéhairiéta aiheuttamattoman teollisuuden toimintoja.
Oletuksena on ollut, etta liikenneasema voidaan alueella sailyttda ja sita voidaan tarvittaessa laajen-
taa (esimerkiksi ravintolalla tai paivittdistavarakaupalla). Suunnitelmissa on oletettu, ettéa rekkaparkki
sdilyy alueella suunnilleen nykyisen kokoisena, mutta niin, ettd se on siirrettvissa liittyman viereen,
jolloin nykyinen rekkaparkin alue voidaan ottaa kaytt6on rakentamiskorttelina. S24-asuinkorttelin vie-
reisid alueita sen pohjois- ja itdpuolella on tutkittu suunnilleen vastaavalla tehokkuudella toteutettuina
asuinkerrostalokortteleina (yhteensa noin 12 200 k-m?).

Jos alue kehittyy voimakkaasti kaupunkimaiseen suuntaan, erityisesti mahdollisen metron tullessa
alueelle, on suunnitelmassa esitetty suuriin halleihin ja pysakéintikenttiin perustuva rakenne muutet-
tavissa ainakin osittain tehokkaammaksi ja kaupunkimaisemmaksi maankaytoksi.

Maankayttn osalta tydssa on hyddynnetty Sibbesborgin osayleiskaavan yhteydessa tehtya pienvene-
sataman ideasuunnitelmaa. Muilta osin maankayttdd on tutkittu riippumatta Sibbesborgin osayleis-
kaavasta.

Yhteens4 littyméan lantiseen neljannekseen voidaan osoittaa uutta rakennusoikeutta noin 22000 k-m?.
Tilaa vievaa kauppaa maankayttdsuunnitelmassa on alueelle esitetty noin 8000 k-m? ja likennease-
malle ja sen laajennukselle noin 2000 k-m?. Lisaksi Eriksnasintien uuden linjauksen myéta sen poh-
joispuoliseen kortteliin syntyy uutta korttelialaa vahan yli 1000 m?, jota voidaan hyddyntaa kyseisen
alueen tulevassa maankayttn suunnittelussa. Liittyman pohjoispuolisen neljanneksen maankéayttoa ei
tdssa suunnitelmassa esitetty, koska se kytkeytyy niin selvasti Sibbesborgin osayleiskaavan maan-
kayttoon seka metroratkaisuun.

Liitynta- ja asiointipyséakointipaikkoja on LPA-alueelle esitetty noin 175 kpl, jotka palvelevat seka lii-
kenneasemaa, tilaa vaativaa kauppaa etta liityntapysakaointia.
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Kuva 2.3. Tarkennettu ratkaisuehdotus tavoitetilanteessa, jolloin rekkojen pysékdintialue on siirretty muualle.

Kuva 2.4. Tarkennettu ratkaisuehdotus valivaiheessa, jolloin rekkojen pysékéintialuetta on laajennettu liittyma-
alueella. Tarvittaessa nykyinen pysakoéintialuekin voidaan sailyttda uuden asuinkorttelin sijaan (sininen rajaus).
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2.1.4 Alustavasti tutkitut vaihtoehdot

Koska etelapuolen ramppien vaihtoehtotarkasteluissa jouduttiin soveltamaan pysakkimitoituksen oh-
jearvoja, Tutkittiin etelaisten ramppien vaihtoehtoisina ratkaisuina kahta vaihtoehtoa. Vaihtoehdossa 4
Porvoon suunnan linja-autot olisi ohjattu kiertdamaan ramppien paissa olevan kiertoliittyman kautta
(kuva 2.3) Vaihtoehdon todettiin olevan linja-autoliikenteen kannalta toteuttamiskelvoton, koska niille
olisi tullut huomattavaa kiertoa, jota haastatellut toimijat pitivit esteend pysakkien kayttamiselle. Eli
linja-autoja ei olisi saatu pysahtymaan liittymassa.

Kuva 2.5. Tutkittu vaihtoehto 4.

Vaihtoehtona 5 tutkittiin ratkaisua, jossa etel&puolella olisi suorat rampit (kuva 2.4). Se olisi ollut oh-
jeiden mukainen, mutta se lyhentéisi valittua vaihtoehtoa enemman etaisyyttd Kalkkirannan eritasoliit-
tymaan ja olisi johtanut 1-3 talon lunastamiseen valtatien eteldpuolelta. Se olisi myos hidastanut linja-
autoliikennetta molempiin suuntiin, jota liikennditsijat eivat pitaneet hyvana ratkaisuna.

Kuva 2.6. Tutkittu vaihtoehto 5.

Tarkastelujen perusteella valitun vaihtoehdon 2A eteldisten ramppien linjauksia tarkenettiin, jolloin
sekin tayttdd ohjeiden mukaiset vaatimukset.
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3. ALUEVARAUS- JA MAANKAYTTOSUUNNITELMA
3.1 Liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt tie- ja liittymajarjestelyt sekd muut ratkaisut ovat yleispiirteisia ja
kuvaavat likimaaraisesti tarvittavan tie- ja likennevaylaalueen. Tassa luvussa on kuvattu ratkaisujen
periaatteet, jotka on tarkemmin esitetty suunnitelmakartoilla.

3.1.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Sipoonlahden eritasoliittyméan yhteyksia maankayttéon parannetaan ja joukkoliikenteelle muodostuu
toimivat pysakkijarjestelyt. Valtatien pohjoispuolelle toteutetaan suorat rampit, jotka liittyvat Eriks-
nasintiehen kiertoliittymalla. Etelapuolen silmukka-, suoraramppiyhdistelma liitetda&n Eriksnasintiehen
kanavoidulla tasoliittymalla. Ramppien poikkileikkaus on 4,5/6,5 metria (ajokaistan/ajoradan leveys
metreind). Esitetty ratkaisu tayttda mitoituksen ohjearvot ramppien osalta. Etaisyys Kalkkirannan eri-
tasoliittym&&n lyhenee ja on alle suositeltujen arvojen, mutta se on liikenteellisesti toimiva ja liikenteen
ohjaus taytyy suunnitella huolella.

Eteldisten ramppien osalta voidaan toteuttaa my6s nykyisia rakenteita hieman paremmin hyddyntava
ratkaisu, jossa jouduttaisiin tinkim&an hieman pysakin mitoituksesta, mutta arvot olisivat viela hyvak-
syttavissa. Silloin littyminen valtatiehen 7 tapahtuisi nykyista siltaa leventamalla ja linja-autoramppi
littyisi ensin valtatiehen 7 ja samalla kohdalla Porvoon suunnan liittyva ramppi liitettaisiin linja-
autoramppiin (kuva 3.2). Ratkaisuja tutkitaan tarkemmin tiesuunnitelmavaiheessa. Aluevaraussuunni-
telmassa on esitetty ohjeiden mukainen ratkaisu, koska se on tilantarpeeltaan suurempi.

Eriksnasintie parannetaan katumaiseksi yhteydeksi ja silla on liittyma Hiekkamaentielle seka kehitet-
tavélle palvelualueelle. Eriksnasintie parannetaan 7 metria levaksi kaduksi, jonka mitoitusnopeus on
50 km/h.

Tavoitetilanteessa alueella ei ole raskaan liikenteen pysakoéintialuetta, vaan sen on oletettu siirtyvan
muualle. Raskaalle liikenteelle voidaan vélivaiheessa toteuttaa noin 25 auton pysékointialue Eriks-
nasintien ja palvelualueen véliin ja alue voi toimia my6s nykyisen alueen laajennuksena. Alueen kayt-
toonotto edellyttaa pohjoispuoleisten ramppien siirtoa. Silloin alueelle mahtuisi noin 35 rekkaa. Vali-
vaiheen yhteyksien suunnittelussa taytyy ottaa huomioon raskaan liikkenteen tarpeet muun muassa
liittymien mitoituksessa.

Kuva 3.1. Ramppien tyyppipoikkileikkaus.
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Kuva 3.2. Vaihtoehtoinen ratkaisu etelaisten ramppien liittdmiseksi valtatiehen 7.

Kuva 3.3. Eriksnasintien tyyppipoikkileikkaus. Jalankulku- ja pyoratie voi olla molemmilla puolilla ja leveys voi
olla 3,5 metria.

3.1.2  Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt

Eriksnasintien itdpuolelle toteutetaan jalankulun ja pyorailyn paayhteys. Tien lansipuolelle toteutetaan
linja-autopyséakkien yhteyksia palvelevia yhteyksia. Yhteydet ylittavat Eriksnasintien ja pohjoiset ram-
pit suojateilla. Etelaiselle pysakkiyhteydelle toteutetaan alikulkukaytava. Myods katujen varteen ja liityn-
tapysakointialueelle toteutetaan jalankulku- ja pyorailytiet. Jalankulku- ja py6réilyteiden leveys on 3,5—
4,0 metrid ja ne tarkentuvat jatkosuunnittelussa.
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3.1.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Moottoritien suuntaiselle liikenteelle toteutetaan pyséakit, jotka sijoittuvat eteldpuolella omalle rampille
ja pohjoispuolella suoralle Helsingin suuntaan lahtevalle rampille. Helsingin suunnan liikenne joutuu
ajamaan suorien ramppien kautta. Vaihtoyhteydet Eriksnasintielle toteutetaan moottoritien sillan tun-
tumaan ja osittain sen alle, jolloin vaihtoyhteyksista saadaan mahdollisimman lyhyet. Toiset pysakit
ovat Hiekkamé&entien liittyméassa. Eritasoliittyman pohjoispuolelle on varauduttu rakentamaan noin 30
auton liityntapysakaintialue. Eriksnasintien moottoritien sillan laheisyydessa olevilla pysakeilla on va-
rauduttu saattoliikenteeseen ja moottoritien pysékkien yhteyteen toteutetaan myds pyorapysakointi
molemmille puolille.

Linja-auton pysahtymisté eteldpuoleiselle pysakille on tutkittu kuvassa 3.4 esitetyn kaavion perusteel-
la. Linja-autoille saadaan hyva taso hidastuvuudessa esitetylla mitoituksella, jolloin matkustajien mu-
kavuus saadaan turvattua.

Kuva 3.4. Linja-auton hidastuvuus Porvoon suunnan linja-autorampilla.

3.1.4  Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet

Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet on otettu huomioon maaperakartan ja vanhojen suunnitelmien
perusteella kustannusarvioissa, mutta niitd on tarkennettava jatkosuunnittelussa.

3.1.5 Sillat

Suunnittelualueella on kaksi siltapaikkaa. Eteldisten ramppien yhteydessa taytyy leventaa tai rakentaa
uusi silta liittyville rampeille. Eteléiselle linja-autopysékille johtavalla jalankulku- ja pyoraily-yhteydella
on alikulkukaytava. Nykyinen pohjoispuoleinen ramppisilta taytyy purkaa. Lisdksi mahdollisen melun-
torjunnan toteuttamisessa taytyy ottaa huomioon sen kytkeytyminen nykyisiin Sipoonlahden siltoihin.

3.1.6 Valaistus

Kaikki suunnitellut vaylat valaistaan.
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3.1.7 Johto- ja laitesiirrot
Johto- ja laitesiirtoihin on varauduttu kustannusarviossa ja ne tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

3.1.8 Meluntorjunta

Meluntorjuntatarpeet tunnistettin melulaskentojen perusteella. Aluevaraussuunnitelmassa esitetaan
toteutettavaksi meluntorjuntaa asuinalueiden ja loma-asutuksen suojaksi seka ennalta ehkaisevasti
uusien maankayttosuunnitelmassa/kaavarungossa esitettyjen asuinalueiden suojaksi. Meluntorjunta-
keinona esitetdan 2 metria korkeaa lapinakyvaa meluseinda seka 1,4 metria korkeaa betonista melu-
kaidetta. Meluesteiden tiedot on esitetty taulukossa 2. Meluesteiden sijainti on esitetty liitteen 3 melu-
vybhykekartoilla kaytetyn mittakaavan tarkkuudella. Sipoonlahden sillan yksityiskohtaiset ratkaisut
meluntorjuntaan liittyen on tarkennettava jatkosuunnittelussa.

Kuva 3.5. Esimerkki lapinakyvasta meluseinasta Hollannista. Tavoitteena Sipoonlahden sillan meluesteesséa on
lapindkyvyys koko meluesteen korkeudelta.).

Kuva 3.6. Periaatekuva lapindkyvasta meluseinasta, jota on kaytetty valtatiella 7 Koskenkylan ja Kotkan valilla.
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Melueste on tehokkaimmillaan, kun kyseesséa on yhtendinen melueste ja se on mahdollisimman lahel-
& meluldhdetta tai melulta suojattavaa kohdetta. Maanteiden varrella esteet voidaan usein suunnitella
tallaisiksi, mutta risteavat tiet ja kadut seka eritaso- ja tasoliittyméat asettavat haasteita meluesteiden
sijoittelulle. Meluesteiden suunnittelussa on pyrittdvd huomioimaan toteutusmahdollisuuksia muun
muassa arvioimalla meluesteen maisemavaikutuksia, tilantarvetta, lumi- ja tuulikuorman kestavyytta
seka silta- ja pohjarakenteilta ja maaperaltd vaadittavaa kestavyyttd. Meluesteiden rakennettavuuden
arviointi ja sijoittelu perustuu muun muassa tdman tiehankkeen suunnitelma-aineistoon, karttamateri-
aaliin, viistoilmakuviin, havainnekuviin seka asiantuntija-arvioihin. Meluesteiden yksityiskohtaiset rat-
kaisut (muun muassa rakenneratkaisut ja ulkon&kd) tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Meluntorjunnan
vaikutuksia ja tehokkuutta on arvioitu luvussa 4.4.1(Meluvaikutukset).

Taulukko 3.1. Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt meluesteet.

Nro Tyyppi Korkeus Pituus [m]
Koko suunnittelualue 1470

1 meluseina (Iapinakyva) tsv + 2 650

2 melukaide tp+ 1,4 270

3 meluseina (lapinakyva) tsv + 2 550

tp = meluesteen korkeus tienpinnasta.
tsv = meluesteen korkeus tien tasausviivasta.

3.1.9 Ympaériston kasittelyn periaatteet

Sipoonlahden eritasoliittyméaa ymparistdineen kehitetdédn kaupunkikuvallisesti ja maisemallisesti sel-
kedmmaksi jasentdmalla eritasoliittymaa puuryhmin ja vahvistamalla siten avoimen tilan reunoja.
Olemassa olevaa puustoa pyritdan sailyttamaan eritasoliittyman ymparilla mahdollisimman paljon ja
vahvistamaan olevaa metsanreunaa tarvittaessa uusin puuistutuksin. Ramppien R1 ja R5 vadliselle
alueelle istutetaan lehtipuita selkeisiin ryhmiin, ja rampin R1 vartta korostetaan yhtendisella puurivilla.
Valtatien 7 ja rampin R4 valinen alue metsitetdan lehtipuun taimin, esimerkiksi koivulla. Kevyen liiken-
teen reittien ja linja-autopysakkien viihtyisyytta lisdtddn puu- ja pensasistutuksin. Kevyen liikenteen
reittien vierella tukimuurien verhoilussa kaytetaan luonnonkivea ja hyddynnetdén pensas- ja koyn-
ndsistutuksia pehmentadmaan tukimuurien kovaa ilmetta.

Sipoonlahden rannassa olemassa olevaa puustoa sailytetd&dn mahdollisimman paljon koko rannan
mitalta ja erityisesti nakoalapaikan ymparistossa. Tarvittaessa nakdalapaikan kohdalla nakymia ava-
taan lahden pohjukan suuntaan. Nakdalapaikan kaytettavyytta lisdtddn ohjaamalla kulkua selkedm-
min my6s huoltoaseman suunnasta. Nékdalapaikan viihtyisyytta ja turvallisuutta parannetaan uusi-
malla kalusteet. Pienvenesataman reunaa ja erityisesti talvisailytysaluetta tulee rajata Sipoonlahden
suuntaan uusin lehtipuuistutuksin.
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Kuva 3.7. Poikkileikkaus Porvoonvaylalta liittyman itdpuolelta.

Kuva 3.8. Periaatepoikkileikkaus valtatieltd 7, jossa rampin R3 molemmat sivut on tuettava tukimuureilla, silla
tietoa kalliopinnan korkeudesta ei vield varmuudella ole. Tukimuurien verhoilussa kaytetdan luonnonkived, jota
ymparistdssa on olemassa olevissa kallioleikkauksissa seké eritasoliittyman etelareunaa rajaavissa muureissa

Getnasintien varrella on jo kaytetty.
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3.2 Maankéaytdn kehittdmisen periaatteet

Liittyman lansipuolisen neljanneksen maankayttoa voi kehittdé vaiheittain. Aluevaraussuunnitelmassa
on esitetty kaksi maankayton mahdollista vaihetta littyman lantiseen neljannekseen. Ensimmaisessa
vaiheessa raskaan liikkenteen palvelualue sijaitsee edelleen alueella ja sitd on voitu laajentaa nykyi-
sesta Eriksnasintien varteen tarvittavissa maarin. Vaihtoehtoisesti nykyinen raskaan liikkenteen pyséa-
kointialue muutetaan asuinkerrostalokortteliksi ja raskaan liikenteen pysakéintid palvelee vain uusi
noin 25 rekkapaikan kokoinen pysakadintialue. Uusi katuyhteys Eriksnasintieltd Hiekkaméaentieta vas-
tapaata on syyta rakentaa ensimmaisessa vaiheessa. Kyseisessa kohdassahan on jo L-1-alueen si-
sainen ajoyhteys, mutta sité olisi syyta jatkaa toisaalta rantaan pienvenesatamaan ja toisaalta liittaa
se S24-alueen halki kulkevaan katuun (Fladantie). Pienvenesataman rakentamiselle ei liene kadun
rakentamisen jalkeen maankaytdllisia esteitd. Sataman laajuus ja sinne esitetyt toiminnot tulee tutkia
tarkemmin jatkosuunnittelussa. Alueelle voidaan myfs toteuttaa vahaisissd maarin tilaa vaativaa
kauppaa tai logistiikkaa tai muuta liikennealueelle sopivaa maankaytt6a.

Rekkojen levahdysalueen siirtdminen 1&hemmas liittymaé tulee suunnitella kokonaisuutena liitynta-
pysakoinnin ja toisaalta TIVA-kaupan ja/tai logistiikan yksikdiden kanssa. Keskeinen kysymys on,
tehdaankd alueelle yksi suuri pysakdintialue, jota kayttavat kaikki alueen toimijat yhdessa liitynta-
pysakoinnin kanssa vai toteuttaako jokainen toimija omat pysakointinsa. Ensiksi mainittu ratkaisu lie-
nee kokonaisuutena jarkevampi. Rekkojen ja muun liikenteen ajoreitit tulee tutkia jatkosuunnittelussa
tarkemmin huomioiden myds liikkeiden huoltoajoliikenne seka kevyen liikenteen yhteydet.

Asuinkerrostalokorttelialueelle esitetty ratkaisu on alustava ja se kuvaa suunnilleen alueelle mahtuvaa
kerrosalaa. Rakennusten massoittelua ja kerroslukuja tulee tutkia tarkemmin jatkosuunnittelun yhtey-
dessa.

Toisessa vaiheessa on oletettu, ettd raskaan liikenteen palvelualue on siirretty toisaalle pois talta liit-
tymaalueelta. Tallbin alueelta vapautuu merkittdva maéara maa-alaa muuhun maankayttoon. Nykyisen
levdhdysalueen paikalle aluevaraussuunnitelmassa on ehdotettu asuinkerrostalokorttelialuetta (n.
11000 k-m?) ja Eriksnasintien varteen tilaa vaativaa kauppaa tai logistiikkaa. Molemmissa vaiheissa
on alueelle esitetty liityntapysakointia. Maankayttéa on kuvattu myds luvussa 2.1.3.
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4, VAIKUTUKSET
4.1 Liikenteelliset vaikutukset

4.1.1 Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen

Moottoritien liikenteen sujuvuus on eritasoliittyman kohdalla nykyisin hyva. Liikkenne kulkee niin sano-
tulla HCM-palvelutasoasteikolla arvioituna vahintdan palvelutasoluokan C olosuhteissa. Liikenteelli-
nen palvelutaso pysyy samankaltaisena myds vuoden 2025 liikkenne-ennusteen mukaisessa tilantees-
sa, missa likennemaarat ovat 25-30 % nykyista suuremmat.

Suunniteltu liittymajarjestely parantaa merkittavasti likenteen sujuvuutta rampeilta Eriksnasintielle lii-
tyttdessa. Pohjoisen ramppiliittyman kiertoliittym&n sujuvuus on vuodelle 2025 ennustetuilla liikenne-
maarilla hyva. Samoin sujuvuus etelaisessa ramppiliittymassé on hyva, koska vasemmalle kaantyville
likennevirroille on varattu riittavat ryhmittymiskaistat.

4.1.2 Vaikutukset joukkoliikenteen sekéa jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin

Joukkoliikenne

Uuden pysakin vaikutus joukkoliikenteen tarjontaan

Eritasoliittyman aluevarauksen yhteydessa on suunniteltu uutta bussipysakkia Porvoon moottoritielle.
Uusi moottoritien pysékki tarjoaisi monenlaisia mahdollisuuksia kehittaa alueen joukkoliikenneyhteyk-
sid ja joukkoliikennetarjontaa.

Soderkullan, Eriksnasin ja kaavaillun Sibbesborgin alueen asukkaat voivat kayttaa hyvaksi moottori-
tien nopeita bussiyhteyksia Helsingin ja Porvoon suuntiin. Bussivuorotarjonta Sdderkullan alueelta
paakaupunkiseudun suuntaan kasvaisi merkittavasti. Nykyisin Soderkullasta kulkee paivittain 33 bus-
sivuoroa Itdkeskuksen metroasemalle ja 40 suoraa bussivuoroa Helsingin keskustaan Kamppiin.
Moottoritien pysakki tarjoaisi mahdollisuuden kayttdd 35 suoraa Kamppiin kulkevaa lisdvuoroa. Li-
sayhteyksien hyédyntaminen edellyttdd HSL:n ja liikennoitsijoiden valistd sopimusta lippujarjestelmis-
ta.

Matka-ajaksi Sipoonlahden kohdalta Helsinkiin Kamppiin voidaan arvioida moottoritien bussivuoroilla
ruuhka-aikana noin 50 minuuttia ja hiljaisemman liikenteen aikana noin 40 minuuttia. Moottoritien yh-
teys olisi matka-ajaltaan hyvin kilpailukykyinen verrattuna nykyisiin Séderkullan keskustasta maantie-
td 170 kulkeviin yhteyksiin. Pysékille on suunniteltu lityntdpysakdintialueet henkildautoille ja polku-
pyorille ja pysakki tarjoaisi ndin nykyistd nopeampia liityntayhteyksia Helsingin ja Porvoon suuntaan
laajemmaltakin alueelta Etela-Sipoosta.

Soderkullan keskustassa nykyisinkin liityntdpysakointimahdollisuus maantien 170 bussivuoroille, mut-
ta puutteena on liityntapysakaintiin sopivien pysakointipaikkojen tarjonta lahella pysékkeja. Pyora-
pysakodintialue on pysakkien vieressa, mutta autojen liityntapyséakdintiin tarkoitettu pysakaointialue si-
jaitsee Opintiella noin 400 metrin kavelymatkan paassa Uuden Porvoontien Soderkulla-pysakilta. Tal-
t& pysékiltd on bussiyhteydet HSL:n vuoroilla Itdkeskukseen seké yhteydet Pasilaan ja Kamppiin U-
likenteen ja kaukoliikenteen busseilla. Moottoritien pysakilla lityntapysakoijien kaytettavissa olisi ti-
heavuoroinen ja nopea vaihdoton bussiyhteys Kamppiin.

Pysékin kautta voidaan haluttaessa jarjestaa myos vaihto- ja syottoyhteyksid Etela-Sipoon siséisilta
bussilinjoilta Helsinkiin. Esimerkiksi Nikkila—S6derkulla-valiltd seka Eriksndsin suunnasta olisi jo nyt
mahdollista matkustaa Sipoonlahden pysakille kayttaen linjaa 991, joka kulkee Nikkilasta Stéderkullan
kautta Eriksnasiin.
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Uuden pysakin vaikutus bussireitteihin

Voidaan olettaa, ettd moottoritien uusi pysékki ei vield lahitulevaisuudessa vaikuta merkittavasti bussi-
reitteihin, vaan Helsinki—Porvoo-vélin bussivuorotarjonta jakautuu nykyiseen tapaan kahdelle reitille,
jotka palvelevat eri matkustajaryhmia. Maantien 170 bussilinjoista linja 841 toimii ensisijaisesti liityn-
tayhteytena Itdkeskukseen metroasemalle ja palvelee taten eri matkustajaryhmid kuin suoraan Hel-
singin keskustaan kulkevat moottoritien vuorot. Myds maantien 170 kaukolinjojen liikennoitsijat pitavat
epatodennakoisend, etta naitd HSL:n liikenteeseen seka aikatauluiltaan etta lippujarjestelmaltaan kyt-
kettyja kaukoliikenteen vuoroja siirtyisi merkittdvasti moottoritietd Sipoonlahden eritasoliittyman kautta
kulkevalle reitille. Samoilla yhti6illa on vuorotarjontaa myds moottoritien reitilla. Tilanne voi muuttua
myoéhemmin tulevaisuudessa, kun Eriksnasin ja Sibbesborgin alueen maankaytto laajenee ja mootto-
ritien pysakin matkustajamé&arat kasvavat.

Arviot pysadkin kayttajaryhmista ja matkustajaméaarasta

Sipoonlahden aluevaraussuunnitelmassa ja eritasoliittyméan liikenne-ennusteissa on oletettu, etté eri-
tasoliittymén laheisyyteen muodostuu uutta asutusta noin 500 asukkaan laajuudessa. Jos asukkaat
matkustavat joukkoliikenteella samaan tapaan kuin Soderkullan keskustan nykyinen vaest6, voidaan
arvioida, etta kavelyetaisyydelta moottoritien pysékilta nousisi paivittain noin 40-50 matkustajaa Hel-
singin suunnan vuoroihin ja vastaava maara poistuisi Porvoon suunnan vuoraoilta.

Alkuvaiheessa paaosa matkustajista tulisi todennakdisesti Eriksndsin suunnalta. Eriksnasin alueella
on noin 700 asukasta, mutta asutus on yli kilometrin etaisyydella pysakistad ja kauempanakin, joten
matkustajat voivat kulkea pysékille tilanteen mukaan kavellen, pyoralla, ajaen henkildautolla liitynta-
pyséakaintiin, saattomatkustajina henkildauton kyydissa tai Eriksnasintien bussivuoroilla. Yksin Eriks-
nasin alueelta voi arvioida kéayvan tdissé paékaupunkiseudulla noin 150-200 henkil6&, joten laheiselta
moottoritien pyséakilta tiheimmilld&n 15 minuutin valein kulkeva nopea bussiyhteys olisi todennakoi-
sesti hyvin kysytty, mutta edellyttaa jonkun liityntavaihtoehdon kayttoa.

Eriksnasintietéd nykyisin kulkevat bussilinjat palvelevat padosin koululaislikennettd Soderkullaan ja
Nikkila&n, mutta tarjoavat samalla vaihtoyhteyden moottoritien pyséakille. Vuoroja kulkee nykyisin vain
kerran tunnissa, joten vaihtavien matkustajien maéard olisi todennékoisesti korkeintaan muutamia
kymmenid matkustajia paivassa.

Soderkullan keskustasta on noin kahden kilometrin matka Sipoonlahden eritasoliittymaan, joten talta
alueelta tuskin tulee paljoa lityntamatkustajia jalan, pyorélla tai bussilla, koska yhteyksia Helsinkiin
kulkee myos lahemp&a Sdderkullasta.

Matka-aika moottoritien vaihdottomilla bussivuoroilla Sipoonlahden eritasoliittyméasta Kamppiin on to-
denndakoisesti ruuhka-aikana noin 50 minuuttia ja hiljaisempaan aikaan 35-40 minuuttia. Moottoritien
yhteys on hieman nopeampi ja suoria vaihdottomia bussivuoroja Helsingin keskustaan kulkisi ruuhka-
aikana 15 minuutin valein eli tihedmmin kuin Séderkullasta. Parempi bussivuorotarjonta ja paremmat
pysakointimahdollisuudet lahella pysakkia voivat houkutella nykyisia Séderkullan keskustan pysakke-
ja kayttavia liityntapysakoijia siirtyd kayttamaan moottoritien pysakkia. Lisaksi voidaan odottaa, etta
erityisesti Eriksndsin alueen asukkaat kayttaisivat aluetta hyvakseen. Bussin nousevien liitynta-
pysakdijien maara olisi todennakdisesti vahintaan noin 15-20 matkustajaa paivassa, mutta mahdolli-
sesti enemmankin.

Uuden pysakin kayttajamaara olisi todennadkoisesti alkuvaiheessa noin 30-50 nousevaa matkustajaa
paivassa eli keskimaarin 1-2 matkustajaa/vuoro ja ruuhka-aikana enemmankin. Alkuun suuri osa
matkustajista olisi autojen liityntdpysakointialueen kayttajia ja Eriksnasin suunnasta esimerkiksi py6-
ralla tulevia liityntdmatkustajia. Jos eritasoliittyman lahialueen asukasmaéra kasvaa edelld mainittuun
500 asukkaaseen, voidaan pysakin kayttagjamaaran arvioida nousevan todennékdisesti noin 70—100
nousijaan/paiva. Heista noin 40-50 tulisi kavely-/pyorailyetadisyydeltd, 20-30 autojen liityntapysakoin-
tialueelta ja kenties 10-20 vaihtamalla Eriksnasintien busseista. Tulevaisuudessa vaestopohjan kas-
vaessa pysakki voi palvella myds pitkdmatkaista likkumista saattolikennepysakkina valtateiden 6 ja 7
suuntien kauko- ja pikavuoroyhteyksille.
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Kayttadjamaarat ovat jo ensivaiheessa riittavan suuria, etta liikennoitsijat ottaisivat pysakin kayttoon.
Asukasmaaran kasvu 500:lla edellyttaisi jo korkealaatuisia pyséakkeja informaatioineen ja silloin arvioi-
tu kayttdjamaara on samaa suuruusluokkaa kuin Soderkullan vilkkaimmalla nykyisella pysakilla. Uu-
det pysakit eivat mydskaan pidentaisi oleellisesti matka-aikoja Porvoon ja Helsingin valilla. Pysakilla
poikkeamisen aiheuttamaksi viiveiksi on arvioitu Porvoo-Helsinki suuntaisilla reiteillda noin 1 — 1,5 mi-
nuuttia ja Helsinki-Porvoo suuntaisilla reiteilld noin yksi minuutti nousevasta tai poistuvasta matkusta-
jamaarasta riippuen. Hiljaiseen aikaan, jos pysakilla ei tarvitse pysahtyd matkustajien takia, on rampin
ja pysakin lapiajon aiheuttama viive Porvoo - Helsinki suunnassa noin 40 sekuntia ja Helsinki — Por-
VOO suunnassa noin 15 sekuntia.

Jalankulku ja pydraily

Jalankulun ja pyoréilyn yhteydet ja turvallisuus paranevat huomattavasti. Valtatien eteldpuoleisilta
alueilta muodostuu jatkuva yhteys Sipoonlahden kehittyvélle alueelle ja edelleen Soderkullaan. Yhte-
yksien paraneminen tukee etenkin pyorailyn lisdantymisté alueella.

41.3 Vaikutukset raskaalle liikenteelle

Raskaalle liikenteelle on varauduttu toteuttamaan mahdollisessa valivaiheessa pysakdintialue 25 ajo-
neuvolle. Uusi alue voi toimia my6s nykyisen alueen mahdollisena laajennuksena, jolloin Sipoonlah-
den palvelualueelle mahtuu 35 rekkaa. Raskaan liikenteen yhteydet pysakoéintialueella muuttuvat
hieman pidemmiksi kuin nykyisin. Suunnittelun lahtokohtana on ollut, etté rekkojen pysakdintialueelle
|6ydettaisiin mythemmin uusi paikka idempaa Sipoon ja Porvoon rajan tuntumasta. Se on edellytyk-
sena Sipoonlahden tavoitetilanteen mukaisen maankayton toteuttamiselle.

4.2 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Onnettomuustilastojen ja riskiarvioiden perusteella suunnittelualueella tapahtuu nykyisin noin kaksi
likenneonnettomuutta vuodessa. Henkildvahinkoihin johtavia liikenneonnettomuuksia tapahtuu to-
denné&kadisesti 0,29 kpl vuodessa. Liikennekuolemien todenn&koisyys on 0,02 likennekuolemaa vuo-
dessa.

Tarva-ohjelmistolla tehdyn vaikutusarvion perusteella henkilévahinko-onnettomuuksien maara pie-
nenisi eritasoliittyman ramppien taydentadmisen ja Eriksnasintielle toteutettavan kiertoliittyman vaiku-
tuksesta noin 0,05 henkildvahinko-onnettomuudella vuodessa. Liikennekuolemien todennékdisyys
pienenee vastaavasti noin 20 prosentilla. Liittyman jasenndinnin ja Eriksnasintien parantaminen ja
alueen jalankulku- ja pydraily-yhteyksien toteuttaminen parantaa liikenneturvallisuutta.

4.3 Vaikutukset elinkeinoelamaan, alueiden kayttéon ja
yhdyskuntarakenteeseen

4.3.1 Aluekehitys ja elinkeinot

Esitetty maankaytto littyman laheisyyteen tukee Sibbesborgin/Soderkullan aluekehitysta ja tarjoaa
luontevia sijoituspaikkoja TIVA-kaupan tai logistiikan toimijoille nakyvalla ja liikenteellisesti hyvalla
paikalla voimakkaasti kehittyvan alueen sisalla.

4.3.2 Kiinteistovaikutukset

Liittyman parantaminen selkeyttda alueen luonnetta ja liikenneyhteyksia. Paaosin avoin liittyméaalue
muuttuu vabhitellen liikennealueesta jasentyneeksi ja monitoimiseksi alueeksi. Maan arvo liittymaalu-
eella kasvaa nykyisesta. Uutta kerrosalaa muodostuu seka asumiselle etta tilaa vaativalle kaupalle.
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4.3.3 Vaikutukset kaavoitukseen ja maankaytt6on

Liittyman lansipuolisen neljanneksen kehittdminen nykyista tehokkaammaksi ja jarjestaytyneemmaksi
alueeksi on tavoiteltavaa, koska alue muodostaa erdanlaisen portin koko Soderkullan / Sibbesborgin
alueelle ja nyt se nayttaytyy lahinna pysakdintipaikkana. Alue sopii hyvin tilaa vaativalle kaupalle seka
likenneasemalle ja siihen liittyville palveluille. Toisaalta alueen kehittdminen raskaan liikenteen pysa-
kéintialueena ensimmaisessa kehitysvaiheessa on jarkevaa, jos raskaan liikenteen levahdysalueille ei
I6ydy parempia sijoituspaikkoja lahialueelta ja jos suunnittelualueelle ei kohdistu maankéytén muu-
tospainetta esimerkiksi Sibbesborgin kehityksen jdddessa odotettua hitaammaksi. Pienvenesataman
sijoittuminen rantaan on hyva ajatus ja se jasentda aluetta rakennetummaksi kaikissa kehitysvaiheis-
sa. Asuinkerrostalojen sijoittaminen S24-alueen viereen kytkee S24-alueen paremmin ymparistéonsa.
Alueen kehittdminen vaatii asemakaavan muutoksia ja suunnitelmakarttoihin on merkitty alustavat
aluevaraukset eri vaylille.

4.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja liikkumiseen

441 Meluvaikutukset

Melu on suuri ympadristéongelma jo nykytilanteessa. Hankealueen melutasot kasvavat ennustetilan-
teessa 1-3 dB lahes koko suunnittelualueella likennemaarien kasvun myéta. llman suunniteltua me-
luntorjuntaa Porvoonvaylan (vt 7) aiheuttamat paivaajan melun yli 55 dB alueet ulottuvat 600 metrin
etdisyydelle tien keskilinjasta ja yli 65 dB melualueet ulottuvat noin 200 metrin etaisyydelle, mikali
maasto on tasaista ja melulle on suotuisat levidmisolosuhteet. Vesistd tehostaa melun levidmista,
koska vesistot ovat akustisesti kovia eli heijastavia pintoja. Melutason paivaajan 55 dB ohjearvo ylittyy
suunnittelualueella usean asuintalon kohdalla. Voimakkaan yli 65 dB melun alueella on suunnittelu-
alueella (valtatien kaakkoispuolella) noin 5 asuintaloa. Lisdksi melualueella on loma-asuntoja.

Meluntorjunnan toteutumisen myoéta hankkeella on suuria myonteisia vaikutuksia alueen kokonaisme-
lutilanteeseen. Meluntorjunnan avulla melutasot laskevat asuinrakennusten ja lilkerakennusten piha-
alueilla 3-5 dB. Meluntorjunnan my6ta Porvoonvaylan (vt 7) aiheuttamat paivaajan melun yli 55 dB
alueet ulottuvat 500 metrin etéisyydelle tien keskilinjasta. Melutason paivaajan 55 dB ohjearvon ylitta-
va melualue rajautuu uusien maankayttdsuunnitelmassa/kaavarungossa esitettyjen rakennusten jul-
kisivujen tuntumaan. Melutasot alittavat ohjearvot ndiden asuinrakennusten oleskelualueilla, mikali ne
ovat sijoiteltu rakennusmassojen suojaan.

Huomioitavaa kuitenkin on, ettd meluntorjunnalla ei saavuteta kaikissa tapauksissa ohjearvojen aset-
tamaa tavoitetta paivaajan 55 dB melutasolle. Erityisesti valtatien |aheisyydessa sijaitsevien nykyisten
asuinrakennusten ja loma-asuntojen osalta meluntorjunta on tehotonta.

4.4.2 Liikenteen paastot

Vaikutuksia liikenteen aiheuttamiin paastoihin on arvioitu Liikenneviraston Ivar-ohjelmistolla. Arviot on
tehty tieverkolle, joka kattaa moottoritien noin 1,2 kilometrin matkalta ja Eriksnasintien noin kilometrin
matkalta eritasoliittyman kohdalla. Talla tieverkolla nykyisen liikenteen hiilidioksidipadstét ovat 1 160
tonnia vuodessa.

Jos péaastot kasvaisivat samassa suhteessa kuin liikennesuorite, nousisivat ne vuoden 2025 ennuste-
tilanteessa 1 490 tonniin vuodessa. Liikennevirastoon laskentamalli ottaa huomioon myds autokannan
uudistumisen ja ajoneuvotekniikan kehityksen ja mallilla arvioidut paastot ovat nykyisella tieverkolla
1 310 tonnia vuodessa ja parannetulla tieverkolla 1 330 tonnia vuodessa. Uusi ramppijarjestely aihe-
uttaa enemman hidastuksia ja kiihdytyksia liittymissa ja nostaa taten hieman paastoja. Paastojen kas-
vu on kuitenkin hyvin pienta verrattuna samanaikaisesti muutoin tapahtuvaan liikkenteen paastoéjen va-
henemiseen.
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4.4.3 Vaikutukset viher- ja virkistysalueisiin

Suunnittelualueen rannat ja metsdalueet toimivat nykyisin virkistyskaytossa, vaikka varsinaisia viher-
tai virkistysalueita ei suunnittelualueella ole. Suunnitelma tuo alueelle lisda virkistyskayttoa pienvene-
sataman seké rantaa myotailevan kevyen liikenteen yhteyden mydta. Nykyinen nakéalapaikka puus-
toineen sailytetdén paikoillaan, mutta kehitetaan viihtyisimmaksi.

4.5 Ymparistévaikutukset

4.5.1 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintéon

Suunnittelualue sijoittuu kokonaisuudessaan maakunnallisesti arvokkaaseen kulttuuriympadristoon.
Lounaisimmat osat suunnittelualueesta sijoittuvat myods valtakunnallisesti merkittavaan kulttuuriympa-
ristdon, johon uusi pienvenesatama kokonaisuudessaan sijoittuu. Pienvenesatama erilaisine raken-
teineen ja talvisdilytyskenttineen onkin maisemallisesti merkittavin muutos luonnontilaiseen lahden
rantamaisemaan. Myods uusi kerrostalokortteli valtakunnallisesti arvokkaassa kulttuuriymparistbssa
muodostaa ymparistdstaan poikkeavan maamerkin Sipoonlahden paatteeksi. Vaikutusta voidaan pi-
taa merkittdvana, silla Sipoonlahden maisema on vuosisatojen ajan sailynyt lahes muuttumattomana,
ja se onkin yksi alueen keskeisista arvoista. Haitallisuutta voidaan lieventaa ranta-alueiden huolellisel-
la kéasittelylla puuistutuksin sek& metsaisten ja kallioisten rinteiden sailyttamisell& erityisesti nykyisen
nakodalapaikan ymparilla.

Tunnettuihin muinaisjaannoksiin suunnitelmalla ei ole vaikutuksia, silla eritasoliittyman tiejarjestelyt
[Ahimman muinaisjgdnnoksen, Tavastnasbolen, tuntumassa noudattelevat pitkalti nykyisia tielinjauk-
sia.

45.2 Vaikutukset luonnonoloihin

Uuden pienvenesataman vaikutukset Sipoonjokeen ja Sipoonlahteen ovat luonnonoloihin kohdistuvis-
ta vaikutuksista keskeisimmat.

Vuosina 2009-2010 Sipoonjoen lansipuolella Joensuun kaava-alueella tehtyjen pienvenesatama-
altaiden ruoppausten ei todettu merkittdvasti heikentdvan Sipoonjoen Natura-alueen luontoarvoja
(LSL 658 mukainen Natura-arviointi’lWSP 2007). Tass& suunnitelmassa esitetyt satama-altaat vas-
taavat kooltaan pitkélti lahden lansipuolella tehtyja ruoppauksia, ja ruoppaukset sijoittuvat joen suun
alapuolelle, eivatkd kohdistu suoraan Natura-alueeseen. Natura-alueen luontodirektiivin mukaiset
luontotyypit sijaitsevat Sipoonjoen yla- ja keskiosilla, eivatkd meritaimenen varsinaiset kutualueet si-
jaitse hankealueella, joten mahdolliset kiintoaine- ja ravinnekuormitukset eivat kohdistu arvokkaille
vesiluontotyypeille.

Suunnitelmassa esitetty maankayttd ei todennakoisesti aiheuta merkittavia vaikutuksia lepakoiden
saalistusalueisiin, silla ne sailyvat paaasiassa ennallaan. Uudet satama-altaat toimivat mahdollisesti
uusina saalistusalueine vesisiipalle. Rakennettujen alueiden valaistus saattaa heikentda vesisiipan
saalistusmahdollisuuksia suunnittelualueella, mik&a on erityisesti ranta-alueiden valaistuksen suunnit-
telussa otettava huomioon ja valtettava veteen suuntautuvaa valoa.

4.5.3 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Uuden pienvenesataman ruoppaustoimenpiteet voivat hetkellisesti samentaa Sipoonlahden veden
laatua, mutta veden laadun heikentyminen on lyhytaikaista ja muualta tulevaan kuormitukseen suh-
teutettuna vahaista.

Ruoppauksen vaikutuksia voidaan lieventaa esimerkiksi ajoittamalla ruoppaukset talvikauteen seka
kayttamalla menetelmid, joilla kiintoainetta paédsee mahdollisimman vahan vesistoon.

Suunnittelualueen pohjoisin osa sijoittuu llI-luokan pohjavesialueelle. Rakentamisen ja alueen kayttn
mahdollisia haitallisia vaikutuksia pohjaveteen ovat pilaantumisriski ja mahdollinen pohjaveden pinnan
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aleneminen. Pohjavesialueella syntyvat puhtaat hulevedet tulee imeyttaa mahdollisuuksien mukaan.
Huoltoasema- ja pienvenesatama-alueet sijoittuvat pohjavesialueen ulkopuolelle.

4.6 Alustava kustannusarvio

Rakentamiskustannukset on arvioitu hankeosalaskelmalla. Kustannuksissa ovat mukana suunnitel-
makartoilla esitetyt tie- ja katujarjestelyt, ymparistévaikutusten lieventadmistoimet, sillat ja alustavat
pohjarakentamistoimenpiteet. Alueiden ja kunnallistekniikan tai valivaiheessa mahdollisesti tehtavan
rekkojen pyséakdintialueen laajennuksen rakentamiskustannuksia ei ole arvioitu.

Rakentamiskustannukset on arvioitu huhtikuu 2015 hintatasossa, jossa maanrakennuskustannusin-
deksi on 110,6; 2010=100. Kustannusarvion hanketehtavaprosenteissa on kaytetty Liikenneviraston
vaylahankkeiden kustannushallinta- ohjeen (46/2013) mukaisia arvoja. Tydmaatehtévien osuus on 20
% ja tilaajatehtavien osuus 24 %. Maantielain 5. luvun mukaisia lunastus- ja korvaus eika tietoimitus-
kustannuksia ei ole arvioitu.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn ratkaisun arvioidut rakentamiskustannukset ovat vaylien osalta
6,8 miljoonaa euroa ja ne jakautuvat seuraavasti:

e Rampit ja niiden sillat 3,6 M€
e Eriksnasintie 1,2 M€
e Muut kadut 0,9 M€
e Meluntorjunta 1,1 M€

Raskasta liikennetta palvelevan uuden palvelualueen toteuttaminen aiheuttaa kustannuksia, joita ei
pystyta tdssd vaiheessa arvioimaan. Asia tarkentuu jatkosuunnittelussa, kun uusi paikka saadaan
selville. Tydn yhteydessa ei ole selvitetty Sipoonlahden eritasoliittymé&n parantamisen tai sen siirron
kustannusjakoa valtion ja Sipoon kunnan kesken. Sitd kasitelldan erillisissa neuvotteluissa valtion ja
kunnan kesken jatkosuunnittelun yhteydessa.

4.7 Tieverkon hallinnolliset muutokset

Toimenpiteet muuttavat alueen tieverkon hallinnollista luokitusta. Uusista rampeista tulee moottoritien
osia ja Eriksnasintie muuttuu kaduksi. Myds palvelualueen jarjestelyista tulee katuja.

4.8 Vaiheittain toteuttaminen

Tiejarjestelyt

Pysékkijarjestelyt ja Eriksnadsintien parantaminen voidaan toteuttaa ennen koko alueen maankayton
kehittamista. Niiden yhteydessa alueelle voidaan toteuttaa esimerkiksi myos rekkojen pysakdintialu-
een laajennus sekd liityntdpysakointialue. Muutoin levahdysalue voi toimia nykyisellaan. ELY-
keskuksen tavoitteena on saada laajennettua rekkojen pysakdintialuetta mahdollisimman pikaisesti.
Se edellyttdd pysakkijarjestelyjen ja laajennuksen yhteensovittamista. Parhaiten laajennus onnistuisi,
jos liittymé&n parantaminen toteutettaisiin samanaikaisesti.

Maankaytto

Osa esitetyistd maankayttératkaisuista on toteutettavissa jo ennen liittymajarjestelyiden muutoksia.
Merkittdvimmat maankayttoratkaisut edellyttavat kuitenkin asemakaavan muutoksia alueella. Alueen
l&pi voidaan rakentaa katu ja toteuttaa pienvenesatama riippumatta liittyméan tai esimerkiksi rekkojen
levédhdysalueen ratkaisusta. S24-alueen toteuttaminen voidaan aloittaa jo ennen sen itdpuolisen ka-
dun toteuttamista, jos katuyhteys jarjestetaan talle alueelle pohjoisen suunnasta. Asuinkorttelin (S24-
alueen itapuolella) rakentaminen edellyttdd rekkaparkin siirtAmisen Eriksnasintien ja palvelualueen
valiin ja kaikki Eriksnasintien ja likenneaseman véliset maankayttératkaisut kannattaa toteuttaa vasta
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littyméajarjestelyiden toteuduttua. Meluntorjuntaratkaisuiden toteuttamisaikataulu voi rajoittaa asuinra-
kentamisen aikatauluja.
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Aluevaraussuunnitelma 24.5.2016
5. JATKOTOIMENPITEET
5.1 Suunnitelman kasittely ja jatkotoimenpiteet

Aluevaraussuunnitelma kasitellaan alueen maankayton suunnittelun yhteydessa. Maankayton osalta
taman tyon yhteydessa tehtyja ehdotuksia voidaan hyédyntaa Sibbesborgin osayleiskaavatydssa tar-
vittavilta osin. Liittymé&n lansipuoleisen neljanneksen asemakaavatasoinen suunnittelu voidaan tehda
yhdessa tai useammassa osassa.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetty toinen kehitysvaihe edellyttda, etta raskaan liikenteen levahdys-
alueelle on ldydetty uusi sijoituspaikka muualta. Aluetta voidaan kehittaa tatd ennen paaasiassa le-
vahdyspaikka- ja likennealueena.

5.2 Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat

Aluevaraussuunnitelma toimii lahtékohtana jatkosuunnittelulle ja monet tekniset asiat tarkentuvat tar-
kemmassa suunnittelussa. Tyon yhteydessa on tullut esille seuraavia asioita, joita taytyy tarkentaa
jatkosuunnittelussa:

e Kaavamerkinndissa pitda ottaa huomioon, etta alue voidaan ottaa tavoitetilanteen mukaiseen maankayttoon
vasta, kun korvaava raskaan liikkenteen palvelualue on kaytossa.

e Eteldisen rampin linjaus suhteessa nykyisen sillan hyddyntamiseen.

e Toimenpiteiden yksityiskohtien tarkentuminen muun muassa liittymien, siltojen, meluntorjunnan, valaistuk-
sen, ymparisténhoidon yms. asioiden osalta.

e Raskaan liikenteen mitoitus liittymajarjestelyissd, jos alueella sailyy rekkojen pysakointialue.
e Johto- laitesiirtotarpeet ja kunnallistekniikan kehittaminen alueella.
e Meluntorjunnan yksityiskohdat ja esteiden sijoittaminen Sipoonlahden sillalle.

e Kulttuurimaiseman ja Sipoonjoen Natura-alueen arvot seka vaikutukset pohjavesialueeseen suhteessa alu-
een maankayton suunnitteluun.

e Pilaantuneiden maiden kunnostuksen tarve ja menetelmat.
¢ Vaiheittain toteuttaminen.
e Kustannusjaon periaatteet.
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LIITE 4, Havainnekuva Sipoonlahden alueesta tavoitetilanteessa etelasta.
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