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1. JOHDANTO

Talma on yksi kolmesta Sipoon kehitettavasta, tulevaan raideliikenteeseen tukeutuvasta taaja-
makeskuksesta. Talman odotetaan kasvavan vuoteen 2035 mennessa nykyisestd 1300 asukkaan
taajamaseudusta noin 7500 asukkaan keskustaksi, josta on henkildjunayhteys Keravan kautta
paaradalle.

Meluselvityksen tavoitteena on tuottaa tietoa meluntorjunnan tarpeesta koko Talman tulevalla

keskusta-alueella (TM2) ja sen ymparille maaritellylla laajemmalla selvitysalueella, sekd kahdella
erillisella asemakaava-alueella (TM1 Laaksotien omakotitontit ja TM4 Talman Hietala).

Tybssé arvioidaan melumallinnuksen avulla tie-, katu- ja raideliikenteen aiheuttamat melutasot
keskustan eteldosan asemakaava-alueella (TM2) ja sen ympaérille méaaritellylla laajemmalla selvi-
tysalueella, ja annetaan tarvittavat ohjeet melun huomioimiseksi kaavassa. Mallinnus tehdaan
nykytilanteeseen ja ennustetilanteeseen v. 2035. Ennustetilanteessa huomioidaan tulevalle kes-
kusta-alueelle laadittu viitesuunnitelma rakennusmassoitteluineen seka katusuunnitelmineen.

Lentomelun vaikutus selvitetddn mittauksin viidessa pisteessa.

Selvitysalueiden sijainti esitetdan kuvassa 1.1.
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Kuva 1.1. Selvitysalueiden sijainnit ja selvitettavat meluvaikutukset

mi. Ramboll Finland Oy:ssa tydssa on projektipaallikkéna toiminut FM Jari Hosiokangas, melumal-
tanen.

Tyon on tilannut Sipoon kunta, jossa yhteyshenkildind on toiminut kaavoitusarkkitehti Pilvi Num-
linnuksen on laatinut ins. (AMK) Oskari Mékela ja melumittaukset on tehnyt ins. (AMK) Ville Vir-



2.1

2.2

2.2.1

2. SELVITYKSEN PERIAATTEET

Melumallinnukset on tehty 3d —maastomallin huomioivalla SoundPlan -laskentaohjelmalla, versio
7.4, joka perustuu yhteispohjoismaisiin tie- ja raideliikenteen melun laskentamalleihin. Lisétietoja
ohjelmasta saa esimerkiksi internetista osoitteesta "www.soundplan.eu”.

Melumittaukset on tehty 2 vrk mittaisina yhtdjaksoisina mittauksina.

Maastomallin lahtotiedot

Nykytilanteen malli

Melumallissa kéytetty nykytilan maastomalli on laadittu Sipoon kunnalta saadusta kartta-
aineistosta jota on taydennetty teiden ja katujen seké ratalinjan maastotietojen osalta Maanmit-
tauslaitoksen 2 m korkeusmallin. perusteella.

Ennustetilanteen malli

Tulevan keskusta-alueen TM2 maankéayttésuunnitelma (rakennukset) on mallinnettu viitesuunni-
telman (Serum —arkkitehdit, 13.3.2017) mukaisena.

Keskustan lapi kulkeva padkatu on mallinnettu WSP:n laatimasta suunnitelmapiirroksesta (Uusi
kokoojakatu — Asemapiirustus radan alituksesta, luonnos 9.12.2016) ja siihen liittyvasta pituus-
leikkauksesta.

Maanpinnan korkeudet ovat uutta katuyhteytta lukuun ottamatta nykyisen maanpinnan tason
mukaisia. Rakennusten korkeus maaraytyy suunnitelmassa esitetyn kerrosluvun mukaisesti.

Liikennelahtotiedot

Tie- ja katuliikenne

Tie- ja katuliikenteen liikennetiedot perustuvat Sito Oy:n laatimaan liikkenneselvitykseen (Talman
osayleiskaavan lisdtarkastelut. LIITE: Liikenne-ennuste). Sitd on tarkistettu nykytilanteessa Tie-

rekisterin tiedoilla, sekd Talmankaaren osalta arvioituna. Nykytilanteen liikennetiedot on esitetty
kuvassa 2.2.1.1.

Kuva 2.2.1.1. Liikennetiedot nykytilanteessa



Martinkylantien osalta nykytilanteen nopeustietona on kaytetty tierekisterin mukaista tietoa
(Paikkatietoikkuna, marraskuu 2017), nopeustasot on esitetty kuvassa 2.2.1.2.
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Kuva 2.2.1.2. Martinkylantien nykyiset nopeusrajoitukset

Ennustetilanteeseen v.2035 kéaytetyt tiedot on esitetty taulukossa 2.2.1.3. Viitesuunnitelmassa ei
ole esitetty poikittaisyhteyttd Talmantielta uudelle lapiajokadulle, joten sen liikennetta ei ole mal-
linnettu. Vastaavasti Talmantien ennustetta on pienennetty.
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Kuva 2.2.1.3. Liikennetiedot ennustetilanteessa v. 2035 (ns. perusennuste, ei Terastien jatketta)
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2.2.2 Raideliikenne

2.3

Selvitykseen sisaltyy Kerava—Nikkild -rataosuuden melu. Raideliikenteen osalta selvityksessa on
huomioitu, etta tavoitteena on henkildliikenteen kaynnistaminen. Liikennemaaratiedot on saatu

VR-Trac

k Oy:lta.

Kaytetyt liikkennelahtétiedot on esitetty taulukoissa 2.2.2.1. - 2.2.2.2. Mallinnuksessa on nopeu-
tena kaytetty ilmoitettua todellista nopeutta.

Taulukko 2.2.2.1. Raideliikenteen l&ahtétiedot, nykyliikenne

Paiva YO klo Todellinen
klo 7-22 22-7 Pituus Nopeusrajoitus nopeus
Tyyppi Selitys [kpl] [kpl] [m] [km/h] [km/h]
Venalaisista tava-
R-TaJu | ravaunuista koos- 1 2 690 80 60
tuvat tavarajunat
Suomalaisista ta-
F-Taju |  Varavaunuista 2 - 230 80 70
koostuvat tavara-
junat
Taulukko 2.2.2.2. Raideliikenteen lahtotiedot, ennusteliikenne v.2035
Paiva YO klo Todellinen
klo 7-22 22-7 Pituus Nopeusrajoitus nopeus
Tyyppi Selitys [kpl] [kpl] Im] [km/h] [km/h]
sms | SMO tyypin pai- 29 8 75 80 40-80*
kallisjunat
Venalaisista tava-
R-TaJu | ravaunuista koos- 1 2 690 80 60
tuvat tavarajunat
Suomalaisista ta-
F-Taju | Varavaunuista 8 6 413 100 80

koostuvat tavara-
junat

* paikallisjunat pysahtyvat Talmassa. Nopeus mallinnettu 0-100 m laiturialueesta 40
km/h, 100-200 m 60 km/h ja 200m -> 80 km/h

Lentoliikenteen melumittaukset

Lentoliikenteen aiheuttaman melun arvioimiseksi suoritettiin 2 vuorokauden mittaiset jatkuvatoi-
miset melumittaukset 5 pisteessa. Pisteiden sijainti oli valittu yhteistydssa kunnan edustajien

kanssa.

Pisteet sijaitsivat kuvassa 2.3.1. esitetyissa paikoissa.
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Kuva 2.3.1. Melumittauspisteet

Mittauspisteissa mitattiin jaljitettavasti kalibroiduilla melumittareilla (Rion NL-32 ja Rion NL-62).
Keskiaanitason tallennusvali oli 1 tai 10 sekuntia riippuen mittarin ominaisuuksista. Laitteiden
nayttama tarkistettiin kalibraattorilla ennen ja jalkeen mittausjakson. Mittarin mikrofoni oli sijoi-
tettuna jatkokaapelin padhan kolmijalan varaan 1,5 m korkeudelle maasta ja varustettu tuulisuo-

jalla. Mittalaite ja akku oli kosteuden kestavassa suojalaatikossa.
Yhteenveto mittauksista on taulukossa 2.3.1.

Taulukko 2.3.1. Melumittauslaitteet ja ajankohdat

Mittaus- Mittausjakso Mittausjakso paat- | Tallennusvali,
piste MerkKi Laitetunnus alkoi tyi S
1 Rion NL-32 |RA-012-RIO 7.11. klo 9:57 9.11. klo 11:06 1
2 Rion NL-32 |RA-013-RIO 13.11. klo 11:56 15.11. klo 12:45 1
3 Rion NL-62 | RA-014-RIO 13.11. klo 11:30 15.11. klo 12:32 10
4 Rion NL-32 |RA-013-RIO 7.11. klo 10:27 9.11 klo 11:16 1
5 Rion NL-62 |RA-014-RIO 7.11. 10:53 9.11. klo 11:28 10




3.1

3.2

3.3

3. MELUN OHJEARVOT

Yleiset melun ohjearvot

Melun ohjearvoina maankaytdn suunnittelussa sekd rakentamisen lupamenettelyssa kaytetaan
valtioneuvoston paatdksen (VNp 993/92) mukaisia ohjearvoja, ja ne on esitetty taulukossa 3.1.
Ohjearvot on annettu eri maankayttomuodoille paivaajan klo 7-22 ja y6ajan klo 22-7 keskidani-
tasoina.

Taulukko 3.1. VNp 993/92 mukaiset yleiset melutason ohjearvot

Melun A-painotettu keskidanitaso
(ekvivalenttitaso), Laeq, €enintadn
Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet
taajgrnlssa} ja _nnden_valltFor.nass_a laheisyy- 55 dB 50dB (45 dB) D
desséa seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevat
alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirinta-
alueet, virkistysalueet taajamien ulkopuolella 45 dB 40 dB®
ja luonnonsuojelualueet
SISALLA
Asuin-, potilas- ja majoitus-
huoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

YUusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

2Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

3Ydohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kaytetd oleskeluun tai luonnon havainnoin-
tiin yolla.

Ohjearvon maéarittely tarkoittaa keskimelutasoa eli ekvivalenttimelutasoa koko ohjearvon aikava-
lilla. Siten lyhytaikaiset ohjearvon desibelirajan ylitykset eivat valttaméatta aiheuta paatdoksessa
tarkoitetun ohjearvon ylittymista, mikali aikavali sisaltdd myo6s hiljaisempia ajanjaksoja.

Melun enimmaistason ohjearvot

Ulkoa sisdan kantautuvalle melulle ei ole maaritelty lainsaddanndssa enimmaistason ohjearvoa.
Yleisena suosituksena on (esimerkiksi Melun ja tarinan torjunta maankaytén suunnittelussa, UUD
ELY opas 02/2013) etta melutaso ei saa ylittd& Larmax 45 dB. Jos ybaikaisia meluhuippuja on run-
saasti, voi olla tarpeen soveltaa alhaisempaakin arvoa.

Lentoliikenteen melu

Lentoliikenteen melua kasitellaan yleisimmin tunnusluvulla (melutasoarvolla) Lgen, jossa ilta- ja
yOaikaisia lentomelutapahtumia painotetaan. Lqen maaritelmén mukaan jokaisen ilta-aikaisen (klo
19-22) lennon aiheuttamaan melutapahtumaan lisdtaan 5 dB ja ydaikaisen lennon melutapahtu-
maan (klo 22-7) 10 dB. Tama vastaa laskennallisesti tilannetta, etta ilta-aikaisten lentojen luku-
maéra kerrotaan luvulla 3,16 ja ydaikaisten lentojen lukumaara luvulla 10.

Lentoliikenteen melua ohjeistetaan kasittelemaan seuraavasti maankaytén suunnittelussa (Melun
ja tarindn torjunta maankéytdn suunnittelussa, UUD ELY opas 02/2013).

1. Lentomelualue tulee merkita maakunta- ja yleiskaavaan
2. Uusia asuinalueita ei tule sijoittaa lentomelualueelle Lgen yli 55 dB.



4.1

4.2

51

3. Alueille, joiden melutaso Lg4en ONn 55-60 dB, voidaan hyvaksya pienimuotoista tadydennysraken-
tamista, jos alue muuten sopii asumiseen erityisen hyvin tai jos toimenpiteelle on muita erityisen
hyvia perusteita

4. Alueelle, missd melutaso Lgen On yli 60 dB, ei tulisi rakentaa uusia asuntoja eika sijoittaa muita
melulle herkkia toimintoja

Lentoliikenteen melu sisaltad ajoittaisia voimakkaita meluhuippuja jotka ydaikaan voivat erityi-
sesti hairita younta ja sitd kautta aiheuttaa terveyshaittaa. Talldin rakennusten &anieristykseen

lentomelun vaikutusalueella on syyta kiinnittdd huomiota.

Vantaan kaupungissa on kaytdssa rakentamisohje, jossa on maaritelty rakennusten ulkovaipalle
asetettavat danieristyksen arvot eri lentomeluvythykkeilld Lgen 50 ylittavilla alueilla.

Taulukko 3.2.1. Vantaalla kdytossa olevat rakennuksen ulkovaipan aanitasoeron maaraykset

Lentomeluvyohyke, Aanitasoero, asuin-, potilas ja | Aanitasoero, toimistotiloissa

Lden (dB) majoitushuoneet sekd opetus ja | yleensa (AL, dB)
kokoontumistilat (AL, dB)

50-55 32 28

55-60 35 32

>60 - (ei saa rakentaa) 35

4. MELULASKENNAT
Nykytilanne

Laskennat on tehty ohjearvomaarittelyn mukaisesti keskigénitasoina paivaajalle (Laeq7-22) ja yo-
ajalle (Laeq22-7), erikseen raide- ja tieliikenteelle sek& niiden yhdistelmalle. Laskenta-alueena on
ollut laajempi keskustan selvitysalue + 100 m puskuri sen ymparilla.

Meluvydhykelaskennat on tehty 10 x 10 m laskentaruudukkoon, ja laskenta on tehty 2 m kor-
keudelle maanpinnasta kuvaten piha-alueiden melutasoa.

Ennustetilanne

Laskennat on tehty ohjearvomaarittelyn mukaisesti keskigénitasoina paivaajalle (Laeq7-22) ja yo-
ajalle (Laeq22-7), erikseen raide- ja tieliikenteelle sek& niiden yhdistelmaélle.

Laskenta-alueena on ollut laajempi keskustan selvitysalue + 100 m puskuri sen ymparilla seka
Talman keskustan eteldosan asemakaava-alue + 100 m puskuri sen ymparilla. Laajemman alu-
een laskennat on tehty 10 x 10 metrin laskentaruudukkoon ja keskustan eteldaosan asemakaava-
alueen laskennat 5 x 5 metrin laskentaruudukkoon. Laskenta on tehty 2 m korkeudelle maanpin-
nasta kuvaten piha-alueiden melutasoa.

Etelaisen keskusta-alueen viitesuunnitelmassa esitettyjen uusien rakennusten julkisivuihin koh-
distuvan melun taso on maaritetty julkisivuihin sijoitettujen laskentapisteiden avulla. Pisteet on
sijoitettu julkisivun keskikohtaan jokaisen kerroksen tasalle. Julkisivuihin on keskidanitasojen li-
saksi laskettu ydaikaisen junaliikenteen enimmaistasot Larmax, mikd kuvaa junan ohituksen ai-
kaista meluhuippua.

5. TULOKSET

Melulaskennat

Laskentojen tulokset esitetaan liitteena olevissa kuvissa 1-9. Meluvydhykekuvissa 1-6 on esitetty
tie- ja raideliikenteen yhteismelutaso paanumerolla (esim. kuva 1) ja tie- sekéa raideliikenne erik-
seen lisamerkinnélla A ja B (esim. kuva 1A ja 1B).



Meluvydhykekuvissa melutason vaihtelu on esitetty 5 dB:n vélein vaihtuvin véarikoodein. Esimer-
kiksi 55-60 dB melualue on esitetty kartoissa keltaisella varilla.

Nykytilanne, keskustan laajempi selvitysalue

Kuvassa 1 on esitetty nykytilanteen mukaiset tie- ja raideliikenteen paivaajan keskiaanitason
Laeqg7-22 VyOhykkeet, kuvassa 1A tieliikenteen ja kuvassa 1B raideliikenteen meluvydhykkeet. Ku-
vien perusteella joitain yksittaisid asuinrakennuksia on lievasti ohjearvon 55 dB ylittavalla alueel-
la Martinkylantien varrella.

Kuvissa 2, 2A ja 2B on esitetty nykytilanteen mukaiset yoajan keskigénitason Laeg22-7 vVyOhykkeet.
Kuvan perusteella raideliikenne on tieliikenteeseen nahden merkittavampi meluldhde, johtuen
yOaikaisesta tavaraliikenteen maarasta. Ohjearvon 50 dB vydhykkeelle jad useampia asuinraken-
nuksia, padosin raideliikennemelun vaikutuksesta. Uusien alueiden ohjearvon 45 dB mukainen
meluvydhyke on noin 300 m levyinen ratalinjasta lukien.

Ennustetilanne, keskustan laajempi selvitysalue

Kuvissa 3, 3A ja 3B on esitetty vuodelle 2035 ennustetun liikennetilanteen mukaiset paivaajan
keskigénitason Laeq7-22 Vyohykkeet. Kuvien perusteella seka tie- etta raideliikenteen meluvydhyk-
keet laajenevat nykytilanteeseen ndhden johtuen suuremmista liikennemaéaarista. Meluntorjunta-
tarvetta muodostuu Martinkylantien varteen, jossa meluvydhykkeet levenevat nykyisesta.

Kuvissa 4, 4A ja 4B on esitetty vuodelle 2035 ennustetun liikennetilanteen mukaiset ydajan kes-
kidénitason Laeg22-7 VyOhykkeet. Tieliikenteen meluvyohykkeet laajenevat nykytilanteeseen nah-
den. Raideliikenne on kuitenkin edelleen ydajan merkittavin meluldhde ratalinjan tuntumassa.
Raideliikenteen meluvydhykkeet laajenevat vain lievasti johtuen paikallisjunien vaikutuksesta.
Tavaraliikenteelle ei ennusteta kasvua nykytilanteeseen néahden.

Ennustetilanne, keskustan eteldosan asemakaava-alue (TM2)

Kuvissa 5, 5A ja 5B on esitetty vuodelle 2035 ennustetun liikennetilanteen mukaiset paivaajan
keskidénitason Laeq7-22 VyOhykkeet. Rakennusmassoittelut suojaavat kortteleiden piha-alueita
varsin hyvin, 55 dB meluvydhyke ei paase sisdpihoille vaan melutaso jaa suurelta osin selvasti
sen alapuolelle. Alueen lapi kulkevan padkadun melun levidmisté rajoittaa ainakin pohjoisosassa
kadun tasauksen sijainti ympardivaa maantasoa alempana (leikkauksessa).

Kuvissa 6, 6A ja 6B on esitetty vuodelle 2035 ennustetun liikennetilanteen mukaiset ydajan kes-
kidénitason Laeg22-7 VyOhykkeet. Raideliikennemelu vaikuttaa alueen pohjoisosassa, kuitenkin ra-
kennusmassoitteluilla ybéajan melutaso pysyy kortteleiden sisdlla paaosin tavoitteena olevan 45
dB alapuolella. Ainoastaan yhden korttelin (koulurakennuksen pohjoispuolella) sisdpihalla meluta-
so nousee lievasti yli 45 dB:n. Taméa aiheutuu suurimmalta osin raideliikenteen melusta.

Ennustetilanne, rakennuksiin kohdistuvat melutasot (TM2)

Kuvassa 7 on esitetty rakennuksiin kohdistuvat paivaajan melutasot ja kuvassa 8 ydajan meluta-
sot. Paivaaikana suurin &anitaso on paakadun varren julkisivuissa esiintyva 62 dB. Sisamelun oh-
jearvon 35 dB saavuttamiseksi julkisivun tulee eristaa aanta 27 dB. Tama arvo saavutetaan nor-
maalein rakenneosin. Vastaavasti ydaikana suurin melutaso julkisivussa on 55 dB. Sisamelun oh-
jearvon 30 dB saavuttamiseksi julkisivun tulee eristdd danta 25 dB. Tama arvo saavutetaan nor-
maalein rakenneosin.

Kuvassa 9 on esitetty ydaikaisen raideliikenteen (vendalainen tavarajuna) aiheuttamat enimmais-
tasot Larmax rakennusten julkisivuille. Laskenta on tehty kaikkiin kerroksiin ja suurin arvo valittu
kuvaan. Suurin taso on kaava-alueen pohjoisimmassa rakennuksessa 79 dB. Muissa radan puolen
rakennuksissa tasot ovat 71-78 dB. Tuloksen perusteella danieristystarve on 26-34 dB, kun ta-
voitteena on sisélle kantautuvalle melulle suositeltu enimmaistaso 45 dB.



5.2

Melumittaukset

Melumittausten tulosten yhteenveto on esitetty taulukossa 5.2.1 sekad kuvassa 5.2.1. Mittausten
kuvaajat seké lentoliikenteeseen liittyvien enimmaistasojen maaritykset on esitetty liitteessa 1.

Enimmaistaso Lasmax On viiden suurimman tunnistetun lentomelutapahtuman energiakeskiarvo.
Lentomelutapahtumat tunnistettiin tapahtuman kellonajan ja Finavian WebTrack —karttapalvelun
tietojen avulla (karttapalvelussa nakee koneiden lentoreitit ja tiedot koneen tyypista, lentokor-
keudesta ja nopeudesta). Lgen arvot on laskettu mittausdatasta kokonaismeluna (lentoliikenteen
osuutta ei ole erikseen méaaritetty) kahdelle mittausvuorokaudelle seka niiden energiakeskiarvol-
le. Oletettavaa (mm. pisteiden sijainti suhteellisen kaukana muista liikennemelulahteistd) on etta
pisteissd muodostuva melutaso muodostuu padasiassa lentoliikenteen melusta.

Taulukko 5.2.1. Mittaustulokset

FU S =3 o

Mittauspiste | Lentoliikenteen | Lden (1.vrk), Lden (2.vrk), Lden keskiarvo,
Lasmax (dB) dB dB dB
1 73 53 49 51
2 65 46 47 46
3 69 49 47 48
4 78 54 52 53
5 75 51 48 50
¥ Kaskela T ]
LASmax 75 dB
Lden (1.vrk) 51 dB
Lden (2.vrk) 48 dB
: ‘:"':"'—vﬂn Lden keskiarvo 50 dB
i ] 05
LASmax 78 dB o
Kuusisaar Lden (1.vrk) 54 dB : -G
P £ Lden (2.vrk) 52 dB " X ;
el x “., Lden keskiarvo _53dB "5, ~u
; . { P i 1 ran ‘-;.
" il o S -

Talma

ifintic E Wetersbyrigey o 4 3 Tallmo

Vanikko R farmis.

F i)

waie  LASMAx 69 dB LN
> Lden (1.vrk) 49 dB ot
C Lden (2.vrk) 47 dB
LASmax 73 dB ay Lden keskiarvo 48 dB
Lden (1.vrk) 53 dB 03
Lden (2.vrk) 49 dB
Lden keskiarvo 51 dB
1
o
R
.
; LASmax "7 e5dB
k. D Lden (1.vrk) 46 dB
b . Fhekkamaimi Lden (2.vrk) 47 dB
b Lden keskiarvo 46 dB )
r 2
o

; \ i Sorsakorpi E
0 *100 200 400 Metrid & raea

§ Xyt 3 M

Kuva 5.2.1. Melumittaustulokset kartalla
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Mittaustulosten perusteella kaikkien mittauspisteiden Lgen mittaustulokset ovat alle asumiseen
kaytettavan alueen ohjearvon 55 dB. Lentomelu ei siten rajoita alueen kayttdéa asuinrakentami-
seen. Mittaustulokset ovat loogisia, eli pisteet 1, 4 ja 5 sijaitsevat Helsinki-Vantaan lentoaseman
kiitotien jatkeella, ja niissd mittaustulokset ovat myds suurimmat.

Kuvassa 5.2.2 on ote Finavian laatimasta meluselvityksesta (Finavia, 2008), jossa esitetty lento-
melun Lgen 55 dB verhokéyrén ulottuvuus ja suuntautuminen. Karttaan on lisatty melumittauspis-
teet. Laskennallinen 55 dB jaa myds selvitysalueen ulkopuolelle. 50 dB verhokayraa ei ole esitet-

ty.

—
e —— — (% O Eoscm

limailulaitos Finavia A
I.' Helsinki-Vantaan lentoasema
| |

b S " . S Kehitystilanne 2025 seka
/ , T ) 1 { verhokayra 2003-2020 (limailulaitos A14/2002)
Tuusu{ahjérVi E ‘—'1'_' - Lentokonemelualueiden Lse, 55, 60 dB yhdistelma
‘_-,7 limailulaitos Finavia A3/2008 Liitekartta 6
[ oz =] 3 L,l' - . Vel
¢ (‘ Tuomala g "l-“: S sf}\\ /
/A : / \% Sédra Paipi
_, :-_J 1 '_:- : | I-, P./w/ Q(QIL
.". - | : ! 5 y 1 o i \\
\
Nickby:,

Kuva 5.2.2. Ote Finavian meluraportista A3/2008, liitekartta 6.

Mitatut Lgen melutasot ovat kuitenkin 50-55 dB vaélilla pisteissa 1, 4 ja 5, joten rakennusten &&-
nieristykseen on hyva Kiinnittdd huomiota osassa selvitysaluetta. Hyva lahtdkohta voisi olla Van-
taa rakennusohjeistuksen mukainen maarays 32 dB aanitasoerosta niille alueille joilla arvioidaan
lentomelun olevan 50-55 dB vaélilla (Lgen)-

Mittausten perusteella arvioituna danitasoeromaaraykselle olisi tarve kuvan 5.2.3. poikittain me-
nevéan katkoviivan lansipuolella. Harkinnan mukaan maaraysté voi olla tarve soveltaa myds viivan
itdpuolelle keskustan eteldaosan kaava-alueelle jonne on suunnitelman mukaan tulossa runsaasti
rakentamista.
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TM 1 Laaksotien
omakotitonttien asemakaava-

alue

Laajempi keskustan
selvitysalue

.| TM 4 Talman Hietalan

asemakaava-alue:

Kuva 5.2.3. Mittausten perusteella arvioitu lentomelun Lden 50 dB raja.

Finavia on arvioinut vuosittain lentomeluvythykkeiden laajuuden toteutuman erillisissa raporteis-
sa. Alla kuvia vuosien 2015 ja 2016 selvityksistéd. Niissé& on esitetty my6s Lqgen 50 dB vy6hyke, jo-
ka kulkee melko lailla tehtyjen mittausten perusteella arvioidussa paikassa.
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Helsinki-Vantaan lentoasema
~Lentokonemeluselvitys, vuosi 2016

Vuosi 2016, toteutunut tilanne.
\ Lqen (50), 55, 60 ja 65 dB

’ N
o e A 1:100 000
/>~  Finavia Oyj 22.6.2017 Llltekartta 4
& /
-1 o "\ .\ \ /"
N -‘:~~. ./ : ~ %laY‘talppmen \
v \_H,"\ J,’I [ \\\ £

S
g

\\ .

Helsinki-Vantaan lentoasema
Lentokonemeluselvitys, vuosi 2015
Vuosi 2015, toteutunut tilanne. ‘
Luen (50), 55, 60 ja 65 dB

1:100 000
Finavia Oy] 1 B 2016 Liitekartta 4

s TTIrT

Kuva 5.2.5. Helsinki-Vantaan vuoden 2015 toteutunut lentomelutilanne
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6. JOHTOPAATELMAT JA SUOSITUKSET

Laajempi keskustan selvitysalue

Tie- ja raideliikenteen osalta melumallinnuksen mukaiset melun levidmiskartat ovat lahtdkohtana
meluntorjuntatarpeen arvioinnille. Lilkkennemaaran lisdantyessa ennustevuoteen mennessa melu-
suojaustarvetta syntyy Martinkylantien varteen. Tarvittava melusuojaus on suunniteltava erik-
seen maankéayton suunnittelun edistyessa.

Lentomelu ei rajoita maankayttdd asumisen osalta. Rakennusten aanieristyksen osalta on huomi-
oitava lentomelu siten, etta suositellaan Vantaan mallin mukaan aanitasoeron AL=32 dB merkit-
semisté lentomelua vastaan niille asumiseen (tai oppi- ja hoitolaitoksille) osoitettaville asema-
kaava-alueille, missa arvioidaan lentomelun olevan yli Lgen 50 dB. Jos toimistorakennuksia kaa-
voitetaan, tulee niille asettaa AL=28 dB lentomelua vastaan.

TM2, Talman keskustan eteldosan asemakaava-alue

Tie- ja raideliikenteen osalta kaytetty viitesuunnitelman massoittelu suojaa kortteleiden sisapiho-
jen oleskelualueita niin ettd melutason ohjearvot tayttyvat. Alueen lapi kulkevan kadun pintata-
saus on mallinnettu radan alittavan vaihtoehdon mukaisena. Talléin kadun pinta on suunnitelman
mukaan leikkauksessa kaava-alueen pohjoisosissa, mika rajoittaa osaltaan katumelun levidmista
kortteleiden sisalle. Jos kadun pintatasausta muutetaan yléspain (tai vaihtoehtoisesti rakennetta-
vien kortteleiden pintatasoa lasketaan alaspéin) voi melutilanne heikentya.

Tie- ja katumelun osalta ei ole tarve merkitd kaavaan rakennusten aanieristykselle vaatimuksia.

Raideliikennemelun osalta ydaikana kulkee kaksi tavarajunaa, joiden aiheuttama melutaso poh-
joisosan rakennusten radan puolen seinapintoihin on hyva ottaa huomioon aanieristyksella. Esitys
kaavaan merkittaviksi &anitasoeroiksi on kuvassa 6.1.

\\\\\\\\ b A
\ "Q\ 7@3?@&4 i

{

/ L\‘ K &

Ay ~ \ S5%6a

"y ¢ \)

A = 2 |
(2 W \ J | Lo ) { \ \
Z NN ¢ 1 LN > L8 A RN
(N 3B :.___{Jl"]_ N[ @ L ( | T = \\\——‘1‘1\\\ b R B \
R AN Spe W (%) S N2 O
N 2SN 70 N\ ) - Y VAN TRNTR

Kuva 6.1. Esitys &édneneristyksen kaavaan merkittavasta lukuarvosta raideliikennemelua vastaan (d&nitasoero)

Lentomelun osalta nayttda melumittausten ja saatavilla olevien Finavian selvitysten perusteella
silta, ettd keskustan selvitysalue on juuri sen vythykkeen ulkopuolella, jolle olisi syytd maarata
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rakennusten daneneristavyydelle kaavamerkinta. Jos halutaan varmistua asiasta, ja varautua
mabhdollisiin muutoksiin kentan toiminnassa, voi olla hyva antaa aluetta koskeva yleisméaarays
rakennusten &anieristavyydelle asuin-, potilas- ja majoitushuoneille sekd opetus- ja kokoontu-
mistiloille AL=32 dB lentomelua vastaan. Toimistotiloille arvo olisi AL=28 dB lentomelua vastaan.

Laaksotien omakotitontit (TM1)

Alueella oli sijoitettuna melumittauspiste numero 5. Mittaustietojen perusteella alueelle kohdistuu
lentomelua jonka voimakkuus on Lgen 50 dB. Enimmaistasoksi maariteltiin Lasmax 75 dB. Lgen —
arvon perusteella suositellaan rakennusten aanieristavyydelle asuin-, potilas- ja majoitushuoneil-
le seka opetus- ja kokoontumistiloille AL=32 dB lentomelua vastaan. Myds enimmaistason Lasmax
arvo on niin korkea, etté sen puolesta kaavamaarays on myo6s perusteltua.

Talman Hietalan asemakaava-alue (TM4)

Alueella oli sijoitettuna melumittauspiste numero 5. Mittaustietojen perusteella alueelle kohdistuu
lentomelua jonka voimakkuus on Lgen 46 dB. Enimmaistasoksi maariteltiin Lasmax 65 dB. Mittaus-
arvojen perusteella rakennusten aanieristavyydelle ei ole tarpeen asettaa kaavamaarayksia.
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Talman melumittaukset

Keskidanitasot

Mittaus alkoi Mittaus loppui LAeq, 1. vrk LAeq, 2. vrk LAeq, 3.
vrk
Mittaus- | Koordinaatit, paiva Klo paiva Klo X-22 x-19 19-22 22-7 | 7-22 | 7-19 | 19-22 | 22-7 7-y
piste ETRS_TMB35FIN
1 6697318 N, 7.11. 9:57 9.11. 11:.06 |52,8 53,3 51 485 | 505 [51,4 |422 41,7 47,8
398140 E
2 6696582 N, 13.11. 11:56 15.11. 12:45 | 46,3 46,5 45,7 394 47,7 | 483 |438 40,2 46,9
399522 E
3 6697535 N, 13.11. 11:30 15.11. 12:32 | 49,4 49,7 48,6 40,1 | 475 |481 |435 39,9 47,3
399177 E
4 6698474 N, 7.11. 10:27 9.11. 11:16 |55 55,8 51,3 454 |531 |538 |47,6 44,5 52
398873 E
5 6699167 N, 7.11. 10:53 9.11. 11:28 | 52,0 53,3 42,2 38,1 (496 |505 |40 38,3 48,6
399847 E

X = mittauksen aloitusaika
y= mittauksen lopetusaika




LIITE 1. Melumittausten tulokset ja tuloskuvaajat

Lentoliikenteen enimmaistasot

Enimmaistasot lentoliikenteesta, 5 korkeinta tunnistettua

Kone
(tunnistettuna
Enimmaistaso, Finavian
Mittauspiste 1 Paivamaara Klo LASmax WebTrack)
Tapahtuma 1 7.11.2017 14:31:10 74,5 A319
Tapahtuma 2 7.11.2017 15:51:25 73,1 A321 & A333
Tapahtuma 3 7.11.2017 14:31:11 72,5 A319
Tapahtuma 4 8.11.2017 14:17:02 72,3 A319
Tapahtuma 5 7.11.2017 15:14.21 71,6 A319 & A333
Lmax, energiakeskiarvo 72,9
Kone
(tunnistettuna
Enimmaistaso, Finavian
Mittauspiste 2 Paivamaara Klo LASmax WebTrack)
Tapahtuma 1 13.11.2017 19:14:33 65,8 A320
Tapahtuma 2 14.11.2017 13:36:52 65,6 A320
Tapahtuma 3 13.11.2017 20:39:05 65 AN26
Tapahtuma 4 13.11.2017 14:55:09 63,9 A333 & E190
Tapahtuma 5 13.11.2017 15:35:18 63,9 AT75 & A319
Lmax, energiakeskiarvo 64,9
Kone
(tunnistettuna
Enimmaistaso, Finavian
Mittauspiste 3 Paivamaara Klo LASmax WebTrack)
Tapahtuma 1 13.11.2017 16:24:34 72 A320
Tapahtuma 2 14.11.2017 13:36:34 69,9 A320
Tapahtuma 3 14.11.2017 14:19:54 67,3 A321
Tapahtuma 4 13.11.2017 12:07:34 66,7 AT75
Tapahtuma 5 13.11.2017 12:23:24 66,7 A319
Lmax, energiakeskiarvo 69,1
Kone
(tunnistettuna
Enimmaistaso, Finavian
Mittauspiste 4 Paivamaara Klo LASmax WebTrack)
Tapahtuma 1 8.11.2017 15:34:09 82,3 B763
Tapahtuma 2 8.11.2017 14:51:19 77,1 A333
Tapahtuma 3 9.11.2017 11:15:01 76,6 B733
Tapahtuma 4 7.11.2017 11:45:57 76,3 A321
Tapahtuma 5 8.11.2017 13:29:55 75,9 A319
Lmax, energiakeskiarvo 78,4
Kone
(tunnistettuna
Enimmaistaso, Finavian
Mittauspiste 5 Paivamaara Klo LASmax WebTrack)
Tapahtuma 1 7.11.2017 11:45:29 76,3 A321
Tapahtuma 2 8.11.2017 13:29:39 75,3 A319
Tapahtuma 3 9.11.2017 11:14:39 75,1 B733
Tapahtuma 4 7.11.2017 12:46:49 74,7 A319
Tapahtuma 5 8.11.2017 13:29:29 74,7 A319
Lmax, energiakeskiarvo 75,3
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Mittausten aikavaihtelukuvaajat
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