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Liite 1. Karttajaottelu.

Liite 2.1 Péaivaajan keskidanitaso (liite 2.1A) Laeq7-22 ja yOajan keskidanitaso (liite 2.1B)
L aeq,22-7 Nykytilanteessa vuonna 2010. Talman alue.

Liite 2.2 Pdivéaajan keskiaanitaso (liite 2.2A) Laeq7-22 ja y0ajan keskidanitaso (liite 2.2B)
Laeg,22-7 Nykytilanteessa vuonna 2010. Talman ja Nikkilan vélinen alue (Vaahteranmaki).

Liite 2.3 Péaivaajan keskiaanitaso (liite 2.3A) Laeq7-22 ja yOajan keskidanitaso (liite 2.3B)
Laeq,22-7 NyKytilanteessa vuonna 2010. Nikkilan alue.

Liite 3.1 Péaivaajan keskidanitaso (liite 3.1A) Laeq7-22 ja yOajan keskidéanitaso (liite 3.1B)
Laeq,22-7 NyKyisella maankaytélla ja ennustevuoden 2030 litkenteelld. Talman alue.

Liite 3.2 Pdivaajan keskiaanitaso (liite 3.2A) Laeq7-22 ja yOajan keskiaanitaso (liite 3.2B)
Laeg22-7 NYKyisellda maankaytolla ja ennustevuoden 2030 liikenteellda. Talman ja Nikkilan
valinen alue (Vaahteranmaki).

Liite 3.3 Péaivéaajan keskidanitaso (liite 3.3A) Laeq7-22 ja YOajan keskidéanitaso (liite 3.3B)
Laeq,22-7 NyKyisellda maankaytolla ja ennustevuoden 2030 liikenteella. Nikkilan alue.

Liite 4. Pdivéaajan keski&anitaso (liite 4A) Laeq7-22 ja YyOajan keskidénitaso (liite 4B)
L aeq,22-7 €nnustetilanteessa vuonna 2030. Nikkilan keskustan ideasuunnitelma vaihtoehto A.
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Liite 5. Paivaajan keskiaanitaso (liite 5A) Laeq7-22 Ja YyOajan keskiadnitaso (liite 5B)
L aeq,22-7 €nnustetilanteessa vuonna 2030. Kartano 111 kaavarunkosuunnitelma.

Liite 6. Raideliikenteen aiheuttama hetkellinen maksimidanitaso Larmaks. NikKkilan
keskustan ideasuunnitelma vaihtoehto A.

Liite 7. Raideliikenteen aiheuttama hetkellinen maksimidanitaso Larmas. Kartano |11l
kaavarunkosuunnitelma.

Liite 8. Julkisivujen &aneneristavyysvaatimukset. Nikkildan keskustan ideasuunnitelma
vaihtoehto A.

Liite 9. Julkisivujen &&neneristavyysvaatimukset. Kartano I11 kaavarunkosuunnitelma.
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THVISTELMA

Talma-Nikkilan rataosuus kulkee Nikkildn taajaman ja Talman kyldalueen l&pi ja pituutta
silld on noin 14 kilometria. Talla hetkelld rataosuudella liikenndi vain tavarajunia, mutta
tulevaisuudessa rataosuudelle on suunniteltu my0s henkildliikennett.
Tassa meluselvityksessa on maédritetty raideliikenteen aiheuttama melutaso kyseisella
rataosuudella nyky- ja ennustetilanteessa. Selvitys toimii Sipoon yleiskaavan mukaisten
taajama-alueiden yksityiskohtaisen kaavoituksen pohjana.

Selvitys on tehty kdyttden 3D-mallin mukaista laskentaohjelmaa Datakustik Cadna 4.0 ja
yhteispohjoismaista raideliikennemelumallia. Ohjelman avulla liikennemaarien perusteella
on madritetty radan aiheuttama &&nenpainetaso tarkastelupisteissa huomioiden erilaiset
aantd vaimentavat tekijat. Raideliikenteen tulevaisuuden méérien arvioinnissa on kaytetty
SITO Oy:n laatimaa Kerava—Nikkila-vyohykkeen joukkoliikenne- ja maankayttoselvitysta.
Mallinnuksessa on liséksi huomioitu henkil6liikenteen pysahtyminen suunnitelluilla juna-
asemilla Talmassa ja Nikkilassd. Selvityksen tuloksien tarkastelussa on kaytetty
valtioneuvoston paatoksessa 993/1992 esitettyja ympéristomelun ohjearvoja.

Selvityksen melukarttoihin alue jaettiin kolmeen osaan tarkastelun helpottamiseksi; Talma,
Talman ja Nikkilan valinen alue (Vaahteranmaki) seké& Nikkild. Kustakin osasta on esitetty
sekd nykytilanteen ettd ennustetilanteen pdivé- ja yoajan keskiddnitasot. Lisaksi Nikkilan
keskustan alueelta on esitetty kahden erillisen suunnitelman mukaisesti keskidanitasot
uusilla suunnitelluilla rakennuksilla. Ndiden uusien rakennusten osalta on myos tarkasteltu
aaneneristavyysvaatimuksia.

Melulaskentojen avulla pystyttiin ma&rittdmaan uudisrakentamisen sijoittamisen reunaehdot
sekd meluntorjunnan tarpeet. Tulosten perusteella pientaloja voidaan sijoittaa ilman
meluntorjuntaa ja muiden rakennusten tuomaa suojaa noin 250-450 metrin paahan
rautatiestd tarkastelukohdasta riippuen. Korkeita ja leveitd asuinrakennuksia kuten
kerrostaloja ja rivitaloja (kattokorkeus 6 metria tai yli) voidaan sijoittaa ilman
meluntorjuntaa noin 80-100 metrin péd&han radasta, mikali oleskelualueet sijoitetaan
rakennusten suojaan. Selvityksen mukaan radalle suunnitellulla henkil6liikenteelld ei ole
laskennassa kéytetyilla junamaarilla juurikaan vaikutusta tarkastelualueen melutasoihin.
Suurimmat melutasot aiheutuvat tavarajunista ja niiden vaikutus nakyy myds
asuinrakennusten d&neneristavyysvaatimuksissa.

Selvityksen avulla saatiin  madritettyd reunaehdot uudisrakentamiselle, mutta

yksityiskohtaisempi selvitys alueen kaavoituksen tarkennuttua saattaa kuitenkin olla
tarpeen, jotta melutason ohjearvot asuinrakennusten piha-alueilla varmasti saavutetaan.
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SAMMANFATTNING

Banavsnittet Tallmo-Nickby gar genom Nickby tatort och Tallmo byomrade och mater ca
14 kilometer. For narvarande trafikerar bara godstdg pa denna bana, men i framtiden
planeras &ven persontrafik.

Denna bullerutredning faststallde bullernivan som orsakas av spartrafiken pa det aktuella
banavsnittet i dagsldget och i ett prognostiserat ldge. Utredningen utgor underlag for
detaljplanlaggningen av tatortsomradena i generalplanen for Sibbo.

Utredningen gjordes med hjalp av berdkningsprogrammet Datakustik Cadna 4.0, som
bygger pa en 3D-modell, och en samnordisk bullermodell for spartrafik. Med hjélp av
programmet faststalldes den ljudtrycksniva som banan orsakar utifran trafikméangderna vid
olika granskningspunkter och med beaktande av ljudddmpande faktorer. Vid uppskattningen
av spartrafikens framtida volymer tillampades SITO Oy:s utredning och kollektivtrafiken
och markanvéandningen i Kervo-Nickby-zonen. Vid modelleringen tog man vidare fasta pa
att persontagen kommer att stanna vid de planerade tagstationerna i Tallmo och Nickby. De
riktvarden for miljobuller som anges i statsradets beslut 993/1992 lag som grund for
granskningen av resultaten av utredningen.

For att underlatta granskningen indelades omradet i tre delar pa bullerkartorna: Tallmo,
omradet mellan Tallmo och Nickby (Lonnbacka) och Nickby. For respektive del togs
medelljudnivaer dagtid och nattetid fram, bade for nulaget och for det prognostiserade laget.
For Nickby centrum presenterades medelljudnivaerna hos nya, planerade byggnader enligt
tvd olika planer. Nar det galler dessa nya byggnader sag man &ven over kraven pa
ljudisolering.

Med hjalp av bullerberékningar faststalldes ramarna for placeringen av nybyggnader samt
behoven av bullerbekdmpning. Med utgangspunkt i resultaten kan smahus placeras utan
bullerbekampning eller skydd av andra byggnader pd ca 250-450 meters avstand fran
jarnvagen, beroende pa granskningspunkten. Hoga och breda bostadshus, som t.ex.
flervaningshus och radhus (takhojd 6 meter eller mer) kan placeras utan bullerbekampning
pa ca 80-100 meters avstand fran banan, forutsatt att vistelseomradena planeras i skydd av
byggnaderna. Utredningen visade att den planerade persontrafiken, med det antal tdg som
anvandes vid berdkningen, har nastan ingen inverkan alls pa bullernivaerna i
granskningsomradet. De storsta bullernivaerna harror fran godstrafiken och konsekvenserna
av dessa bullernivaer kommer ocksa till uttryck i kraven pa ljudisolering i bostadshus.

Med hjélp av utredningen kunde ramarna faststéllas for nybyggande, men en mer detaljerad

undersokning efter att planlaggningen av omradet har preciserats kan dock bli nédvéandig
for att man sékert ska na riktvardena for bullernivan pa bostadsbyggnadernas gardsplaner.
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YLEISTA

Tassa selvityksessd maéaritetadn raideliikenteen aiheuttama melutaso Sipoon Talma-—
Nikkila-rataosuudella. Selvitys toimii Sipoon yleiskaavan 2025 mukaisten taajama-alueiden
yksityiskohtaisen kaavoituksen pohjana. Melutasoa on tarkasteltu nykytilanteen ja
ennustetilanteen mukaisilla litkennemaarilld. Nikkilan osalta on tarkasteltu vuoden 2030
melutasoja my0s tulevan maankayton kannalta. Tulevaa maankayttod ovat mallintaneet
Nikkildn keskusta-alueen ideasuunnitelmassa esitetty vaihtoehto A [1] seka Kartano Il -
alueelle tehty kaavarunko- ja ideasuunnitelmaratkaisu [2]. Naiden suunnitelmien osalta on
selvitetty myds rakennusten julkisivujen &&neneristavyysvaatimukset. Muiden rataosuudelle
sijoittuvien alueiden osalta on tarkasteltu yleisluontoisesti uudisrakennusten sijoitettavuutta
raideliikenteen melun kannalta.

Selvitys on tehty laskennallisesti mallintaen ohjelmalla Datakustik Cadna 4.0 kdayttaen
yhteispohjoismaista raideliikennemelumallia [3]. Selvityksen tuloksia on verrattu
valtioneuvoston paatdksessa 993/1992 [4] esitettyihin ymparistémelun ohjearvoihin.

Selvityksen ovat tehneet Johanna Toivonen ja Jani Kankare Promethor Oy:std. Sipoon
kunnasta ty6ta on ohjannut Suvi Siivola.

ALUEEN SIJAINTI JA YMPARISTO

Tarkasteltava rataosuus kulkee Nikkil&dn taajaman ja Talman kyldalueen I&pi ja pituutta silla
on noin 14 kilometrid. Kuvassa 1 on esitetty rataosuuden sijainti.

Kuva l. Rataosuuden sijainti.
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YMPARISTOMELUN OHJEARVOT

Lahinnd kaavoituksen ja maankdyton kannalta kéytettdvat ohjearvot on annettu
valtioneuvoston paatoksessd 993/1992. Taulukossa 1 on esitetty péaatoksen sisaltamat
ohjearvot ulkona mitattavalle ympéristomelulle. P&atostd sovelletaan meluhaittojen
ehkaisemiseksi ja ympariston viihtyisyyden turvaamiseksi maankéyton, liikenteen ja
rakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyssé.

Padtoksessa ohjearvot on annettu pdivdajan klo 7-22 ja y6ajan klo 22—7 ekvivalentti- eli
keskiddnitasoina. Paatoksessa ei ole esitetty ohjearvoja hetkittéisille maksimiaanitasoille.

Padtoksessa on maininta, ettd paatds ei koske ampuma- ja moottoriurheiluratojen
aiheuttamaa melua. P&atosta ei myoskaan sovelleta teollisuus-, katu- ja liikennealueilla eika
melusuoja-alueiksi tarkoitetuilla alueilla.

Taulukko 1. Ohjearvot melun keskidanitasolle Laeq ulkona

Keskidanitaso Laeq (dB)

Alueen kayttotarkoitus
Klo 7-22 Klo 22-7

Asumiseen kéytettavat alueet,
virkistysalueet taajamissa ja 55 dB! 50 dB*?
taajamien vélittdmassa laheisyydessa

Hoito- tai oppilaitoksia palvelevat

55 dB -
alueet
Loma-asumiseen kaytettavéat alueet,
leirintdalueet, taajamien ulkopuolella 45 dB 40 dB°

olevat virkistysalueet ja
luonnonsuojelualueet

! Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa naita ohjearvoja.

2 Uusilla alueilla yéohjearvo on 45 dB.

® Ydohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon
havainnointiin yolla.

Lisaksi pé&atoksessd on maininta, ettd jos melu on luonteeltaan iskumaista tai
kapeakaistaista, mittaus- tai laskentatulokseen lisatdan 5 dB ennen sen vertaamista edella
mainittuihin ohjearvoihin. Tulokseen tehtdva 5 dB:n lisdys johtuu siitd, ettd iskumainen
ja/tai kapeakaistainen melu on tasaista melua hairitsevdmpéa.

Raideliikenteen aiheuttama melu ei ole yleisesti impulssimaista tai kapeakaistaista.
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MELUTASOJEN LASKENTA

Laskentamenetelmat

Mallinnus tehtiin laskentaohjelmalla Datakustik Cadna 4.0 kayttden yhteispohjoismaista
raideliikennemelumallia [3]. Laskentaohjelmassa maastomalli syotetddn ohjelmaan CAD-
tiedostona, jolloin maasto muodostuu kolmiulotteisesti. Ohjelmaan voidaan antaa liséksi
syottotietoina mm. laskenta-alueen maastopinnat ja suunnitellut melusuojaukset.

Laskennassa kaytetdan rautatien liikennemaaréatietoja, joiden perusteella maaritetddn ns.
lahtomelutasot. Lahtotasojen perusteella maaritetddn aaniléhteen aiheuttama dénenpainetaso
tarkastelupisteissa erilaiset aanta vaimentavat tekijat huomioiden. Vaimennustekijoina
huomioidaan mm. geometrinen levidminen, estevaimennus ja maavaimennus.

Laskentatulokset vastaavat pitkdn ajanjakson keski&énitasoa. Laskentatuloksen epavarmuus
on sita suurempi, mitd kauempana tarkastelupiste sijaitsee. Epdvarmuuden voidaan arvioida
olevan alle 500 metrin etéisyydelld +3 dB.

Taulukossa 2 on esitetty laskennassa kéytetyt laskentaparametrit.

Taulukko 2.  Laskentaparametrit

Parametri Kaytetty arvo
Laskentaruudukon koko 10 x 10 m?
Piha-alueet 2 m
Laskentakorkeus Julkisivuihin kohdistuva aanitaso on laskettu kaikkiin

kerroksiin ja valittu suurin arvo

Melutason laskentaetdisyys (maks) 1000 m

Alue rakennusten alapuolella 0 (kova)
Alue rautatien alapuolella 1 (pehmed)
Muu ympadristd 1 (pehmed)

Vesistd 0 (kova)

Maanpinnan akustinen kovuus

Rakennusten heijastus Absorptiokerroin 0,2 (lahes taysin kova)
Heijastusten lukumé&ara 1

Lahtotiedot

Maasto

Tarkasteltavan ja sitd ymparoivan alueen maasto seka rakennukset saatiin Sipoon kunnalta
CAD-muodossa. Rakennukset on esitetty melukartoissa kéayttétarkoituksen mukaan eri
vareilld; asuinrakennukset mustalla ja muut rakennukset harmaalla. Nikkilan keskusta-
alueen ideasuunnitelmassa sekd Kartano Il kaavarunkosuunnitelmassa esitetyt uudet
rakennukset on merkitty ennustetilanteen karttoihin ruskealla.

Rautatieliikenne

VR Osakeyhtioltd (Ismo Simola) saadut nykyiset junamé&érat, ajonopeudet ja pituudet on
esitetty taulukossa 3. Tavarajunista osa kulkee rataosuudella 60 km/h ja osa 80 km/h.
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Nopeusrajoitus rataosuudella on 80 km/h. Mallinnuksessa on huomioitu eri nopeudella
kulkevat tavarajunat.

Ennustevuoden raideliikenteen méaérat on esitetty taulukossa 4. Ennustevuonna
tavaraliikenteen maérien on oletettu pysyvan samana. Henkiltliikenteen maaré
ennustetilanteessa on arvioitu kayttden SITO Oy:n laatimaa Kerava—Nikkil&d-vychykkeen
joukkoliikenne- ja maankayttoselvitysta (10.11.2005). HenkilGliikenteen junien nopeudeksi
on laskennoissa asetettu 80 km/h. Tieto perustuu Liikenneviraston antamaan arvioon, jonka
mukaan nopeusrajoituksen nostamista kyseiselld rataosuudella ei ole ainakaan vield
suunniteltu

Ennustetilanteen mallinnuksissa on huomioitu henkil6junien pysahtyminen suunniteltujen
juna-asemien kohdilla. Juna-asemien sijainnit on saatu aiemmin mainitusta Kerava—NikKkila-
vyohykkeen joukkoliikenne- ja maankéyttoselvityksestd. Juna-asemat on merkitty
melukarttoihin sinisin viivoin.

Taulukko 3.  Nykyiset junamaarét, pituudet ja ajonopeudet
Nykytilanne
. . Paiva Yo - Nopeus
Tyyppi | Selitys [kpl] [kpl] Pituus [m] [km/h]
E-Talu Suorlr<1ala|5|sta tavaravaunuista 5 i 338 80
oostuvat tavarajunat
R-Talu Venkala|5|sta tavaravaunuista 1 5 738 60
oostuvat tavarajunat
R-Talu Venalaisista tavaravaunuista 1 1 738 80
koostuvat tavarajunat
Taulukko 4.  Ennustetilanteen junamaarét, pituudet ja ajonopeudet
Ennustetilanne
. . Paiva YO . Nopeus
Tyyppi | Selitys [kpl] [kpl] Pituus [m] [km/h]
sm1/2 Smil Ja”SmHZ palkall!_s.lukenteen 48 6 53 80
séhkomoottorijunat
F-Talu Suomalaisista tavaravaunuista 5 i 338 80
koostuvat tavarajunat
R-Talu Venljlalswta tavaravaunuista 1 5 738 60
oostuvat tavarajunat
R-Talu Venalaisista tavaravaunuista 1 1 738 80
koostuvat tavarajunat

Taulukoiden 3 ja 4 junatiedoista laskettiin metrin pituista rataosaa vastaava &énitehotaso

Lwo [dB] oktaaveittain. Lasketut adnitehotasot on esitetty taulukoissa 5 ja 6.
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Taulukko 5. Junaradan danitehotaso nykytilanteessa
Taajuus [Hz] // Aanitehotaso Ly, [dB]

Klo 63 125 250 500 1000 2000 4000 A
7-22 73,8 76,6 79,0 80,2 77,2 75,0 70,2 82,2
22-7 76,9 79,6 82,1 82,8 79,7 77,8 73,1 84,9

Taulukko 6.  Junaradan &anitehotaso ennustetilanteessa
Taajuus [Hz] // Aanitehotaso Ly, [dB]

Klo 63 125 250 500 1000 2000 4000 A
7-22 74,6 76,9 79,4 80,6 77,8 75,5 70,7 82,7
22-7 77,0 79,6 82,2 82,8 79,8 77,9 73,2 85,0

Suoritetut laskennat

Raportissa on mallinnettu yhteenséd kuusi

(6) tilannetta,

joista kustakin (paitsi

raideliikenteen maksimista) on esitetty seka péivdajan (liitteet paatteella A) ettd yoajan
(liitteet paatteelld B) keskiadnitasot. Mallinnetut tilanteet ovat

nykytilanteen péiva- ja yoajan keskidénitasot (liitteet 2.1, 2.2 ja 2.3)

paiva- ja yobajan keskiddnitasot nykyiselld maankdytolla ja ennustevuoden

liikenteelld (liitteet 3.1, 3.2 ja 3.3)

paiva- ja yoajan keskidanitasot Nikkilan keskustan ideasuunnitelmassa ja Kartano
111 kaavarunkosuunnitelmassa (liitteet 4 ja 5)

raideliikenteen aiheuttamat maksimidanitasot Nikkilan keskustan ideasuunnitelman
ja Kartano 111 kaavarunkosuunnitelman mukaisessa tilanteessa (liitteet 6 ja 7).

Alue on jaettu melukartoissa kolmeen osaan; Talma, Talman ja Nikkilan vélinen alue

(Vaahteranmaki) sekd Nikkila.

tarkemmalla tasolla koko alueen sijasta. Karttajaottelu on esitetty liitteessa 1.

Tama sen vuoksi, ettd melukarttoja voidaan tarkastella
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LASKENTATULOKSET

Laskentatulokset  esitetddn  tdssa  tiivistetysti.  Melukartoista ~on  n&htdvissa
yksityiskohtaisemmin alueelle levidvdn melun suuruus. Ydajan ohjearvona on kéytetty
nykyisille asuinrakennuksille 50 dB ja uusille rakennuksille/alueille 45 dB.

Paiva- ja ydajan keskiddnitaso nykytilanteessa (tarkastelussa sovellettu ns. vanhojen
alueiden paiva- ja ybajan ohjearvoja, kts. taulukko 1)

Talman alueella keskidanitaso (liitteet 2.1A ja 2.1B)

— ylittdd paivéajan ohjearvon 55 dB 18 nykyiselld asuinrakennuksella
— ylittadd yodajan ohjearvon 50 dB noin 70-80 nykyiselld asuinrakennuksella.

Talman ja Nikkilan valisella alueella (Vaahteranmaéki) keskiaanitaso (liitteet 2.2A ja 2.2B)

— ylittdd paivéajan ohjearvon 55 dB seitsemalla nykyiselld asuinrakennuksella
— ylittdd yodajan ohjearvon 50 dB 27 nykyisell& asuinrakennuksella.

Nikkilan alueella keskidanitaso (liitteet 2.3A ja 2.3B)

— ylittaé paivaajan ohjearvon 55 dB 16 nykyisella asuinrakennuksella
— ylittdd ydajan ohjearvon 50 dB noin 50-60 nykyisella asuinrakennuksella.

Paiva- ja yoajan keskiadnitaso nykyisella maankéaytolla ja ennustevuoden liikenteella
(tarkastelussa sovellettu ns. vanhojen alueiden paiva- ja ydajan ohjearvoja nykyisten
rakennusten osalta)

Talman alueella keskiddnitaso (liitteet 3.1A ja 3.1B)

— ylittdd paivéajan ohjearvon 55 dB 20 nykyiselld asuinrakennuksella
— ylittdd yodajan ohjearvon 50 dB noin 70-80 nykyiselld asuinrakennuksella.

Talman ja Nikkilan valisella alueella (Vaahteranmaéki) keskiaanitaso (liitteet 3.2A ja 3.2B)

— ylittaa paivaajan ohjearvon 55 dB seitsemalld nykyisella asuinrakennuksella
— ylittdd yodajan ohjearvon 50 dB 30 nykyiselld asuinrakennuksella.

Nikkilan alueella keskidanitaso (liitteet 3.3A ja 3.3B)

— ylittaa paivaajan ohjearvon 55 dB 18 nykyisella asuinrakennuksella
— ylittdd ydajan ohjearvon 50 dB 50-60 nykyiselld asuinrakennuksella.

Koko aluetta tarkasteltaessa yli 55 dB:n raja pdivéaikaan ulottuu padsaantdisesti noin
55-65 metrin padhan junaradasta ja yli 50 dB:n raja ydaikaan ulottuu padsaantoisesti noin
150-220 metrin pa&han junaradasta. Uusien asuinrakennusten ydajan ohjearvon mukainen
45 dB raja ulottuu padosin noin 250-450 metrin paahan junaradasta tarkastelukohdasta ja
maastonmuodoista riippuen.
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Paiva- ja ydajan keskiddnitaso ennustetilanteessa (tarkastelussa sovellettu uusien alueiden
paiva- ja ydajan ohjearvoja)

Nikkilan keskustan ideasuunnitelman vaihtoehto A (liitteet 4A ja 4B)

— keskidénitaso alittaa pdivéajan ohjearvon 55 dB l&hes Kkaikilla uusien
asuinrakennusten oletetuilla oleskelupiha-alueilla. Ohjearvo ylittyy vain osittain
muutamalla junaradan pohjoispuolella sijaitsevalla pientalon piha-alueella

— Kkeskidénitaso ylittdd yodajan ohjearvon 45 dB noin 20 uudisrakennuksen piha-
alueella.

Kartano 111 kaavarunkosuunnitelma (liitteet 5A ja 5B)

— keskidénitaso alittaa paivaajan ohjearvon 55 dB kaikilla uusien asuinrakennusten
oletetuilla oleskelupiha-alueilla

— keskidénitaso ylittdd ydajan ohjearvon 45 dB noin kahdeksan uudisrakennuksen
piha-alueella.
Raideliikenteen aiheuttama hetkellinen maksimidanitaso ennustetilanteessa

Nikkilan keskustan ideasuunnitelma ja Kartano 11 kaavarunkosuunnitelma (liitteet 6 ja 7)

— hetkellinen maksimié&anitaso on suurimmillaan 91...98 dB junarataa lahimpien
nykyisten rakennusten julkisivuilla

— hetkellinen maksimié&anitaso on suurimmillaan 86...90 dB junarataa lahimpien
uudisrakennusten julkisivuilla.

SISAMELUTASON OHJEARVOT

Valtioneuvoston paatoksessa 993/1992 on annettu ohjearvot ulkoa sisatiloihin kantautuvasta
melusta (taulukko 7). Ohjearvot on annettu ekvivalentti- eli keski&anitasoina ja
tarkastelujakso on jaettu kahteen osaan eli paivaaikaan klo 7-22 ja ydaikaan klo 22-7.
Myo6s Asumisterveysohjeessa [5] on esitetty asuinhuoneistojen sisatilojen pdiva- ja yoajan
keski&anitason ohjearvot (taulukko 8).

Taulukko 7. Ohjearvot keskiaanitasolle Laeq Sisatiloissa [4]

Keskidanitaso Laeq (dB)
Huoneen kayttétarkoitus
Klo 7-22 Klo 22-7
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuone 45 dB -
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Taulukko 8. Ohjearvot keskiaanitasolle Laeq Sisétiloissa [5]

Keskidanitaso Laeq (dB)
Kayttotarkoitus
Klo 7-22 Klo 22-7
Asuinhuoneisto
Asuinhuone, paitsi keittiot 35dB 30dB
Asunnon muut tilat* ja keittio 40 dB 35dB

1) Asunnon muita tiloja ovat mm. kylpyhuone, sauna, vaatehuone ja apukeittio. Jos tallainen tila tai keittio
muodostaa yhteistilan asuinhuoneen kanssa, ohjearvona on asuinhuoneen arvo.

Asumisterveysohjeessa [5] on esitetty lisdohjeita ydaikaiselle melulle:

”Melu voi vahent&& unen ja levon virkistdvad vaikutusta, jos se vaikeuttaa nukahtamista,
vahent&é unen syvyytté tai aiheuttaa ylimaaraisia tai ennenaikaisia herddmisia. Yksittaisten
melutapahtumien unenhdirinndn todenndkaoisyys riippuu melun voimakkuuden lisaksi muun
muassa melutapahtumien kestosta ja madréstd sekd samanaikaisen taustamelun
voimakkuudesta ja laadusta. Unenhdirintaa alkaa esiintyd, kun unen tai levon aikainen Laeq
-taso ylittdad 25 — 35 dB(A) tai, kun yksittdisten melutapahtumien enimmaistaso ylittaa,
tapahtumien kestosta ja toistuvuudesta riippuen, 40 — 65 dB(A). Alaraja péatee usein
toistuville, pitk&éan kerrallaan kestaville tai oudoille meluille, ylaraja kerran tai pari ydaikana
toistuville lyhytaikaisille tutuille meluille, joihin nukkuja on tottunut olemaan reagoimatta.”
(sivu 35 - 36).

Hetkelliset maksimid&nitasot tulee huomioida yleisen kaytdnnon mukaisesti junaliikenteen
aiheuttamalle melulle.

JULKISIVUJEN AANENERISTAVYYSVAATIMUKSET

Julkisivun aaneneristavyysvaatimus lasketaan (valitaan suurin arvo)

— julkisivuun kohdistuvan raideliikenteen keskiddnitason ja sisalla sallitun
keskiadnitason erotuksena ja

— julkisivuun kohdistuvan raideliikenteen maksimiddnitason ja sisélla sallitun
maksimidanitason erotuksena.

Laskennassa on kéytetty taulukon 8 ohjearvoja ja Asumisterveysohjeen ohjetta noudattaen
45 dB:n maksimimelutasoa yoaikaiselle junamelulle. Aaneneristavyysvaatimukset Nikkilan
keskustan ideasuunnitelmassa ja Kartano Il kaavarunkosuunnitelmassa on esitetty liitteissa
8 ja 9. Alle 25 dB 4&aneneristavyysvaatimuksia ei normaalisti esitetd. Esitetyt
aaneneristavyysvaatimukset sisaltavat 1...3 dB:n varmuusvaran.

Julkisivun kokonaisaaneneristavyysvaatimus ei ole sama asia kuin yksittdisten
rakennusosien, kuten ikkunoiden, aaneneristavyys. Yksittaisten rakennusosien eristavyydet
(jotta kokonais&&neneristavyys tdyttyy) mitoitetaan tapauskohtaisesti huomioiden mm.
erilaisten rakennusosien pinta-alojen keskinainen suhde.

PROMETHOR



14/16

Julkisivun &aneneristavyysvaatimus voidaan maarayksissa esittdd esimerkiksi seuraavasti:
Asuinrakennuksen/paivékodin/koulun/hoitolaitoksen kattorakenteiden, ulkoseinien seké
ikkunoiden ja muiden rakenteiden tulee olla sellaisia, ettd ulko- ja sisatilojen erotus on
vahintdan x dB.

UUSIEN ASUINRAKENNUSTEN SIJOITTAMINEN JA
MELUNTORJUNNAN TARVE

Uusien asuinrakennusten sijoittamisessa tulee huomioida, ettd ydajan ohjearvo uusille
asuinalueille on 45 dB. Olemassa olevien rakennusten osalta voidaan kayttd4 ns. vanhojen
alueiden y6ajan ohjearvoa 50 dB.

Pientaloja voidaan sijoittaa ilman meluntorjuntaa ja muiden rakennusten tuomaa suojaa noin
250-450 metrin padhan rautatiesta tarkastelukohdasta ja maastonmuodoista riippuen. Mikali
pientaloja halutaan sijoittaa lahemmas rataa, tulee ohjearvojen tayttymiseksi suojata piha-
alueet meluaidalla tai asettaa pientalot toisten rakennusten kuten kerros- tai rivitalojen
suojaan.

Korkeita ja leveitd asuinrakennuksia kuten kerrostaloja ja rivitaloja (kattokorkeus 6 metrié
tai yli), voidaan sijoittaa ilman meluntorjuntaa noin 80-100 metrin padhan radasta, mikéli
oleskelualueet sijoitetaan rakennusten suojaan. Parhaiten sisépihojen ohjearvot alitetaan U-
muotoisilla rakennuksilla, joissa sisapiha on suojassa melulta seké edesta etta sivuilta.

Uusien asuinrakennusten piha-alueiden ohjearvojen tayttymisen lisédksi on syyté kiinnittaa
huomiota julkisivujen &aneneristavyyksiin, jotka ldhelld junarataa ovat hyvin suuria.
Normaalilla rakentamisella sisétilojen tasoja ei saada aivan radan laheisyydessa ohjearvojen
tasalle (normaalisti suurin saavutettava tasoero on 40 dB luokkaa). Julkisivujen
aaneneristavyyksien parantamiseksi voidaan taloihin rakentaa radan puolelle esimerkiksi
kaksoisjulkisivu luhtitalojen porraskdytavien tapaan. Vaihtoehtona voi my0ds olla
esimerkiksi asuin- ja toimistorakentamisen yhdistdminen niin ettd toimistotilat sijaitsevat
radan puolella ja asuintilat suojan puolella. Asuinrakennuksissa radan puolelle tulisi
sijoittaa mahdollisimman paljon ns. toisarvoisia tiloja (sauna, pesuhuone, wc, vaatehuone),
jolloin makuuhuoneet sijoittuvat hiljaisesmmalle suojan puolelle.
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9 TULOSTEN TARKASTELU

Suoritettujen laskentojen mukaan

— pdivaajan ohjearvo 55 dB ja ybajan ohjearvo 50 dB ylittyvat osalla nykyisten
asuinrakennusten piha-alueista

— pdivéajan ohjearvo 55 dB alittuu Nikkildn ideasuunnitelman vaihtoehdon A
mukaisesti keskusta-alueella suurelta osin. Yoajan ohjearvo 45 dB ylittyy
junaradan pohjoispuolella sijaitsevilla uudisrakennusten piha-alueilla seké
junaradan etel&puolella noin 14 uudisrakennuksen piha-alueella.

— pdivéajan ohjearvo 55 dB alittuu Kartano 11l kaavarunkosuunnitelman mukaisesti
kaikilla uudisrakennusten piha-alueilla. Yoajan ohjearvo 45 dB ylittyy noin
kahdeksan uudisrakennuksen piha-alueella.

— 55 dB:n raja ennustetilanteessa pdaivéaikaan ulottuu noin 55-65 metrin p&ahén
junaradasta ja yli 50 dB:n raja yoaikaan ulottuu noin 150-220 metrin pé&éhén
junaradasta. Uusien asuinrakennusten tarkastelun osalta 45 dB:n raja ulottuu noin
250-450 metrin padhan junaradasta tarkastelukohdasta ja maastonmuodoista
riippuen.

— radalle suunnitellulla henkil6liikenteella ei ole laskennassa kaytetyilla junamaéarilla
juurikaan vaikutusta tarkastelualueen melutasoihin

— julkisivujen &aneneristavyysvaatimukset ovat suurimmillaan erittdin korkeat, joten
erityisesti junarataa lahimpien asuinrakennusten suunnittelussa ja rakentamisessa
tulee kiinnittad huomiota julkisivujen daneneristavyyksiin.

Selvityksen tuloksien perusteella Kartano 11l kaavarunkosuunnitelman ja Nikkildn
ideasuunnitelman A vaihtoehdon toteuttaminen vaatii meluntorjuntaa ydajan ohjearvojen
saavuttamiseksi. Vaihtoehtoina on asuinrakennusten korkeuden nostaminen, radan varteen
sijoitettava meluaita tai asuinrakennusten siirtdminen kauemmas radasta.

Huomioitavaa on, etta

— mikali junaradan laheisyyteen alle 450 metrin etdisyydelle radasta halutaan sijoittaa
pientaloja, tulee selvittaa erilliselld selvityksella oleskelupiha-alueiden suojaamisen
tarve. Myo0s kerros- ja rivitalojen osalta selvittdminen voi olla tarpeellista
rakennusten massoittelusta riippuen

— junaradan laheisyydessa julkisivujen adneneristavyyksiin tulee kiinnittaa erityista
huomiota. Lisaksi rataa lahelld sijaitsevien asuinrakennusten parvekkeiden
suositellaan olevan lasitetut.

— liike- ja toimistorakennusten sisatiloissa sallittava keskidénitaso on 10 dB
asuintiloja  suurempi.  Lisaksi  raideliikenteen  aiheuttamaa  hetkellista
maksimidanitasoa e huomioida liike- ja toimistorakennusten
aaneneristavyysvaatimuksissa. Né&in ollen liike- ja toimistorakennusten
aaneneristavyysvaatimus on véhintdan 10 dB samalla etdisyydelld sijaitsevaa
asuinrakennusta pienempi.
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