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Esipuhe

Laadukas ja toimiva pyoraily-ympéristd tekee pyorailysta todellisen kulkutapavaihtoehdon ja on
keskeinen edellytys pyoérailymaarien lisdamiselle. Pyo6railyn kulkutapaosuuden kasvattaminen pa-
rantaa liikennejarjestelman toimivuutta, tuottaa kansanterveydellisia hyétyja seka vahentaa liiken-
teen ymparistdhaittoja. Pyoraily on kaytanndssa paastéton liikkumistapa ja erinomaista hyotyliikkun-
taa.

HSL kaynnisti Helsingin seudun paapydrailyverkon ja sen laatukdytdvien maarittelyn lokakuussa
2011 ja tyd valmistui kesdkuussa 2012. Tyéssa on maaritelty seudullinen pyérailyn tavoiteverkko
vuodelle 2020, verkon laatutasotavoitteet seké toteuttamisohjelma. Tyd on Helsingin seudun liiken-
nejarjestelmasuunnitelma HLJ 2011:n jatkotyd. Paapyoérailyverkko ja pyoérailyn laatukdytavat on
maaritelty ensimmaista kertaa koko Helsingin seudulle ja suunnitelma kattaa taten 14 kuntaa. Paa-
verkkosuunnitelman tavoitteena oli priorisoida seudullisesti tarkeimmaét reitit ja panostaa niiden
laadun parantamiseen.

Ty6 tehtiin laajassa seudullisessa yhteistydssé ja sita edisti omalta osaltaan niin ohjaus- kuin ty6-
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tyosta vastasi Strafica Oy, jossa projektipaallikkéna ja tydn kaytannén toteutuksen vastuuhenkiléna
oli Tomi Laine. Projektisihteerina toimi Risto Kujanpaa ja suunnittelijana Juha Heltimo. Simulointi-
tarkasteluista vastasi Osmo Salomaa. Alikonsulttina tydsséd toimi Airix Ymparistd Oy, josta Jouko
Riipinen ja Susanna Harvio osallistuivat muun muassa vuorovaikutuksen toteutukseen erityisesti
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Syftet med unders6kningen &ar att utarbeta en plan for ett regionalt nat av huvudcykelstrak som técker de 14
kommunerna i Helsingforsregionen. Natet skall férena regioncentra och &vriga viktiga verksamheter i regionen.
Darutéver ar malet att identifiera de livligaste rutterna for arbetsresor och for att betjana dem definiera ett hdg-
klassigt nat av kvalitetskorridorer for cykling. De nuvarande huvudcykellederna prioriteras i undersékningen.
Tyngdpunkten lades vid en forbattring av cykelledernas kontinuitet och battre planering av kvalitetsnivan. Till
utgangspunkt for planeringen valdes framgangsrika genomféranden av kvalitetskorridorer och huvudcykelleder
i Centraleuropa. De centraleuropeiska exemplen gav vid handen att raka rutter, minimering av férdréjningar och
stopp, smidiga anslutningsarrangemang, utnyttjande av naturelement samt kvalitativt hégtstaende separering
av olika trafikslag &r efterstrdvansvérda egenskaper fér ett huvudcykelnat.

De kvalitetskorridorer for cykling som definieras i utredningen forbinder regionens storsta bostadsomraden
med stallen med stor koncentration av arbetsplatser och med universitetens campus. Korridorerna ger méjlighet
till att cykla snabbt, tryggt och i jamn fart och utnyttjar saval befintliga park-, ban- och motorvégskorridorer som
sadana som ar under konstruktion. De regionala cykelrutterna forbinder centrala platser med koncentrationer av
bostader, arbetsplatser och service och férmedlar flodet av cyklar smidigt och ofta parallellt med huvudgatu-
natet till tyngdpunktsomradet for markanvéandningen i den urbana strukturen. De olika behoven i olika omraden
inom regionen beaktades genom att stélla mal for regionrutternas kvalitetsniva inom sju olika verksamhets-
miljéer. Vid definieringen beaktades responsen som samlats in av intressegrupper och aktiva cyklister. Enligt
responsen &r de storsta problemen i huvudcykelnatet att det ofta férekommer avbrott pa cykellederna och att de
inte ar kontinuerliga. Otrygga korsningar med biltrafiken samt konflikter mellan fotgéngare och cyklister ingar
bland de stérre problemen.

Arbetet resulterade i ett forslag till mal for huvudcykelnatet i Helsingforsregionen ar 2020. Det som mal satta
natet inbegriper 12 kvalitetskorridorer fér cykling samt ett nat av regionala rutter som férbinder kommunerna
i Helsingforsregionen och de stdrsta koncentrationerna av bostader och arbetsplatser i dem. Den sammanlagda
langden av néatet av kvalitetskorridorer ar i mallaget 2020 totalt 186 km och analogt i natet av regionala rutter
714 km. De avsnitt som saknas och behévliga utratningar av rutterna i kvalitetskorridorer och de regionala
rutterna identifierades och ett atgardsprogram utarbetades utgdende fran identifieringen. Den sammanlagda
langden av avsnitt som bodr byggas for natet av kvalitetskorridorer &r 22 km. Kostnaderna uppskattas till 26
miljoner euro. For natet av regionala rutter uppgick dessa pa motsvarande sétt till 65 km och 29 miljoner euro.

Det praktiska genomférandet av planen kréaver inventering av terrdngen for varje rutt for att justera dragning-
en av rutterna samt for att identifiera de nddvandiga forbattringsobjekten i den nuvarande infrastrukturen. Dér-
efter maste utarbetandet, genomférandet samt aven uppféljningen av projektplanerna framjas koordinerat.
Dessutom maste de féreslagna kvalitetsmalen tas med i planeringsanvisningarna och kraven pa underhall. For
kvalitetskorridorernas del maste marknadsféringen av dem planeras separat, liksom a&ven mdjligheterna till
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kvalitetskorridorerna fér anvandarna. Det |6nar sig att offentliggéra kvalitetskorridorerna var fér sig och planera
tidpunkten sa att den sammanfaller med fardigstéllandet av nagon foérbattringsatgérd som galler korridoren
i fraga.

Vid planeringen av natet av kvalitetskorridorer observerades att korridorer fér jarnvdgsbanor inom stads-
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Abstract:

The aim of the study was to draw up a plan for a regional main cycle network, which covers all 14 Helsinki region
municipalities and connects district centers with each other and other most important functions. Another aim was to
identify the busiest commuting routes and define a high-quality network of quality cycling corridors to serve these
routes. The study focused on prioritizing the existing main cycle routes as well as on improving their continuity and
level of quality. Successful cases of implementing quality corridors and main cycle routes in the central Europe were
used as the starting point for planning. On the basis of the examples, the following target characteristics were identi-
fied for the main cycle network: direct routes; minimizing delays and stops; smooth interchanges; utilizing natural
elements; successful separation of different modes of transport.

The quality cycling corridors defined in the study connect the region’s largest housing areas to large employment
clusters and university campuses enabling safe, fast and even-paced cycling utilizing existing park, rail and motor-
way corridors as well as corridors under construction. Regional cycling routes connect key housing, employment
and service clusters, taking the high volumes of bicycle traffic smoothly to the center of land use, often following the
main street network. The various needs of the different areas in the region were taken into account by establishing
quality level targets of the quality corridors and regional cycling routes for seven different operating environments.
Feedback collected from interest groups and cycling activists was taken into account during the course of the defini-
tion. According to the feedback, the biggest problems of the current main cycle network are discontinuity of cycle
paths, unsafe intersecting with cars, as well as conflicts between pedestrians and cyclists.

As a result of the work, a target Helsinki region main cycle network 2020 was presented. The target network
includes 12 quality cycling corridors and a regional cycle route network that connects the Helsinki region munici-
palities to each other as well as their largest housing and employment clusters. The total length of the quality corridor
network in the target situation is 186 km, and that of the regional cycle route network 714 km. The missing sections
of the quality corridors and regional cycle routes or places were straightening of the route is required were identified
and a program of measures was established. The total length of quality corridor sections that need to be constructed
is 22 km and their cost estimate is EUR 26 million. The corresponding figures for regional cycle routes are 65 km and
EUR 29 million.

The implementation of the plan necessitates route-specific investments to refine the route alignments and identify
necessary improvements to the existing infrastructure. Subsequently, the projects need to be planned, implemented
and monitored in a coordinated way. In addition, it is necessary to integrate the proposed quality level targets into
planning guidelines and maintenance requirements. With regard to the quality corridors, their branding must be
planned separately, and the possibilities for distinct signposting and information must be studied. The launching of
the quality corridors must be carefully prepared. It is advisable to launch the corridors one-by-one, and time it with
the completion of improvement measures related to the corridor in question.

When planning the quality corridor network it was noted that rail corridors in the urban areas enable extremely
smooth cycling routes that connect the centers of compact housing areas to the region's employment areas.

The need to implement a quality cycling corridor in a rail corridor should be taken into account when planning to
expand city rail links. The rail plan for the Espoo City Rail Link from Leppavaara to Kauklahti already includes plan-
ning a quality cycling corridor along with the rail line.
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11

1 Johdanto

1.1 Tausta

Pyoraily eldd voimakasta globaalia nousukautta. Lukuisat kaupungit ympari maailman laativat toi-
nen toistaan kunnianhimoisempia pydérailyn kehittdmissuunnitelmia. Esimerkiksi New Yorkin Man-
hattanille on toteutettu lyhyessa ajassa toimiva pyorareittiverkko. Pydréliikenteen aseman vahvis-
tumisen taustalla vaikuttavat useat megatrendit; kaupunkien kasvu ja urbaanin eldmantavan arvos-
tus, ilmastonmuutoksen hillinta ja ymparistétietoisuus seka terveiden elintapojen arvostus. My6s
Suomessa on havahduttu pyéréilyn edistdmisen tarkeyteen. Kevaalla 2011 valmistui liikenne- ja
viestintdministeridn johdolla valmisteltu valtakunnallinen k&velyn ja py6réilyn strategia, johon perus-
tuvan valtakunnallisen kavelyn ja py6railyn toimenpidesuunnitelman Liikennevirasto julkaisi vuotta
my&hemmin, kevaalld 2012. Myds valtakunnallisessa toimenpidesuunnitelmassa korostetaan py6-
railyn paéreittien parantamisen tarkeytta.

Suomessa pyorailyd on ryhdytty kdsittelemaan enenevédssa maarin omana, kavelysta erillisena
kulkutapanaan. Erillisella pyéraliikenteen suunnittelulla nostetaan pyoérailyn institutionaalista ase-
maa ymmartamalla sen erityisvaatimukset suhteessa muihin liikennemuotoihin, erityisesti jalankul-
kuun. Py6railyn kasvupotentiaalin hyddyntadminen edellyttdéd Helsingin seudulla investointeja pydra-
likenteen infrastruktuuriin. Liikennesuunnittelussa pyorailyn konteksti on viime vuosiin saakka ollut
valtaosin turvallisuusléhtéinen ja ratkaisut ovat painottuneet esimerkiksi alikulkujen ja kevyen liiken-
teen vaylastén rakentamiseen. Nyt turvallisuuden rinnalle on nostettava tarkeaksi tavoitteeksi liik-
kumisen helppous, sujuvuus ja mukavuus. Taméa nakékulma asettaa uusia vaatimuksia pyorareitti-
en fyysiselle laatutasolle ja teknisille ratkaisuille. Jo nyt Helsingin seudun paapyéréareiteilla on pul-
lonkauloja, joissa liikenteen vélityskyky ei ole riittédva liikenteen huipputuntien kysyntdan nahden.
Nama pullonkaulat estavat tasavauhtisen pydérailyn ja aiheuttavat konflikteja muiden pyérailijéiden,
mopoilijoiden, kavelijéiden ja autoilijoiden kanssa. Kehittdmalla pyorailyn paéareittien jatkuvuutta ja
parantamalla fyysisia ratkaisuja niin, ettd nopea ja tasavauhtinen pyoéraily on mahdollista ja miellyt-
téavaa, voidaan pydrailyn kilpailukykyd nostaa myds pidemmilld matkoilla.

Helsingin seudun paapydérailyverkon ja pyérailyn laatukéytavien suunnittelussa tavoitteena oli pyo-
railyn houkuttelevuutta parantava yhtenainen ja laadukas verkosto. Hanke on maaritelty Helsingin
seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa (HLJ 2011). HLJ 2011:n valmistelun yhteydessa kéve-
lysta ja pyorailysta tehtiin erillinen osaselvitys, johon liittyen pidettiin yleisélle suunnattu pyérailyai-
heinen tyépaja. Tydpajassa esille nousi vahvasti tarve seudullisten paareittien méarittelylle. HLJ-
toimikunnan asettama seudullinen, kuntien ja valtion organisaatioiden edustajista koostuva kavelyn
ja pyérailyn yhteistyd- ja seurantaryhmé KAPSE nosti paéverkkosuunnitelman kiireellisimméksi
liikennejarjestelmatydn puitteissa edistettdvaksi asiaksi kevaalléd 2011.

Helsingin seudun paapydrailyverkon tehtavana on yhdistaa aluekeskukset ja muut térkeimmat toi-
minnot toisiinsa ja toimia paasisaantuloreitteind seudun ulkopuolelta. HLJ 2011 -suunnitelman lin-
jauksen mukaan tavoitteena on kehittaa seutureitistoa siten, etta se tarjoaa katkeamattomat, suju-
vat ja hyvin opastetut pydrailyn runkoyhteydet. Niin ikd&n HLJ 2011 -suunnitelmassa on linjattu,
ettd vilkkaimmille tydmatkareiteille muodostetaan pydréilyn laatukaytavia, joiden kesé- ja talvikun-
nossapito on luotettavaa ja korkeatasoista. HLJ-suunnitelman linjaukset muodostavat tyélle keskei-
sen lahtékohdan.
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1.2 Tyon sisaltd

Tyén tavoitteena oli laatia suunnitelma paéapyorailyverkosta seké laatukaytavista Helsingin seudun
14 kunnan alueelle (kuva 1). Tavoitteena on laadukas ja toimiva pyoérailyn seudullinen paaverkko,
joka mahdollistaa pyérailyn todellisena kulkutapavaihtoehtona.

Verkko muodostuu suurelta osin olemassa olevasta infrasta, jonka osalta tydssa esitettiin keskeisia
laadullisia parantamistoimenpiteita. Lisaksi tydssa tunnistettiin tarpeet tdydentda nykyista verkkoa
uusilla yhteyksilld, jotka parantavat vaylastdn yhdistavyytta, sujuvuutta ja turvallisuutta. Toimenpi-
teet vietiin toimenpideohjelmaan ja tdssa yhteydessa arvioitiin myds niiden toteutettavuutta. Lisdksi
laadittiin toimenpideohjelman vaikutusarvio.

Kuva 1. Suunnittelualue koostui Helsingin seudun 14 kunnasta.

Laaditussa toimenpideohjelmassa on yhtymé&kohtia myds HLJ 2011:n infrastruktuurin karkihank-
keeseen Metropolialueen pienet kustannustehokkaat hankkeet (KUHA), joka siséltéa kévelyn ja
pyorailyn infran.
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2 Paaverkko- ja laatukdytdvasuunnitelmat muualla

2.1 Tarkastelukohteiden valinta

Kirjallisuuskatsauksen tavoitteena oli kdyda lapi kansainvalisia ja kotimaisia esimerkkeja paapyo-
railyverkoista, laatukaytavista ja muista hyvista pyorailyratkaisuista sekad arvioida esimerkkien va-
lossa eri tekijdiden merkitysta pyorailyn valinnassa kulkumuodoksi ja siten pydrailyn suosion
kasvattamisessa.

Euroopan kaupungeissa on useita kuuluisia, pyéréilyolosuhteiltaan laadukkaita kaupunkeja, joiden
kokemuksia haluttiin hyddyntdd myds Helsingin seudulla. Kansainvéliseen kirjallisuuskatsaukseen
valittiin mukaan nelja kaupunkia kolmesta maasta: Tanskasta Kéépenhamina, Hollannista Amster-
dam ja Groningen seka Isosta-Britanniasta Lontoo. Naistd Tanskan ja Hollannin kohteet ovat kuu-
luisia pyoérailykaupunkeja, joissa pyoraily on keskeinen osa liikennejarjestelmaa ja pyoérailyn kulku-
muoto-osuus korkea. Lontoossa pyorailyn kulkumuoto-osuus on ollut erittdin alhainen ja yksi pyo-
railyn kulkumuoto-osuuden kasvattamiseen t&htaava toimenpide on ruuhkamaksujen ja kaupunki-
pydrien lisaksi ollut pyérailyn paareittien (Cycle Superhighway) toteutus.

Suomessa parhaimpien pyorailykaupunkien joukkoon kuuluvien Oulun ja Jyvaskylan lisdksi esi-
merkiksi Tampereella ja Joensuussa on kunnianhimoisia tavoitteita pydréilyn edellytysten paranta-
miseksi. Suomen esimerkeiksi valittiin nAma nelja kaupunkia

2.2 Ulkomaiset kohteet

2.2.1 Tarkastellut kohteet

Kirjallisuuskatsauksessa on tutkittu Ké6penhaminan, Lontoon, Amsterdamin ja Groningenin kau-
punkiseutukohtaisia laatukaytavia sekd paaverkostoja.

Koéoépenhaminassa pydrailyn laatukaytavat painottuvat vahvasti palvelemaan tyématka- ja opiske-
lupyorailya. Laatukaytavaverkossa on kesakuussa 2012 mukana 22 kuntaa sek& Tanskan paakau-
punkiseutuorganisaatio (Region Hovedstaden). Yhteisty6téd my6s laajennetaan jatkuvasti. 22 kun-
nan muodostama seutu on laajuudeltaan noin 2500 km? ja asukkaita siella on 1,7 miljoonaa. Laa-
tukaytavat ovat kuntien vélisia lukuun ottamatta yhta satamareittid keskustan l&hella. Ne yhdistavat
asuinalueita, kaupunginosia ja muita keskittymia keskustaan seka ty6- ja opiskelualueille. Pisin
reitti on noin 50 kilometrid pitka. P4d&osa laatukaytavistd suuntautuu asuinalueilta keskustaan péin,
mutta tdméan lisdksi kehdmaiset poikittaiset laatukaytavat tdydentavat sateittaisia kaytavia niin, etta
niistd muodostuu sujuva laatukaytavaverkko. Lisdksi Kédpenhaminassa on toteutettu muusta infra-
struktuurista erillaan olevia pyoérailyn vihreita reitteja, jotka kulkevat viher- ja virkistysalueilla. Reitit
on tarkoitettu seké nopeiksi tyématkareiteiksi ettd vapaa-ajan pyorailya varten.

Kaupunkialueella paareitit ovat ajoradalle toteutettuja leveitd, yksisuuntaisia pyérakaistoja. Ydin-
keskustaan tai toisaalta kauemmas esikaupunkialueelle pyo6railtédessa reitit mukautuvat ymparéi-
vaan kaupunkirakenteeseen muodostaen kapeampia yhteyksia ja oikoreitteja, jotka taipuvat niin
asuinkortteleiden valiin kuin my®s viher- ja virkistysalueiden lomaan. Tall6in py&ratie saattaa olla
kaksisuuntainen ja yhteensa paikoin noin 4 metrid leved. Luonnonlaheiset reitit ovat nopeita, viih-
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tyisia ja likkumisympéristé monimuotoista, kun autojen mukanaan tuoma melu ja turvattomuuden
tunne voidaan osittain valttéda. Reitit myds kuljettavat pyérailijat tehokkaasti ovelta ovelle. Ké6pen-
haminan paareitistéa voi kuvailla jatkuvaksi, loogiseksi ja systemaattiseksi. Laatukaytavaverkosto
kattaa noin 350 km pydratieta. Pyorailyn kulkumuoto-osuus Ké6penhaminassa on saatu parannus-
ten seurauksena nostettua 32 prosenttiin.

Amsterdamissa on pyorailyn paaverkkoa kehitetty jo 1980-luvulta asti, ja se alkaa olla l&hella ide-
aalitilaa. Mm. erinomaisen infrastruktuurin ja sen jatkuvan kehittdmisen ansiosta pyorailyn kulkuta-
paosuus Amsterdamissa on kasvanut jatkuvasti 2000-luvulla ja on hiljattain ylittdnyt autoilun kulku-
tapaosuuden. Koska Amsterdamin pydéréilijdmaarat ovat hyvin suuria, on pydrailyn paaverkon sil-
makoko hyvin tihed, noin 300x300 metrid. Tasta johtuen pyodrailypolitikassa ei "paaverkon” kasite
edes ole kovin oleellinen. Monet paaverkkoa koskevat laatuvaatimukset ovat kuitenkin raataloity
nimenomaan Amsterdamin tarpeisiin.

Groningenissa pydravaylat on jaettu paareitteihin ja toissijaisiin reitteihin. Paavaylat palvelevat
asuinalueiden ja keskustan valia, sekd mm. yliopiston ja keskustan valid.My6s keskustassa on
leveat pydravaylat tai vaihtoehtoisesti pytrakadut, joilla moottoriajoneuvoliikenne on sallittu tietyin
ehdoin. Autojen nopeusrajoitus on korkeintaan 30 km/h ja py¢rilld on etuajo-oikeus. Leveiden py6-
ravaylien ansiosta pyorilla pdasee nopeasti myds kaupungin lapi, mika lisda pyorailyn houkuttele-
vuutta kulkumuotona myos keskusta-alueella seka keskustan |&pi ulottuvilla matkoilla.

Pyoraily ja kavely ovat kaupungin paakulkutavat, ja ne on erotettu toisistaan kokonaan omille vaylil-
leen. Autoliikenne on ollut kielletty keskustassa monin paikoin 1970-luvulta asti. Vanhat ajoradat
ovat pyorailijdiden kaytdssa.

Lontoossa laatukaytdvaverkostoa rakennetaan parhaillaan ja olemassa olevien kahden pilottilaa-
tukaytavan lisaksi Lontoon tapauksessa on tarkasteltu osittain my&s suunniteltua, vuonna 2013
toteutettavaa laatukaytévien kokonaisuutta. Lontoon pilottilaatukéytavilla kolme neljasta kayttajasta
on tydmatkalla. Laatukaytavat suuntautuvat asuinalueilta keskustaan pain muun verkon ollessa
luonteeltaan tdydentava ja paikallisempi. Laatukaytavat ristedvat harvoin, ja vain yksi poikittainen
kdytava on suunniteltu toteutettavaksi vuonna 2013. Laatukaytavat palvelevat suur-Lontoon kun-
nallishallinnollisten kaupunginosien (borough) alueella. Ne yhdistavat asuin-, tydpaikka- ja opiske-
lualueita, seka mahdollistavat helpon liittymisen metroon. Liityntépysakdintia on lisatty laatukayta-
vien alueella tuntuvasti osana joukkoliikenteeseen liittymisen tehostamista. Myds laatukaytévia
ristedvat, alempana hierarkiassa olevat reitit on luokiteltu py6railyn kannalta edullisiin ja vdhemmaén
edullisiin.

2.2.2 Laatutekijat

Kaupunkiseutukohtaiset kriteerit paareittien luokkiin kuulumiseksi vaihtelevat. Tutkituissa kohteissa
korostuu kuitenkin toistuvasti paapyorareitiston erottaminen muusta reitistostd laadukkaampana ja
sujuvan liikkkumisen mahdollistavana paavaylasténa. Kéépenhaminassa reittien laatuun on panos-
tettu: yhtenaisyys, suoruus, nopeus, turvallisuus, mukavuus, helppo paasy, tasainen peittoalue
seka helppo liitynta joukkoliikenteeseen ovat laatukaytaviltd vaadittavia ominaisuuksia. Laatukayta-
viin kuuluvilla vaylilla on viitoituksen yhteydessé myés oma erillinen tunnus.
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Kuva 2. K66penhaminan laatukédytédvéverkostoon kuuluu 26 nimettyé reittia (Cykel super
stier 2011).

Amsterdamissa laatutekijat ovat muodostuneet selkeiksi vuosikymmenia kestédneen kehitystyon
tuloksena. Paareitistdn yhteydessa pyritdan niin vahaiseen risteyksien maaraan kuin mahdollista.
Liséksi pyoraily on likennevaloetuuksin asetettu mahdollisimman etuoikeutetuksi kulkumuodoksi
risteyksissa. Pyorailijadn odotusaika liikennevaloissa on korkeintaan 30 sekuntia. Paéreitit voivat
kulkea my&s asuinalueita yhdistavilld kaduilla, joiden nopeusrajoitus autoille on 30 km/h, jos katu-
jen keskivuorokausiliikenne on alle 3000 ajoneuvoa. Ostoskaduilla on aina pyorékaistat. Kaistoja ei
koskaan yhdistetd kadunvarsipysakéinnin kanssa. Py6rakaistat ovat aina vahintdan 1,8 metria,
mieluiten 2,5 metria leveita ohittamisen mahdollistamiseksi. Muihin paaverkoston laatukriteereihin
kuuluvat kaksisuuntaisten pyérateiden rakentamisen valttdminen, pyorateiden vahintaan 4 metrin
kaarresade seka korkeintaan 1:10 kaltevuus, mieluiten alle 1:20.

Groningenin paareitit ovat suoria ja mukavia. Viivytyksia on véltetty paareiteilld niin paljon kuin
mahdollista. Toissijaisilla reiteilld painotetaan virkistysarvoa ja turistindhtavyyksia esimerkiksi reitin
suoruuden kustannuksella. Paareitit ja toissijaiset reitit on viitoitettu erivarisin kyltein.

Myd&s Lontoossa paéreitit pyritddn erottamaan laatutasotekijoilla muusta verkosta. Jatkuvuus, suo-
ruus, selkeys, turvallisuus, mukavuus ja helppo paasy ovat ominaisuuksia, joihin on kiinnitetty eri-
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tyistd huomiota. Laatukaytaviin kuuluvilla vaylillda on Kéépenhaminan tapaan omat nakyvat tunnuk-
set viitoituksen yhteydessa.

2.2.3 Pyodréilyverkon silmékoko

Paapyoratieverkon ja laatukaytévien verkon silmékoko vaihtelee kohteittain noin 250 metrin ja 3
kilometrin valilla, etdisyyden kasvaessa liikuttaessa poispain keskustasta. Kbébpenhaminassa laa-
tukdytévét on rakennettu 0,5-3 kilometrin valein muun verkon ollessa tiheydeltdan 0,2—1 kilometrin
luokkaa. Laatukaytaviin kuuluu 26 nimettya reittia, jotka toimivat noin 20 km sateelld Ké6penhami-
nan keskustasta.

Alankomaiden kohteissa verkko on erittédin kattava. Groningenissa silmékoko keskustassa on 200—
250 metria ja esikaupunkialueella 500 m. Amsterdamin kattava péaaverkko on silmakooltaan noin
300 metria.

Lontoossa suunnitellut laatuk&ytavat sijaitsevat 1-3 kilometrin valein. Muu verkko on keskustassa
tiheydeltdan 0,2—1 kilometrin luokkaa. Tulevat 12 numeroitua laatukdytavaa palvelevat noin 20 km
sateelld Lontoon keskustasta. Tavoitteena on, ettéd néistd kahdeksan on valmiina vuoteen 2013
mennessa.

2.2.4 Liikennemaarat

Laatukaytavia kayttdd Kédpenhaminassa tutkimuksen mukaan 400-5000 tyématkapydrailijaa vuo-
rokaudessa, minka liséksi vaylia kayttavat muutkin matkaryhmat. Norrebrogadella Kéépenhaminan
keskustassa liikkkuu 36 000 pyorailijaa paivittain.

Lontoon pilottilaatukaytéavilla likennemaarét ovat (Barclays Cycle Superhighway 3): aamuruuhkan
(klo 7-10) pyoérailijdamaara itdan noin 400 py6raa ja lanteen noin 650 py6raa. lltapaivaruuhkan (klo
16—19) pyorailijamaéra itdadn on noin 850 pydraa ja lanteen noin 450 pyoraa. Toisella pilottilaatu-
kaytavalla (Barclays Cycle Superhighway 7): aamuruuhkan aikaan pohjoiseen noin 2100 ja eteldan
noin 100 pydraa. llitapdivaruuhkan aikaan vaylalla kulkee pohjoiseen noin 100 ja etelddn noin 1500
pyoraa.

Amsterdamissa pyorailyn kulkumuoto-osuus on noussut 2000-luvulla kaupunkiliikenteen suurim-
maksi (28 %). Singelgrachtin kanavan ylitti vuonna 2006 paivittain 140 000 py6raé (alueelle tullut ja
silta lahtenyt pyoraliikenne yhteensa). Groningenissa on laskettu heindkuussa 2011 paakatu Anto-
nius Deusinglaanilla noin 19 400 pyéraa paivittéin. Kaupunkilikenteen matkojen kulkutapaja-
kaumasta 57 % on pyoérailya.

2.2.5 Fyysiset ratkaisut

Kédpenhaminan laatukaytavilld on sovellettu erindisid huomion arvoisia fyysisia ratkaisuja. Pyorai-
lyn erottelu kavelysta ja autoilusta on tehty kivetyksen avulla, nurmikaistaleella tai maalauksin.
Ké6penhaminassa hyva erottelu tarkoittaa seka jalankulun, py6rékaistan ettd autotien valista ta-
soeroa ja reunakivetystd mahdollisimman usein kaytettynd. Paapyorareitti voi kulkea tien linjausta
mukaillen tai tdysin omana, erillisena reittindan. Vihrea aalto on toteutettu pydérailijdiden (20 km/h)
mukaan. Pydrailijille annetaan myds aikaistettu vihred autoihin ndhden. Paareiteille on maaritelty
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pysyvéa leveys- ja pinnoitestandardi. Leveys tulee aina olla vahintdan 2,5 metrid, jotta nopeampi
pyorailija voi ohittaa hitaamman. Tanskassa on havaittu, ettd pyérailymaariin suhteutetut onnetto-
muusmaarat kaksin- tai kolminkertaistuvat, jos pyorakaistat ovat liilan kapeita (alle 1,2 m). Paikalli-
sen ohjeiston mukaan kaivojen ja ritildiden tulee olla mahdollisimman kaukana kaistasta ja pinnoit-
teen tasainen. Reittien tulee olla valaistu ja nakyvilla ymparistdon niin, ettei tunneli tai kasvillisuus
ole estdméssa nakyvyyttd ymparistdon liian pitkdad matkaa kerrallaan. Tavoitteena on myds, etta
tydmatkapyorailijdiden taytyy pysahtyd mahdollisimman harvoin.

Amsterdamissa laatukaytévilla on kaytdssa pyorailijdiden vihred aalto. Kanavien yli on rakennettu
useita, erityisesti paadpyorareitteja tukevia pydrailysiltoja. Kaupungin kaduilla on yhteensé noin 200
000 pyorapysakoéintipaikkaa, ja suosituissa kohteissa on my6s automatisoituja pysakointiratkaisuja.

Groningenissa kaytettyja ratkaisuja ovat esimerkiksi korotetun erottelukaistan kaytté kaksisuuntai-
sen pyoratien keskella tilanteessa, jossa pyoratie on mutkainen, tai ennen liittymaa, jossa joudu-
taan ylittdmaan vilkasliikenteinen tie. Joillain hiljaisemmilla kaduilla risteédvé laatukaytéva on asetet-
tu etuajo-oikeutetuksi (autotien ylityksissd). Taajamissa pyorakaistoja sovelletaan alle 30 km/h
nopeudella liikenndityjen katujen varsille, kun tilaa on niukasti. Tallinkin py&rakaistoilla tulee olla
varillinen paallyste.

Pydorailijat voivat Alankomaissa kdantya oikealle myds punaisen valon palaessa. Liittymé&én saa-
puminen ja sen ylittdminen pyéralla on selkeda: Eri suuntiin kdantyville pyorailijéille on omat kaistat
pyoratiella. Tavoitteena on, etté reitin pystyy valitsemaan vauhdissa. Pyorailya risteysalueilla on
nopeutettu antamalla kaikille pyérailysuunnille vihrea samanaikaisesti jokaisen autoliikenteen lii-
kennevalovaiheen véalissd. Ratkaisu on todettu turvalliseksi ja sujuvaksi. Pydrékaista- ja sekaliiken-
nealueilla on pyérataskut.

Lontoossa pilottilaatukéytavat on toteutettu pdéosin maalaamalla kaista huomiovaérilla ajorataan,
muun ajoneuvoliikenteen kanssa samaan tasoon. Kaistan leveys tulee olla véhintédén 1,5 metria.
Kaistat jatkuvat huomiovarilla maalattuina risteysten yli, ja liséksi risteysalueille on maalattu py6ra-
taskut. Oikealle kaantyville ajoneuvoille on asetettu risteyksiin peilit, jotka helpottavat erityisesti
raskasta liikennetta pyorailijdiden havaitsemisessa. 5 000 uutta pyorapysakdintipaikkaa on suunni-
teltu paéareittien varteen.
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Barclays Cycle Superhighways

Indicative Routes Map
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Kuva 3. Lontoon kéyttéénotetut seké suunnitellut laatukéytévéat. Verkkoon on suunniteltu
kuuluvaksi 12 numeroitua laatukéytdvaa, joista 8 tulisi olla valmiina 2013 mennessé
(Transport for London 2011).

2.2.6 Opastus ja viitoitus

Kdédpenhaminassa jokainen laatukaytava on nimetty opastuksen selkeyttdmiseksi. Yleensa on
ilmoitettu paikka, johon véyla johtaa, polkupyérasymboli seké laatukaytavien oma erillinen tunnus
seka kyseisen laatukdytavan nimi tai numero (kuva 4). Taman lisaksi on esitetty etaisyys kohtee-
seen joko minuutteina tai kilometreind. Matkan varrella on myds pyérailykarttoja ja saatiedotuspis-
teita.

Albertslundruten

Kuva 4. Ké6penhaminassa laatukédytéavét on numeroitu ja nimetty ja niiden tunnus erottuu
hyvin opastekylteissé.
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Groningenissa on vuonna 2007 otettu kayttéon taysin itsendinen pyorailijdiden viitoitusjarjestelma,
joka on eroteltu autoliikenteen viitoituksesta selkedasti. Viitoituksen yhteydessa on huomioitu myds
kayttajat, joille pyorailyverkko ei ole ennestaan tuttu. Viitoittamisessa on keskitytty seké kaupungin
lapikulkuliikenteeseen etta kohteiden viitoittamiseen kaupungissa. Myds pidemmat vélimatkat on
huomioitu: reitit yhdekséén laheiseen kaupunkiin on viitoitettu kauttaaltaan. Reitit kahdeksaantoista
pienempaan kaupunkiin on viitoitettu kaupungin laidalta lIahtien. My6s kymmenen térke&da kohdetta
kaupungissa on viitoitettu (rautatieasema, turisti-info jne.).

Lontoossa laatukaytévat on numeroitu. Viitoissa on ilmoitettu paikka, johon vaylé johtaa, polkupy6-
rasymboli sekd paaverkon oma erillinen tunnus. Etdisyydet on esitetty minuutteina kohteeseen
(kuva 5).

Kuva 5. Lontoossa laatuk&ytévien tunnusomaiset vérit on esitetty seka viitoissa etté paal-
lysteesséa. Liséksi laatukaytdvét on selkedsti numeroitu mydés pééllysteeseen.

2.2.7 Kunnossapito

Laatukaytavien kunnossapidolle on mééritetty yleiset laatustandardit Ké6penhaminassa. Nyrkki-
saantoéné on, etté laatukaytavat ovat yhté tarkeitd kuin vilkkaasti liikenndidyt tiet. Pyoratie puhdiste-
taan lumesta usein jo ennen autotietd. My6s pydrateiden sisdisessa hierarkiassa laatukaytavien
yllapito on priorisoitu. Tiety6t jarjestetddn niin, etté vaylien jatkuvuus karsii mahdollisimman vahan.
Kunta vastaa hoidosta alueellaan.

Lontoossa kaistan maalipinta tulee uusia kuuden kuukauden kuluessa puutteen havaitsemisesta.
Viitoitusta ja symboleita uusitaan tarpeen mukaan. Laatukaytavien kustannukset on jaettu kunnal-
lishallinnollisten kaupunginosien (borough) kesken.
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2.2.8 Vaikutukset

Laatukaytavien toteuttamisen vaikutuksia pyérailyn maéraan on tutkittu. Kéépenhaminassa laatu-
kaytavien seurauksena on ollut 30 % nousu tydmatkapydrailijdiden maaraan, mika tarkoittaa noin
15 160 pyorailijad. Nain on saastetty 40 M€ julkisia terveydenhoitokuluja ja my&s vahennetty CO,-
paastdjé 6974 tonnia vuodessa.

Amsterdamissa jo ennestdan laadukkaiden reittien parannukset vuonna 2009 ovat vaikuttaneet
siten, etté 8 % tutkituilla reiteilla pyorailevista on vaihtanut autosta pyoraan tyématkaliikenteen
muotona.

Lontoon Barclays Cycle Superhighway 3:lla py6réilijamaarat vaihtelivat 100 ja 1800 valilla klo 7-19
ennen uuden vaylan avaamista. Vaylan avaamisen jalkeen maarat nousivat 300—-2800 pydraén
paivassa kello 7 ja 19 valilla. Barclays Cycle Superhighway 7:118 vastaavat luvut ennen vaylan
avaamista vaihtelivat eri vaylan kohdissa 400-3400 py&rén valilla, kun taas avaamisen jéalkeen
600—4400 pyoraa klo 7—-19 valilla.

2.2.9 Kustannukset

Laatukaytavien kokonaiskustannuksiksi on Kéépenhaminassa arvioitu 55—-135 M€, yhden vaylan
kustannukset ovat 1,4—4 M€. Lontoossa kokonaiskustannukset kahdelle jo rakennetulle pilottipaa-
vaylalle ovat 20,5 M€, eli yhden vaylén kustannukset ovat olleet noin 10 M€. Hoito- ja yllapitokus-
tannukset ovat 82 000 € vuodessa.

2.3 Paaverkko- ja laatukdytédvasuunnitelmat Suomessa

2.3.1 Tarkastellut kohteet

Kotimaisista kohteista on tarkasteltu Jyvaskylaan, Joensuuhun, Tampereelle ja Ouluun suunniteltu-
ja tai toteutettuja laatukaytavia ja korkeatasoisia paareitteja. Keski-Euroopan esimerkkeihin verrat-
tuna suomalaiset toteutukset ovat toistaiseksi olleet laatutasoltaan vaatimattomampia, mutta koh-
teista I6ytyy kuitenkin kiinnostavia suunniteltuja ratkaisumalleja my&s Helsingin seudun kannalta.

Jyvaskylassa on toteutettu yksi pilottilaatukaytava (Keltinmaki-keskusta). Vaylan alueelle sijoittuu
suuria ty6paikka-alueita, sairaaloita ja yliopisto. Alueella on valmiiksi suuri pydrailyn kulkumuoto-
osuus ja myds mahdollisuus monimuotoisen reitin toteuttamiseksi.

Joensuussa paaverkko koostuu paareiteista, joita kaytetdan ensisijaisesti pitkdmatkaiseen ja no-
peaan pyoraliikenteeseen. Paareitit yhdistavat kaupungin ja seudun osat paakeskukseen seka
toisiinsa. Laatukaytavat muodostuvat kaupunkiseutujen keskeisimmista, seudun p&ésuuntia palve-
levista nopean kevyen liikenteen reiteistd. Laatukdytévan kehittdmisen tarkeimmat kriteerit ovat
vaylien verkollinen merkitys seké likennemaara.

Tampereella on suunniteltu seitseman seudullista paareittia (laatukdytdvaa). Naapurikuntiin ynna
muihin kaukokohteisiin johtavat laatukaytavat ovat vaylahierarkiassa ylimpana. Alueelliset paareitit
yhdessa laatukaytavien kanssa muodostavat keskustan kevyen liikkenteen verkon rungon. Muut
reitit tarjoavat vaihtoehtoisia reitteja paareiteille sekad yhdistavat alueita ja palveluita paareitistéon.
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Oulussa seudun paaverkko yhdistaa kuntakeskukset seka aluekeskukset toisiinsa ja Oulun keskus-
taan. Paaverkkoon kuuluvat myés yhteydet seudun merkittaviin virkistys- ja liikuntakohteisiin. Paa-
verkko jaetaan kahteen luokkaan: seudullinen paareitti ja alueellinen paareitti. Seudullinen paareitti
palvelee kuntakeskusten ja Oulun keskustan valista liikkennetta sateittdisind vaylind seudun sormi-
maisen yhdyskuntarakenteen mukaisesti. Alueellinen paareitti palvelee muuta kuntakeskusten ja
aluekeskusten valista liikennettd seka seudullisesti merkittédvien koulutus-, virkistys- ja liikuntakoh-
teiden liikennetta.

2.3.2 Laatutekijat, silmakoot seka likennemaarat

Jyvaskyldssa vaylan teknisten ominaisuuksien liséksi kevyen liikenteen vaylan laatua kuvaaviin
tekijéihin kuuluvat jatkuvuus, esteettémyys, ymparistd, viihtyisyys, turvallisuus, kalusteet ja varus-
teet, valaistus, liikenteenohjaus ja opastus seka kunnossapito ja puhtaanapito. Laatukaytavan
suunnittelussa ei ole pidetty tarkeimpana tavoitteena teknisten ohjearvojen ehdotonta tayttymista,
vaan paapaino on ollut kevyen liikenteen turvallisuuden, viihtyisyyden ja arvostuksen nostoon liitty-
vissa toimenpiteissa.

Joensuussa kevyen liikenteen laatukéytdva on maaritelty kuntia keskuskaupunkiin tai asuinalueita
keskustaan yhdistavaksi korkeatasoiseksi muusta liikenteestd erottuvaksi vayléksi, joka on nopea,
turvallinen, viihtyisa, esteetdn ja ymparistéstaan ulkoasunsa ja varustetasonsa osalta erottuva.
Esteetdn kevyen liikenteen laatukaytava on jatkuva, riittdvan leved, paallystetty, tasainen, opastettu
seka valaistu ja sielld on myds paikkoja levahtamista varten.

Laatukaytavat johtavat Tampereella keskustasta mahdollisimman sujuvasti ja laadukkaasti Hervan-
taan ja Teiskoon seka naapurikuntien keskustoihin, samalla my&s eri suuntien kaupunginosiin.
Reittien [ahtdpiste on Keskustorilla Aleksis Kiven kadun kulmassa. P&éareittien suojatiet on toteutet-
tu ilman painonappijarjestelyja. Muuallakin mahdolliset napit sijoitetaan kulkusuunnassa oikeaan
reunaan ja riittdvan etdalle ajoradasta. Pyo6railyn paareittien kadunylityksia turvataan korottamalla
sivukatujen suojateitd. Keskusta-alueen verkko on silmékooltaan noin 0,1-0,3 km, laatukdytavia on
harvemmassa. Tampereen tavoiteverkko ja reittien alueellinen luokitus on esitetty kuvassa 6.
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Kuva 6. Tampereen kevyen liikenteen vaylien tavoiteverkko ja toiminnallinen luokitus
(Tampereen kaupunki 2008).

Seudulliset paéareitit johtavat Oulussa keskustaan (kuva 7). Yhta paasuuntaa palvelee yksi seudul-
linen paareitti, mahdollinen toinen rinnakkainen reitti on luokiteltu alueelliseksi paareitiksi. Seudun
laajuuden vuoksi tarvitaan myds suoria yhteyksia muiden kuntakeskusten valilla. Oulun kaupungin
alueella on alueellisiin paareitteihin otettu mukaan myés muutama kehamainen yhteys yhdista-
maan aluekeskuksia sateittaisiin paareitteihin ja sateittaisia paareitteja toisiinsa. Seudullisia paa-
reittejd on 1-5 kilometrin vélein. Kempele—Oulu-valilla liikkuu noin 500 polkupy6raa paivassa kesa-
aikaan. Oulun keskustan kehalld arvioitiin liikkuvan vuonna 2005 yli 10 000 pyérailijaa vuorokau-
dessa.
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Oulun seudun kevyen
liikenteen pé&verkko 2020

— Ceulureit

Kuva 7. Oulun seudun liikenne 2020 -suunnitelmassa esitetty kevyen liikenteen pdaverkko
(Oulun tiepiiri 2007).

2.3.3 Fyysiset ratkaisut

Jyvéaskylan laatukaytavilla erotellun vaylan leveys tulisi olla kahden lastenvaunuja tyéntavén jalan-
kulkijan ja kahden pyéréilijan kohtaamisessa tarvittava tila (4,0 metrid). Teoriassa yhdistetty vayla
voi olla eroteltua kapeampi. Kaytanndssa yhdistetty kevyen liikenteen vayla sekajarjestelmana
kannattaa rakentaa yhta leveana kuin eroteltukin. Erottelussa olennaista ovat yhtenaiset kdytannot
ja niiden loogisuus. Lyhyita osuuksia ei tulisi erotella, koska kayttdjien on vaikea mukautua jatku-
vasti vaihtuviin jarjestelyihin. Ajoradan ylityksissa nédkemien mitoituksessa kdytetdan autoliikenteen
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mitoituksen tavoin pysahtymismatkoja. Suositeltava ndkeméa on 15-20 metria. Liittymien ja vaylien
vapaan osuuden rytmia seka liittyman olosuhteita korostetaan istutusten oikealla sijoittelulla. Run-
saasti kaytetyilla linja-autopysékeilld odottavat matkustajat saattavat puutteellisten odotustilojen
takia tukkia pyoraliikenteen vaylan. Pysakkikatos toimii Iahelle ajoradan reunaa sijoitettuna pydralii-
kenteelle tarkoitettua katualuetta ja pysakkialuetta erottavana ja jasentéavana rakenteena.

Joensuussa laatukaytavat toimivat yhdistettyna kavely- ja pydrateind yhdenmukaisesti koko kevyen
liikenteen verkon kanssa. Eroteltuja osuuksia kdytetdan tarvittaessa Joensuun keskustassa. Yhdis-
tetyn jalankulku- ja pydrétien poikkileikkauksen tavoiteleveys on vahintdan 3,5 metria. Paallyste on
tasainen ja korkeatasoinen.

Tampereella jalankulku ja pyoraily erotellaan toisistaan keskustan laatukaytavilla aina ja muilla
paareiteilla, jos kulkijoita on paljon: minimitavoiteleveydet ovat jalankulku 2,0 m, kivetty vélikaista
0,2-0,5 m, pyoraily 2,0 m ja 0,5 m valikaista ajorataan. Reunakivikynnyksia poistetaan. Suojatei-
den havaittavuutta tehostetaan kestomerkinnéillé ja parannetaan liikenneturvallisuutta maalaamalla
pyoratien jatkeen kohta ajoradasta punaisella huomiovérilla.

Oulussa laatukaytavien tarkeita tekijoitd on esimerkiksi hienorakeinen asfalttipaallyste ja sen hyva
kunto. Erillisen kevyen liikenteen vaylan paallysteen minimileveyden tulee olla 3 metrid. Alikulun
tulee olla avara ja tarvittaessa valaistu. Leveys riippuu vaylan poikkileikkauksesta seka alikulun
pituudesta ja muodosta. Risteysalueilla tulee olla hyva nakyvyys kaikkina vuodenaikoina. Vaylille
on maaritelty yhtenainen talvihoidon laatutaso. Tarkeilla liityntdpysakeilla on jarjestetty pyora-
pysakainti. Oulussa pyoraily on otettu huomioon jo kaavoitusvaiheessa. Tama on mahdollistanut
suorat pydratieyhteydet kaupunkialueella.

2.3.4 Opastus ja viitoitus

Jyvaskylassa laatukdytava osoitetaan yhtenaisin ratkaisuin, varein ja symbolein. Suunnitteluratkai-
sut tukevat kaytettavaksi haluttua reittid, muun muassa vaylan muotoilu ja materiaaliaiheiden jat-
kuminen toteutetaan yhtenaiseksi. Laatukaytavé osoitetaan erillisilla kevyen liikenteen tunnuskyl-
teilla. Tunnuskyltteihin valitaan oma tunnusomainen véri ja numerointi, esimerkiksi J1.

Tampereella parannetaan jatkuvuutta maalaamalla keskiviiva koko paareitistdlle. Jatkuvuutta tue-
taan viitoituksella, joka antaa myds tarkeda kohdeinformaatiota. Erottelun toimivuutta tuetaan ny-
kyistd enemman paallysteeseen maalattavilla jalankulku- ja polkupyérailija-kuvatunnuksilla, suun-
tanuolilla seké keskiviivalla. Viivat voidaan tehd& kestomerkinndilld ja tunnukset esimerkiksi metalli-
levyilla.

Tallad hetkella vain osalla Oulun seudun kevyen liikenteen paavaylista on viitoitus. Viitoituksen ti-
lannetta niin suunnitelmien kuin olemassa olevan viitoituksenkin suhteen ollaan parasta aikaa kar-
toittamassa.

2.3.5 Kunnossapito

Jyvaskylassa kevyen liikenteen laatukaytavalla kiinnitetddn huomiota kuoppien ja halkeamien pois-
tamiseen heti niiden synnyttya seka liukkaudentorjunnan tehostamiseen. Erityisesti huomiota koh-
distetaan ongelmallisten kohteiden hiekanpoistoon kevaalla jo ennen koko kaupunkia koskevaa



25

laajempaa kevyen liikenteen vaylien hiekanpoistoa. Joensuussa kevyen liikenteen laatukaytavéat
asetetaan talvikunnossapidon korkeimpaan prioriteettiluokkaan.

Tampereella taataan pyorailyn ympéarivuotisuus keskustan paareiteilla. Laatukaytavien tulee olla
kayttbkunnossa arkiaamuisin klo 7 mennessa. Kesdkunnossapidossa parannetaan etenkin lasinsi-
rujen ja talvihiekkojen poistamista seké paallysterikkojen korjaamista. Oulussa on kaksi eri py6ra-
teiden hoitoluokkaa. Lis&ksi laatu vaihtelee ELY:n ja kuntien vastuulla olevien alueiden valilla.

2.3.6 Kustannukset

Jyvaskyldssa ehdotetun laatukédytavaverkon laajuus on noin 36 km. Kevyen liikenteen laatukayta-
vaverkon rakentamiskustannuksiksi on arvioitu keskimaarin 0,1 miljoonaa euroa/km eli yhteensa
noin 3,6 miljoonaa euroa. Ehdotettu laatukaytavaverkko tayttda jo osin laatukaytaville asetetut kri-
teerit. Joensuussa kevyen liikenteen infrastruktuurin kustannukset ovat noin 4,4 M€, josta puuttuvi-
en verkon osien rakentamisen osuus on yhteensa noin 2,9 M€. Tampereen laatukdytavat kustanta-
vat 3,25 M€.

Yhteenveto kirjallisuuskatsauksesta

= Kirjallisuuskatsauksessa kéytiin 1api ulkomaisista kohteista K66penhaminan, Amster-
damin, Groningenin ja Lontoon ja kotimaisista Oulun, Jyvaskylan, Joensuun ja
Tampereen pyorailyolosuhteita ja -suunnitelmia.

= Suunnittelussa on tarke&a tunnistaa tarkeimmat seudulliset yhteystarpeet, joissa on
merkittava kayttajapotentiaali, ja yhdistdd ndma reitit jatkuvaksi verkoksi.

= Laatukaytavat tulee kohdistaa erityisesti tydmatkapy®orailyn tarpeisiin, tavoitteena viivy-
tysten minimointi ja aito kilpailukyky henkildéautoliikenteen kanssa ruuhka-aikana.

= Verkon suunnittelun tavoitteena tulee olla reittien suoruus, pysahdysten ja viivytysten
minimointi, ristedmisten minimointi seka etuajo-oikeudet paareiteilla.

= Reitistén valinnassa tulee hyédyntaa viihtyisat likkumisympéristét, kuten rannat ja puis-
tokaytavat.

= Pyoérailyvaylan tarkoituksenmukaisin toteutustapa riippuu toimintaymparistdsta (esim.
keskustat, keskustan ulkopuoliset alueet).

= Fyysisia perusratkaisuja paaverkolla ovat jalankulun ja py&réilyn erottaminen, riittédva
leveys, vilkkaimmissa kohteissa myds ajosuuntien erottaminen seka risteysjarjestelyt
pyorailyn mukavuuden ja turvallisuuden ehdoilla.

= Kunnossapidon on mahdollistettava tydmatkapyoraily myés talvella.

= Paaverkon kokonaispituuden rajaaminen mahdollistaa korkean laatutason toteuttami-
sen ilman kustannusarvion nousua pilviin, joten verkon silmékoon muodostamisessa
on pyrittdva melko harvaan verkkoon.

» Korkeatasoisten ratkaisujen toteuttaminen voi lisdta pyorailya jopa 30 %.
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3 Paapyorailyverkon suunnitteluperiaatteet ja -menetelmat

3.1 Paapyorailyverkon muodostamisen kriteerit ja hierarkia

Toimivan paapyorailyverkon suunnittelufilosofiaksi voisi sopia Malmén kaupungin liikennesuunnitte-
lija Olle Evenasin Espoon pyoérailyseminaarissa 6.3.2012 esittdma periaate “Think car, plan for
bicycle”. Tassa tybssa periaatetta on noudatettu pyrkimalla hierarkkiseen verkkoon, jossa eriluon-
teiset vaylat palvelevat pydréilij6itd matkan eri vaiheissa. Myds kansainvélisen katsauksen perus-
teella pydréatieverkon selkedn hierarkian maarittely ja sen korostaminen erottuvin laatustandardein
selkeyttdad pyorailyverkkoa kayttajille.

Kuvassa 8 on esitetty tdssa tydssa maaritellyn Helsingin seudun paapydréilyverkon sijoittuminen
pyorailyverkon yleiseen hierarkiaan kunnissa. Seudullinen paapyorailyverkko jakautuu kahteen
luokkaan, seutureitteihin ja laatukaytaviin, joilla on oma toiminnallinen tehtavansa, valintakriteerit
seka tavoiteltava laatutaso. Tavoitteena suunnittelulle asetettiin aiempaa paakaupunkiseudulle
laadittua seuturaittiverkkoa hieman suppeampi, koko Helsingin seudun 14 kuntaa kattava paapyo-
railyverkko, johon pystytaan realistisesti toteuttamaan korkea laatutaso. Verkon silméakoko noudat-
taa maankédytdn luonnetta ja pydréilypotentiaalin maaraa siten, ettd verkko on keskusta-alueilla
tihedmpi ja reuna-alueilla harvempi.

Kuva 8. Helsingin seudun p&apydréilyverkko yleisessé verkkohierarkiassa.

Seudullinen paapyoérailyverkko ei kata kuntien siséisia paayhteyksia, joiden rooli pyoérailyn kilpailu-
kyvyn edistédmisessa on niin ikdan keskeinen. Tallaisia tarkeitd yhteyksia ovat esimerkiksi yhteydet
lityntdpysakaintiin. Suurin osa liityntapyorailymatkoista on alle kahden kilometrin mittaisia ja ne
kayttavat padasiassa muita kuin seudullisia paépyoraily-yhteyksia.
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Laatukdytdvien toiminnallinen rooli on yhdistda seudun suurimmat asuinalueet suuriin tydpaikka-
keskittymiin ja yliopistojen kampuksiin. Laatukaytavien tavoitteena on mahdollistaa tasavauhtinen,
nopeahko pyoraily turvallisesti. Tavoitteena on palvella pitkdmatkaisen tyématkapydérailyn tarpeita
korkealaatuisella, tiheydeltaan sopivalla verkolla, jossa on selkeasti erottuva standardi. Laatukay-
tévien linjausten valinnassa tavoitteena oli minimoida ristedmiset ajoneuvoliikenteen kanssa. Ta-
man tavoitteen myéta laatukaytavien suunnittelussa painottuivat ratakaytavat, puistokdytavat ja
keskuspuistot seka tietyt moottoritiekdytévat. Kaytadnnossa laatukaytavien jatkuvuuden varmistami-
seksi kaikkiin risteyksiin ei ole mahdollista, eikéd edes tarkoituksenmukaista toteuttaa eritasoratkai-
sua. Tallaisia tapauksia varten maariteltiin laatukaytévien ja katuverkon tasoliittymien korkea tavoi-
telaatutaso.

Seutureittien toiminnallinen rooli on palvella yhteyksind keskeisiin asutus-, tydpaikka- ja palvelu-
keskittymiin mahdollistaen yhteyden maankaytdén painopisteeseen kaupunkirakenteessa. Tama
tarkoittaa kaytanndssa sitd, etta seutureitteja on pyritty sijoittamaan paakatujen varsille, mika tukee
reittien hyvaa orientoitavuutta seké palvelee liikkumista suoraan maaranpaahan. Paékatuja myotai-
levét linjaukset edellyttdvat huomion kiinnittdmista liittymien sujuvoittamiseen pyérailijan kannalta.
Paakatujen liséksi seutureittien muodostamisessa on pyritty hyddyntdmaén olemassa olevat kevy-
en liikenteen vaylien oikaisumahdollisuudet. Seutureittien laatutasotavoitteet voidaan sovittaa vay-
l&luokan ja kohdealueen ndkdkulmasta tarkoituksenmukaisiksi.

Yleisia valintakriteereja paapyoérailyreiteilla ovat suoruus, jatkuvuus ja reittien helppo ymmarretta-
vyys. Myds liikkkumisymparistdn laatua on pyritty huomioimaan.

3.2 Brutus-ennustemalli

Strafica Oy on kehittanyt tdysin uudenlaisen tytkalun pydréliikenteen verkkotason suunnittelun
tueksi. Brutus-simulointimalli on saavutettavuuspohjainen matkojen suuntautumisen ja kulkutavan
valinnan simulointimalli. Mallilla voidaan simuloida tarkasteltavan alueen, esimerkiksi Helsingin
seudun, kaikkien asukkaiden yhden vuorokauden aikana tekeméat matkat, matkaketjut huomioiden.
Malli perustuu 250x250 metrin ruudukkoon, mika tarkoittaa huomattavasti suurempaa tarkkuutta
kuin perinteisissa HSL:n liikennemalleissa, joilla pyoréliikennettd ei voida erikseen mallintaa. Brutus
perustuu tutkimustietoon Helsingin seudun asukkaiden liikkkumistottumuksista: erityyppisten matko-
jen maarista, matkojen ketjuttamisesta ja esimerkiksi pydéréamatkojen pituuksista. Brutus mallintaa
kunkin matkan suuntautumisen ja kulkutavan valinnan maankayton toimintojen saavutettavuuden
perusteella. Mallin toiminta on kuvattu tarkemmin raportin liitteessa 3.

Brutus-simulointimallilla tuotettiin suunnittelijoiden kayttddn ennusteet pyoéraliikenteen virroista tule-
vaisuuden yhdyskuntarakenteessa vuonna 2020. Maankaytdn osalta hyédynnettiin HLJ-
prosessissa laadittua vuoden 2020 maankayttéennustetta, jota tarkennettiin tata tyota varten kes-
keisten kasvualueiden osalta yhteistydssa kuntien kanssa.

Pyorailyennusteet toimivat suunnittelun apuvélineina. Pyorailyvirtojen sijoittelu verkolle osoittaa
suurimmat seudulliset yhteystarpeet seké niiden keskinaisen prioriteetin yhtenaisella laskennallisel-
la tavalla. Simulointimallilla voitiin myds tutkia sité, mika vaikutus pydréilyverkon taydentamiselléd
olisi pydrailymatkojen maaraan, mikali tietty hanke toteutettaisiin. Tdma piilevan pydrailypotentiaa-
lin arviointi my®és muiden kulkutapojen palvelutaso huomioiden on keskeinen Brutus-menetelmén
etu verrattuna muihin, perinteisiin menetelmiin.
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Ty6ssa muodostettiin karkea nyrkkisdanto laatukaytavien ja seutureittien pydréilypotentiaalille ta-
voitevuonna 2020. Taulukossa 1 on esitetty pydrailypotentiaalin ohjearvot, jotka tulisi tdyttya aina-
kin osalla reittia. Pyorailypotentiaaleja kaytettiin suuntaa-antavina ohjeina verkon silmékoon maarit-
telyssa. Kaytanndn suunnittelussa pyorailypotentiaalia tarkedmpana periaatteena kuitenkin kaytet-
tiin verkon jatkuvuutta ja seudullista kattavuutta.

Taulukko 1. Suuntaa-antavat ohjearvot paéapydrailyreittien pyéréilypotentiaalille vuonna 2020 pyd-
réilykaudella. Ohjearvojen tulisi tyttyé ainakin merkittdvélla osalla reittia.

Helsingin niemi PKS Kehyskunnat
Seutureitit 2000 pp/vrk 1000 pp/vrk 200-500 pp/vrk
Laatukaytavat 30004000 pp/vrk 2000 pp/vrk 1000 pp/vrk

Brutus-simulointimallin kehittdmistarpeena jatkossa on parantaa pyéréilyverkon kuvauksen tark-
kuutta siten, etta pyorailyn laatutekijat (vaylan leveys, liikkumisymparistdn viihtyisyys, pystygeomet-
ria jne.) voitaisiin ottaa huomioon matkavastuksena mallissa. Tassa tydssa kaytetyssa verkkokuva-
uksessa matkavastus muodostui pydratien pituudesta, likennevaloista ja suojateista, toisin sanoen
kaikkia todellisia matkavastukseen vaikuttavia tekijéita ei ollut mahdollista malliin kuvata. Tasta
johtuen malli saattaa paikallisesti sijoitella py&réilyvirtoja tietyn kdytavan sisélla osittain vaaralle
reitille. Esimerkiksi Helsingin keskuspuiston p&apyérareitin potentiaali on mallin perusteella todelli-
suutta alhaisempi, koska reitin viihtyisyytta ei ole huomioitu alhaisempana matkavastuksena.

Kuvassa 9 on esitetty vuoden 2020 simulointitulokset tavoiteverkolle padkaupunkiseudun kunnissa.
Kuntakohtaiset simulointitulokset ovat olleet kaytettavissa tydn aikana, ja kuvassa 10 on esitetty
esimerkki pyérailypotentiaalista Keravalla ja Hyrylassa.
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Pyéraverkon kuormitus, 2020 tavoiteverkko+
(matkaa vuorokaudessa, molemmat suunnat yhteens)
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Kuva 9. Pyéréilypotentiaali vuonna 2020 sijoiteltuna tavoiteverkolle.



30

BUD TSN KT L

/ et My £ "
Pyoraverkon kuormitus, 2020 tavoiteverkko+ :

(matkaa vuorokaudessa, molemmat suunnat yhteensd) e

—  0- 200

—— 201- 500 el 1 it
— 501- 1000

—1001- 2000 /
—2001- 4000 ;
— 4001 - 10341

Kuva 10. Esimerkki pyédréilypotentiaalista Keravalla ja Hyryldss& vuonna 2020 tavoitever-
kolle sijoiteltuna.

3.3 Kysely nykyverkon ongelmista ja kehittdmiskohteista

3.3.1 Kyselyn tausta, tavoitteet ja sisaltd

Tyén yhteydessa tehtiin keskeisten yhteistyborganisaatioiden henkiléstélle suunnattu kysely, jossa
tiedusteltiin nykyisen pyéraverkon ongelmakohtia sekd paapydraverkolta toivottuja ominaisuuksia.
Liséksi kyselyssa oli mahdollista jattaa tydhon liittyvdad muuta avointa palautetta. Kyselyn tavoittee-
na oli toimia lahtdmateriaalina ja tukena tydssa tehtaville linjauksille seké herattda kiinnostusta
tyota ja tydpajoja kohtaan. Kyselyn avulla haluttiin myds antaa palautemahdollisuus tydpajan rajat-
tua osallistujamaaraa laajemmalle joukolle.

Linkki kyselyyn l&hetettiin 8.2.2012 sahkdpostitse 89 henkildlle, jotka koostuivat projektin ty6- ja
ohjausryhmaélaisista, kuntien tydta varten nimedmista liikenteen ja maankaytdn yhteyshenkildista
sekd muutamista muista kuntien ja valtion seka pyérailyjarjestdjen edustajista. Liséksi kysely oli
HSL:n tydntekijdille suunnatussa intranetissa kaksi viikkoa, 15.—29.2.2012. Sahkdpostitse 1&hetetyn
kyselyn saatteessa oli, ettd sitd saa valittda eteenpain. Kyselyyn saatiin 29.2. mennessa 1303 vas-
tausta, mika oli huomattavasti suurempi maara kuin mita odotettiin. Vastaajamaaraa selittéa se,
etta linkki kyselyyn oli l&hetetty Helsingin polkupy®érailijat ry:n (HePo) jakelulistalle. Hepolaisten
aktiivisuus nakyy vahvasti my6s kyselyn tuloksissa ja vastaajajoukossa.
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Kyselyssa vastaajia pyydettiin valitsemaan kolme keskeisintéd pyoréilyvayliin liittyvédé ongelmaa
Helsingin seudulla ja kolme keskeisintd ominaisuutta, jotka py6railyn seudullisella paaverkolla tulisi
olla. Molemmissa kysymyksissa oli annettu valmiita vaihtoehtoja. Liséksi vastaajan oli mahdollista
antaa ja valita jokin muu kuin valmiiksi annettu vaihtoehto.

Taustatietoina vastaajaa pyydettiin antamaan asuinkunta sekd kertomaan, missa roolissa hén on
kyselyyn vastannut.

3.3.2 Kyselyn tulokset

Helsingin polkupydraéilijéiden eli hepolaisten vastausaktiivisuus ndkyi muun muassa siten, etta 1297
asuinkuntansa antaneesta vastaajasta noin tuhat (77 %) oli helsinkildisia. Toiseksi eniten vastaajia
oli Espoosta (162 henkil6a, 12 %) ja kolmanneksi eniten Vantaalta (71 henkil6a, 5 %). Helsingin
seudun ulkopuolella asuvia oli vastaajista hieman yli prosentti (19 henkil6d). Hieman alle prosentti
oli tuusulalaisia (11 henkil6d, 0,9 %) ja keravalaisia (8 henkil6, 0,6 %). Muista Kuuma-kunnista ja
Kauniaisista vastaajia oli 2—4 henkil6& kustakin (0,2-0,4 %) poikkeuksena Pornainen, josta ei ollut
yhtaan vastaajaa.

Roolinsa antaneesta 1296 vastaajasta 87 % kertoi olevansa asukas, 5 % Helsingin seudun kunnan
tyontekija, 2 % HSL:n tyontekija ja 0,6 % valtion viranomaistahon edustaja. Prosentti kertoi vastan-
neensa muun asiantuntijan roolissa ja saman verran ilmoitti vastanneensa jérjestén edustajana.
Noin kolme prosenttia kertoi vastanneensa jossain muussa roolissa, joka suurimmalla osalla avo-
vastauksen jatténeista oli pyorailija.

Keskeisimmiksi ongelmiksi nykyverkolla nousivat kyselyn perusteella pyéravaylien katkonaisuus ja
epdjatkuvuus, turvattomat ristedmiset autojen kanssa seka konfliktit jalankulkijoiden ja pyo6railijoi-
den valilla. Myds pyéravaylien kiertdminen ja ongelmat kunnossapidossa nahtiin keskeisiksi on-
gelmiksi. Muita avovastauksissa toistuvia ongelmia olivat:
- reittien sekavuus ja epéloogisuus
- autojen pysakdinti pyorateille
- renkaita puhkova hiekoitus talvisin
- pienet, mutta toistuvat laatupuutteet, kuten korkeat reunakivet, liilan pienet odotustilat lii-
kennevaloissa, turhat mutkat, jne.
- kesadisin tietydmaista johtuvat poikki olevat pyératiet, joilla on usein myés niille kuuluma-
tonta tavaraa/ajoneuvoja
- moottoriteihin rinnastettavien paareittien puute
- pyoratien puuttuminen/katkeaminen pakottaa ajamaan ajoradalla, mika tuntuu turvatto-
malta
- lainsdadannodsta aiheutuva pyoératien kayttépakko
- mopot kevyen liikenteen vaylalla.

Keskeisimmiksi koetut ongelmat on esitetty kuvassa 11. Kolmanneksi tulleen ongelman (konfliktit
jalankulkijoiden ja pyorailijdiden valilld) ovat kokeneet hankalaksi erityisesti helsinkildiset. Tosin
myds Keravalla konfliktit jalankulkijoiden ja pyoréilijéiden valilld nousi kolmanneksi eniten &énia
saaneiden joukkoon yhdessé vaihtoehtojen turvattomat ristedmiset autojen kanssa ja opastuksen
ja viitoituksen puuttuminen kanssa. Muiden padkaupunkiseudun kuntien ja Kuuma-kuntien vasta-
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uksissa kolmanneksi eniten valittu vaihtoehto oli ongelmat kunnossapidossa, joka helsinkilaisilla
vastaajilla sijoittui vasta viidenneksi pyorévaylien kiertotieta kulkemisen jalkeen. Kuvassa 12 on

esitetty koetut ongelmat kunnittain tai kuntaryhmittéin jaoteltuna.

Pyardviylien kafkonaisuus/epdjatkumus

ILrVaTIomat ristedmiser autojen Kanssa

Konfiktit jalankukijeiden ja pyordilifpidan «ililld

Pyériviaylian kulkeminen Kiartoeitd

Onzelmat kunncisapidassa (puuttesllinen talvi-kesikunnossasito)
Opasteiden ja witoitutsen puutturminen

Jakin tai jotkin muut, miltjka?

Puutteellinen pybraverkko taajarrien reuna-gloeillz

I 7
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Kuva 11: Vastaajien kokemat ongelmat nykyverkolla suosituimmuusjérjestyksessé

(N=1303).

PyGravayiien katkonaisuus/epijatkuvuus

Turvattomat risteamiset autojen kanssa

Ongelmat kunnossapldossa (puutteellinen talvi-
Mresskunhassapita)

Konfliktit jalankulkijoiden ja pyardilijoiden valilla

Opastaiden ja viitoituksen puuttuminen

Fuutteellinen pyoraverkko taajamien reuna-aluellla

Pyoravaylien kulkeminen kiertoteita

Jokin tai jotkin muut, mi(tjks?

B Kuu m;a-tunnat

= Wan ldH

- Esp-::ufia Eauniainen
W Helsinki

L Hdalrég,in seaduin
ulhc.:upimlinen kunta

Kuva 12: Keskeisimmat ongelmat nykyverkolla kunnittain/kuntaryhmittéin jaoteltuna

(N=1303).

Seudulliselta pyodrailyn paaverkolta toivotut ominaisuudet olivat linjassa koettujen ongelmien kans-
sa. Tarkeimmaksi ominaisuudeksi nousi pyoravaylan hyva erottuminen muusta liikenteesta (kuva
13). Kuten ongelmien osalta, my&s tavoitteellisissa ominaisuuksissa helsinkildiset korostivat jalan-
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kulun ja pyérailyn erottelun tarvetta ja muut luotettavaa kunnossapitoa (kuva 14). Mahdollisuus
py6railla tasaista vauhtia nousi espoolaisilla ja vantaalaisilla toivelistalla hieman helsinkildisi& kor-
keammalle.

Mitkd ovat mielestisi kolme keskeisintd ominaisuutta, jotka pyérdilyn seudullisella pidwerkolla tulisi olla?

Pearsvayian hpes srottuminen muusts likenteesed IR - o
Korfliktien muindmointi jozn kanssa ku lcumsotojen lnadukkaalla ercttelulla |GGG G
Mahdallisuus pyiriilld tasaista vauhtia (vihan pysihdykss) I
Lisatettawa kunnossapito (sekd tahve 1z ett3 kesills) DN 13
Mahdollisimman suorat whteydet [N 15
PyttBilyn etuajo-okeus miu hin ajoneuslikenteeseen nthden NN 11
Laadukas viitoitus ja cpastus M 17
htenainen hyvd Batuta so kun tarajoista rippumattz [N 12
Jokin tal jotkin muut, minka? [l S

Ei jyrkkid korkeuseraje [mahdallisimman wihdn mikis) [l 5
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Kuva 13: Keskeisimmaét pddverkon ominaisuudet kyselyn perusteella (N=1298).

Luatettava kurnosszpito |sekd talvela etta kesalld)

|u:|
2
Ew

Yhterndinen hyvd laatutaso kuntarajoisa rMippumatta

m |
[y
=

-
=

Mahdellisuus pyordilld tasaista vauhtia (vahin
pysahdyksia)

=
=J

Pyaravaylan hvvd erottuminen muusta liilkenteesta

‘ [= I el
L]

%]

—_-

Kanfliktien minimairti jalenkulkijoiden kanssa
kulkumuctcjen lzaduks<aalla erottelulla

=
(=]
E'..D

Mahdol isimman suorat yhteydet

I-.I—'
=0
—-
e

0
Laadukas viitoitus ja opastus m
— . . : - . W Helsingin seudun ulkopuolinen kunta
Pyé@railyn etuajo-oikeus muuhun ajoneuveliikentesseen 2
rihden B = Kuvma-kunnat

mWartaa
® Espon ja Kaunizinen

Eijyrkkida korkeuseraja (mahcollisimman wahan makia)

| Helsinki

B

Jokin tai jotkin muut, mi(t)<d?

=
'q"" iz
w
L

Kuva 14: Keskeisimmaét pdaverkolta toivotut ominaisuudet kunnittain/kuntaryhmittéin jaotel-
tuna (N=1298).

Yli kolmannes vastaajista eli 463 henkil6a antoi avointa palautetta. Yhteensa avointa palautetta
kertyi kyselyssa 42 sivua. Useissa avovastauksissa kannustettiin ottamaan esimerkki& kansainvali-
sesti kuuluisista pyorailymaista, kuten Hollannista ja Tanskasta. Sujuvia ja turvallisia, autoteiden
kanssa risteamattémia pyorailyn paavaylia toivottiin ja useita puuttuvia pydrévaylia mainittiin nimel-
ta (esimerkiksi Hameentie Helsingisséd ja Rantaradan pohjoispuoli Espoossa). Kunnossapidon pi-
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kaista kehittdmista toivottiin muun muassa siten, etta tiettyjen paareittien yhteyksien kunnossapi-
dosta vastaisi yksi taho vaylatyypista riippumatta. Pyérailymaarien kasvu tuotiin esille mydnteisena
pakkona edistaa pydrailya. Paapyorailyverkon ja laatukaytavien suunnittelu ja toteutus saivat kan-
natusta. Alla on yksi lukuisista saaduista avoimista palautteista.

"Hyvié yleisperiaatteita pydréliikenteen suunnitteluun ovat mielesténi: 1) Muista etta pydréilijaa
kuljettaa lihasvoima. Tarpeeton pyséhtely, mékien nousut ja téyssyt ja reunakivet tulee pitédé poissa
pydréavayliltéd. 2) Talvisin suurin haitta pyéréilijsille on irtolumi pyéréteilld. Hiekoitus ei niinkdén ole
vélttdméatonta. 3) Houkutteleva tyématkapydréily edellyttaa tiettyd sujuvuutta ja nopeustasoa pyo-
rédvaylilta. Tdssé mielessé se muistuttaa autoilua ja sopiikin siis paremmin autovéylien yhteyteen,
niistd kuitenkin nopeudesta riippuen tarpeellisilta osin erotettuna.”

3.4 Tybpajat

Tyo6n aikana jarjestettiin kaksi laajaa tydpajaa, pyorailyfoorumi 1 maaliskuussa ja py6railyfoorumi 2
toukokuussa. Tydpajoihin osallistuivat KAPSE-ryhman jésenet, projektin tydryhmén jésenet, nimet-
tyjd kuntien maankaytén yhteyshenkil6itd sekd muutamia pyodréilyjarjestdjen edustajia. Ensimmai-
sessd tydpajassa kehitettiin tavoiteverkkosuunnitelmaa, pyrittiin muodostamaan yhteinen ndkemys
verkon laatutasotavoitteista sek& keréttiin suuntaviivoja jatkosuunnittelulle. Toisessa tybpajassa
kéytiin lapi alustavaan toimenpideohjelmaan méaariteltyja uusien yhteyksien rakentamishankkeita ja
niiden priorisointia, pohdittiin nykyisen infrastruktuurin laatutason noston periaatteita seka luotiin
perustaa seudullisen paapyorailyverkon kunnossapidon kehittamiselle seka laatukaytavien brandin,
opastuksen ja viitoituksen kehittamiselle.

Toimenpideohjelman laadinnassa keskeinen rooli oli my&ds kunnille osoitetulla ennakkotehtavalla,
joka purettiin toisessa tydpajassa. Ennakkotehtavan tavoitteena oli saada alustavat arviot uusien
reitinosuuksien toteuttamiskelpoisuudesta kuntien asiantuntijoilta. Tehtédvana oli arvioida uusien
osuuksien toteuttamisen edellytyksia erityisesti nykyisen ja suunnitellun maankaytdn seké kaavojen
kannalta. Tarkastelun tavoitteena oli saada esille uusiin osuuksiin mahdollisesti liittyvat ongelmat ja
toimenpidetarpeet. Kuntien asiantuntijoiden laatimia arvioita esitettyjen toimenpiteiden toteuttamis-
kelpoisuudesta kaytettiin tydssa tavoiteverkon linjausten tarkistamiseen sekad toimenpideohjelman
laadintaan.

Pyorailyverkkoa tulee ajatella hierarkkisesti ja ottaa mallia moottoriajoneuvoliikenteen vaylista:
pyorailyn laatukaytavat mahdollistavat moottoriteiden tapaan nopean ja sujuvan yhteyden aluekes-
kusten valilla, ja pydrailyn seutureitit kuljettavat suuret pyoréilyvirrat sujuvasti paékatuverkkoa myé-
taillen yleisimpiin kohteisiin. Sidosryhmilté ja pyorailyaktiiveilta keratyn palautteen perusteella ny-
kyisen Helsingin seudun paapyoéraverkon suurimmat ongelmat ovat pydravaylien katkonaisuus ja
epdjatkuvuus, turvattomat ristedmiset autojen kanssa seka konfliktit jalankulkijoiden ja pydréilijoi-
den valilla. Tassa tydssd on muodostettu, jatkuvaa vuorovaikutusta ja uudenlaisia analyysimene-
telmid hyédyntéen, suunnitelma Helsingin seudun kattavasta tavoiteverkosta ja sen laatutasosta,
joissa mainittuja ongelmia on pyritty ratkaisemaan.
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4 Paapyorailyverkon laatutasotavoitteet toimintaympdristéittain

4.1 Yleista

Paapydrailyverkon suunnittelun I&htékohdaksi asetettin mahdollisimman yhtendisen laatutasota-
voitteiston saavuttaminen, erityisesti laatukdytavaverkon osalta. Kaytdanndssa Helsingin seutu
muodostuu kuitenkin hyvin eriluonteisista alueista, joissa tarkoituksenmukaisin pyérailyn infrastruk-
tuuri eroaa toisistaan. Helsingin kantakaupungissa toimivin ratkaisu on monella vaylalla py6railyn
vieminen ajoradan laitaan toteutettaville, yksisuuntaisille pyérékaistoille. Seudun aluekeskuksissa
taas nykyinen pydréilyverkko muodostuu kevyen lilkkenteen vaylistd, jotka sijoittuvat padosin katu-
verkon varsille. Sielld tarkeintd on varmistaa vaylien riittava leveys, nykyistad sujuvammat risteysjar-
jestelyt ja kavelyn ja pyorailyn laadukas erottelu. Seudun reuna-alueilla taas riittdva ja kustannus-
tehokas ratkaisu on kapeahko, yhdistetty kevyen liikenteen vayla maantien varressa.

Ty6ssa tunnistettiin seuraavat toimintaympaéristét, joille maariteltiin parhaiten soveltuvat infrastruk-
tuurin laatutasotavoitteet:
1. Helsingin kantakaupunki
liikekeskustat, aluekeskukset ja muut tiiviit asuinalueet
moottoritie- ja ratakaytavat
kaupunkimaiset puistot ja rannat
keskuspuistot ja muut metsareitit
pientaloalueet
maankayttokeskittymien véliset haja-asutusalueet.

Nooakwebd

Tybssa asetetut laatutasotavoitteet on esitetty seuraavaksi periaatetasolla toimintaymparistéittain.
Laatutasotavoitteet laadittiin tyén aikana tiiviissé yhteistydssa tyon projektiryhmén seké ohjausryh-
man kanssa hyddyntden myos tydryhmatyodskentelya.

Laadittuja periaatetasoisia tavoitteita tulee tarkentaa suunnitteluohjeiden tasolle vuonna
2012 kdynnissa olevissa suunnitteluohjeiden paivityksissd (mm. Liikenneviraston ja kaupunki-
en suunnitteluohjeet). Naissa paivityksissa tulisi erityisesti huomioida laatukaytavien erityistarpeet,
koska em. vaylatyyppi on Suomen nakdkulmasta uudenlainen, nykyisia kdyténtéja korkeatasoi-
sempi vaylatyyppi.
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4.2

Kantakaupungin paavaylien laatutavoitteissa erottuvat selkeédsti laatukdytavat ja seutureitit. Laatu-
kéytavid on suunniteltu kantakaupunkiin rajallisesti ja ne pyritdan sijoittamaan katuverkosta irral-
leen omiin kaytaviinsa kaksisuuntaisiin pyoérateihin hyddyntden mahdollisuudet eritasoliittymiin.
Monissa laatukdytavissa toteutetaan kuitenkin myds tasoliittymia paakatujen kanssa, jolloin pyérai-
lyn sujuvuus tulee turvata laadukkailla rakenteellisilla ratkaisuilla ja likennevalojen ajoituksen prio-

Helsingin kantakaupunki

risoinnilla. Laatutasotavoitteet on esitetty taulukossa 2.

Kantakaupungin seutureitit toteutetaan paasaantdisesti yksisuuntaisina ratkaisuina osittain pyéra-

teind ja osittain pydrakaistoina tarkemman suunnittelun perusteella.

Taulukko 2. Laatutasotavoitteet Helsingin kantakaupungin p&épyoréilyvaylilla.

Laatukaytavat

Vaylatyyppi
[poikkileikkaus]

2-suuntainen pyoratie, ajosuunnat
erotettu keskiviivalla. [3,0...4,0 m].

Eri tasossa suhteessa ajorataan ja
jalkakaytavaan.

1-suuntainen pyoratie kadun mo-
lemmin puolin, liittymassa ja suoja-
teiden yhteydessa ajoradalle pyo6ra-
kaistaksi [2,0...1,75 m/kaista].
Pyoratieosuudet eri tasossa suhtees-
sa ajorataan ja jalkakaytavaan.

Liittyma vilkaslii-
kenteisen paa-
kadun tai maan-
tien kanssa

Hyddynnetaan laadukkaita eritaso-
ratkaisuja pitkien viivytysten valtta-
miseksi.

Tasoliittymissa pyoratien jatke ajora-
dan tasossa, maalattu erottuvalla
varilld. Sujuva geometria. Tarvittaes-
sa liikennevalo-ohjaus.

Pyoératie lasketaan ajoradalle pyéra-
kaistaksi ja toteutetaan tarvittaessa
pyorataskut. Py6rakaistan paasuunta
maalataan erottuvalla véarilla littyman
yli.

Edellyttda yleensa liikennevalo-
ohjausta.

Liittyma vahalii-
kenteisen sivu-
kadun kanssa

Pyoratien jatke korotettuna, maalat-
tu erottuvalla varilla.

Pyoratie lasketaan ajoradalle pyo6ra-
kaistaksi.

Kuva 15. Esimerkkejé laatukdytdvasta ja seutureitistd kaupunkiympdristésséa (oikeanpuo-
leinen kuva Marek Salermo).
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Kuva 16. Baana on Helsingin keskustan halki kulkeva pyéréilyn laatukédytédvé (kuva Helsingin
kaupungin aineistopankki / Aleksi Salonen).

Laatukaytavien tasoliittymat katuverkon kanssa ovat keskeinen nykyisen infrastruktuurin parannus-
kohde. Pyoérétien jatkeen nakyvyys autoilijoille tulee varmistaa paéllysteen varilla (kts. seuraava
kuva).

Kuva 17. Péépydrétien jatke tasoliittymdssé Gentissé (kuva Matti Hirvonen).
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4.3 Liikekeskustat, aluekeskukset ja muut tiiviit asuinalueet

Liikekeskustoissa, aluekeskuksissa ja muilla tiiviilld asuinalueilla paapydrétiet toteutetaan laatukay-
tévien osalta erillisend pyoratiend (kantakaupungin tapaan) ja seutureitit eroteltuna kevyen liiken-
teen vaylana, joissa on riittdva leveys (taulukko 3). Naissa ymparistdissa on paljon pyorailya ja
jalankulkua, jolloin keskeiseksi nousee turvallisuuden varmistaminen selkealla erottelulla. Liittymien
sujuvuuteen ja turvallisuuteen tulee panostaa toteuttamalla pyoratien jatka samaan tasoon pyéra-
tien kanssa.

Taulukko 3. Laatutasotavoitteet liikekeskustojen, aluekeskusten ja muiden tiiviiden asuinalueiden
padpydréilyvaylilla.

! Laatukaytavit fseutureitit |

Vaylatyyppi 2-suuntainen pyoratie, ajosuunnat Kevyen liikenteen vayla, eroteltu

[poikkileikkaus] erotettu keskiviivalla. [pyoratie 2,0 ... | jalankulku ja pyoraily. [yhteensa 4,0
4,0 m] m...7 m, josta pydratie vahintaan

2,0 m]

Liittyma vilkaslii- | Padsaantdisesti laadukas eritasorat- | Tasoliittymissa pyoratien jatke ajo-

kenteisen paa- kaisu pitkien viivytysten valttdmisek- | radan tasossa. Tarvittaessa liiken-

kadun tai maan- | si. nevalo-ohjaus.

tien kanssa Tasoliittymissa pyoratien jatke ajora-

dan tasossa, maalattu erottuvalla
vérilla. Sujuva geometria. Tarvitta-
essa liikennevalo-ohjaus.

Liittyma vahalii- | Pydratien jatke korotettuna, maalat- | Pyoratien jatke korotettuna.
kenteisen sivu- | tu erottuvalla varilla.
kadun kanssa

Kuva 18. Esimerkkejé pydrétien sujuvista tasoliittymisté pdékadun ja sivukadun kanssa.
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4.4 Moottoritie- ja ratakaytavat

Moottoritie- ja ratakdytévisséd sujuvien laatukdytavien toteutus on periaatteessa helppoa, koska
littym&t muun liikenneinfrastruktuurin kanssa ovat jo lahtdkohtaisesti eritasossa. Naiden kaytéavien
linjaukset ovat hyvin suoria, mikd on etu myds pyérailyn kannalta. Tallaisissa kdytavissa pyoraily
voi olla erittdin sujuvaa, koska usein jalankulkijoidenkin m&ara on véhainen lukuun ottamatta ase-
mien ja pysakkien ymparistdjd. Naissd ymparistdissd on tarkeda varmistaa turvallisuus hyvalla
erottelulla. Laatutasotavoitteet on esitetty taulukossa 4.

Ratakaytaviin sijoittuvien laatukaytavien toteutuksen kannalta nousee haasteeksi, ettei péapyoré-
reitin sijoittumista ratakdytdvaan ole toteutettu rataa rakennettaessa kaikkialla. Leppévaaran kau-
punkiradan varsi Pitdjanmé&eltd Helsingin rautatieasemalle on hyva esimerkki toimivasta pydréilyn
laatukaytavasta, lukuun ottamatta puutteellista jalankulun erottelua. Jélkikateen pydrailyn laatukay-
tédvan toteuttaminen radan varteen on hankalaa ja kallista. Vastaava puute koskee myds viimeai-
kaisia moottoritiesuunnitelmia. Asiaa on kasitelty tarkemmin jatkotoimenpidesuosituksissa.

Taulukko 4. Laatutasotavoitteet moottoritie- ja ratakaytavien paapydéréilyvaylilla.

_ L aatukaytavat Seutureitit o

Vaylatyyppi [poikki- | Kevyen liikenteen vayla, Paaosin ratkaisuna kevyen lilkkenteen
leikkaus] paaosin ratkaisuna eroteltu | vayla [3,5...4,5 m], erottelu mikali kavely
jalankulku ja pyoraily on vilkasta [4,0...4,5 m].
[4,0...4,5 m].

Mikali kavelijéita hyvin va-
han, mahdollinen ratkaisu
on yhdistetty jalankulku- ja
pyoratie [3,5...4,5 m].

Liittyma vilkasliiken- | Laadukas eritasoratkaisu Laadukas eritasoratkaisu.
teisen padkadun tai | (huom. eritasovaatimus
maantien kanssa tulee yleensé jo rata- ja

moottoritiekaytavasta)
Liittyma vahaliiken- | Pyodratien jatke korotettuna, | Pyodratien jatke korotettuna.
teisen sivukadun maalattu erottuvalla varilla.
kanssa

Kuva 19. Esimerkkejé laatukaytavésta ja seutureitistad rata- ja moottoritiekdytdvassa.
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4.5 Kaupunkimaiset puistot ja rannat

Kaupunkimaisilla puistoilla ja rannoilla tarkoitetaan Tapiolan Silkkiniityn ja Té6l6énlahden rannan
kaltaisia alueita, jotka tarjoavat viihtyisén ja rauhallisen ymparistén myds pyoéréilyn paareitin sijoit-
tamiseen. Puistoissa voivat turvallisuuden kannalta haasteena olla muut alueen kayttajat: kavelijat,
rullaluistelijat jne. Tallaisilla alueilla ei yleensa riitd jalankulun ja pyorailyn erottelu maalauksella,
vaan varmempi ratkaisu on sijoittaa pyo6raily kokonaan omalle vaylélleen tai ainakin toteuttaa erot-
telu korokkeella. Liséksi on erittdin tarkeda varmistaa erillisen vaylén kayttétarkoitus paallysteelld,

maalauksin seké selkein opastein. Laatutasotavoitteet on esitetty taulukossa 5.

Taulukko 5. Laatutasotavoitteet kaupunkimaisten puistojen ja ranta-alueiden p&apydréilyvaylilla.

Vaylatyyppi
[poikkileikkaus]

Laatukaytavat

Mikali kévely on vilkasta, erillinen
2-suuntainen pyoératie [2...3 m],
joka voidaan erottaa kavelytiesta
joko vélikaistalla tai rakenteellises-
ti esim. korokkeella.

Mikali kévely on vilkasta, voidaan har-
kinnan mukaan toteuttaa erillinen 2-
suuntainen pyoratie [2...3 m], joka
voidaan erottaa kavelytiesta joko vali-
kaistalla tai rakenteellisesti esim. ko-
rokkeella.

Liittyma vilkaslii-
kenteisen paa-
kadun tai maan-
tien kanssa

Paasaantdisesti laadukas eritaso-
ratkaisu pitkien viivytysten valtta-
miseksi.

Mahdollinen ratkaisu on myés
pyératien jatke, maalattuna erot-
tuvalla varilla. Sujuva geometria.

Tasoliittymissé pyoratien jatke ajora-
dan tasossa. Tarvittaessa liikennevalo-
ohjaus.

Liittyma vahalii-
kenteisen sivu-
kadun kanssa

Pyoératien jatke korotettuna, maa-
lattu erottuvalla vérilla.

Pyoératien jatke korotettuna.

Kuva 20. Esimerkkejé péépydréreittien toteutuksesta kaupunkimaisessa puistoympdéristds-
sd, jossa on paljon jalankulkua. Oikeanpuoleinen kuva on Helsingin Té6l6nlahdelta (kuva
Pyéréilykuntien verkosto).
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4.6 Keskuspuistot ja muut metsareitit

Helsingin ja Espoon keskuspuistot tarjoavat pitk&matkaiselle tydmatkapy®érailijélle erittdin miellytta-
van ymparistdn, jossa pyo6raily on sujuvaa ja ympéristd tarjoaa mahdollisuuden rauhoittumiseen ja
luonnosta nauttimiseen. Metsassa kulkeville reiteille sopii paallysteeksi hyvin sorapinta, joka myods
hillitsee aivan kovimpia tilannenopeuksia ja ohjaa kilpapyorailyn harrastajat muille, sopivammille
reiteille. Laatutasotavoitteet on esitetty taulukossa 6.

Taulukko 6. Laatutasotavoitteet keskuspuistojen ja muiden metséreittien paépyoréilyvéylilla.

]
Vaylatyyppi [poikki- Sorapintainen kevyen liikenteen vayla [3,5...5 m].
leikkaus]

Liittyma vilkasliiken- Paasaantdisesti laadukas eritasoratkaisu pitkien viivy-

teisen paakadun tai tysten valttamiseksi.

maantien kanssa Mahdollinen mydés pyérétien jatke ajoradan tasossa,
laatukdytavissa maalattuna erottuvalla varilla. Tarvitta-
essa liikkennevalo-ohjaus. Sujuva geometria.

Liittyma vahaliiken- Pyorétien jatke korotettuna, maalattu erottuvalla varil-

teisen sivukadun 1a.

kanssa

Kuva 21. Esimerkkejé laatukdytavien ratkaisuista keskuspuiston tyyppisissé ympéaristdissa.
Oikeanpuoleinen kuva on havainnekuva Auroran sillasta, joka yhdistdéd Helsingin keskus-
puiston pééreitin etelddn kohti keskustaa (kuva Helsingin kaupunki).
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4.7 Pientaloalueet

Pientaloalueiden halki kulkevilla seutureiteilld toimiva ratkaisu on kevyen liikenteen vayla, jossa
voidaan toteuttaa jalankulun erottelu maalauksella, mikali kavelijéitd on paljon. Seutureitti kulkee
usein pientaloalueen kokoojakadun varressa, jolloin sujuvuuden kannalta haasteeksi nousevat
sivu- ja tonttikatujen liittymat. Sujuva ja turvallinen ratkaisu on naissa tapauksissa korotettu pyora-
tien jatke ja etuajo-oikeus sivukatuun ndhden. Laatutasotavoitteet on esitetty taulukossa 7.

Pyo6réilyn laatukaytavia ei lahtdkohtaisesti linjata pientaloalueille véahéisen kysynnan vuoksi.

Taulukko 7. Laatutasotavoitteet pientaloalueiden pdépyoéréilyvéaylilla.

Laatukéytavat Seutureitit |

Vaylatyyppi [poikkileik- Paasaantoisesti kevyen liikenteen vayla, ei
kaus] erottelua [3,5...4 m]. Erottelu, jos kavelijoita
paljon.

Toimiva ratkaisu vahaliikenteisella kadulla voi
olla myds jaettu katutila yhdistettyna alhaiseen
nopeusrajoitukseen, jolloin kevyen liikenteen
Laatukéytévié ei ole | vaylaa ei tarvita. Jos pydrailijamaara on kor-
linjattu pientaloalueil- | kea, voidaan kayttaad myos pyérakatumallia,
le, joten laatutavoit- | jossa liikenne toimii pydrailijan ehdoilla.

teita ei ole késitelty.

Liittyma vilkasliikentei- Tasoliittymissa pyoratien jatke ajoradan tasos-

sen paakadun tai maan- sa. Tarvittaessa liikennevalo-ohjaus.
tien kanssa
Liittyma vahaliikentei- Pyératien jatke korotettuna.

sen sivukadun kanssa

Kuva 22. Esimerkki seutureitistd pientaloalueen kokoojakadun varressa.

4.8 Asutuskeskusten véliset haja-asutusalueet

Seutureitit voivat ulottua seudun reuna-alueilla myds taajamien, asutuskeskusten tai muiden
maankayttdkeskittymien valisille alueille, tyypillisesti maanteiden varsille. Néille alueille on tyypillis-
té vaylén varrella oleva haja-asutus, joka kuitenkin tuottaa jonkin verran paikallista kysyntdad mm.
koulu- ja asiointimatkojen muodossa. Pitkalla aikavalilld alueiden maankéyttd erityisesti nykyisten
keskittymien l&heisyydessa tulee lisddntymaan ja kysyntdpotentiaali siten kasvamaan nykyisesta.
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Riittdvéna ratkaisuna naissa tapauksissa on kapean kevyen liikenteen vaylan toteuttaminen. Laatu-
tasotavoitteet on esitetty taulukossa 8.

Alueilla on my&s usein bussiliikennett, jolloin kevyen liikenteen vaylan toteuttaminen edistaa mydés
joukkoliikenteen kayttéa parantamalla kulkuyhteyksia pysakeille.

Taulukko 8. Laatutasotavoitteet maankéyttokeskittymien vélisten haja-asutusalueiden paapydréily-
vaylilla.

Laatukaytivit Seutureitit |

Vaylatyyppi [poik- Paasaantoisesti kevyen liikenteen vayla,
kileikkaus] ei erottelua [3...3,5 m].
Liittyma vilkaslii- Tasoliittymissa pyoratien jatke ajoradan

Eﬁgt?;??agi‘;g' Laatukaytéavia ei ole linjattu tasossa.
Kanssa haja-asutusalueille, joten laatu-
tavoitteita ei ole késitelty.
Liittyma vahalii- Tasoliittymissa pyoratien jatke ajoradan
kenteisen sivuka- tasossa.
dun kanssa

Kuva 23. Esimerkki seutureitistd maankayttékeskittymien véliselld haja-asutusalueella
maantien varressa.
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4.9 Paapydrailyreittien yleisia laatutasotavoitteita

Edelld esitetyt periaatteelliset laatutasotavoitteet tulee jalkauttaa suunnitteluohjeiden kautta toteu-
tuksiin. Toimintaymparistdkohtaisten tavoitteiden liséksi paareiteille voidaan asettaa yleisluontoisia
laatutavoitteita, jotka tulisi ottaa huomioon kaikissa suunnitteluhankkeissa. Tallaisia yleisia tavoittei-
ta on tunnistettu tyén aikana seuraavat:

1. Pydréilyn laatukaytaville osoitetaan etuajo-oikeus suhteessa ristedviin pyérateihin ja katuverk-
koon. Vaistédmisvelvollisuus tulee esittdd moottoriajoneuvoille karkikolmiolla. Risteéville py6ra-
teille vaistamisvelvollisuus tulee esittda likennemerkilld sekd paallysteeseen maalatuin kérki-
kolmioin.

2. Pydrétien jatkeiden geometria sivukatujen tasoliittymissa mahdollistaa mahdollisimman sujuvan
pyorailyn. Huono geometria vie usein pydréilijdn huomion muun liikenteen seuraamisesta py6-
ratiehen. Paapyorailyverkon liittymien geometria suunnitellaan selkeaksi siten, etté linjaus kul-
kee hyvissé ajoin kohti pydratien jatketta.

3. Paapyorailyverkolla oleviin tasoliittymiin ei toteuteta lainkaan reunakiviad eiké korotettua kes-
kisaareketta. Reunakivet ja korotettu keskisaareke toteutetaan ainoastaan jalkakdytavan jat-
keelle, mutta ei py6ratien jatkeelle.

4. Paapyoratieverkolla varmistetaan riittdvat nakymat pydrateiden liittymiin ja mm. alikulkuihin.
Mikali riittavid nakemia ei voida toteuttaa, tulee vilkkaiden liittymien turvallisuus varmistaa pyo6-
rien kiertoliittymin.

5. Pyorailyn paéareitti kiertda bussipysakin sen takaa (lukuun ottamatta pydrakaistoja)

Seuraavissa kuvissa on havainnollistettu laadultaan heikkoja sekd onnistuneita toteutuksia Suo-
mesta ja ulkomailta.

Kuva 24. Esimerkki nykyisen pydrétien heikosta jatkuvuudesta sekéd sujuvuutta
heikentavista reunakivisté katuverkon liittymésséa (kuva Teppo Pasanen/Vantaan
kaupunki). Niin sanofttu esteettémyysreunakivi muodostuu pyéréilijdn kannalta esteeksi,
mikéli se ulotetaan suojatien lisdksi myds pyodrétien jatkeelle.
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Kuva 25. Esimerkki seké pyoréilyn sujuvuuden etté esteettémyyden kannalta onnistunees-
ta luiskauksesta Helsingin Kaivokadulta. Luiskan tyyppipiirustus on laadittu Helsinki kaikille
-projektin yhteydessé ja I6ytyy verkkosivulta

http://www. hel.fi/static/hkr/helsinkikaikille/tyyppipiirustukset/29263_03_erotettu_jkpp.pdf.
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Kuva 26. Esimerkki pydréilyn sujuvuuden kannalta onnistuneesta pydrétien jatkeesta Bel-
gian Gentisté (kuva Matti Hirvonen). Kééntyvan autoilijan véistétila on saatu toteutettua ris-
teysalueelle ja autoilijan véistdmisvelvollisuus on osoitettu maalatuin karkikolmioin.


http://www.hel.fi/static/hkr/helsinkikaikille/tyyppipiirustukset/29263_03_erotettu_jkpp.pdf
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Kuva 27. Esimerkki liikennevalopylvdédn vaarésta sijoittamisesta pyoérétielle. Vilkkaalla pyd-
réreitilld pylvdén véaistdminen aiheuttaa yllattavia vaaratilanteita kaksisuuntaisessa liilken-
teessé. Kuva Helsingista.

Kuva 28. Esimerkki liikennevalopylvéiden ja likennemerkkien toimivasta sijoittamisesta liit-
tyméalueella. Kuva Amsterdamista.



Kuva 29. Esimerkki pydréilyn pdéreitin toimivasta linjauksesta bussipysékin takaa. Kuva
Helsingista.

Kuva 30. Esimerkki pyérétien Kiertoliittymésté, jolla varmistetaan risteévén liikenteen tur-
vallisuus alikulun yhteydessa. Kuva Espoon Suurpellosta.
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Asetetut seutureittien ja laatukdytavien laatutasotavoitteet korostavat Keski-Euroopasta tuttuja
hyvia kayténtoja: riittdvaa vaylén leveytta, jalankulkijoiden ja pyoérailyn selke&é erottelua ja pyo-
rareittien ja tieverkon risteyksien sujuvuutta ja parempaa nakyvyytta. Laatutasotavoitteiden
suunnittelussa on pyritty I16ytdmaan tasapaino tavoitteellisuuden ja realistisuuden valilla maarit-
telemalla alhaisempi tavoitetaso sellaisiin toimintaymparistéihin, joissa kayttajamaarat ja konflik-
tit ovat vahaisempia. Taysin yhtendistd laatutasoa ei toisin sanoen nahty laatukdytavienkaan
osalta tarkoituksenmukaisena.

Tavoitteelliset laatutasot on esitetty periaatteellisella tarkkuudella. Tavoitteiden jalkauttamisen
kannalta olennaista on niiden kasittely yksityiskohtaisemmin kdynnissé olevissa ja tulevissa
suunnitteluohjeiden paivityksissa.
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5 Paapyorailyverkko 2020

51 Tavoiteverkon rakenne

Tassa tydssa maaritelty Helsingin seudun paapyorailyverkko 2020 on esitetty kokonaisuudessaan
seuraavan sivun kuvassa (kuva 31). Lisdksi on esitetty tydon aikana esille nousseet mahdolliset
yhteystarpeet vuoden 2020 jalkeen. Naiden yhteystarpeiden toteuttaminen riippuu mm. maankay-
tén ja pydrailypotentiaalin kehittymisesta.

Laatukaytavat muodostavat Helsingin seudun pydréliikenteen nopeat runkoreitit seudun suurimpien
asutus- ja tydpaikkakeskittymien valilla. Laatukaytdvéverkko koostuu 9 sateittdisestd yhteydesta,
jotka ulottuvat noin 15-20 km paahan Helsingin keskustasta. Paaradan laatukaytava ulottuu muista
poiketen pidemmalle, aina Keravan keskustaan saakka. Yksittdisen laatukaytdvan pituuteen ovat
vaikuttaneet korkealaatuisen vaylan tarve eli pyorailypotentiaali seka laatukdytavan laatutasotavoit-
teisiin soveltuva reitti tai kaytéva. Poikittaisia laatukaytavia on 3.

Laatukaytavat ovat:
1. Lansivaylan laatukaytdva Salmisaari-Matinkyld—Finnoo—Soukka
Espoon puistolaatukdytdva Otaniemi—Urheilupuisto—Espoon keskus
Rantaradan laatukéaytava Pasila—Espoon keskus
Laatukaytava T6616—Munkkiniemi—Leppévaara
Kehédradan Laatukdytdava Haaga—Vantaankoski—Kivisté—Tikkurila
Helsingin keskuspuiston laatukdytava Toolonlahti-Paloheinda—Pitkdkoski ja Paloheina—
Lentoasema
7. Paaradan laatukaytava Helsingin rautatieasema—Kerava
8. Vanhankaupunginlahden laatukaytdva Kaisaniemi—Sompasaari—Viikki
9. Itavaylan laatukaytava Pasila—Itdkeskus—Vuosaari
10. Kampuslaatukaytéava Otaniemi—Pikku-Huopalahti—-Pasila—Arabia
11. Léantisen Kehé I:n laatukéytava Keilaniemi-Leppévaara
12. Poikittainen laatukdytava Munkkiniemi—Pohjois-Haaga—Oulunkyla—Viikki—Itdkeskus

ook owdN

Laatukaytavista kaksi, Espoon puistolaatukdytava ja Helsingin Keskuspuiston laatukaytava kulke-
vat lahes kokonaisuudessaan puistoympéristéssa tai metsareitilld. Jokaiseen kolmeen ratakayta-
vaan on myds sijoitettu oma laatukaytavansa. Moottoritien tai muun paatien linjausta noudattelevia
laatukaytavid on niin ikdan kolme, Lansivaylan, Keha I:n lansiosan ja Itavaylan varteen linjatut laa-
tukaytavat. Keha I:n keski- ja itdosat paatettiin esittda seutureittitasoisina, ja varsinainen poikittai-
nen laatukaytéva linjattiin hieman etelammaksi.

Laatukaytavaverkon kokonaispituus tavoitetilanteessa 2020 on yhteensd 186 km, josta rakennetta-
vien osuuksien pituus on 22 km (12 %).

Seutureittiverkko kattaa tavoitetilanteessa koko Helsingin seudun kunnat. Verkon seudullinen jat-
kuvuus tosin toteutuu vasta vuoden 2020 jalkeen, kun verkon puuttuvat linkit toteutetaan maankay-
toén kehittyessd. Paakaupunkiseudun kunnissa seutureitit kulkevat asuinalueiden lapi paakatuja
mydten ja ovat siten saavutettavuudeltaan erinomaisia. Seutureitit myds tdydentéavat laatukéytavia
tai kytkevét asuinalueita laatukaytaviin. Kehyskunnissa seutureitit muodostavat pyérailyn runkover-
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kon ja yhdistavat kuntakeskuksia toisiinsa ja seudun keskeisiin osiin. Seutureittiverkon kokonaispi-
tuus tavoitetilanteessa 2020 on 714 km, josta rakennettavien osuuksien pituus on 65 km (9 %).

Helsingin seudun paipydrireittien tavoiteverkko 2020
28.6.2012
o Laatukaytavat
- ===~ Rakennettavatlaatukaytavat
——— Seutureitit
Bal : 4, " m
~——— Mahdolliset yhteystarpeet 2020 jalkeen
(riippuu maankayton kehittymisesta)

Kuva 31. Péépydréreittien tavoiteverkko 2020.
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52 Vaikutusarvio

Menetelma

Tybssa toteutettin  paapyorailyverkon kehittdmisen vaikutusarvio Strafica Oy:n  Brutus-
simulointimallilla. Mallin taustalla oleva maankaytté on HLJ 2011 -prosessissa tuotettu maankayt-
téennuste, jota tarkennettiin tata ty6ta varten yhdessa kuntien kanssa. Liikennejérjestelman kuvaus
(tieverkko, joukkoliikennejarjestelma) olivat HLJ 2011:n 2020 suunnitelman mukaiset. Mallin esti-
mointia ja kayttdéa varten vaaditaan tieto myds nykytilanteen liikkumisesta. Nykytilanteen liikkkumis-
tieto saadaan matkapaivékirjatyyppisesta liikkumistottumustutkimuksesta, joka matkojen liséksi
toimii my®s talouksien ja yksildiden taustatietoja kuvaavana referenssitietona. Geokoodattu liikku-
mistieto yhdistetddn matkakohteiden maankayttétietoon, jolla kuvataan matkalla saatavaa hyétya.

Pyoéraverkon matkavastukset maaritelldén asettamalla varsinaiselle pydraverkolle realistinen py6-
railynopeus (18 km/h) ja muulle, tdydentavalle verkolle sita alhaisempi nopeus. Nain pydéramatko-
jen reitityksessa suositaan pyorateita, mutta niiden puuttuessa paastaan silti etenemaan. Tybssa
hydédynnetyltd OpenStreetMapin verkolta I16ytyy myds suojateitd ja likennevaloja, joille on maaritel-
ty omat viivytyksensa.

Simuloidut skenaariot olivat seuraavat:
= nykytilanne (2008 tutkimuksen mukainen)
= perusverkko 2020 — nykyinen pyoréilyverkko + rakenteilla olevat yhteydet

= tavoiteverkko 2020: kaikki tunnistetut paapydrailyverkon rakennettavat linkit

= tavoiteverkko 2020 + laatuparannukset: liittymien sujuvoittaminen ja laatukaytavaverkon
pyo6railyn nopeuttaminen.

Lisdksi on arvioitu lisdantyneen pyorailyn myo6td syntyvid terveysvaikutuksia World Health Or-
ganisationin kehittdmalld HEAT-laskentamallilla (Health economic assessment tool for cycling and
walking). HEAT:ia kaytetaan internet-sovelluksella, jolla voi laskea pyorailyn ja kdvelyn synnyttdmia
taloudellisia vaikutuksia, jotka perustuvat kuolleisuuden vahenemiseen. Laskenta perustuu tutkit-
tuun tietoon ja sen parametrit on sovitettu eurooppalaisiin olosuhteisiin. Kuolleisuusluvut perustuvat
suomalaisiin tilastoihin. Lisatietoja mallista saa osoitteesta http://www.heatwalkingcycling.org/

Tulokset

Seudullisen paapyorailyverkon kehittdminen lisda pyoran kayttéa erityisesti tydmatkoilla. Paaver-
kon taydentaminen ja nopeuttaminen nostavat pyéran kulkutapaosuuden tydmatkoilla seudulla 1,1
prosenttiyksikkda 8,8 %:sta 9,9 %:iin vuonna 2020. Kaikkien matkaryhmien osalta kulkutapaosuu-
den muutos on hieman véhaisempi johtuen siitd, ettd toimenpiteistd merkittdva osa kohdistuu juuri
tydbmatkapyorailyd palvelevalle reitistélle mm. ratojen varsille, joissa paikallista py6railyd on va-
hemman. Kokonaisuutena toimenpiteet kuitenkin synnyttévat 16 500 uutta pyérdmatkaa vuorokau-
dessa.

Toimenpiteet lisdavat merkittavasti (9,4 %) pydrédmatkojen keskipituutta (kuva 32). Tama kertoo
siita, ettd pyorailyn sujuvoittaminen parantaa sen kilpailukykya yha pidemmilld matkoilla.


http://www.heatwalkingcycling.org
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Kuva 32. Simuloitu toimenpiteiden vaikutus pyérédmatkojen keskipituuteen.

Uusien pydrédmatkojen seka pydrédmatkojen keskipituuden kasvun ansiosta pydréilyn matkasuorite
koko seudulla nousee ldhes 14 %. Tata voidaan pitaa erittdin merkittdvana vaikutuksena, koska
toimenpiteet koskevat vain hyvin pienta osaa pyorailyverkosta. Pyorailysuoritteen kasvu synnyttaa
mm. merkittavia terveyshyétyja.

Taulukossa 9 on esitetty yhteenveto maarallisista vaikutuksista. Vaikuttavuus néyttaisi jakaantuvan
karkeasti puoliksi verkon linkkien tdydentamisen ja pyo6railyn nopeuttamisen kesken.

Taulukko 9. Mallilla tuotetut mééraélliset vaikutusarviot pddpydrétieverkon tdydentdmiselle ja laadun
parantamiselle.

Perus- Paapyorai- pyorailyn

vaikutus

Pyoramatkojen maara (mat-

verkon
ennuste
2020

lyverkon
taydenta
minen

sujuvoit-
taminen

paaverkolla

vaikutus
yhteensa

yhteensa
(%)

(g/asukas/vrk)

0,

kaa/vrk syysarkivuorokaudessa) 426000 +9000 +7500 +16 500 39%
Pyorailyn kulkutapaosuus (%) 9,3% +0,2 %-yks | +0,2 %-yks | +0,4 %-yks 3,9%
Pyorailyn kulkutapaosuus tyo- o . . . .
matkoilla (%) 8,8% | +0,5%-yks | +0,5%-yks | +1,0 %-yks | 11,6 %
Pyoramatkojen keskipituus 324 0.13 o o 6.4%
(km)
Pyorailyn matkasuorite

2 7 12 13,6 ¢
(km/asukas/vrk) 0,3 0,06 0,0 0, 3,6 %
Hiilidioksidipdastot 1200 -2,2 -2,9 -5,2 0,4 %
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Mallin perusteella toimenpiteet synnyttavat 16 500 uutta pyérdmatkaa vuorokaudessa, eli toisin
sanoen siirtdvat matkoja jalankulusta, joukkoliikenteesta ja autoilusta pydrille. Suurin osa siirtymas-
ta tulee joukkoliikenteesta ja melko vahaisessa maarin henkildautosta. Tata vaikutusta voi selittda
myds se, ettd verkon parannustoimenpiteet kohdistuvat ratakaytavien varsille ja muihin joukkolii-
kenteen kaytaviin.

HEAT-laskentamallin perusteella kasvavan pyorailysuoritteen terveydelliset vaikutukset ovat kan-
santaloudellisesti erittdin merkittavat. Pyorailyn lisdantyminen vahentaa Helsingin seudun véesttn
(noin 1,51 miljoonaa vuonna 2020) kuolleisuutta 43 kuolleella vuodessa. Kuolleisuuden va-
heneman yhteiskuntataloudellinen arvo on noin 64 miljoonaa euroa vuodessa, kun vaikutus laske-
taan 10 vuoden ajalta kayttden 5 %:n diskonttauskorkoa.

Tulosten tulkinnasta

Simulointimallilla tuotettuihin méaarallisiin vaikutusarvioihin siséltyy lukuisia epavarmuustekijoita.
Eras keskeinen maaréllisia arvioita alentava tekija liittyy siihen, ettd malli on estimoitu vuoden 2008
syys—lokakuun vaihteessa suoritettuun liikkumistottumustutkimukseen. Tutkimuksen ajankohta on
sellainen, ettd pyoraily Helsingin seudulla on jo noin 30-40 % véhaisempaé kuin kesdkuukausina.
Kulkutavan valintamalliin ei kuitenkaan ole mahdollista sisallyttda kesékorjauskerrointa sen luotet-
tavuuden karsiméatta.

Toinen pohdinnan arvoinen ominaisuus mallissa on, etta juuri liikkumistottumustutkimusdatan kaut-
ta malli perustuu liikkujien nykyisiin arvostuksiin kulkumuotojen hy&dyista. Malli siis ei ota huomi-
oon sitd mahdollisuutta, ettd vuonna 2020 liikkujat pitavat pyorailya nykyistd houkuttelevampana
kenties sen ekologisuuden, terveellisyyden, helppouden, itsendisyyden tai vaikkapa trendikkyyden
takia.

Jotta téllainen liikkkujien arvostuksen muutos olisi mahdollista synnyttaa, tarvitaan laaja joukko eri-
laisia toimia markkinointikampanjoista kaupunkipydriin ja henkil6kohtaisesta liikkumisen ohjaukses-
ta verotuksen muutoksiin. Tarkeda on kuitenkin myos se, ettd pyorailyinfrastruktuuri tarjoaa liikkuijil-
le nykyista positiivisempia pydrailykokemuksia. Tamén tydn toimenpiteet ovat valttdmatdn osa sita
kokonaisuutta, jolla pyérailyn kilpailukykya nostetaan Euroopan muiden pyérailykaupunkien tasolle.

Laatukaytavat muodostavat Helsingin seudun pydréliikenteen nopeat runkoreitit seudun suurimpien
asutus- ja tydpaikkakeskittymien valilld. Laatukaytdvaverkko koostuu 12 yhteydesta, joista yhdek-
san on sateittdisia ja kolme poikittaisia. Sateittaiset laatukdytavat ulottuvat noin 15-20 km p&aéhan
Helsingin keskustasta, pdaradan laatukaytava aina Keravalle saakka. Yksittdisen laatukaytavan
pituuteen ovat vaikuttaneet korkealaatuisen vaylén tarve eli py6railypotentiaali seka laatukaytavan
laatutasotavoitteisiin soveltuva reitti tai kaytava.

Laatukaytavaverkon kokonaispituus tavoitetilanteessa 2020 on yhteensa 186 km, josta rakennetta-
vien osuuksien pituus on 22 km (12 %).

Seutureittiverkko kattaa tavoitetilanteessa suuren osan Helsingin seudusta. Pddkaupunkiseudun
kunnissa seutureitit kulkevat asuinalueiden lapi paakatuja myéten ja ovat siten saavutettavuudel-
taan erinomaisia. Seutureitit my6s tdydentavat laatukaytavia tai kytkevat asuinalueet laatukéytaviin.
Kehyskunnissa seutureitit muodostavat pyérailyn runkoverkon ja yhdistavat kuntakeskukset toisiin-
sa ja seudun keskeisiin osiin.
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Seutureittiverkon kokonaispituus tavoitetilanteessa 2020 on 714 km, josta rakennettavien osuuksi-
en pituus on 65 km (9 %).

Paapyorailyverkon tdydentdminen ja nopeuttaminen lisda simulointimallin perusteella erityisesti

tydmatkapyorailya. Pyorailyn sujuvoitumisen myéta pydrdmatkojen keskipituus seudulla nousee,
mika yhdessa pyéramatkojen maaran kasvun kanssa lisda seudun pyérailysuoritetta jopa 14 %.
Lisdantyvan pyorailyn terveysvaikutukset ovat kansantaloudellisesti erittdin merkittavat.
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6 Toimenpideohjelma

6.1 Puuttuvat rakennettavat yhteydet

Toimenpideohjelma on laadittu tunnistamalla tavoiteverkosta puuttuvat rakennettavat osuudet.
Kuntien edustajat ovat tutkineet hankkeiden toteuttamiskelpoisuutta nykyisissa kaavoissa ja toimit-
taneet arvion toteutettavuudesta toisen pyérailyfoorumin ennakkotehtavan yhteydessa. Ennakko-
tehtdvan tulokset purettiin toisessa pyorailyfoorumissa, jossa kasiteltin myds alustavia hankelistoja
ryhmatydna. Hankkeet on jarjestetty Brutus-mallilla tuotetun vuoden 2020 kayttajapotentiaalin en-
nusteen mukaiseen jarjestykseen. Toteutettavuutta on arvioitu sanallisesti kuntien toimittamien
arvioiden perusteella. Osa vaativimmista hankkeista edellyttaa lisaselvityksia.

Laatukaytavien hinta-arviot perustuvat karkeaan kustannusarvioon 600 000 euroa/km tai erityi-
semmissd kohteissa konsultin karkeaan omaan arvioon. Joissakin tapauksissa kustannusarvio
perustuu hankkeen suunnitelmaan. Hankkeiden tarkemmat sanalliset perustelut, kustannusarvioi-
den lahtékohdat sekd kustannustehokkuusluvut on esitetty litteend 2 olevassa laajemmassa taulu-
kossa. Hankkeiden sijainnit kartalla selvidvat liitteend 1 esitetyistd kuntakohtaisista kartoista.

Rakennettavat laatukdytavien yhteydet on esitetty taulukossa 10. Laatukaytavien tdydennysten
koko kustannusarvio on 26,4 miljoonaa euroa vuoteen 2020 mennessa.

Taulukossa 11 on esitetty seutureittien tdydennyshankkeet, jotka tulisi toteuttaa vuoteen 2020
mennessa. Seutureittien yhteenlaskettu kustannusarvio on 29 miljoonaa euroa vuoteen 2020 men-
nessa. Seutureittien kustannusarvio on laskettu karkeasti yksikkdkustannushinnoilla, jotka olivat
Helsingin kantakaupungissa 1,0 M€/km ja muualla 0,5 M€/km.

Laatukaytdvien ja seutureittien tiydentamisen yhteenlaskettu kustannusarvio on 55 miljoo-
naa euroa.

Liséksi tyéssa on tunnistettu mahdollisia toimenpidetarpeita, joiden toteutustarve riippuu maankay-
tén ja pyorailypotentiaalin kehittymisesta (taulukko 12). Osa hankkeista on vilkkaiden laatukaytavi-
en raskaita ja kalliita parannustoimenpiteitd, osa hankkeista taas sijoittuu taajamien valisille nykyi-
sille haja-asutusalueille. My6s néille hankkeille on esitetty arvio pyoréilypotentiaalista, mikéli hanke
toteutettaisiin (perustuen Brutus-simulointiin). Naiden pidemméan aikavélin hankkeiden kokonais-
kustannusarvio on noin 50 miljoonaa euroa.



Taulukko 10. Laatukdytdvdhankkeet vuoteen 2020 mennessa.
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Rakennettavat uudet laatukadytavat 2013-2020

Kysynta hinta
Hanke Kunta Pituus 2020 (min- X Arvio toteutettavuudesta
arvio M€
max) pp/vrk
Linnunlaulun oikaisu (radan L Selvitys kdynnissa, kaksi
1. . . Helsinki 0,2 km 9300 1,5 .
itdlaidalla) vaihtoehtoa
. . . toteutettavissa, vaatii
Baanan jatke ratapihan ali o R, .
2 . . Helsinki 0,4 km 6170 3,0 yhteistyo6ta Liikenneviraston
Kaisaniemen puistoon
kanssa
Toteutettavissa, sisaltyy
- L S Kuhan
3 |ltdvayla-Junatie siltayhteys Helsinki 0,4 km 4700 2,0 o
toteuttamisohjelmaan 2013-
2016
Pas : N
g |Padradan varsi Hakamdentie- | o\ | 15km | 30004700 | 0,9 [Selvitys kéynnissd
Panuntie (uusi linjaus)
Vaativa ratkaisu, sisaltyy
5 Lan5|.vayla'm varsi Lauttasaari- Helsinki yht. 2,1 290-6440 37 Kuhan o
Salmisaari km toteuttamisohjelmaan 2013-
2016
Suunniteltu, sisdltyy Kuhan
6 |Paciuksenkadun alikulku Helsinki 0,1 km 3000 2,1 toteuttamisohjelmaan 2013-
2016
Paaradan varsi Tarhurintie Toteutettavissa, vaatii
7 . L Vantaa 0,5 km 2750-2990 0,5 yhteisty6ta Liikenneviraston
Koivukylanvayla
kanssa
£ - -
spoor.1 kafjpunklradan Yar5| Toteutettavissa,
8 |Turuntie-Kilonkartanontie Espoo 0,8 km 2370 0,5 . . .
. Kilonkalliossa haasteita
(radan pohjoispuolella)
Itdvaylan varsi Herttoniemi — o yht. 2,0 Selvitys kdynnissa
9| Helsinki 1970-2370 1,2 L.
Itdkeskus km tarkemmasta linjauksesta
Liisankatu-Tervasaari- . . " . .
10 Helsinki 1,6 km noin 2000 5,0 Vaatii tarkempaa selvitysta
Kalasatama yhteys
Finnoon yhteys Hyva, suunnittelu kdynnissa
11 o Espoo 2,2 km 1370-1650 1,3 . .
Suomenlahdentieltd Kaitaalle Finnoon kaavoituksessa
Espoon kaupunkiradan varsi Selvitettava tarkemmin
12 [Kauniaisissa (Keha Il - Kauniainen 1,6 km 1420 1,0 ratasuunnitelman
Ymmersta) yhteydessa
13 [Hesperian puistikko Helsinki 0,9 km 1200 0,5 Selvitys kdynnissa
14 Kfahara.\dan.varSI Vt 3 (Kivisto) - Vantaa 3.6 km 860-1460 21 Rakennetaﬂan Keharadan
Tikkurilantie yhteydessa
£ - -
‘spoo'rl kaupt_mklradan varsi Selvitettivi
15 [Kirkkojarventie-Kulopolku Espoo 0,9 km 1000 0,5 . .
o ratasuunnittelun yhteydessa
(radan pohjoispuolella)
Lentoaseman laatukdytavan Kaavamuutoksien myota
16 Vantaa 0,8 km 1000 0,5

oikaisu Promenadi-Osuustie

mahdollinen yhteys
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Taulukko 11. Seutureittihankkeet vuoteen 2020 mennessa.

Rakennettavat uudet seutureitit 2013-2020

Kysynta hinta
Hanke Kunta Pituus | 2020 (min- . Arvio toteutettavuudesta
arvio M€
max)
17|Hameentie Helsinki 1,7 km 3340-5530 1,7 Selvitys kdynnissa
18/ Runeberginkatu - Helsinki | "2 | 1400-4010 21 |Toteutettavissa
Helsinginkatu km
19|Tukholmankatu Helsinki 0,7 km 1590-2730 0,7 Selvitys kdynnissa
20|Topeliuksenkatu Helsinki 1,6 km 1240-2040 1,6 Toteutettavissa
21|Makeldankatu Helsinki 1,2 km 910-2690 1,2 Toteutettavissa
22|Mechelininkatu Helsinki 2,3 km 870-3640 2,3 Toteutettavissa
. . S Kerava-
Kytémaantien pohjoispdan
23 N e Tuusula- 2,7 km 1050 1,4
kevyen liikenteen vayla . .
Jarvenpaa
24|Eteldtuulentie Tapiolassa Espoo 0,4 km 990 0,2 Ha‘mas-teel‘llr?en, haettava
toimiva linjaus tark.suun.
25|Kytdmaantien eteldinen jatke Kerava 0,5 km 700 0,3 Osayleiskaava tekeilla
mt 1456 Jirvenpaa-Kellokoski Sisaltyy Kuhan
26 Tuusula 1,9 km 370 1,0 toteuttamisohjelmaan 2013-
puuttuva osuus
2016
Yleissuunnittelu kdynnissa,
27 mt 1375 Koivukylanvayla ' Vantaa 18 km 300 0,9 sisaltyy KL'Jhan.
Vanha Myllypolku - Lahdentie toteuttamisohjelmaan 2013-
2016
N [2-Vihti (N - Viedsan Vihdi
)8 fjrnme a |hF| ( ur_‘nr’r'1elant|e Vihti 17 km 190-550 05 ieddan Vlhd'ln
vali Myrskykuja-Porintie) verkkosuunnitelmaan
Vantaan puolella
29|mt 1521 Korso-Nikkila Vantaa-Sipoo | 7,5 km 200-240 2,6 kunnanrajalle asti
tiesuunnitelma tehty
Tiesuunnitelma aloitetaan
30 mt 13{1" Rz.ajan?aen:u? Nurmijarvi 5,0 km 80-310 25 v. 2012, S|.salt\./y Kuhan
(Nurmijarvi-Rajamaki) toteuttamisohjelmaan 2013-
2016
31|kt 51 varsi Kirkkonummella | Kirkkonummi | 4,4km |  90-290 22  |Hyvé huomioidaan
asemakaavoiutuksessa
Tiesuunnitelman laadinta
32 Lapinkyldntie mt 113.’0 o Kirkkonummi | 3.8 km 90-150 36 kaynmssa{ 5|s?ltyy Kuhan
paloasema-Evitskogintie ja mt toteuttamisohjelmaan 2013-
1131 Haapajarvi-Veikkola 2016
Ei kaavallisia esteita,
tiesuunnitelma
33| mt 170 Hangelby-Box Sipoo 2,1 km 100 1,1 kaynnistynyt. Kuhan
toteuttamisohjelmassa
2013-2016.
mt 1421 Eriksndsintie- Jarvenpaa-
34 . 6,6 km 20-100 3,3
Jokelantie puuttuva osuus Tuusula




57

Taulukko 12. P&éreittien hankkeet, joiden tarve ajoittuu vuoden 2020 jélkeen ja joka riippuu maan-
k&ytén kehittymisesta.

2020 jalkeen mahdollisesti tarvittavat uudet yhteydet

Kysynta

(Perttulantie)

. . hinta- .
Hanke Kunta Pituus | 2020 (min- . Arvio toteutettavuudesta
arvio M€
max)
Padradan laatukaytava: Keha Tarkempi reittilinias
35/1:n ja Pukinméen aseman seutu|  Helsinki | 0,8km | 2690-2820 4,0 empi reftuiinjau
. . . selvityksen alla.
(sis. eritasoratkaisu)
Laatukdytdava Keharadan varsi Hyv, koska MyIIyr.naeh Ja.
36 R L Vantaa 2 km 1500-1700 1,2 Petaksen kaupunginosia ei
Keha I - Vt 3 (Kivisto) . .
ole vield kaavoitettu.
Laatukdytdava Vantaankosken . . L
. . Selvitys kdynnissa, P-
radan varsi Pohjois-Haaga - L yht. 1,3
37 e . Helsinki 610-3370 3,0 Haagan aseman kohta
Kannelmaki (sis. Keha | km dellvitaa huolellist
alikulku) edellyttda huolellista suun.
18 mt 110 Turun't|e Veikkola- K|rkko.nu'mm|— Yht. 7,6 130-470 38
Nummela (osin katuverkolla) Vihti km
mt 140 Lahdentie (valilla Kerava,
39(Keravantie-Pohjoisvayla, Tuusula, 10,7 km 100-300 5,4
Sipoontie - Haarajoki) Jarvenpaa
20 mt‘110 Brobackantien liittyma- . Espoo, | 86km 120-180 43
Veikkola Kirkkonummi
mt 1324 Lahnuksentie Espoo,
41 . TR 5,0 km 150-160 2,5
Lepsdmanjoelta Espooseen Nurmijarvi
4 mt 11689 Soderkullantie i 101k 80-170 50
Soderkulla-Nikkila poo L Km '
Lapinkyldantie mt 1130 Mankki-
43|paloasema ja mt 1131 Kirkkonummi | 8,5 km 50-150 4,3
Evitskogintie-Haapajarvi
a4 mt 132 Klaukkalantie N L 70k 30-190 35
rmijarvi m -
(Klaukkala-Perttula) urmija ! !
45|mt 170 Box-Porvoo (Kulloo) Sipoo 2,4 km 80 1,2
X . Sipoo-
46/mt 1494 Sipoo-Pornainen . 7,2 km 50-130 3,6
Pornainen
mt 1456 Jarvenpda-Mantsala s
47 o . Méntsala 10,4 km 30-150 5,2
(Ohkolantie-Hirvihaarantie)
48 mt 1321 Perttula-Nurmijarvi Nurmijérvi 4,9 km 10-60 24
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6.2 NyKkyisen infrastruktuurin parantaminen

Toisen pyorailyfoorumin tydpajatydskentelyn tuloksena muodostettiin periaatteet nykyisen infra-
struktuurin laadun parantamiselle asetettuja laatutasotavoitteita vastaavaksi. Periaatteet voidaan
kiteyttaa seuraaviin laatutasopuutteiden korjaamiseen tahtaaviin toimenpide-ehdotuksiin.

1. Selvitys paapyorailyverkon nykytilanteesta

Laatutasopuutteiden korjaamisen lahtokohdaksi tarvitaan kattava selvitys paapyorailyverkon nykyti-
lanteesta. Selvityksen tuloksena saadaan tieto verkon nykyisesté laatutasosta ja sen puutteista
pohjaksi yksityiskohtaisemmalle suunnittelulle. Selvityksessa hyddynnetdan myds maastokaynteja.

2. Ohjeistuksen laatiminen, "suunnitelmapankki"

Paapydrailyverkon tarkkaa suunnittelua varten tulisi laatia yksityiskohtainen ohjeistus, jossa huo-
mioidaan erilaiset |Ahtokohdat ja suunnittelutilanteet.

Ohjeistuksen tukena ja havainnollistajana voisi toimia seudun kuntien yhteinen suunnitelmapankki.
Pankkiin koottaisiin jo tehtyja paapyorailyverkon yksityiskohtaisia suunnitelmia ja toteutusesimerk-
keja. Pankki toimii my6s suunnittelun ohjeistuksen tukena.

3. Verkon suunnittelun ja toteutuksen organisointi

Verkon yhtendista suunnittelua ja toteutusta edistéa ja seuraa seudullinen kévelyn ja pyorailyn
yhteisty6- ja seurantaryhma KAPSE, jossa on edustajat kunnilta, kuntaryhmilta, valtion liikenne- ja
ymparistoviranomaisilta sekd Uudenmaan liitolta. Tassa hyddynnetdan kuntien ja Uudenmaan Elyn
yhdyshenkilgita, jotka edistavat kunnan eri toimijoiden suunnittelun ja rakentamisen ym. toimenpi-
teitd. Suunnittelu ja toteutus ovat luonteeltaan jatkuvaa toimintaa.

4. Toimenpideohjelma

Nykyisen verkon parantamisen yksityiskohtainen suunnittelu, rakentamistoimenpiteet ja eri osa-
puolten vastuut maaritelladn yhteisesséa toimenpideohjelmassa. Toimenpideohjelmaan voidaan
koota myds luvussa 6.1. esitetyt verkon taydentamishankkeet, sitd mukaa kun ko. hankkeet on
suunniteltu tarkemmin. Ohjelma sisaltdd myds toimenpiteiden ajoituksen.

5. Seurantaohjelma

Verkon toteutuksen varmistamiseksi seuranta on tarkeaa. Tata varten laaditaan erityinen seuranta-
ohjelma ja organisoidaan siihen liittyen "suunnitelmapankki". Paéverkon edistymista seurataan
HLJ-seurannan yhteydessé sdanndllisesti ja vahintdéan vuosittain.

Laatutasopuutteiden korjaaminen tulee todennékdisesti usein tehtavaksi "patkittain”. Samalla kun
tietyn verkon osan uusimis- tai korjaustarve ajankohtaistuu, suunnitellaan ko. osan toteutus paa-
pyorailyverkon ja laatukdytévien suunnitteluohjeiden mukaisesti.
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Erityisen téarkeind laatutasopuutteiden korjaamisen kannalta mm. toisessa pyorailyfoorumissa on
tunnistettu pyorailya sujuvoittavat liittymajarjestelyt, pysakkijarjestelyt ja opastus. Myds kulkutapo-
jen erottelu ja riittdva poikkileikkaus ovat nousseet esiin tarkeina parannettavina asioina.

Nykyisen verkon parannustoimenpiteissa tulee priorisoida niité verkon osia, joissa kayttajapotenti-
aali on suurin ja joissa ongelmat ovat suurimmat. My6s laatukaytavaverkon parantamistoimenpitei-

den priorisointi olisi perusteltua riittdvan yhtenaisen laatutason saavuttamiseksi kohtuullisessa

ajassa.

6.3 Kunnossapidon kehittaminen

Toisen pyorailyfoorumin yhdessa tydpajaryhmisté kasiteltiin laatukaytéavien ja muiden paareittien
kunnossapitoa. Tiiviissa tydpajatydskentelyssa keskityttiin Iahinna talvikunnossapitoon liittyviin
asioihin. Reittien talvikunnossapidolle oli laadittu alustava vaatimustaso keskustelun pohjaksi pe-
rustuen Liikenneviraston vuonna 2009 paivittamiin kevyen liikenteen talvihoito-ohjeisiin.

Paapyorareittien hoitotason tulee kannustaa ympéarivuotiseen pyorailyyn ja tarjota vakavasti otetta-
va vaihtoehto autoilulle talvellakin. Talvikunnossapidon tavoitteissa avainasia ovat yhtenéaiset, laa-
dultaan riittavat mutta kuitenkin realistiset vaatimukset.

Taulukko 13: Paépyéréreittien talvikunnossapidon alustava vaatimustaso.

Laatukaytavat

Seutureitit

Koskee ajanjaksoa
Hiekoitus

Lumen auraus

Aurauksen lahtokynnys
Polanteen sulaminen

Ajoradan vierialueen
pyoratiet

Arkisin kello 06-22

2 h kuluessa liukkauden alkami-
sesta, aamulla 06 mennessa
Maksimilumensyvyys 3 cm
Lumen poisto 3 h kuluessa, tai
kello 06 mennessa.

Lumisyvyys 1,5 cm

Ennakoitava polanteen sohjoutu-
minen ohentamalla polanne max
2 cm korkeuteen ennen suojasaa-
ta.

Aurattu lumi poistetaan samalla
kun lumi poistetaan ajoradalta.

Arkisin kello 07-22

3 h kuluessa liukkauden alkami-
sesta, aamulla 07 mennessa
Maksimilumensyvyys 4 cm
Lumen poisto 3 h kuluessa, tai
kello 07 mennessa.
Lumisyvyys 2,5 cm
Ennakoitava polanteen sohjou-
tuminen ohentamalla polanne
max 2 cm korkeuteen ennen
suojasaata.

Aurattu lumi poistetaan samalla
kun lumi poistetaan ajoradalta.

Viikonloppuisin kunnossapidon laatu pitda niin ikdan olla hyvalla tasolla, mutta toimenpiteet eivat
ole aivan yhta Kiireisia kuin arkisin. Sopivat vaatimusten ajankohdat voivat olla lauantaisin kello 9—
20 ja sunnuntaisin 10-20. Erittdin keskeinen vaatimus on ajoradan vierialueen pyorateiden sa-
manaikainen kunnostaminen ajoradan kanssa. Nykyisin ajoratojen auraaminen pydréatielle estaa
usein paapyorareitin kayton kaytannossa kokonaan, jolloin kulkijat ovat pakotettuja siirtymaan ajo-
radalle. Lumen poistoon heti aurauksen yhteydessa voidaan tarvittaessa kayttaa lumilinkoja niin,
ettei pyoratielle jad lumikasoja tms. ylimaaraista lunta.
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Talvikunnossapidon vaatimustasosta puistoalueilla tulee ainakin laatukaytavissé pystya pitdmaan
kiinni. TyOpajassa ei nahty ristiriitaa laatukaytavan ja hiihtolatujen yllapidon kanssa. Ristedmisissa
hiihtoladun kanssa voidaan priorisoida hiihtoa, mika tarkoittaa hiekoituksen lopettamista risteys-
kohdassa. Lisaksi tulee seka ladulle etté pyoratielle asettaa varoitusmerkit.

Muita tarkeita kunnossapidon vaatimuksia ovat paallystevaurioiden nopea korjaus, erityisesti vaa-
ratilanteita aiheuttavien pitkittaissuuntaisten vaurioiden korjaus. Vaurioiden nopeaan havainnointiin
voisi hyvana apuna toimia koko seudun kattava internet-palvelu, jonne liikkkujat voisivat jattaa pa-
lautteensa ongelmista ja niiden tarkasta sijainnista. Tallainen katukanava-palvelu on ollut aiemmin
kayttssa ainakin Helsingissa. Yksi mahdollinen palautteenantokanava voisi olla HSL:n Py6railyn ja
kavelyn Reittiopas, jossa jo nykyisin voi antaa palautetta vaylista ja niiden kunnossapidosta.

Seuraavassa vaiheessa alustava vaatimustaso tulee jalkauttaa vaylanpitajien kunnossapidon
ohjeistukseen ja hankintoihin. Yhtenainen laatu tulisi varmistaa yli urakka-alueiden rajojen. Kun-
nan rajan ylittdvan tai koko pyorareittia koskevan urakka-alueen toteuttaminen on kuitenkin 1&hto-
kohtaisesti haasteellista, joten helpompi ratkaisu voisi olla yhtenaisten tavoitteiden vieminen jokai-
sen yllapitadjan vaatimuksiin.

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto on tekemassa selvitysta pyoravaylien talvihoidon kehittami-
sesta vuoden 2012 aikana. Selvityksen tarkoituksena on tutkia pyodravaylien rakenteellisten jarjes-
telyiden ja kunnossapidollisten reunaehtojen yhteensovittamista siten, ettéd se tukee pydréaliikenteen
kehittdmistarpeita ja mahdollistaa samalla kustannustehokkaan talvihoidon. Tydssé tarkastellaan ja
vertaillaan kahta vaihtoehtoista kunnossapitojarjestelya taloudellisuuden ja toiminnallisuuden nako-
kulmasta. Tydssa tarkasteltavat vaihtoehtoiset kunnossapitojérjestelyt ovat:

1. nykytilanteen mukainen jarjestely, jossa kadunvarren pyoratiet hoidetaan jalankulkutilat si-
saltéavana alueurakointina

2. pyoravaylien reittikohtainen kunnossapito, jossa pyoravaylat hoidetaan reittiurakointina tar-
koitukseen raataléidylla kunnossapitokalustolla.

Tyo kattaa ainoastaan Helsingin kaupungin, mutta sen tuloksia voidaan hyddyntad myds muulla
HLJ-alueella. Tyd valmistuu vuoden 2012 loppuun mennessa.

6.4 Laatukaytavien brandays, opastus ja viitoitus

Toisen pydrailyfoorumin ryhmétydsséa kaytiin keskustelua laatukaytavien brandayksesta, opastuk-
sesta ja viitoituksesta. Brandays nahtiin tarkedna osana laatukaytavien kehittdmisté ja olennaisena
osana jatkosuunnittelua.

Tunnus/symboli osana brandaysta

Laatukaytavalle tarvitaan erityinen tunnus. Tunnuksen toivotaan olevan yksinkertainen ja selkeé,
symbolityyppinen ja bréndia korostava. Tunnuksen ndhdéén tuovan lisdarvoa: sen avulla pyorailija
tietdd pyorailevansa laatuprioriteetin mukaan korkeimpaan luokkaan kuuluvalla tieosuudella. Tun-
nusta voisi kayttaa opasteissa, kartassa ja muussa markkinointimateriaalissa. Sen ei tulisi kuiten-
kaan sekoittua muihin olemassa oleviin tunnuksiin (esim. matkailureitti). Vaikka laatureittien paa-
kohderyhméana ovat tydmatkapyorailijat, tulisi tunnuksen olla tyépajan tulosten mukaan kuitenkin
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neutraali tdssd mielessa. Kohderyhmét voidaan huomioida markkinoinnissa tarvittaessa eri tavoin.
Tunnuksen luomisessa tulee huomioida myoés kaksikielisyys.

Opastus ja viitoitus osana brandaysta

Opasteet ja viitoitus ovat symbolin ohella téarkeéd osa laatukaytavien brandaysta. Opasteissa ja viito-
tuksessa voidaan kayttdd numerointia ja/tai varitystd osoittamaan erityistd laatukaytavaosuutta.
Opasteita tulisi olla keskeisilla risteysalueilla (viitoitus), matkan varrella (esim. tien paallyste, panta
katulampuissa tai muussa pylvaassa) ja erityisissa pisteissé ja kohteissa (esim. tauluopasteet).
Lisdksi ehdotettiin visuaalisen reittikartan laatimista laatukaytavaverkosta osana opastusta ja
markkinointimateriaalia, esim. metrokarttatyylisin ratkaisuin, seka mobiilikartan kehittamista.

Varien ja numeroiden kayttd seka reittien nimeadminen osana brandaysta

Nakokulmat varien kaytosta ja tieyhteyksien numeroinnista olivat tydpajassa moninaiset. Varien
kayttéa osana symbolia tai opastetta pidettiin hyvana ajatuksena ja tietyn varin kaytolla voidaan
osoittaa yhtenevaisyytta. Varin (sama kuin symbolissa/viitassa) kayttd pinnoitteessa voi kuitenkin
olla ongelmallinen; talla hetkella laatukaytavat eivéat ole jokaiselta osuudeltaan pinnoitettuja, mutta
Helsingin keskustan osalta varipinnoite voisi toimia. Varipinnoitteet kuluvat helposti, mutta sekoitet-
tuna massaan kestavat kulutusta paremmin. Myds taman tyén yhteydessa tehdyssa verkko-
kyselyssa pyoéravaylan hyva erottuminen muusta infrastruktuurista nousi tarkeimmaksi pyorailyn
paaverkon ominaisuudeksi, mita esimerkiksi vaylan vérillinen pinnoite voisi osaltaan parantaa.

Keskustelussa ehdotettiin myds varien kayttoa vaylan katkoviivoituksessa. Helsingin alueen pyorai-
lijdiden mukaan yksi keskeisimmista kehittdmistarpeista oli luotettavuuden nostaminen, eli kaytta-
jan on tiedettava varmuudella olevansa oikealla reitilld. Téstéd ndkodkulmasta saman varin kayttd
(osana pinnoitetta, symbolia, opasteita) lisaa reitin kaytén luotettavuutta. Myds markkinointimateri-
aalissa tulisi toistaa samaa varitysta. TyOpajassa pohdittiin myds laatureittien merkitsemista eriva-
reilla metrolinjastojen merkitsemisen tapaan, mutta pelattiin kuitenkin, ettd symboliikan ja merkit-
semisen yksinkertaisuus ja selkeys eivat talldin toteutuisi.

Numeroinnilla voidaan osoittaa tieosuuksien hierarkiaa ja samalla helpottaa kayttajaa suunnistami-
sessa. TyOpajassa todettiin, ettd opastamisen ja brandayksen apuna tulisi kayttda joko numerointia
tai teiden nimeamista. Laatukaytévien nimedminen nahtiin hyvana ideana, mutta kaytannossa seka
ruotsin- ettd suomenkielisten nimien kayttdminen voi nousta kynnyskysymykseksi pienissé opas-
teissa.

Muu markkinointi ja tiedotus

Viitoituksen ja opasteiden seké laatukaytavasymbolin luomisen liséksi brandayksen kannalta kes-
keiseksi nousee mytés muun markkinointimateriaalin luominen seka tiedottaminen. Markkinointima-
teriaalin ja tiedottamisen avulla vahvistetaan myds suunnitelman yhteensovittamista muiden, esi-
merkiksi liikenteeseen ja maankayttoon liittyvien, suunnitelmien ja hankkeiden kanssa. Markkinoin-
nin valineina toimivat mm. visuaaliset opastetaulut ja kartat sek& mobiilikartat. Markkinoinnilla voi-
daan myds vaikuttaa asukkaiden asenteisiin ja parantaa pyorailyn imagoa niin likkumis- kuin liilkun-
tamuotona.

Markkinoinnin ja tiedotuksen oikea taso ja oikea ajoitus ovat onnistumisen kannalta kriittisia.
Laatukaytavista voidaan tiedottaa jo alkuvaiheessa, vaikka laatukaytavat eivat viela ole valmiita,
jotta ne tulisivat huomioiduiksi muissa liikenneverkon ja maankayton kehityshankkeissa. Tavoitteel-
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linen laatukaytavaverkosto voidaan esittaa markkinointimateriaalissa tavoitekarttana, vaikka laatu-
kriteerit eivat viela toteutuisikaan. Opastusta ja viitoitusta voidaan pilotoida jollakin laatukaytava-
osuudella jo ennen kuin kaikki parantamistoimenpiteet ovat valmiina. Varsinaiset kayttajille suunna-
tut markkinointipanostukset kannattaa kuitenkin sdastaé laatukaytavien julkistusvaiheeseen.

Jatkotyona ehdotettiin brandayshanketta, jossa laatukaytavien brdndaykseen, sekd opasteiden ja
viitoituksen visuaaliseen ilmeeseen ja markkinointimateriaalin luomiseen ja tiedotukseen keskityt-
taisiin tarkemmin.

Nykyisen lainsaadanndn tuomat haasteet

Erityisid haasteita visuaalisten opasteiden ja viitoituksen kayttamiseen asettaa kuitenkin nykyinen
lainsaadanto (tieliikennelaki). Laki ei nykyiselladn mahdollista tunnuksien, kuten numeroiden ja
varikoodien, lisdamistda opasteisiin eikd mm. pyordilyreitistd kertovien tauluopasteiden kayttoa.
Tauluopasteiden kayttéa on kuitenkin kokeiltu muutamilla paikkakunnilla kokeiluluvalla.

Toimenpiteet

1. Laatukaytavien brandayssuunnitelma (markkinointi ja tiedotus, graafinen suunnittelu)

0 laatukaytavien tunnusten suunnittelu (symboli, mahdollinen laatukaytavien nimea-
minen ja/tai numerointi)

o markkinointimateriaali: Laatukaytavaesite (seutua kuvaava laatukaytavakartta
"metrokartta”, varitys, mobiilikartta)

o0 viestintd: Tiedotusta muihin hankkeisiin (yhteensovittaminen tarke&da muiden hank-
keiden kanssa), medialle jne.

o0 viestinn&n ja markkinoinnin vaiheistus (ajoittaminen).

2. Opastus- ja viitoitusmahdollisuuksien selvittdminen

0 visuaaliset opastetaulut

0 esim. omat nimi-/numerointiviitat varitysta ja symbolia hyddyntéaen, symbolin lisda-
minen nykyisiin viittoihin tai pylvaisiin kiinnitettavat opasteet

0 kohteiden tarkempi selvittdminen (esim. viitoitus ja opastaminen risteysalueilla,
matkanvarrella ja merkittavissa kohteissa/pisteissa)

0 huomioitava nykyinen lainsdadanto ja mahdollisuudet kokeiluluval-
le/lakimuutokselle.

3. Vérillisen laatukdytavépinnoitteen/-katkoviivan kayttémahdollisuuksien selvittaminen
0 toteutus ensin keskustan osalta
0 selvitettdva vaikutukset kaupunkikuvaan.
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Tassa tydssa tunnistetut toimenpidetarpeet voidaan jakaa seuraavasti:

1. Paapyorailyverkon puuttuvien yhteyksien rakentaminen

2. Paapyorailyverkon nykyisen infrastruktuurin laadun parantaminen

3. Kunnossapidon kehittaminen ja laatutason yhtenaistaminen

4. Laatukaytavien brandayksen, opastuksen ja viitoituksen kehittdminen.

Uusien yhteyksien rakentamisen rahoitustarve vuoteen 2020 mennessa on karkean arvion mukaan
noin 55 miljoonaa euroa. Lisaksi nykyisen infrastruktuurin parantamisen toimenpiteet aiheuttavat
lisdé vuotuista rahoitustarvetta.
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7 Yhteenveto ja jatkotoimenpiteet

Tyon tarkoituksena oli laatia Helsingin seudun 14 kuntaa kattava suunnitelma seudullisesta paa-
pyorailyverkosta, joka yhdistaa toisiinsa aluekeskukset ja muut tarkeimmat toiminnot. Liséksi tavoit-
teena oli tunnistaa vilkkaimmat tydmatkareitit ja maaritella niita palveleva korkeatasoinen pyoréilyn
laatukéytavaverkko. Tydn painopiste oli nykyisten paapyorareittien priorisoinnissa seka niiden jat-
kuvuuden ja laatutason suunnittelun parantamisessa.

Suunnittelun lahtokohdaksi otettiin menestyksekkaat laatukaytavien ja paapyorateiden toteutukset
Keski-Euroopassa ja muualla Suomessa. Hollannin, Tanskan ja Englannin laatukaytavat on suun-
nattu erityisesti tydmatkapyorailijdiden tarpeisiin, ja niissa on tavoiteltu aitoa kilpailukykya henkilo-
auton kanssa. Esimerkkien valossa paapyorailyverkon reittien tulee olla suoria, viivytykset ja py-
séhdykset tulee minimoida, risteAmisten tulee olla pyorailijoille sujuvia ja mahdollisuuksien mukaan
etuajo-oikeutettuja. Viihtyisat luonnonelementit tulee hyédyntaa verkon suunnittelussa. Paépyora-
reittien infrastruktuurissa tulee eri kulkumuodot erotella toisistaan turvallisuuden varmistamiseksi.
Korkeatasoinen paapyorareittiverkko voi esimerkkien mukaan lisata pyorailya jopa 30 %.

Tyon tuloksena esitettiin Helsingin seudun paapydrailyverkko, joka koostuu kahdesta erilaisesta
vaylaluokasta:

- Pyorailyn laatukaytavat yhdistavat seudun suurimmat asuinalueet suuriin tydpaikkakeskit-
tymiin ja yliopistojen kampuksiin. Laatukaytavat toimivat pitkAmatkaisen tyotmatkapyorailyn
"ohikulkuteind” eli mahdollistavat nopean ja tasavauhtisen pydréilyn turvallisesti hyédyntéaen
nykyisia ja rakenteilla olevia puisto-, rata- ja moottoritiek&ytavia.

- Pyorailyn seutureitit yhdistavéat keskeiset asutus-, tytpaikka- ja palvelukeskittymat ja kuljet-
tavat suuret pyorailyvirrat sujuvasti, usein paakatuverkkoa myétaillen maankaytdn painopis-
teeseen kaupunkirakenteessa.

Tyo6ssa laadittin myds periaatetasoinen suositus seutureittien ja laatukaytavien laatutasosta. Seu-
dun alueiden erilaiset tarpeet huomioitiin asettamalla raataloidyt laatutasotavoitteet seitsemaan
erilaiseen toimintaymparistéon. Sidosryhmiltéa ja pyoréilyaktiiveilta keratyn palautteen perusteella
nykyisen Helsingin seudun paapyoraverkon suurimmat ongelmat ovat pyéravaylien katkonaisuus ja
epéjatkuvuus, turvattomat risteamiset autojen kanssa seké konfliktit jalankulkijoiden ja pyoréailijoi-
den valilla. N&ama palautteet huomioitiin laatutasotavoitteiden asettamisessa. Asetetut seutureittien
ja laatukaytavien laatutasotavoitteet korostavat Keski-Euroopasta tuttuja hyvia kaytantoja: riittavaa
vaylan leveyttd, jalankulkijoiden ja pyorailyn selkeaa erottelua ja pyorareittien ja tieverkon risteyksi-
en sujuvuutta ja parempaa nakyvyytta.

Tyon keskeisimpana lopputuloksena esitettiin Helsingin seudun paépyorailyreittien tavoiteverkko
2020, joka sisaltda 12 sateittaista tai poikittaista pyorailyn laatukaytéavaa ja seutureittiverkon, joka
yhdistaé toisiinsa Helsingin seudun kunnat ja niiden suurimmat asutus- ja tyopaikkakeskittymét.
Vuoden 2020 mukaisen tavoiteverkon liséksi prosessin aikana tunnistettiin joukko mahdollisia laa-
jempia yhteystarpeita, jotka realisoituvat mahdollisesti vuoden 2020 jalkeen maankéayton ja pyorai-
lypotentiaalin kehittyessa. Laatukaytévien ja seutureittien puuttuvat osuudet tai tarvittavat reittien
suoristukset tunnistettiin ja niistd muodostettiin toimenpideohjelma. Laatukaytavaverkon kokonais-
pituus tavoitetilanteessa 2020 on yhteensa 186 km, josta rakennettavien osuuksien pituus on 22
km. Seutureittiverkon kokonaispituus tavoitetilanteessa 2020 on 714 km, josta rakennettavien
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osuuksien pituus on 65 km. Karkea kustannusarvio néille verkon tdydentdmistoimenpiteille on 55
miljoonaa euroa, josta laatukaytavien osuus on 26 miljoonaa euroa. Mallinnuksen perusteella paa-
pyorailyverkon tdydentdminen ja nopeuttaminen lisdavat pyorailysuoritetta seudulla 14 %. Lisaan-
tyvan pyorailyn terveysvaikutukset kansantaloudelle ovat WHO:n laskentamallin perusteella jopa
64 miljoonaa euroa vuodessa. Investoinnit ovat siten perusteltuja jo pelkastaan terveysvaikutusten
perusteella.

Tama tyd on ensimmainen vaihe Helsingin seudun paapydrareittien yhdistavyyden ja laatutason
parantamisessa. Suunnitelman jalkauttaminen toteutukseen ja kayttdonottoon siséltaa viela ainakin
seuraavat tyGvaiheet:

1. Tavoiteverkkosuunnitelman linjauksen tarkentaminen reittikohtaisin maastoinventoinnein se-
kd nykyisen infrastruktuurin valttamattémien parannuskohteiden tunnistaminen ja vieminen
kuntakohtaisiin ja Uudenmaan ELY:n toteutusohjelmiin.

2. Toimenpideohjelman hankkeiden suunnittelu ja toteuttaminen.
3. Laatutasotavoitteiden jalkauttaminen Liikenneviraston ja kuntien suunnitteluohjeisiin

4. Kunnossapidon alustavien laatutasotavoitteiden vieminen kunnossapidon sopimuksiin. Taméa
edellyttdd seudullista koordinointia yhtendisyyden varmistamiseksi.

5. Laatukaytavien brandayssuunnitelman laadinta

6. Selvitys laatukaytavien opastuksesta ja viitoituksesta seka varillisen paallysteen kayttémah-
dollisuuksista

7. Vaikutustutkimus ensimmaisena julkistetuista laatukaytavista.

Verkon yhtendista suunnittelua ja toteutusta edistaa ja seuraa HLJ-toimikunnan asettama seudulli-
nen kavelyn ja pyorailyn yhteisty6- ja seurantaryhma KAPSE, jossa on edustajat kunnilta, kunta-
ryhmilté, valtion liikenne- ja ymparistéviranomaisilta sek& Uudenmaan liitolta. Toimenpideohjelman
toteutuksessa voidaan osittain hyddyntad MAL-aiesopimuksessa méariteltya HLJ 2011:n KUHA-
rahoitusta.

Laatukaytavat mahdollistavat nopeankin pyérailyn, mika on olennainen vaatimus sille, etta pyoraily
on aidosti kilpailukykyinen kulkutapa kohtalaisen pitkilla matkoilla myds henkildauton kanssa. 25—
30 km/h tilannenopeudet voivat kuitenkin aiheuttaa turvallisuusongelmia esimerkiksi bussipysakki-
en yhteydessa, kahden paapydratien liittyméassa tai esimerkiksi keskusta-alueella ja asemanseu-
duilla, joissa muitakin liikkujia on paljon. Infrastruktuurin tulisikin viestid mahdollisista konfliktipai-
koista esimerkiksi térindraidoin tai erilaisin paallystein. Joissakin riskikohteissa voi olla tarpeen jopa
asettaa pyoratielle maksiminopeusrajoitus esimerkiksi 15 km/h. Alikulkujen yhteydessa tai muutoin
huonojen nédkemien yhteydessa kahden pydratien liittyman turvallisuutta voidaan parantaa kiertoliit-
tymalla. Myos pyodrateiden keskindisia vaistamissaantdja tulee pohtia ja esittdéd soveltuvat ratkaisut
liikenteen ohjaukseen. Liikenteen ohjauksen ja muiden turvallisuustoimenpiteiden tarpeet tulee
suunnitella tarkemmin laatukdytavakohtaisissa suunnitelmissa.

Keskeinen taman tydn aikana syntynyt havainto on, ettd kaupunkiratojen laajennusten suunnitte-
lussa tulisi huomioida tarve toteuttaa ratakaytavaan pyordilyn laatukaytava. Ratakaytavat tarjoavat
kaupunkialueella mahdollisuuden erittédin sujuvalle pyorareitille, joka yhdistaa tiiviiden asuinaluei-
den keskustat seudun tydpaikka-alueisiin. Ratakaytavien etu on, etté risteamiset muun liikennever-
kon kanssa ovat eritasossa, jolloin pyérailijoille ei kdytannéssa tule lainkaan viivytyksia. Esimerkki
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onnistuneesta pyo6railyn laatukéaytavan toteutuksesta ratakaytavéaan on rantaradan varren pyoréreit-
ti Makkylan asemalta Pasilaan. Sama tarve voi koskea my6s mahdollisia uusia moottoritiekaytavia.

Pyoréilyn laatukaytavien toteuttaminen jalkikateen radan varteen on vaikeaa ja kallista. Erityisesti
asemanymparistdissa vapaata tilaa on hyvin vahan. Olisikin darimmaisen tarkeaa, ettd kaynnissa
olevissa seka tulevissa kaupunkiratojen kehittdmishankkeissa tavoitteiksi lisattaisiin pyorailyn laa-
tukaytavan toteuttaminen radan varteen rakennushankkeen yhteydessé. Nykyisessa radansuunnit-
telun kaytédnndssa ei ole huomioitu radan suuntaista paapyorareittia ja kavelytietd suunnittelun
yhteydesséd. Kyseessa onkin ajattelutavan muutos, poistuminen kulkumuotokohtaisista siiloista ja
siirtyminen kohti liikenneympériston kokonaisvaltaista kehittdmista. Tama uudenlainen ajatusmalli
on tassa tydssa nimetty integroiduksi ratakdytdvén suunnitteluksi (IRS). Uutta suunnittelumallia
kokeillaan kaytanndssa Espoon kaupunkiradan jatkeen (Leppavaara—Kauklahti) ratasuunnitteluvai-
heessa, johon sisdltyy myds radanvarren pyorailyn laatukaytavan suunnittelu. Hankkeessa saa-
daan kokemuksia siitd, millaisia haasteita prosessissa tulee vastaan ja millaisia ratkaisuja pyoréilyn
laatukaytavan sijoittamiseen radan yhteyteen voidaan kaytannéssa l6ytaa. Pilottikohteen arvioinnin
jalkeen kulkumuotojen suunnittelun yhteenkytkennastd voidaan kirjoittaa esimerkiksi toimintaoh-
jeet.

Laatukaytavien julkistus kayttajille on syyta valmistella huolellisesti. Julkistaminen kannattaa tehda
laatukaytavakohtaisesti ja ajoittaa jonkin kyseista laatukaytavaa koskevan parannustoimenpiteen
valmistumiseen. Julkistaminen edellyttda vaylaa koskevien uusinvestointien lisdksi myds keskei-
simpien nykyisen infrastruktuurin ongelmapaikkojen parantamista laatutasotavoitteiden mukaiseksi.
Naméa nykyisen verkon parantamistoimet kannattaa myds toteuttaa vaylékohtaisesti ja julkistaa
uusia laatukaytavid esimerkiksi vuosittain. Esimerkiksi Lontoossa on kesdkuuhun 2012 mennessa
avattu vasta kaksi laatukdytdvaa 12:sta, mutta avatuissa laatukaytavissa on kaikki investoinnit jo
toteutettuna. Julkistuksessa ei tule hatailla, vaan todellisuuden tulee vastata tavoiteltua brandia el
erittdin laadukasta pyoraily-ymparistéd. Vahimmaisvaatimuksena laatukaytavan julkistukselle on
laadukkaan ja erottuvan opastuksen toteuttaminen maastoon, vaikka kaikkia kalleimpia reitin oi-
kaisuja ei olisikaan viela julkistusvaiheessa toteutettu. Tavoitteeksi ensimmaisille julkistuksille voi-
daan asettaa vuodet 2014-2015.

Seudullinen péaéapyorailyverkko voi tarjota tukea myds pyorailymaarien seurannan kehittamiselle.
Useat Helsingin seudun kunnat ovat kerdnneet saanndéllisesti kasin- ja konelaskennoin tietoa pyo-
railjamaarista. Kuntien tuottamaa laskentatietoa ei kuitenkaan toistaiseksi koota yhteen. Seuran-
nan kehittdmisen yksi askel voisi olla seudullisen seurantapisteverkon laadinta paapyorailyverkolle.
Laskennoilla voitaisiin myos tuottaa tietoa laatutason noston, uuden yhteyden tai markkinointitoimi-
en vaikutuksesta tietyissa kohteissa, mikali laskentoja tehdaan ennen ja jalkeen muutoksen. Pyo-
railymaarien kehitysta olisi kiinnostavaa seurata varsinkin laatukaytavissa, joihin soveltuisi erityisen
hyvin jatkuva konelaskenta. Jatkuvan konelaskennan avulla voitaisiin saada tietoa myds markki-
noinnin vaikutuksesta kayttajamaariin.

Paéaverkkosuunnitelman tavoitteena ei ollut lisata pyoravaylien maaraa, vaan priorisoida tarkeim-
mat reitit ja keskitty& niiden laadun parantamiseen. Ty6n rajaus oli tiukasti vaylainfrastruktuurissa,
vaikka muitakin pyo6railyn edistdmistoimenpiteitd tychon oli tarjolla. Seudun laajuuden nékdkul-
masta paavaylien tarkastelukin oli iso kokonaisuus ja tarkka rajaus valttamatdn tydn tuloksellisuu-
den edellytys. Seudun heterogeenisyys aiheutti osaltaan haasteita esimerkiksi laatutasotavoittei-
den maarittdmisen nakdkulmasta, mita pyrittiin ratkaisemaan jaottelemalla laatutasotavoitteet seit-
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semaan eri toimintaymparistotyyppiin. Suuri maara toimijoita oli tydn nakdkulmasta seka haaste
ettd vahvuus: useiden eri tahojen yhteisty6 oli hedelmallista ja mahdollisti monien ndkemysten
huomioimisen. Toisaalta laaja joukko osapuolia asettaa omat haasteensa tulosten jalkauttamiselle.
Suunnitelman toteutuksen seuranta onkin olennaista tulosten taysimaaraisen hyddyntamisen var-
mistamiseksi.

Tyo6ssa laadittiin Helsingin seudun 14 kuntaa kattava suunnitelma seudullisesta paa-
pyorailyverkosta, joka yhdistaa toisiinsa aluekeskukset ja muut tarkeimmat toiminnot. Lisaksi tydn
yhteydessa maaériteltiin 12 pyorailyn laatukaytavaa. Tyon painopiste oli nykyisten paapyorareittien
priorisoinnissa seké niiden jatkuvuuden ja laatutason suunnittelun parantamisessa. Paaverkon
kokonaispituus siséltéden laatukaytavat ja seutureitit on noin 900 km, josta yhteensé noin 80 km on
puuttuvia yhteyksia. Karkea kustannusarvio naiden rakentamiselle on 55 miljoonaa euroa.

Pyorailyn laatukaytavien toteuttaminen jalkikdteen radan varteen on vaikeaa ja kallista. Kaupunki-
ratojen laajennusten suunnittelussa tulisikin huomioida tarve toteuttaa ratakaytavaan pyorailyn
laatukaytava. Tama kulkumuotokohtaisista tarkasteluista kohti kokonaisvaltaista liikennejarjestel-
matarkastelua siirtyminen on tassa tydssa nimetty integroiduksi ratakaytavan suunnitteluksi (IRS).

Laatukaytavien julkistus kayttdjille tulee valmistella huolellisesti ja edellyttda vaylaa koskevien uus-

investointien lisdksi myds nykyinfrastruktuurin ongelmapaikkojen parantamista. Todellisuuden tulee
vastata tavoiteltua brandia eli erittiin laadukasta pydréily-ymparistda. Tavoitteena on ensimmaisten
laatukaytavien julkistaminen vuosina 2014-2015.

Kuntien seka valtion liikenne- ja ymparistdviranomaisten edustajat siséltava seudullinen kavelyn ja
pyorailyn yhteistyo- ja seurantaryhma KAPSE on avainasemassa verkon suunnittelun ja rakenta-
misen ym. toimenpiteiden edistdmisessa.
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Liite 2. Toimenpideohjelma perusteluineen

Rakennettavat uudet laatukaytavat 2013-2020

kustannus-

tehokkuus
Kysynti . . . eur/
. . ksikkohint hinta- . .
Hanke Kunta Pituus 2020 (min- ylsfikohinta _.: @ ..m:_.m... pyoraily- |Arvio toteutettavuudesta |[Muut Perustelut
1000 eur/km| arvio M€ | kiyttéja N
max) pp/vrk suorite
Linnunlaulun oikaisu (radan o Konsultin Selvitys kdynnissa, kaksi Suoristaa ja sujuvoittaa laatukaytavaa
1 . Helsin 0,2 km 9300 . 1,5 161 806 . -
laidalla) arvio vaihtoehtoa pohjoiseen
toteutettavi tii
Baanan jatke ratapihan ali o 0 mm € ..mw\_mmm. vaa _._ Tarkea seudullinen yhteys keskustan
2 - X Helsinki 0,4 km 6170 3,0 486 1389 |yhteisty6ta Liikenneviraston| .~
Kaisaniemen puistoon poikittaiselle liikenteelle
kanssa
Toteutettavissa, sisaltyy
Kuh: P taa laatukdytavan jatk tt:
3 |Itsvayls-lunatie siltayhteys 0,4 km 4700 Kuha 2,0 432 1ogo |men o arantaa faatuiaytavan Jatiavuutta -
toteuttamisohjelmaan 2013-|Itavdyldn/Sorndisten rantatien liittymassa
2016
padrad i Hakamaentie- S 12 maeton vht ttaa i
4 |Taaradan varsi Hakamaentie= | oGk | 1,5km | 3900-4700 600 0,9 209 140 |Selvitys kiynniss uora Ja maeton yhteys nopeuttaa ja
Panuntie (uusi linjaus) sujuvoittaa yhteyttd pohjoiseen
Vaativa ratkaisu, sisaltyy
5 _.m:m_.<m<_m: varsi Lauttasaari- Helsinki yht. 2,1 2290-6440 | Keh. Selvitys 37 1233 590 Kuhan o mc_:<o_:mw Helsingin _Amm_c”_.&m:_m Etela-
Salmisaari km toteuttamisohjelmaan 2013-|Espoon tyomatkaliikennettd
2016
Si iteltu, Ityy Kuh: . . . )
. . A uunnite : . vy Ruhan Suoristaa reittid ja poistaa Paciuksenkadun
6 |Paciuksenkadun alikulku Helsinki 0,1 km 3000 Kuha 2,1 700 7000 |toteuttamisohjelmaan 2013- . e
valojen pitkdn viivytyksen
2016
Pirad i Tarhurinti Toteutettavissa, vaatii
Garadan varsi Tarhurintie -
7 ) o Vantaa 0,5 km 2750-2990 |Forum 2 arvio 0,5 175 365 yhteisty6ta Liikenneviraston |Parantaa laatukdytavan jatkuvuutta
Koivukylanvayla
kanssa
Espoon kaupunkiradan vars .
! 3 Toteutettavissa, R
8 |Turuntie-Kilonkartanontie Espoo 0,8 km 2370 600 0,5 203 253 ) . . Parantaa laatukdytavan jatkuvuutta
o Kilonkalliossa haasteita
(radan pohjoispuolella)
Itdvaylan varsi Herttoniemi — yht. 2,0 Selvitys kdynnissa Nopeuttaa yhteyksia Itdkeskuksesta ja
9. 1970-2370 600 1,2 554 273 . ) x
Itakeskus km tarkemmasta linjauksesta  |Herttoniemestd keskustaan
. . Taydentdd Vanhankaupunginlahden
Liisankatu-Tervasaari- o . B . . o
10 Helsinki 1,6 km noin 2000 5,0 2 500 1563 |Vaatii tarkempaa selvitysta |rannan laatukaytavan yhteyden
Kalasatama yhteys
keskustaan
Finnoon yhteys Hyvd, suunnittelu kdynnissa [Toimii seudullisena tydmatkaliikenteen
1 ymeys Espoo | 2,2km | 1370-1650 600 13 892 400 |V elukay udatiisena tyon .
Suomenlahdentieltad Kaitaalle Finnoon kaavoituksessa yhteytend seka yhdistaa aluekeskuksia
Espoon kaupunkiradan varsi Selvitettdva tarkemmin
12 |Kauniaisissa (Keha Il - Kauniainen| 1,6 km 1420 600 1,0 676 423 injaus ratasuunnitelman Parantaa laatukdytavan jatkuvuutta
Ymmersta) yhteydessa
Yhdistaa Leppd t:
13 [Hesperian puistikko Helsinki | 0,9 km 1200 600 0,5 450 500  |Selvitys kiynnissa 1stad rannassa Leppavaaran suuntaan
kulkevan laatukdytavan keskustaan
14 xw:mﬂam:@ma_ Vt 3 (Kivisto) - Vantaa 3.6 km 860-1460 600 21 1784 500 xmxm::mﬂw: Keharadan <:.m_mﬁ4mm _A_<_mwo: asuinalueen Vantaan
Tikkurilantie yhteydessa tyopaikka-alueille
Espoon kaupunkiradan varsi —
; - Selvitettava R
15 |Kirkkojarventie-Kulopolku Espoo 0,9 km 1000 600 0,5 540 600 R ..|Parantaa laatukaytdvan jatkuvuutta
o ratasuunnittelun yhteydessa
(radan pohjoispuolella)
Lentoaseman laatukaytavan Kaavamuutoksien myota i L
16| . . . . Vantaa 0,8 km 1000 600 0,5 450 600 X Suoristaa laatukdytavan reitin
oikaisu Promenadi-Osuustie mahdollinen yhteys
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epe kustannus-
Rakennettavat uudet seutureitit 2013-2020 tehokkuus
Hank Kunt pit Na_mﬂ“a.m yksikkohinta | hinta- | eur/ .....:.@_ Arvio toteutettavuudesta |Muut Perustelut
anke unta ituus min- |1 000 eur/km | arvio M€ | kiyttsji v<o_‘m._< rvio toteutettavuudesta Muut Perustelu
max) suorite
17|Hameentie Helsinki 1,7 km 3340-5530 1000 1,7 425 250 Selvitys kaynnissa Keskeinen kantakaupungin pyorareitti
18 x::wcmwm_:xmnc - Helsinki yht. 2,1 1400-4010 1000 2,1 840 400 Toteutettavissa Keskeinen kantakaupungin pyorareitti
Helsinginkatu km
19(Tukholmankatu Helsinki 0,7 km 1590-2730 1000 0,7 350 500 Selvitys kdynnissa Keskeinen kantakaupungin pyorareitti
20|Topeliuksenkatu Helsinki 1,6 km 1240-2040 1000 1,6 981 625 Toteutettavissa Keskeinen kantakaupungin pyorareitti
21|Makeldnkatu Helsinki 1,2 km 910-2690 1000 1,2 886 714 Toteutettavissa Keskeinen kantakaupungin pyorareitti
22|Mechelininkatu Helsinki 2,3 km 870-3640 1000 2,3 1738 769 Toteutettavissa Keskeinen kantakaupungin pyorareitti
Kytémaantien pohjoispdan Kerava- Taydentaa tarkedn tydomatkaliikenteen
23 . - Tuusula- 2,7 km 1050 500 1,4 1286 476
kevyen liikenteen vayla N o seudullisen yhteyden
Jarvenpaa
24|Etelituulentie Tapiolassa Espoo | 0,4 km 990 500 0,2 197 505 |f1aasteellinen, haettava iylan laatukdytavasn
toimiva linjaus tark.suun.
25|Kytdmaantien eteldinen jatke Kerava 0,5 km 700 600 0,3 429 857 Osayleiskaava teke tarkedn tymatkaliikenteen
seudullisen yhteyden
mt 1456 Jarvenpia-Kellokoski Sisaltyy Kuhan Taydentiia osittain rakennettua seudullista
26 P Tuusula 1,9 km 370 500 1,0 2568 1351 |toteuttamisohjelmaan 2013- v N
puuttuva osuus yhteyttad
2016
Yleissuunnittelu kaynnissa,
27 mt 1375 Koivukylanvayla . Vantaa 18 km 300 500 0,9 2967 1667 sisdltyy _A..h:m:. ._.m_,_A.mm poikittainen yhteys tyopaikka-
Vanha Myllypolku - Lahdentie toteuttamisohjelmaan 2013-|alueille
2016
78 ZT_GEm_m.SE_ AZ:EEm_m:ﬁ_m Vihti 17 km 190-550 Vihdin arvio 05 2000 1176 Vieddan <_:n.__: <:..Q_m"mm _A.,.._::m: _Ammx:m"m:.,.\.m isia
vali Myrskykuja-Porintie) verkkosuunnitelmaan tyomatkaliikenteen yhteyksia
I Vantaa- . . Vantaan wco_m__m. Heikko liikenneturvallisuus, paljon
29|mt 1521 Korso-Nikkila X 7,5 km 200-240 Lahde: Sipoo 2,6 11818 1576 |kunnanrajalle asti . .
Sipoo X i raskasta liikennetta
tiesuunnitelma tehty
Tiesuunnitelma aloitetaan
30 mt Hwﬁ.xm_m:.dmm:..ﬂ_w Nurmijarvi | 5,0 km 20-310 500 25 12 400 2500 v. 2012, w_.mm_z.\< Kuhan <:..Q_m$m kunnan _Ammrcﬂm:.,.\.m isia
(Nurmijarvi-Rajamaki) toteuttamisohjelmaan 2013-|tyomatkaliikenteen yhteyksia
2016
31/Kt 51 varsi Kirkkonummella | rkOnU™ | ey 90-290 500 22 14700 | 3333 |"Yvé huomioidaan Nopeampi ja suorempi yhteys Espoosta
mi asemakaavoiutuksessa Kirkkonummelle
Tiesuunnitelman laadinta
3p|Lapinkylantie mt 1130 Kirkkonum | =5 &\ oy 90-150 Kuha 3,6 30000 | 7895 |<@Ymnissd,sisaltyyKuhan oo e udullisen yhteyden
paloasema-Evitskogintie ja mt mi toteuttamisohjelmaan 2013-
1131 Haapajarvi-Veikkola 2016
Ei kaavallisia esteita,
tiesuunnitelma — . . .
. L Merkittava seudullinen virkistyspyoi
33| mt 170 Hangelby-Box Sipoo 2,1 km 100 500 1,1 10 500 5000 |kdynnistynyt. Kuhan htevs
toteuttamisohjelmassa yntey
2013-2016.
mt 1421 Eriksnasintie- Jarvenpaa- N - )
34 . 6,6 km 20-100 500 3,3 55 000 8333 Taydentda seudullisen yhteyden
Jokelantie puuttuva osuus Tuusula
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2020 jilkeen mahdollisesti tarvittavat uudet yhteydet

kustannus-

tehokkuus
K ta
5 ysyn .m_ yksikkohinta| hinta- eur/ )
Hanke Kunta Pituus 2020 (min- . " Arvio toteutettavuudesta |Muut Perustelut
1000 eur/km | arvio M€ | kadytt A
max) suorite
Paaradan laatukaytava: Keha Konsultin Tarkempi rei aus
35/l:n ja Pukinmden aseman seutu| Helsinki 0,8 km 2690-2820 A 4,0 1455 1841 i P ! Laatukdytavan jatkuvuuden parantaminen
. . . arvio selvityksen alla.
(sis. eritasoratkaisu)
Hyvé, koska Myllym&en j
Laatukaytava Kehdradan varsi yve, kosia NV <«.:mmfm. - . «
36! s Vantaa 2 km 1500-1700 600 1,2 738 375 Petaksen kaupunginosia ei |Tarvetta vasta Maankdyton kehittyessa
Keh - Vt 3 (Kivisto) B )
ole vield kaavoitettu.
Laatukaytava Vantaankosken Selvitys kivnnissi P
radan varsi Pohjois-Haaga - - yht. 1,3 Konsultin tys kay ! e .
37 R u Helsinki 610-3370 . 3,0 1875 1420 |Haagan aseman kohta Laatukdytavan jatkuvuuden parantaminen
Kannelmaki (sis. Keha | km arvio o
A edellyttda huolellista suun.
alikulku)
38 mt 110 ._.:E:.:m Veikkola- x:@o.::? Yht. 7,6 130-470 500 38 18 975 2500 m..m:n:_ w.mq yhteyden Kirkkonummi-Vihti
Nummela (osin katuverkolla) mi-Vihti km tdydentdminen
T tt. kayton kehitt
mt 140 Lahdertie (v Kerava Ensisjaista on kutenkin panostaa
39|Keravantie-Pohjoisvayld, Tuusula, 10,7 km 100-300 500 5,4 26 750 2 500 ) .u L
. . Lo " padradan varren seutureittiin, joka on
Sipoontie - Haarajoki) Jarvenpaa . Rk
hankkeelle rinnakkainen.
mt 110 Brobackantien liittyma- Espoo, Parantaa seudullisen yhteyden
40|, . v Kirkkonum | 8,6 km 120-180 500 4,3 28 667 3333 . . v <.
Veikkola mi jatkuvuutta, virkistysmatkoja
i
a1 mt Hmwm._.w::cxmm::m mmvw& | s0km 150-160 500 25 16 667 3333 ._.m<nm:mmm‘om._$m_: B_Am_.‘sz:m seudullista
Lepsamanjoelta Espooseen Nurmijarvi yhteyttd, virkistysmatkoja
mt 11689 Séderkullantie ) Kunnan sisainen yhteys, _o&a tarve
42| . — Sipoo 10,1 km 80-170 500 5,0 50 450 5000 kasvaa Eteld-Sipoon maankayton
Soderkulla-Nikkila X B
kehittyessa
Lapinkylantie mt 1130 Mankki- | .
) Kirkkonum . s )
43|paloasema ja mt 1131 mi 8,5 km 50-150 500 4,3 42 500 5000 Taydentda seudullisia yhteyksia
Evitskogintie-Haapajarvi
mt 132 Klaukkalantie . Kunnan sisdinen yhteys, jonka merkitys
44 Nurmijarvi 7,0 km 30-190 500 3,5 43 625 6250 A . "
(Klaukkala-Perttula) kasvaa maankdyton kehittyessa
i Merkittava seudullinen virkistyspyordilyn
45|mt 170 Box-Porvoo (Kulloo) Sipoo 2,4 km 80 500 1,2 15 000 6 250 yhteys
. . Sipoo- Seudullinen yhteys, jonka merkitys kasvaa
46|mt 1494 Sipoo-Pornainen . 7,2 km 50-130 500 3,6 51429 7 143 I . w
Pornainen maankayton kehittyessa
mt 1456 Jarvenpaa-Mantsala Seudullinen yhteys, jonka merkitys kasvaa
47 L . 10,4 km 30-150 500 5,2 103 600 10 000 - X "
(Ohkolantie-Hirvihaarantie) maankayton kehittyessa
8 mt 1321 Perttula-Nurmijarvi 4,9 km 10-60 500 24 81333 16 667 Kunnan sisdinen yhteys, jonka merkitys

(Perttulantie)

kasvaa maankayton kehittyessa
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Liite 3. Brutus-simulointimallin toiminta ja k&ytté

Brutus on stokastista, diskreettid Monte Carlo -simulointia hyddyntava uusi liikennemalli, joka on
suunniteltu vastaamaan nykyajan suunnitteluongelmiin nykyajan teknisia ratkaisuja ja laskentaka-
pasiteettia hyddyntaen. Simuloinnilla tdssa yhteydessa tarkoitetaan, etta liikkumisen hyétya kuvaa-
via estimoituja funktioita sovelletaan stokastisesti valintatodennakdoisyyksien muodossa ratkaise-
maan yksittaisten talouksien ja yksildiden paatoksentekotilanteita. Toistamalla néita simuloituja,
stokastisia paatoksia miljoonia kertoja, saadaan muodostettua liikkumisen koko kirjo tavalla, joka
vastaa simuloitaessa kaytettyja referenssijakaumia ja hy6tyfunktioita.

Erona aiemmin kaytettyihin malleihin Brutus kasittelee yksil6ita tilastoaluekohtaisten keskiarvojen
sijaan, matkaketjuja erillisten matkojen sijaan ja 250 metrin ruudukon alueellista tarkkuutta laajojen
tilastoalueiden sijaan. Naista syistd merkittavana uutena asiana mahdollistetaan kavely- ja pyoréai-
lymatkojen mallintaminen seka itsessaan jarkevalla tavalla ettd jarkevana osana kulkutavan valin-
taa.

Brutus-malli jakautuu olennaisilta osiltaan suuntautumismalliin ja kulkutavan valintamalliin, joista
edellisessa konstruoidaan matkaketjuja kulkutavoittain valitsemalla matkakohteita yksitellen ja jal-
kimmaisessa tehdaan valintoja naiden eri kulkutavoilla konstruoitujen matkaketjujen valilla.

Lahtdaineistot

Mallin estimointia ja kayttda varten vaaditaan tieto nykytilanteen liikkumisesta, maankayton sijoit-
tumisesta ja kuvaus liikenneverkoista. Nykytilanteen likkumistieto saadaan matkapaivakirjatyyppi-
sesta liikkkumistottumustutkimuksesta, joka matkojen liséksi toimii myds talouksien ja yksildiden
taustatietoja kuvaavana referenssitietona. Geokoodattu liikkumistieto yhdistetddn matkakohteiden
maankayttdtietoon, jolla kuvataan matkalla saatavaa hyotyd. Maankayttotietojen lahteena on kay-
tetty Suomen ympaéristékeskuksen ja Tilastokeskuksen yllapitamé&a yhdyskuntarakenteen seuranta-
jarjestelmaa (YKR), jossa tiedot on saatavissa 250 metrin ruudukolla. Liikenneverkkoina on kaytet-
ty Emme-mallien yhteyteen konstruoituja autoliikenteen verkkoja ja joukkoliikenteen kuvauksia ja
OpenStreetMapin maailmanlaajuista pyodraverkkoa, joka on vapaasti kenen tahansa muokattavis-
sa.

Pyoraverkon matkavastukset maaritellaén asettamalla varsinaiselle pyoraverkolle realistinen pyo-
railynopeus ja muulle, tdydentavalle verkolle sita alhaisempi nopeus. Nain pydramatkojen reitityk-
sessa suositaan pyorateitd, mutta niiden puuttuessa paastaan silti etenemaén. OpenStreetMapin
verkolta I6ytyy my0s suojateita ja liikennevaloja, joille saadaan maariteltyd omat viivytykset.

Simulointimallin periaate

Simulointia varten ensin koostetaan koko populaatio replikoimalla liikkumistottumustutkimuksessa
havaittuja talouksia ja yksil6ita seudulle asukasmaéaraennusteet tayttéen tiettyjen selittdjien maa-
raamalla tavalla. Taman jalkeen matkojen simulointi etenee seuraavasti.
1. Etsitd&n simuloitavaa yksil6éa vastaava tutkimushenkild, jolla on sama talouden koko, auton-
omistus ja tydllisyys — saadaan kyseiselle yksilolle matkojen paatepisteiden tyypit, kellonajat ja
kaikki taustatiedot.
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2. Etsitdédn kunkin matkan paatepisteiden sijainnit kullakin kulkutavalla suuntautumismallilla,
matkaketjujen kasittelylogiikan mukaisessa jarjestyksessa.

3. Valitaan matkaketjujen kulkutavat kulkutavan valintamallilla, ottaen talouden autonomistuk-
sen asettama rajoite huomioon.

Talloin siis oletetaan, ettd tulevaisuudessa on samanlaisia talouksia ja yksiloita kuin nykyaan ja he
tekevat matkoja yhta paljon ja samanlaisiin paikkoihin kuin nyky&én mutta niin, etta likennejarjes-
telmd ja maankayttd vaikuttavat siihen, kuinka laheltd ndméa matkakohteet 16ytyvat ja milla kulkuta-
voilla niihin kuljetaan.

Simuloinnin tuloksena saadaan jokaisen seudun asukkaan jokainen yhden vuorokauden matka ja
matkoille niiden laht6- ja maarapaikan sijainnit ja tyypit, kulkutavat, lahtdajat, matka-ajat ja viipy-
misajat kohteessa.

Matkaryhmat ja kulkutavat

Matkojen paétepisteiden tyyppejéa on 11: oma koti, oma tydpaikka, muu asuin-/vierailupaikka,
ty6/tybasiointipaikka, oma koulu, nouto/jattd, paivahoito, ostospaikka, asiointipaikka, ravintola, lii-
kunta/kultuuri/muu vapaa-ajan paikka. Kulkutapoja on viisi: kéavely, polkupydré, joukkoliikenne,
henkildauto kuljettajana ja henkildauto matkustajana.

Matkojen suuntautuminen

Yksittdisen matkan suuntautuminen maaraytyy matkaryhmittdin ja kulkutavoittain vaihtoehtoisten
matkakohteiden maankayttéjen ja matka-aikojen perusteella niin, ettd matkakohteen j valintatoden-
nakoisyys n:n matkakohteen joukosta on

gz
-,'5-;-‘-;"

i
B

-
Z_?-L ij

missa m; on matkan tyypista riippuva kohteen i maankaytto, 8 matkan tyypista ja kulkutavasta riip-
puva etaisyysparametri ja 1; matka-aika matkaketjun edellisesta kiinnitetysté pisteesta kohteeseen i
ja sieltd edelleen seuraavaan kiinnitettyyn pisteeseen.

N&ain maariteltyna matkat suuntautuvat todennakdisemmin kohti suurta kuin pientd maankayttoa ja
lahelle todennakéisemmin kuin kauas kuitenkin niin, etta [ahelle ei valttamatta ole lahelle |ahtdpaik-
kaa, vaan siten, ettd kyseisen paatepisteen aiheuttama lisdpoikkeama muuten tehtavalla matkaket-
julla minimoituu.

Kulkutavan valinta

Kulkutavan valinta maaraytyy loogisesti kokonaiselle matkaketjulle niin, ettd omaa kulkuvalinetta
(auto, polkupyord) ei hylatd matkan varrelle eiké& sen kyytiin nousta paikasta, jonne silla ei ole tultu.
Kulkutavan valintamallit ovat logittimalleja, joiden hyotyfunktioissa esiintyy matkaketjun matka-ajan
ja sen varrella saavutetun maankayton lisaksi taustatietoja, kuten talouden koko, sukupuoli, ika ja
tyollisyys.
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Tulokset

Suuntautumis- ja kulkutavan valintamallit ovat molemmat stokastisia — ne méaarittelevat valintato-
dennéakoisyyksia, joiden suhteessa jokaiselle yksilolle erikseen arvotaan matkakohteet ja kulkuta-
vat. Toistamalla néita stokastisia valintoja yksitellen jokaiselle asukkaalle saadaan tuloksena jokai-
sen asukkaan matkat hyvalla maantieteelliselld tarkkuudella ja tutkimustietoa vastaavalla eri teki-
joiden hajonnalla. Naista tuloksista voidaan edelleen laskea ruuduittain tai koko seudun tasolla
tunnuslukuja, kuten kulkutapaosuuksia, suoritteita ja paastoja ja matkat voidaan sijoitella verkolle ja
tarkastella matkamaaria kulkutavoittain verkon eri linkeilld. Tuloksia voidaan analysoida matkaryh-
mittdin, lahtépaikoittain, maarépaikoittain ja verkolla voidaan tarkastella esimerkiksi tietyn poikki-
leikkauspisteen ylittavia matkoja.
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