Etela-Sipoon liikennevisio
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Alkusanat

= Liikennevision tavoitteena on ollut tuottaa pitkan aikavalin liikkkumisen,
liikenteen ja lilkkenneverkon kehityskuvat liittyen Etela-Sipoon mahdollisiin
tulevaisuusskenaarioihin.

= Ty0 palvelee Sipoon eteldosien osayleiskaavahankkeita, Sibbesborgin
kansainvalista kestavan yhdyskunnan suunnittelukilpailua seka laajemmin
Helsingin ja Porvoon valisen kehityskaytavan suunnittelua.

— Ty0ssa tarkastellut skenaariot eivat kuitenkaan ole suunnittelukilpailun tai muun
suunnittelun [ahtdkohtia, vaan niiden tavoitteena on tuottaa yleispiirteista tietoa
maankayton ja liikkennejarjestelman kytkennasta ja vaiheittain toteuttamisesta.

= Liikennevisio, suunnittelukilpailun tulokset seka osayleiskaavatyot
muodostava lahtokohdat myohemmin tehtavalle liikenneverkon tarkemmalle
suunnittelulle.

= Tyo on aloitettu tammikuussa 2011 ja se on valmistunut toukokuussa 2011.
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1. Referenssialueiden liikkumisen
nykytilan analyysi
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Osatehtavassa on vertailtu Sipoon nykyista liikkumista kiinnostaviin
referenssialueisiin:
— Nurmijarvi: ei-kaupunkimainen kunta, ei raideliikenneyhteytta
— Kirkkonummi: ei-kaupunkimainen kunta, kohtuullinen raideliikenneyhteys (2-3 junaa/h)
— Kerava: kaupunkimainen kunta, hyva raideliikenneyhteys (8-9 junaa/h)
Erityisesti on vertailtu Sipoon liikkumistietoja Keravaan, jolla on kestavan
lilkkumisen kannalta edullinen yhdyskuntarakenne ja erinomaiset
raideliikenneyhteydet.

Aineistona HSL:n henkil6haastatteluaineisto syksyilta 2007 ja 2008 (HeHa)

Tarkasteltu kaikkia esimerkkikunnista alkavia matkoja (sekd oman kunnan etta
muiden kuntien asukkaiden tekemia matkoja).
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Kulkutapajakaumia
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=  Raideliikenneyhteydelld ja sen laadulla on selva vaikutus joukkoliikenteen kayttéon
= Kompakti kaupunkimainen maankayttd (Kerava) liséd huomattavasti kevytliikenteen kayttoa
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Matkojen suuntautuminen ja kulkutapa
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= Suurin osa matkoista tehddan kuntien sisalla. Nailla matkoilla kevytliikenteelld on huomattava merkitys.

= Raideliikenneyhteydelld on olennainen merkitys padkaupunkiseudulle suuntautuvien matkojen
kulkutapaan.
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Matkojen tarkoitus kulkutavoittain

Henkil6automatkojen tarkoitus Joukkoliikennematkojen tarkoitus Kevytliikennematkojen tarkoitus
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90% 90 %
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60 % 60 %
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B Kotiperainen tydmatka B Kotiperainen koulumatka B Kotiperiinen tyématka B Kotiperéinen koulumatka M Kotiperainen tydmatka ¥ Kotiperéinen koulumatka
n iperdi iointi M Kotiperail muu matka M Kotiperainen asiointil n iperai muu matka M Kotiperainen asiointimatka M Kotiperdinen muu matka
B Ty6-, mutta ei kotiperdinen matka M Ei-kotiperinen matka M Ty6-, mutta ei kotiperdinen matka M Ei-kotiperainen matka = Tys-, mutta ei kotiperdinen matka ™ Ei-kotiperainen matka

=  Sipoossa henkiloautoa kdytetdaan selvasti Keravaa enemman koulumatkoihin.

= Sipoon joukkoliikennematkoista 2/3 on koulumatkoja, kun Keravalla joukkoliikennematkoista noin
puolet on tydmatkoja.

= Kevytliikennettd kaytetaan Keravalla erityisesti asiointimatkoilla enemman kuin Sipoossa.
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Matkojen keskipituudet kulkutavoittain

Matkojen keskipituudet (km)

B Sipoo B Kerava

24.0

Kevytliikenne Joukkoliikenne Henkilauto Kaikki

=  Matkat ovat Keravalla huomattavasti lyhyempia kuin Sipoossa.
= Keravalla erityisesti pitkid matkoja tehddan joukkoliikenteella.
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Matkojen maara lahtoajan mukaan
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=  Keravalaisten matkat painottuvat hieman enemman iltapdivaan ja iltaan.
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2. Eri joukkoliikennemuotojen
analyysi

= QOsatehtdvassa on arvioitu eri joukkoliikennemuotojen ominaisuuksia Etela-
Sipoon alustavien kehitysskenaarioiden lahtokohdista.
= Arvioituja ominaisuuksia:
— Vuorotarjonta
— Matkustajakapasiteetti
— Matkanopeudet ja matkustusajat

* Huomioitu kytkentd Ostersundomin metron liikennéintiin ja kapasiteettiin.

= Arvioitu joukkoliikennejarjestelmien liikenndinnin ja kapasiteetin kannalta
maankayton minimi- ja maksimimaaria Etela-Sipoossa.
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Arvioinnin lahtokohtia

= Maankdytdn minimimaara on madritetty siten, etta joukkoliikennevalineiden
istumapaikat tayttyvat ruuhka-aikoina.

=  Maankayton maksimimaara on madaritetty siten, etta
maksimikuormitusnormit eivat ylity ruuhka-aikoinakaan.
Maksimikuormitusnormi on yleensa hieman pienempi kuin valmistajan
sallima suurin matkustajamaara.

= Joukkoliikenteen kuormitusta on arvioitu siten, etta Etela-Sipoosta tehdaan
0,03 joukkoliikennematkaa/asukas aamuhuipputunnin aikana
paakaupunkiseudulle (perustuu Keravan nykyisiin liikkumistietoihin).

* Useimmat vaihtoehdot syodttiavat Ostersundomin metroa tai ovat sen jatkeita,
jolloin aikataulut ja kapasiteetti on kytkettava metroliikenteeseen

— Lahtdkohtana metron liikenndinti yhteiselld runko-osuudella 2 minuutin vélein, jolloin
Ostersundomin haaran vuorovili on 4 minuuttia.

— Metron maksimikuormitus Kulosaaren sillalla rajoittaa Eteld-Sipoosta tulevan
matkustajamaéaran noin 2000 matkustajaan/h.
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Bussijarjestelma

= Linjasto muodostuu tyypillisesti useista reiteista, joilla matkanopeus,
vuorotiheys ja pysakkivali voivat vaihdella.

= Reittien pysyvyys tulevaisuudessa on epavarmempaa kuin raideliikenteessa,
toisaalta reitit ovat helposti muokattavissa.
= |stumapaikkamaard 50-70/1ahto.

= Yksittaisen linjan 10 minuutin vuorovali ruuhka-aikoina edellyttaa noin 15000
asukasta linjan varteen. Tavoitteena enintaan 20 minuutin linjakohtainen
vuorovali, joka edellyttdaa noin 7000 asukasta linjan varteen.

= Matkanopeus taajamassa 20-25 km/h.

= Bussijarjestelma toimii Eteld-Sipoossa joko metron syottoliikenteena tai/ja
suorina yhteyksina Helsinkiin.

= Matka-aika Soderkullasta Sakarinmakeen arviolta 25 min, Helsingin
keskustaan Sakarinmaessa metroon vaihtaen 57 min ja moottoritien kautta
suoraan keskustaan 40-50 minuuttia mm. ruuhkaisuudesta riippuen.
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Pikaratikka

= Ominaisuudet bussin ja metron vadlimaastossa ja riippuvat toteutustavasta.
Rata voi kulkea esim. osin kadulla ja maastossa.

= Kytkeytynee metroon Ostersundomissa => aikataulut ja kapasiteetti kytkettava
metroliikenteeseen

— Kaytdnnossa metrojunien tasainen kuormittaminen edellyttda ruuhka-aikoina noin 4
minuutin vuorovalia, joka voi muodostua esimerkiksi kahdesta 8 minuutin vuorovalin linjasta.

= |stumapaikkoja noin 70 ja kokonaispaikkoja noin 150/vaunu. Metron
maksimikuormitus Kulosaaren sillalla rajoittaa syotettavan matkustajamaaran
yhteen pikaraitiovaunulliseen/metrolahto.

= 4 minuutin vuorovali ruuhka-aikoina edellyttaa vahintaan noin 35 000 ja
enintadan noin 70 000 asukasta pikaraitiotien piiriin

— Jos kaksi linjaa 8 minuutin vuorovalilld, asukkaita yhden linjan varrella tulee olla vahintdan 17
000 ja enintaan 35 000.

= Matkanopeus taajamassa noin 25 km/h.
= Matka-aika Soderkullasta Sakarinmakeen arviolta 22 min ja keskustaan
__Sakarinmdessa metroon vaihtaen 54 min.
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Joukkoliikennejarjestelman periaatteet
metro paattyessa Majvikiin

B
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N, "' = Sakarinmden metroasema on luonteva paikka
=), bussiliitynndlle mm. nopean
X ' moottoritieyhteyden ja palvelujen kannalta

* Toisaalta Eteld-Sipoon kaikki asuinalueet tulee
NG kytked my6s Soderkullaan, mikali se toimii
alueen julkisten palveluiden keskuksena.
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Metro
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Eristetty rata voi kulkea maanpinnalla, tunnelissa tai sillalla.

Sipoossa metro olisi Ostersundomin haaran jatke, jonka vuorovalin maaraa
Tapiolaan asti kulkevan metrolinjan vuorovali (4 min)

Istumapaikkoja noin 260 ja kokonaispaikkoja noin 600/1aht6 (2 vaunuparia)

Metron maksimikuormitus Kulosaaren sillalla rajoittaa Etela-Sipoosta
tulevan matkustajamaaran noin 2000 matkustajaan/h.

Kapasiteettiraja sallii metron piiriin Etela-Sipoossa enintaan noin 70 000
asukasta

Matkanopeus noin 45 km/h

Matka-aika Séderkullasta Sakarinmdkeen arviolta 12 min ja keskustaan 41
min.
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Joukkoliikennejarjestelman periaatteet
metron pdattyessa Soderkullaan

Metron linjaus ja asemien maara riippuu
alueelle kehitettdavastda maankaytosta.

= Asuinalueet, jotka jaavat yli kilometrin paahan
metroasemista, tulee kytked metron
liityntaliikenteelld. Bussin ohella my&s
raitiovaunu voi toimia liityntavalineena.

Liityntdaseman toimii parhaiten palveluja
__tarjoava keskus -
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Porvooseen asti ulottuvat raidevaihtoehdot

= Erillinen taajamajunarata pdaradalta Tapanilasta Sakarinmaen ja
Soderkullan kautta Porvooseen (lahtdkohtaisesti osa Hki-Pietari —yhteytta)

TAI

= Sakarinmden asemalta haarautuva tai Majvikin asemalta jatkuva
metrorata, jolla liikenndidaan metroa (80 km/h) selvasti nopeammalla
kalustolla So6derkullan kautta Porvooseen

TAI

= Erillinen, esim. Sakarinmaen metroaseman ja Porvoon valinen
kaupunkirata.

= Kaikkiin vaihtoehtoihin on kaavailtu asemat Sakarinmden ja Porvoon lisaksi
Soderkullaan, lisdksi mahdollisesti muita asemia esimerkiksi Boxiin ja
Kullooseen.
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Taajamajunarata Porvooseen

SIBBESBOR

Vuorovali 20-30 minuuttia (Idan suunnan kaukoliikenne sitoo osan
kapasiteetista)

Voidaan liikenndida 1-3 yksikon junina, joissa 250-750 istumapaikkaa.

Maksimikapasiteetti noin 1000 matkustajaa/lahto eli 2000-3000
matkustajaa/h.

Lilkennointi paaradan kautta Helsinkiin ei rajoita kapasiteettia, mutta
edellyttdaa todennakoisesti Pisaran ja Lentoradan toteuttamista.

Kapasiteetista 1000 matkustajaa/h tulee varata Porvoon kysynnalle =>
Etela-Sipoon kysynnalle jaa kapasiteettia 1000-2000 matkustajaa/h, mika
vastaa 35 000-70 000 asukasta.

Minimiasukasmaaraa ei ole, koska pelkastaan Porvoon kysynta
mahdollistaa 30 minuutin vuorovalin lyhyilla yhden yksikon
junakokoonpanoilla.

Matka-aika Soderkullasta Sakarinmakeen noin 5 min ja Helsingin
keskustaan noin 20 min, mikali ainoat valipysahdykset ovat Sakarinmaessa

ja Pasilassa. ;%\ Sipoo
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Taajamajunarata Tapanila-Porvoo
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Metrorata Porvooseen

SIBBESBOR

Vuorovali 8 minuuttia, jos toinen metrohaara jatkaa Majvikiin ja toinen
Soéderkullan kautta itaan.

Metrojunan kapasiteetti (istumapaikkoja noin 260 ja kokonaispaikkoja noin
600/13hto)

Metron maksimikuormitus Kulosaaren sillalla rajoittaa Etela-Sipoosta
tulevan matkustajamaaran noin 1000 matkustajaan/h linjaa kohti
— Majvikiin paattyvan metron piirissa voi olla enintdan 35 000 asukasta

— Mikali Soderkullan ratahaara ulottuu Porvooseen saakka, sitoo Porvoon suunnan kysynta
ainakin puolet 1000 matkustajan tuntikapasiteetista

— Sodderkullan aseman piirissa voi olla enintaan noin 15 000 asukasta, muut tulee syottaa
Majvikiin.

Metrojunat kulkevat Séderkullan ja Porvoon valilla hyvin tyhjina (noin 70
matkustajaa/juna)

Matka-aika S6derkullasta Sakarinmakeen on arviolta noin 6 minuuttia ja

Helsinkiin noin 35 minuuttia.
/‘%\ sipoo
sibbo

Kaupunkirata Porvooseen

SIBBESBOR

Vuorovali 4 minuuttia, jotta metrojunien vapaa kapasiteetti (n. 2000
matkustajaa/h) voidaan taysmaaraisesti hyodyntaa.

Lilkennointiin riittaa nykyisia junia pienempi kalusto, jossa istumapaikkoja
noin 150/yksikko.

Mikali kapasiteetista 800-1000 matkustajaa/h varataan Porvoon suunnan
matkustajille, jaa Soéderkullan aseman matkustajille kapasiteettia noin
1000-1200 matkustajaa/h.

Tama mahdollistaa 30 000-40 000 asukasta aseman piiriin.

Matka-aika Soderkullasta Sakarinmakeen on 5 min ja Helsingin keskustaan
Sakarinmaessa vaihtaen noin 37 min.
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Porvooseen asti kulkeva metron jatke tai

erillinen kaupunkirata
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Matka-aika-arvioita

Ajoaikoja S6derkullasta Bussi Pika- Metro Taajama-  Kaupunki-
(min) ratikka juna juna
Sakarinmakeen 25 22 12 5 5
Helsingin keskustaan
Sakarinmaessa metroon vaihtaen 57 54 37 37
Suoraan (ilman vaihtoa) 40-50 41 20

= Bussin ja pikaratikan matkanopeus Etela-Sipoossa riippuu maankayton ja
joukkoliikennelinjaston toteutuksesta
— Bussilla matkanopeudeksi on arvioitu 22 km/h
— Pikaratikalla matkanopeudeksi on arvioitu 25 km/h (Raide-Jokerin yleissuunnitelman arvio)
= Bussin ajoaika suoraan Helsingin keskustaan riippuu ruuhkista.
= Taajamajunan ajoaika riippuu pysahdysten maarasta.
= Metron ajoajaksi Sakarinmaesta Helsingin keskustaan on arvioitu 29 min, vaihdon on
arvioitu vievan aikaa 3 min.
= Junien suorituskyky on arvioitu uusimman lahiliikennekaluston (Sm 5 Flirt)

mukaiseksi.
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Asukasmaarien viitteellisia minimi- ja
maksimimaaria

Maankayton viittellisia minimi- ja maksimi- Bussi Pika- Metro Taajama-  Kaupunki-
maéria Eteld-Sipoossa ratikka juna juna
Minimimaara asukkaita 15000 30000 30 000 20 000 20 000
Maksimimaara asukkaita 30 000* 70 000 70 000 70 000* 40000

SIBBESBOR

* lis&ksi Majvikin metroaseman vaikutuspiirin asukkaat

Tihedhko bussiliikenne vaatii volyymia, taloudellinen ylaraja on viitteellinen.

Pikaratikan ja metron investoinnit edellyttavat paljon volyymia, mutta itametron
kapasiteetti Kulosaaren sillalla rajoittaa volyymia.

Taajamajunarata syntynee padosin muista kuin Sipoon tarpeista, mutta asema
edellyttdaa kaupunkimaista maankayttéa. Porvoon suunnan kysynta ja
kaukoliikenne rajoittaa Etela-Sipoon asukkaille tarjolla olevaa kapasiteettia. Mikali
kapasiteetti rajaa vuorovalin on 30 minuuttiin, maksimiasukasmaara putoaa noin
35 000 asukkaseen.

Sakarinmden metroasemaa syottava kaupunkirata syntyy osin Porvoon tarpeista,
mutta edellyttaa myos Eteld-Sipooseen riittdvaa maankayttoa. Itametron
kapasiteetti ja Porvoon suunnan kysynta rajoittavat Etela-Sipoon asukkaille tarjolla

olevaa kapasiteettia. )
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Paatelmia eri joukkoliikennemuotojen
soveltuvuudesta Etela-Sipooseen

SIBBESBOR

Missaan vaihtoehdossa joukkoliikennejarjestelman kapasiteetti ei
valttamatta mahdollista yli 70 000 asukkaan sijoittumista Etela-
Sipooseen.

— Toisaalta metron jatkaminen Soderkullaan edellyttdaa useiden kymmenien tuhansien

asukasmaaran.

Mikali raideyhteytta jatketaan Porvooseen, on luontevin ratkaisu HELI-
radan taajamaliikenne Helsingin rautatieasemalta Tapanilan kautta
Porvooseen.

— HELI-radan taajamaliikenne edellyttdnee kdytanndssa Pietarin suunnan
kaukoliikenneradan rakentamista Tapanilan kautta, mihin liittyy huomattavaa
epavarmuutta.

— Metroliikenteen jatkaminen Porvooseen investointina raskas ja liikennoinniltaan
haastava ja kallis.

— Erillinen kaupunkirata Sakarinmden Porvoon valille on myds investoinneiltaan raskas.

Pienemmilla maankadyttovolyymeilla tai kehitysvaiheissa bussi ja
mahdollisesti pikaraitiotie muodostavat luontevan mm. Ostersundomin

metroa syottavan joukkoliikenneratkaisun. ;%\ sipoo
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3. Raideliikenteen ja yhdyskunta-
rakenteen kehitysskenaariot

= Kehitysskenaariot kuvaavat yleispiirteisesti alueen maankayton ja
lilkennejarjestelman kehittamisen vaiheistuksen mahdollisuuksia.

= Periaateratkaisu ei ole Sibbesborgin suunnittelukilpailun lahtokohta, vaan yksi
esimerkki liikennejarjestelman ja maankayton vaiheittaisesta kehittamisesta
ja kytkennasta.

= L3htokohtina ollut kunnan laatima maankayttoskenaario, jossa on tarkasteltu
mm. alueen kokonaismitoitusta ja eri vyohykkeiden tehokkuuslukuja.

= TyoOpajan (4.3.2011) tuloksena syntyi nelja periaatteellista kehitysvaihetta,
joissa maankaytto ja lilkkennejarjestelma taydentyy vaiheittain.

= TyOpajan periaateratkaisut on tyostetty konkreettisemmiksi maankayton ja
raideliikenteen kehittamisvaiheiksi.

= Lahtokohtana on ollut liikenteellinen nakdkulma. Maanomistukseen tai
kaavoitusvalmiuteen liittyvia nakokulmia ei lilkkennevision vaiheistuksessa ole
otettu lahtokohdiksi.
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Alustavat rakentamisalueet ja viitteelliset
maankayton tehokkuusvyohykkeet
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Asukas- ja tyopaikkamaarat
maankayttoskenaariossa alueittain

Aluetehokkuus Aluetehokkuus Aluetehokkuus
0,1-0,15 0,2-0,25 0,3-0,35

Asukkaat ja Asukkaat ja Asukkaat ja
tyopaikat tyopaikat tyopaikat
(50 k-m2 / yksi asukas tai (50 k-m2 / yksi asukas tai (50 k-m2 / yksi asukas tai
tyopaikka) tyopaikka) tyopaikka)
Soderkulla 11600-17400 8800-11000 4800-5600
Eriksnas 2600-3900 5600-7000 4800-5600
Hita + Joensuu 5800-8700 5600-7000 4800-5600
Vasterskog Yhteens3 ~15 000 (Julkisen liikenteen solmukohdissa
tiiviimpaa)
Majvik Yhteensd ~10 000 (Julkisen liikenteen solmukohdissa
tiiviimpaa)
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Vaiheittain kehittamisen periaatteet

= Pitkalla aikavalilla alueen joukkoliikenteen runkona toimii Séderkullaan asti
liikenndiva metro.

=  Metron luontevin paateasema valivaiheessa on Sakarinmaki. Esimerkiksi
Majvikiin paattyva metro synnyttaa haasteita toiminnallisen
vhdyskuntarakenteen ja joukkoliikenneyhteyksien yhteensovittamiselle.

=  Metron jatkaminen Sakarinmaesta itaan tapahtuu yhtena hankkeena ilman
pitkaaikaisia valivaiheita.

= Tulevat metroasemat huomioidaan vahvasti jo maankayton vaiheittaisessa
kehittamisessa. Alueita pyritaan rakentamaan paloittain lahelle lopullista
tehokkuutta. Metron valmistuttua rakennetaan keskustat ja rakennetta
taydennetaan uusilla alueilla.

=  Ennen metron rakentamista joukkoliikenne perustuu Sakarinmaen
metroasemaa syottaviin bussilinjoihin, joiden reitti hyddynnetdaan
maankayton vaiheittaisessa kehittamisessa.
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Kehitysvaiheet

1. Metro paattyy Sakarinmakeen. Etela-Sipoossa kehitetaan aluksi Séderkullan
ja Majvikin tai Eriksnasin alueita, joilta on liityntabussiyhteydet maantieta
170 Sakarinmakeen. Asukas- ja tyopaikkamaara yhteensa noin 15 000.

2. Metro paattyy edelleenkin Sakarinmdkeen, maankayttoa kehitetaan
edellisesta vaiheesta edelleen Séderkullassa, Eriksnasissa ja Majvikissa seka
maantien 170 varressa Joensuussa ja Vasterskogissa. Liityntabussiyhteydet
Sakarinmdaen metroasemalle maantie 170 kautta ja Eriksndsista myos
Porvoonvaylan kautta. Asukas- ja tyopaikkamaara yhteensa noin 30 000.

3. Metro on jatkettu Soderkullaan saakka. Asemat lisaksi Majvikissa,
Vasterskogissa ja Joensuussa. Maankayttoa kehitetaan voimakkaasti
metroasemien tuntumassa. Eriksnasista liityntajoukkoliikenneyhteys
Séderkullaan. Asukas- ja tyopaikkamaara yhteensa noin 60 000.

4. Metro Soderkullaan saakka, lisaksi HELI-rata, jolla Porvoon suunnan
taajamajunia 2-3/h, joilla asemat Sakarinmaessa ja Soderkullassa.
Maankayttoa kehitetaan erityisesti Soderkullan alueella seka Erksndsissa ja

_Joensuussa. Asukas- ja tydpaikkamaara noin 100 000.

e ) ) sipos
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Asukas- ja tyopaikkavyohykkeet

1. Etaisyys tulevalle tai nykyiselle metroasemalle alle 500 metria

- Aluetehokkuus vaiheissa 1-3 0,3 ja vaiheessa 4 0,35

— 50 k-m2/asukas tai tyopaikka

—  Tyopaikkojen osuus 20 % yhteenlasketusta asukas- ja tyopaikkamaarasta
2. Etaisyys tulevalle tai nykyiselle metroasemalle 500-1000 metria

- Aluetehokkuus vaiheissa 1-3 0,2 ja vaiheessa 4 0,25

— 50 k-m2/asukas tai tyopaikka

—  Tyopaikkojen osuus 10 % yhteenlasketusta asukas- ja tydopaikkamaarasta
3. Muut alueet

- Aluetehokkuus vaiheissa 1-3 0,10 ja vaiheessa 4 0,15

— 50 k-m2/asukas tai tyopaikka

- Ei tyopaikkoja

— 30 % alueista rakentamattomiksi

ﬂ /—%\ Sipoo
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Vaihe 1 bE i
Vythyke 3:0

Voo iso

= 12|000 asukasta Vyohyia 2:410

= 2000 tyopaikkaa

6200 as
800 tp

Eriksnasissa valmiudet
maankayton kehittdmiseen
ovat paremmat kuin
Majvikissa. Liikenteen
nakokulmasta Majvik sijaitsee
kuitenkin edullisemmin.
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Vaihe 2 e 220

Vyshyke 3: 2 400

Tyopaikkoja
Vyshyke 1: 570
Vyohyke 2: 610

= 25000 asukasta
= 3000 tyopaikkaa

Mulikﬂh‘. n
2:13%0
Weniio 51 430 10200 3
- 1200 tp
MUUBMT‘
Asukkaita : 2‘:910
i ke 3:0

4400 as
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- Soanmert:3 770
Vaihe 3 L

= 55000 asukasta
= 7000 tyopaikkaa

Asukkaita
1:3 680
3380 500 a3
i 1800 tp
Vyohyke 1:820
Vyshyke 2: 850
\fyohu;:':ra
Asukkaita 5
Vohie 13 120 Vernez 3t
Vyshyke 3: 1 020 Tyopaikkoia
. Vythyke 1: 840 6600 as
mm o Vyohyke 2: 600 1000 tp

13500 as Vyshyke 1:2 330
1400 tp VNMMZES!TO
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[ ] m‘.
Vaihe 4 B

= 96 000 asukasta
= 9000 tyopaikkaa

1700 tp
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Maankayton kehitysvaiheet 250 metrin
ruudukossa

SIBBESBORG

4. Vyohykkeiden liikkumisen
tunnusluvut kehitysvaiheittain

= Maankayttovyohykkeiden liikkumisen tunnuslukuja on arvioitu
ruutupohjaisten liikkumisen tunnuslukumallien (RUUTI) avulla
= Tarkastelu on tehty 250 metrin ruudukossa
— Vaiheittain (1-4)
— Vyohykkeittdin (vaiheen 3 osalta)
= Muuttujina maankayton tehokkuus, etdisyys Helsingista ja lahimmasta
raideliikenneasemasta, aseman tarjonta ja matka-ajat Helsinkiin.
= Menetelma antaa kuvan liikkkumisen eroista Sibbesborgin erilaisilla
vhdyskuntarakenne- ja joukkoliikennevydhykkeilla.
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Joukko- ja kevytliikenteen arvioitu
kulkutapaosuus 250 metrin ruudukossa

kulkutapaosuus

mmmmmmmm

EBRLav8sE
RERRERRERRE R

SIBBES

Henkiloauton arvioitu kaytto (km/as/vrk)
250 metrin ruudukossa




Arvio asukasmaarista rakennustyypeittain

Asukasmadraarviot rakennustyypeittdin (asukastiheyden
perusteella)
100000
90000
80000
70000 B Asukkaita
kerrostaloissa
60000
50000
m Asukkaita
40000 rivitaloissa
30000
20000 = Asukkaita
omakotitaloissa
10000 — e
o .
Vaihe 1 Vaihe 2 Vaihe 3 Vaihe 4 »
= Arvio laskettu mekaanisesti tehokkuuslukujen 1 e

perusteella 250 metrin ruudukossa.

= Laskentamalli perustuu Helsingin seudun nykyisiin
tietoihin maankayton tehokkuudesta ja asuinrakennus-
tyyppien osuudesta 250 metrin ruudukossa. 04
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- Erposuus

 Riviosuus

08 \
06 =

* Kerrososuus

Osuus

—— Malli€rp

= MalliRivi

= MalliKerros

—— Expon. (Erposuus)
02

—— Poly. (Kerrososuus)

200 300 400 500 600 700 800 900 1000

Asukasta ja tydpaikkaa 250 metrin ruudussa

Matkamaarat

Matkamaarat (arki-vrk)
160000
140000
120000
o 100000
s
©
k] 80000
®
E 60000
40000
20000
A=
Vaihe 1 Vaihe 2 Vaihe 3 Vaihe 4
W KL-matkat, vrk 11042 24847 54549 96601
M JL-matkat, vrk 5549 11798 30452 52474
= HA-matkat (hl6&), vrk 17874 42531 81600 139578

= Joukkoliikenteen suuret matkustajamaarat vaiheissa 3 ja 4 perustelevat raideliikenneratkaisua.

= Henkiloautomatkojen maara vaiheessa tarkoittaa 4+4 —kaistaisen moottoritien valityskykya, mutta
kdytanndssa iso osa matkoista on lyhyitd paikallismatkoja ja pidemmatkin matkat jakautuvat eri
suunnille ja vaylille.
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Kulkutapajakaumat

Kulkutapajakaumat

60.0%

50.0%

40.0%

30.0%

20.0%

10.0%

0.0%
Vaihe 1 Vaihe 2 Vaihe 3 Vaihe 4
M Kevytliilkennematkojen osuus 320% 314% 32.7% 335%
M Joukkoliikennematkojen osuus 16.1% 149% 18.3% 18.2%
M Henkil6automatkojen osuus 519% 53.7% 49.0% 48.4%

= Joukkoliikenteen kaytto yleistyy selvasti Eteld-Sipoon kehittyessa yhtenaiseksi raideliikennekaupungiksi
(vaihe 3). Samalla my6s kevytliikenteen kaytto yleistyy ja auton kayttod vahenee.

=  Henkildautomatkojen osuuden jadminen alle 50 %:n olisi erittdin hyva saavutus, mutta edellyttaa liilkkumisen
kannalta hyvin tavoitteellista maankayton rakennetta ja ensiluokkaista joukkoliikennejarjestelmaa.

ﬂ /-%\ sipoo
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Henkiloauton kaytto

Henkiloautosuorite asukasta kohti (ajon.km/vrk/as)

20.0

17.9

18.0

16.0

14.0

12,0

10.0

8.0

6.0

4.0

20

0.0

Vaihe 1 Vaihe 2 Vaihe 3 Vaihe 4

=  Henkil6auton kilometrisuorite (matkojen maara x pituus) asukasta kohti pienenee merkittavasti
Eteld-Sipoon kehittyessa yhtendiseksi raideliikennekaupungiksi (vaihe 3)

= Vaiheessa 4 joukkoliikennejarjestelman parantuminen (taajamajunaliikenne) ja maankayton
laajeneminen uusille, raideliikennekeskuksista etddmmalla sijaitseville alueille kompensoivat
toistensa vaikutukset henkildauton kdyttoon
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Eri tehokkuusvyohykkeiden vertailua
vaiheessa 3

Asukasmaaraarviotrakennustyypeittdin (asukastiheyden

perusteella)

30000
o -

B Asukkaita
20000 kerrostaloissa
15000

m Asukkaita

rivitaloissa

10000

= Asukkaita

5000 omakotitaloissa
0

Vyohyke 1

Vyohyke 2 Vyohyke 3

)
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Tehokkaimmilla vyohykkeilla (asemaetaisyys alle 500 metria, aluetehokkuus 0,3) suuri osa asukkaista asunee

kerrostaloissa.

Vilivydhykkeelld 2 tiivis ja matala asuminen voi tarjota hyvan vaihtoehdon mallilla lasketulle

kerrostaloasumiselle.

Viljimmalla ja kauimpana keskuksista sijaitsevilla alueilla (vyohyke 3) erillispientaloasuminen on

mallitarkastelun perusteella tavallisin asuinmuoto.

~
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Eri tehokkuusvyohykkeiden vertailua
vaiheessa 3

60.0%

50.0%

40.0%

30.0%

20.0%

10.0%

0.0%

Kulkutapajakaumat

Vyohyke 1 Vyohyke 2 Vyodhyke 3
B Kevytliikennematkojen osuus 36.1% 32.8% 28.1%
M Joukkoliikennematkojen osuus 212% 18.2% 145%
M Henkildautomatkojen osuus 42.7% 49.0% 57.4%

Maankaytdn tehokkuus ja etdisyys raideliikenneasemasta lisdavat selvasti joukko- ja kevytliikenteen kdyttoa
ja vahentavat autonkayttoa.
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Eri tehokkuusvyohykkeiden vertailua
vaiheessa 3

Henkildautosuorite asukasta kohti (ajon.km/vrk/as)
18.0 17.0

16.0
14.0
120
10.0
8.0
6.0
4.0

2.0

0.0

Vyohyke 1 Vyohyke 2 Vyohyke 3

= Viljimmalla ja kauimpana keskuksista sijaitsevilla alueilla asuvien (vyohyke 3) henkildauton kilometrisuorite
asukasta kohti ja samalla henkil6autoilun kasvihuonekaasupaastot ovat lahes 40 % suuremmat kuin

tehokkaimmilla, asemien tuntumassa sijaitsevilla alueilla.

SIBBESBOR

~

sipoo
sibbo

Liikennemaara- ja kuormitusennusteet

Lilkkennemaaraennusteet on laadittu HSL:n liikennemallilla.

— Seudullinen liikenneverkko ja maankdytté on HSL:n MARA-selvityksen vuoden 2050

tavoiteverkon mukainen.

— Autoistuminen, liikkumisen hinnat ja muut taustatekijat ovat HSL:n HLJ 2011-suunniteman

tavoitetilanteen 2035 mukaiset.

= Liikennemaaraennusteiden avulla on arvioitu joukkoliikenteen seka tie- ja

katuverkon kapasiteetin riittavyytta eri kehitysvaiheissa.
= Kaikista vaiheista 1-4 tuotettu

— Joukkoliikenteen aamuhuipputunnin kuormitusennusteet
— Tie- ja katuverkon aamuhuipputunnin kuormitusennusteet
= Vaiheesta 3 on tuotettu lisaksi joukkoliikennematkojen ja
henkildautomatkojen suuntautumisennuste

= Lisaksi on laadittu liikennemaarien ja —kuormitusten herkkyystarkastelut

vaiheen 3 mukaisessa skenaariossa.
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Etela-Sipoon kulkutapajakaumaennusteet
(aamuruuhka, HSL-mallilla)

Eteld-Sipoon kulkutapajakaumaennusteet 2050 (AHT)

mJL mHA mKL

Vaihe 1 Vaihe 2 Vaihe 3 Vaihe 4

= Aamuruuhkaliikenteessa kevytliikenteen osuus on selvasti pienempi kuin muina aikoina, koska suurin osa
matkoista on tydmatkoja, jotka tyypillisesti suuntautuvat kauemmaksi ovat luontevia tehda moottoroiduilla
liikennevalineilla.

ﬂ ;%\ sipoo
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Etela-Sipoon liikenteen suuntautuminen, v3

Eteld-Sipoon matkojen suuntautuminen, ldhtevat matkat aamun huipputuntina

® Henkildautomatkat henkilina (8 600) ® Joukkolikennematkat (3 200)

1974 2003
1434
849 818
717
692 625
520
389 396
322 395 294
205
99 103 100

Etela-Sipoo Hkikk Muu Hki Espoo+K Vantaa Porvoo Ostersundom  Muu Sipoo Muu

= Ldhes 80 % aamuhuipputunnin aikana lahtevistad Eteld-Sipoon matkoista suuntautuu alueen ulkopuolelle. Yli
puolet ndistd suuntautuu Helsinkiin.

= Liikennemallissa on Osterdundomin ja Sipoon vililld voimakas joukkoliikenteen tariffiraja, joka nakyy
__r_vjoukkoliikenteen kaytossa rajan ylittavien lyhyiden matkojen osalta.
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HA-liikenteen suuntautuminen

o050
B 50250
I 250500

500-1000

\ Etela Sjpbogjﬁenkilbautoliik \ omattaVa'q§ei|'Iéhtee Porvoonvaylan kautta, mutta hajaantuu

3 JNE sl LAL g0 I 1000-2000
- _\__mydhemmin eri suunnille.—= . EE  2000-
= =My6s poikittaisliikenne Nikkilan suuntaan kasvaa huomattavasti. . Scen124, ESLI Vaihe 3 AHT suuntautuminen

Joukkoliikennematkojen suuntautuminen

{matkustajaa/h)

: 1"'=‘ '
R ——— ( / 7 | : /

ESLI vaihe 3 AHT suuntautuminen J 2

B mewo
B pikaratikka
B vussit

Etelé—Sw kee Helsingin keskustaan saakka, jossa osa matkustajista -
aihtaa moualle sedd V. o .
= _Hyville 3’ Ostersundol € ._viIIe poifittaisille joukkoliikenneyhteyksille nayttisi olevan

—potentiaalista kysyntaa. )

,

L] _-’\l‘
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Joukkoliikenteen matkustajaennusteet, vl

=11 \ ;
= CLEPIRNIGS

’
_________ *  Vaiheissa 1 ja 2 Eteld-Sipoon joukkoliikenne syétetddn busseille Sakarinmden metroasemalle, joka
. toimii merkittdvana liityntaterminaalina .
e, Sipoo
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Joukkoliikenteen matkustajaennusteet, v2

A )\ Sipoo
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Joukkoliikenteen matkustajaennusteet, v3

’

_________ Vaiheessa 3 metro jatkuu Séderkullaan ja muodostaa alueen joukkoliikenteen rungon.
A =  Ennustetut metromatkustajamaarat eivat ylitd metron kapasiteettia Helsingissa.

R\ Sipoo
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Joukkoliikenteen matkustajaennusteet, v4

Vatheessa 4 metro J opea taajamajunarata, joka © etroon nghde
— erittain kilpailukykyinen Helsingin keskustaan ja muualle Helsingin seudulle

A suuntautuvilla matkoilla. /_a\ sipoo

Taajamajunaliikenteen kuormitusennuste ylittaa selvasti junien alustavasti
arvioidun kapasiteetin, mikali radalla kulkee myds idan suunnan kaukoliikennetta.
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Tie- ja katuverkon kuormitustarkastelujen
lahtokohdat

= Tieverkon lahtokohtana Ostersundomin alueella on Ostersundomin tie- ja
padkatuverkkoselvityksen mukainen ratkaisu, jossa Porvoonvaylalla on
joukko- ja tavaraliikenteelle varatut lisdkaistat Sakarinmaen (Landbon)
liittyman ja Keha lll:n valilla. Joukko- ja tavaraliikenteen lisakaistat on
tarkasteluissa jatkettu mt 170:n liittymaan (Vasterskog) saakka.

= Etela-Sipoon alueella on |ahtokohtana, etta Porvoonvaylan ja mt 170:n
rinnakkaista verkkoa taydennetaan maankayton kehittyessa.

= Etela-Sipoossa Porvoonvaylan ja maantien 170 kapasiteetti on tarkasteluissa
nykyinen.
= Liikenteen sijoittuminen verkolle riippuu verkon kuormittumisesta.

— Kapasiteettirajan lahestyessa tai ylittyessa liikenne hakeutuu vaihtoehtosille, vahemman
ruuhkaisille reiteille, mikali ne ovat nopeampia.

= Tieliikenteen kapasiteetin ylittyminen ja ruuhkautuminen vaikuttaa jonkin
verran myos kulkutavan valintaan, jolloin autoliikenteen kasvu hidastuu.

ﬂ /_§\ Sipoo
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Tieliikenteen kuormitusennusteet, v1

(apnth)

rs
ESLI Vaihe 1 AHT } /

.. " Vaiheessa 1 pddtieverkon nykyinen kapasiteetti Etela-Sipoon alueella on riittava.

ﬂ - Porvoonvaylan kapasiteetti uhkaa ylittyd Ostersundomin alueella, ellei @ sipoo

SIBBESBOR autoliikenteelle tule lisdkaistoja. sibbo




Tieliikenteen kuormitusennusteet, v2

e Vaiheessa 2 Porvoonvdyldan kuormitus Sakarinmden ja Vasterskogin valilla alkaa

A ‘ |ahestya kapasiteettia, mikali lisdkaistat ovat vain joukko- ja tavaraliikenteen kéytés@f. \ SipOO
_ = Maantielld 170 Vasterskogin liittymaalueen kuormitus kasvaa melko suureksi. i

SIBBESBORG gin ity sibbo

Tieliikenteen kuormitusennusteet, v3

ESLI Vaihe 3 AHT
apnt)

Vaiheessa 3 Porvoonvaylan kapasiteetti Sakarinméen ja Vésterskogin.vélilléi t-éiyttyy,
mikali lisdkaistat ovat vain joukko- ja tavaraliikenteen kaytossa.
Maantielld 170 Vasterskogin liittymaalueen lahist6lla kuormitus uhkaa ylittaa nykyi \ sipoo

SIBBESBORG  Kapasiteetin. sibbo
=  Taydentavalla tie- ja katuverkolla on tarked paavaylien kuormitusta keventava vaikutus.




Tieliikenteen kuormitusennusteet, v4

ESLI Vaihe 4 AHT

= iheessa 4 Porvoonvaylan kapasiteetti Sakarinmaen ja Vasterskogin valilla ylittyy,
mikali lisdkaistat ovat vain joukko- ja tavaraliikenteen kdytossa.
ﬂ. Maantielld 170 kuormitus ylitt4d monin paikoin nykyisen kapasiteetin. @ Sipoo
SIBBESBORG Taydentavalla tie- ja katuverkolla on tarked paavaylien kuormitusta keventéva vaikutus. sibbo

Herkkyystarkastelut

= Herkkyystarkastelut on laadittu vaiheen 3 mukaisessa skenaariossa.
— Vertailutilanteena vaihe 3 (PERUS)

= Autoilun kilometrikustannukset tuloihin ndhden kasvavat 50 % (3a)
= Porvoonvaylan lisdkaistat myods henkildautojen kdyttoon (3b)

= Etela-Sipoon tyopaikkamaara kaksinkertaistetaan perusennusteeseen nahden
(asukkaita vastaava maara vahemman, 3c)

= Heli-rata (taajamaliikenne) on otettu kdyttoéo6n jo vaiheessa 3 (3d)
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Herkkyystarkastelut, vertailutilanteena
vaihe 3 (PERUS)




Herkkyys 3b, tyopaikkaomavaraisuus +100 %

=  Tyopaikkaomavaraisuuden lisddminenvahentda selvasti ruuhkasuunnan ja
lisaa ruuhkan vastasuunnan liikennetta seka joukkoliikenteessa etta
tiéliikenteessa.

=  Tieverkolla vaikutus on suhteellisesti suurin tdaydentavalla
rinnakkaisverkolla, joka toimii kuormittuvien paavdylien “varoventtiileind

Tieverkon ja joukkoliikenteen mitoitukseenmuutoksella ei kuitenkaa:
ratkaisevaa merkitysta.

Herkkyys 3¢, vt 7:n lisdkaistat myos
henkiloautojen kayttoon

=\ Porvoonvayldn lisdkaistojen avaaminen henkildautoille lisaa selvasti tien
ennetti, jolloin kapasiteetti ihkaa ylittyd Ostersundomin alueella.

Samalla'rinnakkaisen tie- ja katuverkon kuormitus pienenee.

= akaistojen kayttorajoituksen poistaminen lisaa jonkin verran
henkildautoliikenteen kokonaiskysyntda ja vahentda metroa kayttavad =z
joukkoliikennetts. S




Herkkyys 3d, Heli-rata

Heli-radan nopean taajamaliikenteen lisédminen vaiheeseen 3 vahentaa
metron.matkustajamaarédn noinjpuoleen seka Eteld-Sipoon alueella etta
Ostersundomin puolella, mikdli'radalla on asemat Soderkullan ja
Sakarinmaen metroasemien vilittdmassa laheisyydessa.

eli-rata keventda hieman my0s tie- ja katuverkon kuormitusse
.I"FI

5. Paatelmat ja suositukset

A e, Sipoo
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Kestavien liikkumismuotojen edistaminen

= Kavelyn ja pyordilyn hyvat edellytykset syntyvat kompaktista
vhdyskuntarakenteesta, jossa olennaisimmat kohteet ja palvelut ovat
saavutettavissa jalan tai pyoralla.

= Joukkoliikenteen kayton edellytykset syntyvat hyvista
joukkoliikenneyhteyksista seka joukkoliikenteeseen tehokkaasti kytkeytyvasta
maankaytosta.

— Tehokas, hyvien joukkoliikenneyhteyksien aarella sijaitseva maankayttd vahentaa
henkil6auton kadyttoa ja varsinkin ns. kakkosautojen hankintatarvetta.

— Kestdvia lilkkkumismuotoja tukeva maankayttd on usein myods yhdyskuntateknisilta
investoinneiltaan ja kdyttokustannuksiltaan edullinen, mutta voi edellyttaa paikoin tinkimista
muista maankdyttoon ja asumiseen liittyvista tavoitteista.

— Joukkoliikenne taydentda jalankulkua ja pyorailya erityisesti tyomatkaliikenteessa, joka
suuntautuu tavallisesti kavelyetdisyyden ulkopuolelle.

= Maankadyton vaiheittaisessa kehittamisessa tulee huolehtia, ettd kohtuulliset
joukkoliikenne- ja lahipalvelut voidaan toteuttaa heti uusille alueille, ja
toisaalta se, ettd jatetdan riittavasti tilaa tulevien kaupunkimaisten
asemanseutujen toteuttamiselle tulevien raideliikenneratkaisujen yhteydessa.
Q. ;%\ sipoo
sibbo

SIBBESBORG

Raideliikenneratkaisun soveltuvuus
erilaisiin tarpeisiin
= Etela-Sipoon joukkoliikenneratkaisu liittyy alueen toiminnalliseen kehitykseen.

— Toiminnalliseen rakenteeseen sopimaton joukkoliikenneratkaisu voi kdytannossa epaonnistua,
vaikka silla olisi vahva ja mydnteinen mielikuva.

=  Mikali Etela-Sipoo lahialueineen muodostaa alueen asukkaille merkittavasti
tyopaikkoja tarjoavan kaupunkikeskuksen, korostuu alueen sisdisten
joukkoliikenneyhteyksin merkitys.
— Silti yhteydet Helsingin keskustaan ja muualle padkaupunkisedulle sdilyvat tarkeana.
= Mikali alueen tyopaikkaomavaraisuus jaa pieneksi, korostuvat hyvat
joukkoliikenneyhteydet Helsingin keskustaan ja muualle paakaupunkiseudulle.
— Silti tarvitaan riittavat sisdiset yhteydet alueen eri osien vdlille.
= Metro palvelee kohtuullisesti seka seudullisia etta alueen sisaisia yhteyksia.

— Pikaraitiotie palvelee hyvin alueen sisdisia yhteyksid, mutta hitautensa takia heikosti yhteyksia
esimerkiksi Helsingin keskustaan.

— HELI-taajamajunayhteys palvelee nopeutensa takia hyvin yhteyksia Helsingin keskustaan
mutta ei palvele alueen sisdisia yhteyksia.
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Etela-Sipoon joukkoliikennejarjestelman
kehittamisperiaatteet

= Etelad-Sipoon maankayttoa voidaan lahtea kehittamaan ilman raideliikennetta

— 10 000-20 000 uutta asukasta voidaan kytkea luontevasti bussiliikenteella Ita-Helsingin
metroasemilla ja osin suoraan Helsingin keskustaan Porvoonvdylan kautta.

— Joukkoliikenteen kannalta Majvik olisi luonteva paikka kehittaa alkuvaiheen maankayttoa.
Mikali maankayton kehittdminen aloitetaan Eriksnasistd, tulee varautua suurempiin
joukkoliikenteen hoidon kustannuksiin.

— Maankayton kehittamisessa tulee huomioida mahdollinen metrovaraus siten, etta tulevien

asemien ymparistoon jatetaan riittavasti tilaa tehokkaalle maankaytolle.
= Soderkullaan paattyva metro toimii pitkalla aikavalilla alueen joukkoliikenteen
runkoyhteytena, mikali asukasmaara kohoaa noin 50 000:een.

— Eriksnasin alue tulee liittda metroon liityntabussilla tai raitiotiella

— Metron haasteena on kuitenkin pitkahkd matka-aika Helsingin keskustaan

— Sakarinméakeen tai Itakeskukseen kulkevan pikaraitiotien ongelmana on heikko palvelutaso
Etela-Sipoosta Helsingin keskustaan. Pikaraitiotie on metroa selvasti hitaampi.

= Lisaksi tulee kehittaa poikittaisia joukkoliikenneyhteyksia Nikkilan ja Keha Il

suuntiin.
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Porvoon suunnan raideliikenneoptiot

= Mikali raideyhteytta jatketaan Porvooseen, on luontevin ratkaisu HELI-radan
taajamaliikenne Helsingin rautatieasemalta Tapanilan kautta Porvooseen.

— HELI-radan taajamaliikenne edellyttdnee kdytannossa Pietarin suunnan kaukoliikenneradan
rakentamista Tapanilan kautta, mihin liittyy huomattavaa epavarmuutta.

— Metroliikenteen jatkaminen Porvooseen investointina raskas ja liikennoinniltdan haastava ja
kallis.
— Erillinen kaupunkirata Sakarinmden Porvoon valille on myds investoinneiltaan raskas.

= Heli-radan taajamaliikenne on optio, joka parantaa alueen seudullisia
yhteyksia, mutta ei ole kehittamisen edellytys
— Metron varaan voidaan toteuttaa noin 70 000 asukkaan ja tydpaikan kaupunki.
— Metron kapasiteetin riittdvyys voi olla kuitenkin ongelma tata suuremmilla mitoituksilla.

— Heli-rata tarjoaa Etelad-Sipoon asukkaille metroa selvasti nopeamman yhteyden Helsingin
keskustaan ja Pasilaan.

— Eteld-Sipoon aseman sijainti vaikuttaa keskeisesti siihen, kuinka merkittdva metroa tdydentava
yhteys Heli-radan taajamaliikenne kadytanndssa olisi.

— Sujuva vaihtoyhteys metroon olisi seudullisen liikennejarjestelman kannalta tarkeaa.
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Raideliikennejarjestelman kapasiteetin
riittavyys

= Metron kapasiteetti riittanee kaikissa vaiheissa.

— Automaattimetron suunniteltu kapasiteetti sallii enintddan noin 70 000 asukasta Etela-
Sipooseen, mikali Ostersundomin alueelle tulee noin 50 000 asukasta.

— Vaiheessa 4 metron kapasiteetti Kulosaaren sillalla uhkaa ylittyad ilman tdydentdvaa Heli-rataa.

— Metron kapasiteetin nostamiseen saattaa kuitenkin pitkalla aikavalilla 16ytya mm.
lilkenndintiin, verkkoon tai kalustoon liittyvia ratkaisumahdollisuuksia.

Heli-rata vetaa puoleensa huomattavan maaran metromatkustajia.

— Heli-radan vahvuutena on sen suuri nopeus (matka-aika Helsingin keskustaan arviolta puolet
metron matka-ajasta) ja yhteydet Pasilaan ja Helsingin seudun keski- ja pohjoisosiin.

— P&aradan ja Soderkullan vililld haasteena on kapasiteetin ( 2-3 junaa/h) riittavyys

— Mikali rata on erillinen, Porvooseen paattyva taajamajunarata, ratakapasiteetti mahdollistaa
junatarjonnan lisddmisen (Pisara ja Lentorata kuitenkin tarvitaan)

— Mikali Heli-rata on myos Pietarin ja Itd-Suomen kaukoliikenteen rata, saattaa tulla tarve
lisaraiteille ainakin S6derkullan ja Tapanilan valilla.
Herkkyystarkasteluista Heli-rata ja Etela-Sipoon tyopaikkaomavaraisuuden
kasvattaminen vaikuttavat eniten metron ruuhkasuunnan kuormitusta
keventdvasti.
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Valtatien 7 kuormittuminen ja mitoitus

= L3ahtokohtana on, etta valtatielle 7 tulee lisdkaistat busseille ja
tavaraliikenteelle Keha ll1:n ja Sakarinmaen liittymien valilla Ostersundomin
rakentamisen myota.

= \Valtatielle 7 tarvitaan lisdkaistat mt 170 liittyman (Vasterskog) ja Sakarinmaen
liittyman valille.
— Vaiheessa 1 parjataan ilman lisdkaistoja, ainakin mikali maankayton kehittamisesta

merkittava osa sijoittuu Majvikiin. Mikali maankayton kehittdminen alkaa Eriksnasista, voi
lisdkaistojen tarve ilmeta aikaisemmin, mutta tuskin kuitenkaan vield 20 vuoteen.

— Bussi- ja tavaraliikenteelle varatut lisdkaistat riittavat vaiheessa 2 ja todennakoisesti myos
vaiheessa 3, mikali rinnakkaista tie- ja katuverkkoa kehitetdan samalla.

— Vaiheessa 4 valtatien 7 kapasiteetti ylittyy, mikali lisakaistat ovat vain busseille ja
tavaraliikenteelle.

— Lisdkaistojen avaaminen henkildautoille lisdd selvasti valtatien 7 liikennemaaraa ja keventaa
vastaavasti rinnakkaisen tie- ja katuverkon liikennetta.
=  Muut herkkyystarkastelut vaikuttavat melko vahan vt 7:n liikkennemaariin.

— Valtatielle 7 menee se liikkenne mika mahtuu, rinnakkaisen tie- ja katuverkon kuormitus
joustaa selvasti enemman.
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Muun tie- ja katuverkon kuormittuminen ja
mitoitus

= Taydentdvaa tie- ja katuverkkoa tarvitaan vt 7:n ja mt 170:n kuormitusten
tasaamiseksi.
— Taydentava verkko toimii kuormittuneiden paavaylien varoventtiileina.
= Mt 170:lle tarvitaan lisdakaistoja Vasterskogin liittyman lahijaksoille
viimeistaan vaiheessa 3

= Tilavaraus 2+2 —kaistaiselle mt 170:lle on tarpeen koko Soderkullan ja
Ostersundomin viliselld osuudella vaiheissa 3 ja 4.

= Myos Eriksnasin ja Soderkullan valille on syyta varata 2+2 —kaistainen
tieyhteys vaiheissa 3 ja 4.

= Muualla tieverkossa riittaa padsaantoisesti 1+1-kaistaiset tiet ja paakadut,
mikali verkkoa tdydennetaan riittavasti.

= Lisaksi Sipoonlahden lansi- ja itdapuolisten asuinalueiden valisia yhteyksia
tulee kehittaa vaiheissa 3 ja 4.
— Ensisijainen tarve on Porvoonvaylan eteldpuoliselle kevytliikenteen vaylalle.
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Etela-Sipoon viitteellinen liikenneverkko
vaiheiden 3 tai 4 maankaytolla

Perusverkko
==)==Moottoritie, ETL
=—————= Piakatu
—— Kokoojakatu
€= = =) Vhteystarve
=--—- Metro
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